1460

Na temelju ¢lanka 275. stavak 3. Zakona o sigurnosti prometa
na cestama (»Narodne novine« br. 67/08, 48/10, 74/11 i 80/13) rav-
natelj Drzavnog zavoda za mjeriteljstvo donosi

PRAVILNIK

0 IZMJENAMA I DOPUNAMA PRAVILNIKA
0 POSTUPKU HOMOLOGACIJE ODREDENTH
SASTAVNIH DIJELOVA I ZNACAJKI MOTORNIH
VOZILA NA DVA ILI TRI KOTACA TPV 212
(IZDANJE 01)

DIO 5.: mjere protiv oneciscavanja zraka koje prouzrokuju mo-
torna vozila na dva ili tri kotaca (*)

Clanak 1.

Ovim se Pravilnikom u pravni poredak Republike Hrvatske
prenosi Direktiva Komisije 2013/60/EU od 27. studenoga 2013. o
izmjeni, radi prilagodbe tehni¢kom napretku, Direktive 97/24/EZ
Europskog parlamenta i Vijec¢a o pojedinim sastavnim dijelovima i

(*) Radi jednostavnije uporabe, Pravilnik TPV 212, razdijeljen je na 12 dije-
lova od kojih se svaki odnosi na jednu zasebnu cjelinu. Ovaj dio odnosi se
na mjere protiv oneci$¢avanja zraka koje prouzrokuju motorna vozila na dva
ili tri kotaca, Poglavlje 5. Direktive 97/24/EZ.
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znacajkama motornih vozila na dva ili tri kotaca, Direktive 2002/24/
EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o homologaciji tipa motornih vo-
zila na dva ili tri kotaca i Direktive 2009/67/EZ Europskog parlamen-
ta i Vijeca o ugradbi uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signaliza-
ciju na motorna vozila na dva ili tri kotaca (Tekst znacajan za EGP)
(SL L 329, 10. 12. 2013.) (dio koji s odnosi na Direktive 97/24/EZ).

Clanak 2.

U Pravilniku o postupku homologacije odredenih sastavnih
dijelova i znacajki motornih vozila na dva ili tri kota¢a TPV 212

(izdanje 01)

- Dio 5.: mjere protiv oneci$¢avanja zraka koje prou-

zrokuju motorna vozila na dva ili tri kota¢a (»Narodne novine« br.
16/09 1 111/10) Prilog I. mijenja se kako slijedi:
(a) tocke od 2.2. do 2.2.1.2.2. mijenjaju se i glase:

»2.2.
2.2.1.

22.1.1.

2.2.1.1.1.

221.1.1.1

221112

22.1.1.1.3.

221114

Opis ispitivanjd

Vozila kategorije Lle, L2e ili L6e koja su u skladu s
normom emisije Euro 3 podvrgavaju se ispitivanjima
tipa I. i 1L, koja su odredena u nastavku:

Ispitivanje tipa I (prosjecne emisije plinovitih Stetnih
sastojaka u gradskom podrucju s gustim prometom
nakon pokretanja hladnog motora)

Ispitno vozilo postavija se na dinamometar s valjcima,
opremljen ko¢nicom i zamasnjakom. Provodi se sljede-
(i postupak ispitivanja:

Ispitivanje u fazi 1. s pokretanjem hladnog motora,
koje u cijelosti traje 448 sekundi, a sastoji se od Cetiri
osnovna ciklusa, obavlja se bez prekidanja;

Ispitivanje u fazi 2. s pokretanjem zagrijanog motora bez
odlaganja slijedi ispitivanje u fazi 1. s pokretanjem hlad-
nog motora, koje u cijelosti traje 448 sekundi, a sastoji se
od Cetiri osnovna ciklusa. Ispitivanje u fazi 2. s pokreta-
njem zagrijanog motora obavja se bez prekidanja;
Svaki se osnovni ciklus ispitivanja u fazi 1. s pokre-
tanjem hladnog motora ili ispitivanja u fazi 2. s po-
kretanjem zagrijanog motora sastoji od sedam radnji
(prazni hod, ubrzavanje, ustaljena brzina, usporava-
nje, ustaljeni uvjeti, usporavanje, prazni hod). Tijekom
ispitivanja u fazama s pokretanjem hladnog i zagrija-
nog motora, ispusni se plinovi razrjeduju svjezim zra-
kom kako bi se osiguralo da volumenski protok smjese
ostane konstantan.

U ispitivanju tipa L:

2.2.1.1.14.1. Tijekom faze 1. s pokretanjem hladnog motora nepreki-

2.2.1.1.1.4.2.

22.1.1.1.4.3.

22.1.1.2.

2.2.1.13.

nuti protok uzoraka smjese ispusnih plinova sa zrakom
za razrjedivanje prikuplja se u vreci br. 1. Tijekom faze
2. s pokretanjem zagrijanog motora neprekinuti protok
uzoraka smjese ispusnih plinova sa zrakom za razr-
jedivanje prikuplja se u zasebnoj vreci br. 2. Koncen-
tracije ugljikovog monoksida, ukupnih ugljikovodika,
dusikovih oksida i ugljikovog dioksida u vreci br. 1.
i vre¢i br. 2. odreduju se odvojeno jedno za drugim;
Ukupni se obujam smjese u svakoj vre¢i mjeri i zbraja
kako bi se dobio ukupni obujam vreca;

Na kraju svake faze ispitivanja zabiljeZi se duljina
stvarno prijedenog puta iz ukupnog pokazivanja na
ugradenom brojilu okretaja koji pogoni valjak.
Ispitivanje se obavija u skladu s postupkom ispitivanja
opisanom u Dodatku 1. Plinovi se prikupljaju i anali-
ziraju u skladu s utvrdenim metodama.

Uzimajuci u obzir odredbe tocke 2.2.1.14. ispitivanje
se provodi tri puta. Ukupna masa ugljikovog monok-

22.1.13.1

2.2.1.1.3.2.

22.1.14.

2.2.1.14.1.

2.2.1.14.2.

2.2.1.1.5.

2.2.1.2.

22121

22122

sida, ugljikovodika i dusikovih oksida dobivena u
svakom ispitivanju mora biti ¢e manja od granicnih
vrijednosti Euro 3 navedenih u sljedecoj tablici.

Tablica 1

Grani¢ne vrijednosti emisija Euro 3 za kategorije vo-
zila Lle, L2e i Loe

Homologacija tipa sastavnog dijela i sukladnost

proizvodnje
CO (g/km) HC + NO x (g/km)
L1 L2
1() 1,2

(') Graniéna vrijednost za masu CO je 3,5 g/lkm za mopede
na tri kotaca (L2e) i lake cetverocikle (L6e).

Medutim za svaki od gore navedenih Stetnih sastoja-
ka, jedan od tri dobivena rezultata moZe prekoraciti
propisanu grani¢nu vrijednost za odgovarajuci moped
najvise 10 % pod uvjetom da je aritmeticka sredina
triju rezultata manja od propisane granicne vrijedno-
sti. Ako dva ili vise Stetnih sastojaka prekoracuju pro-
pisane granicne vrijednosti, nije bitno dogada li se to
u istom ili razlicitim ispitivanjima.

Broj ispitivanja propisanih u tocki 2.2.1.1.3. smanju-
je se pod niZe opisanim uvjetima, gdje je V, rezultat
prvoga ispitivanja i V, rezultat drugog ispitivanja, za
svaki Stetni sastojak naveden u toj tocki.

Potrebno je samo jedno ispitivanje ako je za svaki od
odgovarajucih Stetnih sastojaka V, < 0,70.

Potrebna su samo dva ispitivanja ako je za svaki od
odgovarajucih Stetnih sastojaka V, < 0,85 L i ako je
najmanje za jedan Stetni sastojak V, > 0,70 L. Osim
toga, za svaki od odgovarajucih Stetnih sastojaka V 2
mora biti takav da V, + V,< 1,70 L i V2 < L.

Vozila kategorije Lle, L2e ili L6e koja su u skladu s
grani¢nim vrijednostima Euro 3 ispitivanja tipa I iz
tocke 2.2.1.1.3.1. i zahtjevima ispitivanja tipa L. iz ovog
Priloga homologiraju se kao sukladna normi Euro 3.
Ispitivanje tipa II. (emisije ugljikovog monoksida i ne-
izgorenih ugljikovodika pri brzini vrtnje u praznom
hodu).

Emitirana masa ugljikovog monoksida i neizgorenih
ugljikovodika iz motora pri brzini vrtnje u praznom
hodu mjeri se jednu minutu.

To se ispitivanje obavlja sukladno postupku opisanom
u Dodatku 2.«

(b) u Dodatku 1. tocke od 4.2. do 4.2.3. mijenjaju se i glase:

»4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Oprema za sakupljanje ispusnih plinova

Oprema za sakupljanje ispusnih plinova sastoji se od
sljedecih elemenata (vidjeti Poddodatke 2. i 3.):
Uredaj za sakupljanje svih ispusnih plinova proizvede-
nih tijekom ispitivanja uz odrzavanje atmosferskog tla-
ka na ispusnom? otvoru (ispusnim otvorima) mopeda;
Cijev koja povezuje opremu za sakupljanje ispusnih
plinova i sustav uzorkovanja ispusnih plinova. Ta
spojna cijev i oprema za sakupljanje ispusnih plinova
mora biti izradena od nehrdajuceg Celika ili drugoga
materijala koji ne utjece na sastav sakupljenih plinova
i koji je otporan na njihovu temperaturu;
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Uredaj za usisavanje razrijedenih plinova. Taj uredaj
osigurava stalan protok dovoljno velik da omogucava
usisavanje svih ispusnih plinova.«

(c) u Dodatku 1. tocke od 4.2.4. do 4.2.8. mijenjaju se i glase:

»4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

4.2.7.1.2.

4.2.8.

4.2.9.

Sonda za uzorkovanje koja je pri¢vricena na vanj-
skoj strani uredaja za sakupljanje plinova koja moze
tijekom trajanja ispitivanja prikupljati stalni uzorak
razrijedenog zraka uporabom pumpe, filtra i mjerila
protoka;

Sonda za uzorkovanje koja je usmjerena protiv toka
razrijedenih plinova za uzorkovanje smjese tijekom is-
pitivanja pri stalnom protoku, po potrebi s uporabom
filtra, mjerila protoka i pumpe. Najmanja brzina pro-
toka plinova u dvama prethodno opisanim sustavima
za uzorkovanje je najmanje 150 I/h;

Trokraki ventili u prethodno spomenutim krugovima
uzorkovanja za usmjeravanje toka uzoraka u atmos-
feru ili u njihove odgovarajuce vrece za uzorkovanje
tijekom ispitivanja;

Nepropusne vrece za uzorkovanje za sakuplianje smje-
se ispusnih plinova i zraka za razrjedivanje. Te vrece
moraju biti otporne na doticne Stetne sastojke i do-
voljno velike da ne prekidaju normalni protok uzor-
kovanja. Potrebna je najmanje jedna zasebna vreéa
za uzorkovanje (vreca br. 1.) za ispitivanje u fazi 1.
s pokretanjem hladnog motora te jedna zasebna vreéa
za uzorkovanje (vreca br. 2.) za ispitivanje u zagrijanoj
fazi 2,;

Svaka od tih vreca za uzorkovanje mora imati napravu
za automatsko brtvljenje koja se na kraju ispitivanja
moZe brzo i nepropusno zatvoriti, smjestenu na krugu
za uzorkovanje ili na krugu za analiziranje.

Naprava za brtvljenje na vreci br. 1. zatvara se 448
sekundi nakon pocetka ispitivanja tipa I.

Naprava za brtvijenje na vreci br. 2. otvara se nepo-
sredno nakon $to se vreca br. 1. zatvori te se ponovno
zatvara 896 sekundi nakon pocetka ispitivanja tipa L;
Potrebna je metoda mjerenja ukupnog obujma razrije-
denih plinova koji prolaze kroz uredaj za uzorkovanje
tijekom ispitivanja. Sustav za razrjedivanje ispusnih
plinova mora biti u skladu sa zahtjevima Dodatka 2.
poglaviju 6. Priloga I. Pravilniku UNECE-a br. 83.

Slika 1.

Uzorkovanje emisije Stetnih sastojaka za Euro 3 u usporedbi s Euro

Brzina vozila (km/h)

2 za vozila kategorije Lle, L2e ili L6e

Mijerenje oneciSéenja Euro 3 !

896 sekundi

- cmrmmsrms ks md a--- P s s mEEE . ----——

448 sek.

T T T T T T T
100 200 300 00 500 600 700 500 S00

Vrijeme ispitivanja (s)

(c) u Dodatku 1. iza tocke 4.3.2. dodaje se tocka od 4.3.3. koja

glasi:
»4.3.3.

Analiticka oprema mora biti prikladna za zasebno
mjerenje prikupliene smjese uzorka ispusnih plinova
sa zrakom za razrjedivanje u vrecama br. 1. i 2.«

(c) u Dodatku 1. tocke od 5.4. do 5.4.3. mijenjaju se i glase:

»5.4.
54.1.

5.4.2.

5.4.3.

Kondicioniranje ispitnog vozila

Tlak u gumama ispitnog vozila mora biti onaj koji je
odredio proizvoda¢ za uobicajenu cestoviu uporabu.
Medutim ako je promjer valjaka manji od 500 mm,
tlak u gumama moze se povecati za 30 - 50 %.
Potrebno je isprazniti spremnik (spremnike) goriva
putem predvidene odvodne? cijevi te ga (ih) napuniti
ispitnim gorivom navedenim u Prilogu IV.

Ispitno vozilo premjesta se na ispitno mjesto te se po-
duzimaju sljedece radnje:«

(f) u Dodatku 1. iza tocke 5.4.3. dodaju se tocke od 5.4.3.1.

do 5.4.3.5.:
»5.4.3.1.

54.3.2.

54.33.

54.34.

5.4.3.5.

Ispitno vozilo se vozi ili gura na dinamometar s valj-
cima te se na njemu provodi ispitni ciklus iz tocke 2.1.
Ispitno vozilo ne mora biti hladno te se moZe koristiti
za podesavanje snage dinamometra.

Opterecenje na pogonskom kotacu mora odgovarati op-
tereCenju s tonoSéu + 3 kg na vozilu pri uobicajenoj
cestovnoj uporabi s vozacem mase 75 kg £ 5 kg koji
sjedi u uspravnom poloZaju.

Tijekom ispitnog ciklusa iz tocke 2.1. mogu se pri
tockama ispitivanja provoditi probni pokusaji, pod
uvjetom da se ne prikupljaju uzorci emisije, kako bi se
utvrdilo najmange djelovanje zaklopke za snagu koje je
potrebno za odrZavanje odgovarajuceg omjera brzine i
vremena.

Potrebno je da se prije smjestanja u prostor za sta-
bilizaciju? na ispitnom vozilu obave Cetiri uzastopna
radna ciklusa iz tocke 2.1., od kojih svaki traje 112 se-
kundi. Taj se ispitni ciklus pretkondicioniranja provodi
s dinamometrom podesenim u skladu tockama 5.1. i
5.2. Za ispitni ciklus pretkondicioniranja nije potrebno
mjeriti emisije iz ispusne cijevi.

Unutar pet minuta nakon $to se obavi pretkondicioni-
ranje, ispitno se vozilo mora ukloniti s dinamometra
i odvesti ili odgurati u prostor za stabilizaciju gdje Ce
se parkirati. Temperatura okoline u prostoru za stabi-
lizaciju mora biti 298 K + 5 K. Potrebno je pohraniti
vozilo na najmanje Sest sati, ali ne na vise od 36 sati
prije ispitivanja tipa L. s pokretanjem hladnog motora
ili sve dok se temperature motornog ulja T, rashladne
tekucine T,  ili sjedista svjecice/brtve T, (samo za
zrakom hladene motore) ne izjednace s temperaturom
prostora za stabilizaciju. U izvjestaju o ispitivanju po-
trebno je navesti odabrani kriterij.«

(f) u Dodatku 1. to¢ke od 7.1. do 7.1.3. mijenjaju se i glase:

»7.1.
7.1.1.

7.1.2.

Uzorkovanje

Uzorkovanje pocinje ¢im pocne ispitivanje navedeno u
tocki 6.2.2.

Potrebno je nepropusno zatvoriti vrece br. 1. i 2. prateci
sekvencu zatvaranja iz tocke 4.2.7.1. One se ne povezu-
ju tijekom ispitivanja u fazi 1. s hladnim motorom niti
tijekom ispitivanja u fazi 2. sa zagrijanim motorom.
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Na kraju zavrsnog ciklusa uredaj za sakupljanje razri-
jedenih ispusnih plinova i zraka za razrjedivanje za-
tvara se, a ispusni se plinovi iz motora preusmjeravaju
u atmosferu.«

(h) u Dodatku 1. tocka 7.2.4. mijenja se i glasi:

»7.2.4.

Koncentracije HC, CO, NOx i CO, u uzorcima razri-
jedenih ispusnih plinova i u vreCama sa sakupljenim
zrakom za razrjedivanje odreduju se iz vrijednosti koje
su prikazane ili zapisane na mjernoj opremi primje-
njujuci odgovarajuce krivulje umjeravanja.«

(i) u Dodatku 1. tocke od 8. do 8.4.1. mijenjaju se i glase:

»8.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.24.

8.24.1

8.24.2.

8.2.4.3.

8.2.5.

UTVRDPIVANJE KOLICINE EMISIJE PLINOVITIH
STETNIH SASTOJAKA

Mase CO, i plinovitih stetnih sastojaka CO, HC, NOx
odreduju se odvojeno za vrece br. 1. i 2. u skladu s
tockama od 8.2. do 8.6.

Masa ugljikovog monoksida emitiranog tijekom ispiti-
vanja odreduje se s pomocu sljedece formule:

co,
COm =V- dCO 1_06

u kojoj je:

CO, masa ugljicnog monoksida emitiranog tijekom
ispitivanja, izraZena u g/km, koja se izracunava odvo-
jeno za svaku fazu;

S, stvarno prijedeni put izrazen u km, koji se dobije
mnoZenjem ukupnog broja okretaja prikazanog na
brojilu okretaja s opsegom valjka,

gdje je:

X =1 za fazu 1. s pokretanjem hladnog motora;

X =2 za fazu 2. s pokretanjem zagrijanog motora
d,, gustoca ugljicnog monoksida pri temperaturi 273,2
K (0 °C) i tlaku 101,3 kPa ( = 1,250 - 10° g/m’)

COc obujamska koncentracija ugljikovog monoksida u
razrijedenim plinovima, izraZzena u ppm i ispravljena
kako bi se uzelo u obzir oneciscenje zraka za razrjedi-
vanje:

€O, = CO, — CO, - (1 —%)
gdje je:
CO, koncentracija ugljicnog monoksida, izmjerena u
ppm, u uzorku razrijedenih plinova prikupljenih u vre-
Gis;
co ; koncentracija ugljicnog monoksida, izmjerena u
ppm, u uzorku zraka za razrjedivanje prikuplienog u
vreci S;;
DF koeficijent odreden u tocki 8.6.
V je obujam, izrazen u m’/faza, razrijedenih plinova
pri referentnoj temperaturi 273,2 K (0 °C) i referen-
tnom tlaku 101,3 kPa:

N-(P,—P)-2732
101,3 - (T, + 273,2)

o

gdje je:

82.5.1 V, dobavljeni obujam plina po jednom okretaju pum-
pe P1, izrazen u m’/okretaj. Taj je obujam ovisan o
razlici tlakova izmedu ulaznog i izlaznog dijela same
pumpe;

8.25.2. N broj okretaja pumpe P, obavijenih tijekom Cetiri
osnovna ispitna ciklusa svake faze;

8.2.53. P atmosferski tlak izraZen u kPa;

8254 P, srednja vrijednost pada tlaka na ulaznom dijelu
pumpe P, tijekom ispitivanja, izraZena u kPa;

8.2.5.5. T (°C) vrijednost temperature razrijedenih plinova
izmjerene na ulaznom dijelu pumpe P1 .

8.3. Masa neizgorenih ugljikovodika emitiranih kroz ispus-
nu cijev mopeda tijekom ispitivanja izracunava se s
pomocu sljedece formule:

HC,
HCp =V - dyc 3¢
u kojoj je:

83.1 HC  masa ugljikovodika emitiranih tijekom ispitiva-
nja, izraZena u g koja se izracunava odvojeno za sva-
ku fazu;

8.3.2. S, razdaljina odredena u tocki 8.2.2.;

8.3.3. d,. gustoca ugljikovodika pri temperaturi 273,2 K

(0°C) i tlaku 101,3 kPa (za benzin (E5) (CH, ,, 0, )
(= 631 g/m’);

8.3.4. HC_koncentracija razrijedenih plinova izraZena u ppm
ekvivalenta ugljika i ispravljena kako bi se uzeo u obzir
zrak za razrjedivanje:

HC, = HC, — HCy - (1 - --)

gdje je:

HC, koncentracija ugljikovodika u uzorku razrijedenih

plinova prikuplienih u vreci S, izrazena u ppm ekvi-

valenta ugljika;

HC, koncentracija ugljikovodika u uzorku zraka za

razrjedivanje prikupljenog u vreci S, izraZena u ppm

ekvivalenta ugljika;

8.3.4.3. DF koeficijent odreden u tocki 8.6.

8.3.5. V obujam odreden u tocki 8.2.5.

8.4. Masa dusikovih oksida, emitiranih kroz ispusnu cijev
mopeda tijekom ispitivanja, izracunava se s pomocu
sljedece formule:

8.34.1

8.34.2.

NO,. " K,
NO,, = V.dN02 . Zxc Th

u kojoj je:

8.4.1. NOxm masa dusikovih oksida emitiranih tijekom ispi-
tivanja, izraZena u g koja se izracunava odvojeno za
svaku fazu;«

(j) u Dodatku 1. iza tocke 8.4.1. dodaju se tocke od 8.4.2. do

8.6.3. koje glase:

»8.4.2. S, razdaljina odredena u tocki 8.2.2.;
8.4.3. d,, gustoca dusikovih oksida u ispusnim plinovima,

izrazena kao ekvivalent NO 2 , pri temperaturi 273,2
K (0 °C) i tlaku 101,3 kPa (= 2,050 x103 g/m’);
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8.4.4.

gdje je:
8441

8.44.2.

8.4.4.3.
8.4.5.

gdje je:
8.4.5.1.

8.4.5.1.1.
8.4.5.1.2.

8.4.5.13.
8.5.

u kojoj je:
8.5.1

852
8.5.3.
8.54.

8.5.5.

8.5.5.1.
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NOxc koncentracija dusikovih oksida u razrijedenim
plinovima, izrazena u ppm i ispravljena kako bi se
uzeo u obzir zrak za razrjedivanje:

NOye = NOye = NOyy - (1 - —-)

NO_, koncentracija dusikovih oksida, izrazena u ppm,
u uzorku razrijedenih plinova sakupljenih u vreci S ;

NOxd koncentracija dusikovih oksida, izrazena u ppm,
u uzorku zraka za razrjedivanje sakupljenoga u vreci
S .

b,
DF koeficijent odreden u tocki 8.6.
K, je faktor ispravka za viaznost

1

K, =
h™1-0,0329-(H —10,7)

H apsolutna vlaznost u gramima vode po kg suhoga
zraka (u g/kg)

62111 U Py
- U

Fa-Pa " 100

gdje je:

U sadrzaj viage izraZen u postocima;

P, tlak zasicene vodene pare, izraZen u kPa, pri ispitnoj
temperaturi;

P atmosferski tlak u kPa.

Ugljikov dioksid (CO,)

Masa ugljikovog dioksida emitiranog kroz ispuh vozi-

la tijekom ispitivanja izralunava se s pomocu sljedece
formule:

COyc

COZm = V'dCOZ W

CO,, masa ugljikovog dioksida emitiranog tijekom is-
pitivanja, izraZena u g, koja se izracunava odvojeno za
svaku fazu;

S, razdaljina odredena u tocki 8.2.2.;

V obujam odreden u tocki 8.2.5.;

dco, gustoéa ugljicnog dioksida pri temperaturi 273,2
K (0°C) i tlaku 101,3 kPa, dcp, = 1,964 - 10° g/m’;

CO,, koncentracija razrijedenih plinova, izrazena u
postotku ekvivalenta ugljikovog dioksida, ispravijena
kako bi se uzeo u obzir zrak za razrjedivanje prema
sljedecoj jednadzbi:

1
COZC = COZe - COZd . (1 - E)
u kojoj je:
CO,, koncentracija ugljicnog dioksida, izraZena u po-
stotku, u uzorku razrijedenih plinova prikupljenih u
vreci (vrecama) S ;

8.5.5.2.

8.5.5.3.
8.6.

u kojoj je:
8.6.1.

8.6.2.

8.6.3.

(k) u
»9.

CO,, koncentracija ugljicnog dioksida, izrazena u po-
stotku, u uzorku zraka za razrjedivanje prikuplienog u
vreci (vrecama) S

DF koeficijent odreden u tocki 8.6.

DF je koeficijent izrazen s pomocu sljedece formule:

_ 13,4
Cco,+(CHc+Cco)-107%

DF

za benzin (E5)

Cco, = koncentracija C, u razrijedenom ispusnom
plinu sadrzanom u vreama za uzorkovanje, izraZena
u postotku obujma;

C,. = koncentracija HC u razrijedenom ispusnom pli-
nu sadrZanom u vreCama za uzorkovanje, izraZena u
ppm ekvivalenta ugljika;

C,, = koncentracija CO u razrijedenom ispusnom pli-
nu sadrzanom u vreCama za uzorkovanje, izrazena u
ppm.«

Dodatku 1. tocka 9. mijenja se i glasi:
Prikazivanje rezultata ispitivanja:

(Prosjecni) rezultat faze s hladnim motorom nazvan je
R, (ug) (prosjeéni) rezultat fage sa zagrijanim mo-
torom nazvan je R, (u g). Koristenjem tih rezultata
emisije konacni rezultat ispitivanja tipa I. R, (u glkm)
izratunava se s pomoCu sljedece jednadzbe:

R _ (Rx,Cold'0-3+Rx,Warm'0r7)
x St

u g/km

u kojoj je:
X = HC, €O, N_ili O,
R

HC_Cold = Cmass_cold |_phase_1 (u g) iRHC_Warm -
shase 2 (1 8> vidjeti formulu u tocki 8.3.
RCO,Culd = COmass,cold |_phase_1 (M g) ! RC()?Warm =
(u g), vidjeti formulu u tocki 8.2.

mass_warm_

mass_warm_

phase_2

R = NO

Oxmassfmldﬁphaseﬁ]. (u g) ! RNOx?Warm xma-

(u g), vidjeti formulu u tocki 8.4.
=CO0

C02_Cold = COZmas:_cold |_phase_1. (u g) l R COZ_Wurm 2ma-
(u g): vidjeti formulu u tocki 8.5.

NOx_Cold =

ss_warm_phase_2.

R

ss_warm_phase_2.
S, ukupni put ispitivanja = S, + S, koji stvarno pri-
jede ispitno vozilo Lle, L2e ili L6e u hladnoj fazi 1. s
hladnim motorom i u fazi 2. sa zagrijanim motorom
cijelog ispitnog ciklusa.«

(1) u Dodatku 1. iza tocke 9. dodaje se tocka 10. koja glasi:

»10.

Potrosnja goriva
Potrosnja goriva izradunava se uporabom rezultata
ispitivanja iz tocke 9. kako slijedi:

FC =222.1(0,848 - Rye) + (0,429 - Ryp) + (0,273 - Ryp)]

u kojoj je:

D

FC = potrosnja goriva u litrama na 100 km;
D = gustoca ispitnog goriva u kg/l pri 288,2 K (15 °C).«
(m) iza Dodatka 2. dodaje se Dodatak 3.koji glasi:
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»Dodatak 3.

Ispustanje plinova iz kucista koljenastog vratila i tumacenje rezul-

tata ispitivanja s obzirom na emisiju CO, i potrosnju
goriva

L Emisije plinova iz kuista koljenastog vratila homologi-
ranog vozila kategorija Lle, L2e i L6e nisu dopustene.
Emisije plinova iz ku(ista koljenastog vratila ne smiju
se tijekom Zivotnog vijeka bilo kojeg vozila kategorije
L ispustati izravno u okolnu atmosferu.

2. Tumacenje rezultata ispitivanja tipa 1. vozila kategori-
ja Lle, L2e i L6e s obzirom na emisiju CO, i potrosnju
goriva.

2.1 Vrijednosti CO, i potrosnje goriva usvojene kao vrijed-

nost homologacije tipa su vrijednosti koje navodi proi-
zvodac ako vrijednost koju je izmjerila tehnicka sluzba
ne prelazi prijavijenu vrijednost za vise od Cetiri posto.
Izmjerena vrijednost moZe biti niza bez ikakvih ogra-
nicenja.

2.2. Ako izmjerena vrijednost CO, i potrosnje goriva prelazi
za vile od Cetiri posto vrijednost CO, ili potrosnje go-
riva koju navodi proizvodac, tada se provodi jos jedno
ispitivanje na istom vozilu.

23. Ako prosjecna vrijednost rezultata dvaju ispitivanja ne
prelazi za vise od Cetiri posto vrijednost koju je naveo
proizvodac, tada se vrijednost koju je naveo proizvodal
uzima kao vrijednost homologacije tipa.

24. Ako ta prosjecna vrijednost i dalje prelazi za vise od ce-
tiri posto prijavljenu vrijednost, konacno se ispitivanje
provodi na istom vozilu. Prosjecna vrijednost rezultata
triju ispitivanja uzima se kao vrijednost homologacije
tipa.«.

Clanak 3.
U Prilogu II. tocka 2.2.1.1.7. mijenja se i glasi:

»2.2.1.1.7.  ZabiljeZeni se podaci upisuju u odgovarajuce odjeljke
dokumenta iz Priloga VII. Pravilniku o homologaciji
tipa motornih vozila na dva ili tri kotaca (izdanje 01).
Odgovarajuca Euro norma upisuje se u tocku 46.2. Pri-
loga IV. Pravilniku o homologaciji tipa motornih vozila
na dva ili tri kotaca (izdanje 01) u skladu s pravilima

navedenima u biljesci navedenoj u toj tocki.«

Clanak 4.
(3) Prilog IV. mijenja se i glasi:

»PRILOG 1V.

SPECIFIKACIJE ZA REFERENTNO GORIVO

Referentna goriva, benzin (E5) i dizelsko gorivo (B5), odredu-
ju se u skladu s odjeljkom A Priloga IX. Uredbi Komisije (EZ) br.
692/2008k«.

Clanak 5.

Odredbe ¢lanaka 2. i 3. ovoga Pravilnika primjenjuju se za ho-
mologaciju novih tipova vozila.

Potvrde o sukladnosti (CoC) mogu se izdati za nova vozila koja
zadovoljavaju odredbe Pravilnika TPV 212 (izdanje 01) - Dio 5.
kako je izmijenjen ¢lankom 2. Pravilnika o izmjenama i dopunama
Pravilnika o homologaciji tipa motornih vozila na dva ili tri kotaca
(izdanje 01) (»Narodne novine, broj xx/2014).

Clanak 6.

Ovaj Pravilnik objavit ¢e se u »Narodnim novinamag, a stupa
na snagu 1. srpnja 2014. godine.
Klasa: 011-02/14-01/04
Urbroj: 558-04-01/1-14-8
Zagreb, 17. lipnja 2014.
Zamjenik ravnatelja
mr. sc. Bozidar Ljubi¢, dipl. ing., v. r.
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