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PRILOG I.

OPCENITO
1.1 OPCI ZAHTJEVI

1.1.1 Primjena

1.1.1.1 Pravila za statutarnu certifikaciju pomorskih brodova, sprje-

Cavanje oneciscenja (u daljnjem tekstu: Pravila), moraju se primje-

njivati na nove brodove, i to na:

.1 putnicke brodove, tankere predvidene za prijevoz ulja i drugih
Stetnih tvari i tegljace, neovisno o snazi porivnih strojeva na
vratilu i bruto tonaZi;

.2 brodove sa samostalnim porivom, koji nisu navedeni u 1.1.1.1, s
porivnim strojem snage na vratilu od 110 kW i viSe, ako koriste
ulje kao pogonsko gorivo;

.3 brodove sa samostalnim porivom, koji nisu navedeni u 1.1.1.1
i 1.1.1.2, bruto tonaze 50 i vise.

1.1.1.2 Ova se Pravila mogu primjenjivati i na brodove koji nisu

navedeni u 1.1.1 ako Priznata organizacija (u daljnjem tekstu: RO)

to ocijeni potrebnim Ministarstvo odobri.

1.1.1.3 Ova Pravila moraju se primjenjivati i na postojece brodove,

u opsegu koji je za njih naveden u odsjecima 2, 3, 4, 5,6, 7 i 8.

1.1.1.4 Mogucnosti odstupanja od zahtjeva navedenih u 1.1.1 nave-

dena su u odsjeku na koje se to odstupanje odnosi.

1.1.2 Objasnjenje pojmova i izraza

U ovim Pravilima koriste se sljedeci pojmovi i izrazi:

1.1.2.1 Pravila - Pravila, Dio 22. - Sprjecavanje oneciscenja, koja se

sastoje od osam odsjeka:

Odsjek 1 - Opéenito

Odsjek 2 - Sprjecavanje oneci$¢enja uljem

Odsjek 3 - Sprjecavanje oneci$¢enja Stetnim tekuc¢im tvarima koje

se prevoze u razlivenom stanju

Odsjek 4 - Sprjecavanje oneci$¢enja Stetnim tvarima koje se prevoze

morem u pakiranom obliku

Odsjek 5 - Sprje¢avanje onetiS¢enja otpadnim vodama (fekalijama)

Odsjek 6 - Sprjecavanje one¢iscenja smecem

Odsjek 7 - Sprje¢avanje onecis¢enja zraka

Odsjek 8 — Nadzor $tetnih sustava protiv obrastanja na brodovima

Odsjek 9 - Energetska u¢inkovitost brodova

1.1.2.2 Stetna tvar - bilo koja tvar koja, ako se nalazi u moru, moze

biti $tetna za ljudsko zdravlje, izvore Zivota i Zivot u moru, ostetiti

blagodati mora ili ometati neke druge zakone upotrebe mora i obu-

hvaca svaku tvar koja podlijeze kontroli Konvencije MARPOL 73/78.

1.1.2.3 IspuStanje - svako ispuStanje u more ulja, $tetnih tvari,

otpadnih tekuéina ili krutih otpadaka uklju¢ujuci svako istjecanje,
curenje, odstranjivanje, prosipanje, ispumpavanje, izbacivanje i pra-

Znjenje, bez obzira na uzroke koji ih izazivaju.

Ispudtanjem se ne smatra:

.1 praznjenje u znacenju Londonske Konvencije o spriecavanju one-
CiSCenja mora uslijed izbacivanja otpadaka i drugih tvari, sastav-
liene u Londonu 13. studenog 1972. god.

.2 bacanje $tetnih tvari koje se stvaraju pri istraZivanju, koristenju
i pri odgovaraju¢im procesima preradivanja mineralnog bogat-
stva podmorja,

.3 bacanje Stetnih tvari pri obavljanju zakonskih znanstvenih istra-
zZivanja radi kontrole ili smanjenja onecis¢enja.

1.1.2.4 Brod - svako plovilo koje plovi po moru, uklju¢ivo: hidro-

krilce, lebdjelice, podmornice, plutajuce objekte, te nepomicne i

plutajuce platforme.

1.1.2.5 Ministarstvo — Ministarstvo nadlezno za pomorstvo.

1.1.2.6 Slucaj - dogadaj ili slucaj oneciS¢enja koji ukljucuje stvarno

ili moguce ispustanje u more $tetnih tvari ili otpadnih tekucina koje

sadrzavaju takve tvari.

1.1.2.7 Organizacija - Medunarodna pomorska organizacija (IMO).

1.1.2.8 MARPOL 73/78 - Medunarodna Konvencija o sprje¢avanju

onetiséenja s brodova 1973, preinacena s pripojenim Protokolom iz

1978 i izmjenama i dopunama sadrzanim u MEPC - rezolucijama

do danas. U daljnjem tekstu MARPOL 73/78 ili Konvencija.

1.1.2.9 MEPC - Odbor za zatitu morskog okoliSa (Marine Envi-
ronment Protection Committee).

PRILOG II.

SPRJECAVANJE ONECISCENJA ULJEM

2.1 OPCI ZAHTJEVI
2.1.1 Primjena
2.1.1.1 Ovaj odsjek primjenjuje se na izvedbu, opremu, uredaje i su-
stave predvidene za sprjecavanje onecis¢enja mora uljem. MARPOL
73/78, Prilog I stupio je na snagu dne 2. listopada 1983.
2.1.1.2 Ako nije izri¢ito odredeno drugacije, zahtjevi ovog odsjeka
primjenjuju se na:
.1 sve tankere za ulje, bez obzira na bruto tonazu, i
.2 sve brodove koji nisu tankeri bruto tonaze 50 i vide, i brodove
sa snagom porivnog motora na vratilu od 110 kW i vise, ako
koriste ulje kao pogonsko gorivo.
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2.1.1.3 Op¢i zahtjevi za nadzor, zajednicki za sve odsjeke ovih Pra-
vila, navedeni su u Pravilima, Dio 1. - Op(i propisi, Odjeljak 5. -
Pregledi postoje¢ih brodova.

2.1.2 Definicije

Objasnjenje pojmova i izraza koji se koriste u svim odsjecima na-
vedeno je u odsjeku 1. U ovom se odsjeku koriste sljede¢i pojmovi
i izrazi:

2.1.2.1 Ulje - zemno ulje (nafta) u bilo kojem obliku, uklju¢ujuci
sirovo ulje, gorivo, talog, otpatke ulja i preradevine (osim petroke-
mijskih preradevina, koje podlijezu zahtjevima odsjeka 3).

2.1.2.2 Sirovo ulje - svaka tekuca mjesavina ugljikovodika, koja se
prirodno pojavljuje u zemlji, bez obzira je li obradena da se u¢ini
pogodnom za prijevoz ili ne i ukljucuje:

.1 sirovo ulje iz kojeg su odstranjeni odredeni destilati, i

.2 sirovo ulje kojem su dodani odredeni destilati.

2.1.2.3 Mjesavina ulja - mjesavina s bilo kojim sadrzajem ulja.
2.1.2.4 Tekuce gorivo - svako ulje koje se upotrebljava kao gorivo
za porivne i pomocne strojeve na brodu koji prevozi takvo ulje.

2.1.2.5 Tanker za ulje - brod graden ili prilagoden prvenstveno za
prijevoz ulja u tankovima tereta, uklju¢ujuci brod za prijevoz mje-
$ovitih tereta i svaki tanker za kemikalije definiran u 3.1.2.1, kada
prevozi ulje kao teret ili dio tereta.

2.1.2.6 Tanker za sirovo ulje - tanker za ulje koji se koristi za pri-
jevoz sirovog ulja.
2.1.2.7 Tanker za preradevine - tanker za ulje koji se koristi za
prijevoz ulja, osim sirovog ulja.
2.1.2.8 Brod za prijevoz mjesovitih tereta — brod graden za prije-
voz ili ulja ili rasutih tereta.
2.1.2.9 Brod isporucen nakon 31. prosinca 1979. - brod:
.1 za koji je ugovor o izgradnji potpisan nakon 31. prosinca 1975,
ili
.2 u nedostatku ugovora o gradnji, za koji je kobilica postavljena,
ili koji je u sli¢cnom stupnju gradnje nakon 30. lipnja 1976, ili
.3 koji je isporucen nakon 31. prosinca 1979, ili
4 na kojem je izvr$ena veca preinaka:
.1 za koju je ugovor potpisan nakon 31. prosinca 1975, ili
.2 unedostatku ugovora, za koju su radovi zapoceli nakon 30.
lipnja 1976; ili
.3 koja je zavr$ena nakon 31. prosinca 1979.
2.1.2.10 Brod isporucen 1. kolovoza 2010. ili kasnije - brod:
.1 za koji je ugovor o izgradnji potpisan 1. kolovoza 2007. ili ka-
snije; ili
.2 u nedostatku ugovora o gradnji, za koji je kobilica postavljena ili
koji je u sli¢cnom stupnju gradnje 1. veljace 2008. ili kasnije; ili
.3 koji je isporucen 1. kolovoza 2010. ili kasnije; ili
4 na kojem je izvr$ena veca preinaka:
.1 za koju je ugovor potpisan 1. kolovoza 2007. ili kasnije; ili
.2 u nedostatku ugovora, za koju su radovi zapoceli 1. veljace
2008. ili kasnije; ili
.3 koja je zavr$ena 1. kolovoza 2010. ili kasnije.

2.1.2.11 Tanker za ulje isporucen 1. lipnja 1982. ili kasnije - tan-
ker za ulje:

.1 za koji je ugovor o izgradnji potpisan nakon 1. lipnja 1979, ili
.2 u nedostatku ugovora o gradnji, za koji je kobilica postavljena
ili koji je u slicnom stupnju gradnje nakon 1. sije¢nja 1980, ili

.3 koji je isporucen nakon 1. lipnja 1982, ili
4 na kojem je izvr$ena veca preinaka:
.1 za koju je ugovor potpisan nakon 1. lipnja 1979, ili
.2 u nedostatku ugovora, za koju su radovi zapoceli nakon 1.
sijecnja 1980, ili
.3 koja je zavr$ena nakon 1. lipnja 1982.

2.1.2.12 Tanker za ulje isporucen 6. srpnja 1996. ili kasnije -
tanker za ulje:
.1 za koji je ugovor o izgradnji potpisan 6. srpnja 1993. ili kasnije;
ili
.2 u nedostatku ugovora o gradnji, za koji je kobilica postavljena
ili koji je u sliénom stupnju gradnje 6. sije¢nja 1994. ili kasnije;
ili
.3 koji je isporucen 6. srpnja 1996. ili kasnije; ili
na kojem je izvr$ena veca preinaka:
.1 za koju je ugovor potpisan 6. srpnja 1993. ili kasnije; ili
.2 unedostatku ugovora, za koju su radovi zapoceli 6. sije¢nja
1994. ili kasnije; ili
.3 koja je zavréena 6. srpnja 1996. ili kasnije.

2.1.2.13 Tanker za ulje isporucen 1. veljace 2002. ili kasnije -
tanker za ulje:
.1 zakoji je ugovor o izgradnji potpisan 1. veljace 1999. ili kasnije;
ili
.2 unedostatku ugovora o gradnji, za koji je kobilica postavljena ili
koji je u sliénom stupnju gradnje 1. kolovoza 1999. ili kasnije; ili
.3 koji je isporucen 1. veljace 2002. ili kasnije; ili
na kojem je izvr§ena vec¢a preinaka:
.1 za koju je ugovor potpisan 1. veljate 1999. ili kasnije; ili
.2 unedostatku ugovora, za koju su radovi zapoceli 1. kolovo-
za 1999. ili kasnije; ili
.3 koja je zavrsena 1. veljace 2002. ili kasnije.

2.1.2.14 Tanker za ulje isporucen 1. sijecnja 2010. ili kasnije -

tanker za ulje:

.1 za koji je ugovor o izgradnji potpisan 1. sije¢nja 2007. ili kasnije;
ili

.2 u nedostatku ugovora o gradnji, za koji je kobilica postavljena ili
koji je u slicnom stupnju gradnje 1. srpnja 2007. ili kasnije; ili

.3 koji je isporucen 1. sije¢nja 2010. ili kasnije; ili

4 na kojem je izvrSena veca preinaka:
.1 za koju je ugovor potpisan 1. sije¢nja 2007. ili kasnije; ili
.2 u nedostatku ugovora, za koju su radovi zapoceli 1. srpnja

2007. ili kasnije; ili

.3 koja je zavr$ena 1. sije¢nja 2010. ili kasnije.

2.1.2.15 Veca preinaka - preinaka postojeceg broda:

.1 kojom se znacajno mijenjaju dimenzije ili nosivost broda; ili

.2 kojom se mijenja tip broda; ili

.3 ¢ija je namjera, prema misljenju RO, znatno produljenje Zivota
broda.

4 koja na drugi nacin tako mijenja brod da, kad bi bio novi brod,
na njega bi se primjenjivali odgovaraju¢i zahtjevi Pravila koji
nisu primjenjivi na njega kao postojeci brod.

Preinaka tankera za ulje nosivosti 20.000 t i vise, isporucenog 1.

lipnja 1982. ili prije, sa svrhom udovoljavanja zahtjevima za tankove
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odvojenog balasta i za zastitni smje$taj tankova odvojenog balasta,
ne smatra se ve¢om preinakom.

Preinaka tankera za ulje isporucenog prije 6. srpnja 1996. u svrhu
udovoljavanja zahtjevima za dvostruko dno i dvostruku oplatu ne
smatra se ve¢om preinakom.

2.1.2.16 Brod izgraden - brod kojem je kobilica postavljena ili koji
je u slicnom stupnju gradnje.

2.1.2.17 Tank - zatvoreni prostor omeden strukturom broda, pred-
viden za prijevoz tekucih tvari.

2.1.2.18 Bocni tank - svaki tank koji se nalazi uz bo¢nu oplatu.

2.1.2.19 Sredisnji tank - svaki tank koji se nalazi unutar uzduzne
pregrade.

2.1.2.20 Tank za zauljene mje$avine (slop) — tank posebno graden
za sakupljanje ostataka tereta iz tankova, ostataka od pranja tankova
tereta i drugih zauljenih mjesavina.

2.1.2.21 Cisti balast — balastna voda u tanku koji je tako oci¢en
nakon $to je u njemu posljednji put bilo ulje da, ako se iz njega
ispusti otpadna voda s nepomi¢nog broda u ¢isto mirno more po
vedrom danu, ne stvara vidljive tragove ulja na morskoj povrsini, ili
na bliskoj obali, i ne stvara talog ili emulziju ispod povr$ine mora,
ili na bliskoj obali. Ako se balast ispusta pomocu sustava za nadzor
i upravljanje ispustanja ulja, kojeg je odobrila RO, dokaz da sadrZaj
ulja u otpadnoj vodi ne prelazi 15 dijelova na milijun odreduje da
je balast ¢ist usprkos vidljivim tragovima.

2.1.2.22 Odvojeni balast - balastna voda u tanku potpuno odvoje-
nom od sustava tereta i sustava goriva i koji je predviden samo za
prijevoz balasta ili balasta i tereta, koji nisu ulje ili $tetne tekude tvari
navedene u odsjeku 3. - Sprjecavanje oneciscenja $tetnim tekuéim
tvarima koje se prevoze u razlivenom stanju.

2.1.2.23 Dolazni balast - zna¢i ¢isti balast, vidi 2.1.2.21.

2.1.2.24 Odlazni balast - zna¢i balast razli¢it od dolaznog balasta.

2.1.2.25 Ispiranje vodom - zna¢i postupak pranja vodom koji se

obavlja vezano uz ¢i$¢enje tankova nakon pranja sirovim uljem i koji
ne ogranicava koli¢inu vode potrebnu u postupku.

2.1.2.26 Duljina L - 96% ukupne duljine na vodnoj liniji, na 85%
najmanje konstrukcijske visine broda, mjereno od vrha kobilice, ili
duljina od prednje strane pramcane statve do osi osovine kormila
na toj vodnoj liniji, ako je ona ve¢a. Na brodovima projektiranim
s kosom kobilicom, vodna linija na kojoj se ta duljina mjeri mora
biti paralelna s prora¢unskom vodnom linjjom. Duljina L mjeri se
metrima.

2.1.2.27 Pramcana i krmena okomica - okomica na pram¢anom
i krmenom kraju duljine L. Pram¢ana okomica se mora podudarati
s prednjom stranom pramcane statve na vodnoj liniji na kojoj se
mjeri duljina.

2.1.2.28 Sredina broda - presjek na polovici duljine broda L.
2.1.2.29 Sirina B - najveca §irina broda mjerena na sredini broda,
preko konstrukcijske linije rebara na brodu s metalnom oplatom,
ili do vanjske povrsine trupa na brodu s oplatom od nekog drugog
materijala. Sirina B se mjeri metrima.

2.1.2.30 Nosivost - razlika u tonama izmedu istisnine broda u vodi
gustoce 1,025 t/m’ na teretnoj vodnoj liniji koja odgovara dodijelje-
nom ljetnom nadvodu i mase praznog broda (DW).

2.1.2.31 Masa praznog broda - istisnina broda u tonama, bez tere-
ta, goriva, ulja za podmazivanje, balastne vode, pitke vode i napoj-
ne vode u tankovima, potro$nih zaliha, putnika i posade i njihovog
udinka.

2.1.2.32 Zapremnine i povr$ine - na brodu se uvijek racunaju pre-
ma konstrukcijskim linijama.

2.1.2.33 Posebna podrucja — za pravila iz ovog odsjeka, to su po-
dru¢ja odredena u MARPOL 73/78, Prilog I, Pravilo 1 (11).
2.1.2.34 Najblize kopno - izraz od najblizeg kopna znaci od osnov-
ne linije od koje se prema medunarodnom pravu utvrduje teritori-
jalno more doti¢nog podrudja.

2.1.2.35 15 ppm kaljuzni separator - moze ukljucivati bilo koju
kombinaciju separatora, filtera, adhezijskog uloska ili drugih sred-
stava, kao i pojedinacni uredaj projektiran za proizvodnju otpadne
vode sa sadrzajem ulja ne ve¢im od 15 ppm.

2.1.2.36 15 ppm kaljuzni alarm - za uredaj za signalizaciju nave-
den u 2.4.2 koristi se u ovom odsjeku pojam 15 ppm kaljuzni alarm.
2.1.2.37 Uredaj za automatsko zaustavljanje — uredaj koji se kori-
sti, gdje je primjenjivo, za automatsko zaustavljanje ispustanja zau-
ljene mjesavine van broda kad sadrzaj ulja u otpadnoj vodi prijede
15 ppm.

2.1.2.38 Dijelova na milijun (ppm) - dijelova ulja na milijun di-
jelova vode, obujamski.

2.1.2.39 Sustav za nadzor i upravljanje ispustanja ulja - sustav
koji nadzire ispustanje zauljene balastne vode ili drugih zauljenih
voda iz podrucja tankova tereta u more i sadrzi komponente nave-
dene u 2.4.3.2-3.

2.1.2.40 Upravljacki dio sustava za nadzor - jedinica sastavljena
od komponenti navedenih u 2.4.3.2-.3.8.

2.1.2.41 Uredaj za upravljanje ispustanja van broda - uredaj koji
automatski pokrece redoslijed zaustavljanja ispustanja otpadne vode
van broda u alarmnim uvjetima i sprjecava ispustanje za vrijeme
prevladavanja alarmnih uvjeta. Uredaj moZe zatvarati oplatne ventile
ili zaustavljati odgovarajuce pumpe, kako je primjereno.

2.1.2.42 Uredaj za blokiranje upucivanja - uredaj koji onemo-
gucuje otvaranje ispusnog ventila ili rad drugih jednakovrijednih
uredaja prije nego je sustav za nadzor u potpunosti spreman za rad,
kad Konvencija zahtjeva upotrebu sustava za nadzor.

2.1.2.43 Upravljacka jedinica - uredaj koji prima automatske si-
gnale o:

.1 sadrzaju ulja u otpadnoj vodi, ppm;

2 protoku ispustene vode, m*/sat;

3 brzini broda u ¢vorovima;

4 poziciji broda, geografska $irina i duZina;

5 datumu i vremenu (GMT); i

.6 stanju uredaja za upravljanje ispustanja van broda.

Jedinica mora automatski biljeziti podatke navedene u 2.4.3.9-.2.

2.1.2.44 Trenutacna kolicina ispustanja ulja - kapacitet ispustanja
ulja, u litrama na sat, u bilo kojem trenutku podijeljen s brzinom
broda, u ¢vorovima, u istom trenutku.

2.1.3 Opseg nadzora
2.1.3.1 Zahtjevi za nadzor i preglede sustava, opreme i uredaja za

Vv L

sprjecavanje oneciS¢enja i popis tehnicke dokumentacije koja se
mora dostaviti na odobrenje navedeni su u Pravilima, Dio 1. - Opci
propisi, Odjeljak 2. — Nadzor nad gradnjom i osnovni pregled.

2.1.3.2 Nadzor prilikom izradbe obuhvaca:

.1 uredaje za filtriranje;

2 uredaje za odredivanje grani¢nog sloja ulje-voda;
.3 sustav za pranje tankova sirovim uljem;

4 sustave za nadzor i upravljanje ispustanja ulja;
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.5 sustave za prebacivanje uljnih ostataka i zauljene vode u uredaje
za prihvat ili druge brodove;

.6 sustave za prebacivanje, zadrzavanje i/ili ispustanje zauljene
vode van broda.

2.1.3.3 Tehnicka dokumentacija koja se mora dostaviti RO na uvid i
odobrenje dodatno navedenoj u 2.1.3.1, kako je primjereno:

.1 tehnicki opis, na¢in rada, upute za rad i odrZavanje (na uvid);

.2 osnovna i funkcionalna shema uredaja i sustava;

.3 sastavni nacrt uredaja ili sustava, s presjecima, glavnim mjera-
ma i popisom dijelova i materijala;

4 nacrti vaznijih dijelova uredaja ili sustava, s navedenim svojstvi-
ma materijala i radnim i ispitnim tlakovima;

5 shema sustava za upravljanje i nadzor;

.6 osnovne elektricne sheme;

7 program pojedinacnog i tipnog ispitivanja;
.8 popis rezervnih dijelova;

2.1.3.4 Dokumentacija sustava za nadzor koja se mora dostaviti RO

na odobrenje mora uklju¢ivati sljedece:

.1 opis sustava za nadzor. Opis mora ukljucivati shemu cjevovoda
na kojoj su oznaceni ispusti koji se koriste za zauljenu balastnu
vodu i zauljenu vodu iz podrucja tankova tereta i koji su u skla-
du sa zahtjevima iz priru¢nika za rukovanje sustavom tereta i
balasta na tankeru za ulje. Neuobi¢ajene izvedbe sustava cjevo-
voda na tankeru za ulje posebno se razmatraju;

.2 priru¢nike za opremu, od proizvodaca, koji moraju sadrzavati
detalje o glavnim komponentama sustava za nadzor;

.3 priru¢nik za rad za cjelokupni sustav za nadzor koji se ugraduje
na tanker za ulje. Ovaj priru¢nik mora obuhvacati smjestaj i rad
sustava kao cjeline i mora posebno opisivati dijelove sustava koji
nisu obuhvadeni priru¢nicima za opremu;

4 priruénik za rad mora ukljucivati uobi¢ajene radne postupke i
postupke za ispustanje zauljene vode u slu¢aju kvara opreme;

.5 tehni¢ko poglavlje priru¢nika mora ukljudivati odgovarajuce
podatke (opis i sheme cjevovoda sustava za nadzor i elektri¢ne
sheme) koji omogucuju pronalazenje greske i mora uklju¢ivati
upute za ¢uvanje zapisa o odrzavanju;

.6 specifikaciju za ugradnju koja opisuje, izmedu ostaloga, poloZaj
i postavljanje komponenata, izvedbu za odrzavanje cjelovitosti
granice izmedu sigurnih i opasnih prostora i izvedbu cjevovoda
za uzimanje uzorka, ukljuc¢ujuéi proracun vremena odziva na-
vedenog u 2.4.3.3-.6.

Ugradnja mora udovoljavati posebnim zahtjevima proizvodaca;

.7 kopiju potvrde o tipnom odobrenju za uredaj za mjerenje sa-
drzaja ulja i tehni¢ku dokumentaciju koja se odnosi na ostale
glavne komponente sustava za nadzor; i

.8 postupak provjere i ispitivanja ugradenog sustava za nadzor.
Ovaj postupak mora navesti sve provjere koje mora obaviti
ugraditelj opreme prilikom ispitivanja u radu i pruziti uputu za
eksperta kod pregleda sustava za nadzor na brodu i potvrdivanja
da ugradnja udovoljava posebnim zahtjevima proizvodaca.

2.1.4 Ispitivanje u radionici

2.1.4.1 Oprema, uredaji i pribor nakon montaze moraju se ispitati

na ispitnom stolu prema programu odobrenom od RO. U posebnim

slu¢ajevima RO moze ispitivanje na ispitnom stolu zamijeniti s is-
pitivanjem na brodu.

2.1.4.2 Svaki uredaj za mjerenje sadrzaja ulja i svaki upravljacki

dio sustava za nadzor mora se ispitati u radu na odgovarajucem

ispitnom stolu prije isporuke. Detaljni program za ispitivanje u radu
opreme mora izraditi proizvoda¢ uzimajuci u obzir svojstva i djelo-
vanje odredene opreme. Tvornicka potvrda ukljucujudi izvjestaj o
ispitivanju u radu mora se dostaviti uz svaku isporucenu opremu.

2.1.4.3 Ispitivanje u radu uredaja za mjerenje sadrzaja ulja mora

uklju¢ivati sljedece radnje:

.1 provjeru protoka, pada tlaka, ili jednakovrijednih veli¢ina kako
je primjereno;
provjeru svih signalnih djelovanja ugradenih u uredaj;

.3 provjeru svih prekidackih djelovanja povezanih s drugim dijelo-
vima sustava; i

4 provjeru tocnosti ocitanja na nekoliko ppm vrijednosti na svim
mjernim skalama kod rada s odgovaraju¢im uljem za primjenu
uredaja ili jednakovrijednim postupkom.

2.1.4.4 Ispitivanje u radu upravljackog dijela sustava za nadzor mora

ukljuivati sljedece radnje:

.1 provjeru svih signalnih djelovanja;

.2 provjeru ispravnog djelovanja jedinice za obradu signala i opre-
me za biljezenje kod simulirane promjene ulaznih signala za
ppm, protok i brzinu;

.3 provjeru uklju¢ivanja signalizacije kod promjene ulaznih signala
kod koje su prijedene granice za ispustanje navedene u 2.4.3.7-.2.1
12.4.3.7-2.2

4 provjeru davanja signala uredaju za upravljanje ispustanja van
broda kad su dostignuti alarmni uvjeti; i

.5 provjeru ukljucivanja signalizacije kod promjene ulaznih signala
kod koje je prijeden kapacitet sustava.

2.1.5 Ispitivanje na brodu

2.1.5.1 Ispitivanje na brodu sustava za nadzor, navedeno u 2.1.3.4-.8,

mora ukljudivati sljedeca ispitivanja:

.1 potvrdivanje ispravnog rada pumpi, nepostojanja propustanja na
sustavu za uzimanje uzorka, ispravnog rada daljinski upravlja-
nih ventila za uzimanje uzorka, itd.

.2 provjeru protoka ili pada tlaka, kako je primjereno, radi potvrdi-
vanja da sustav radi s odgovaraju¢im protokom. Ovo ispitivanje
mora se ponoviti za svaku tocku na kojoj se uzimaju uzorci;

.3 potvrdivanje ispravnog rada signalizacije u slu¢aju kvara izvan
sustava za nadzor, npr. kad nema protoka uzorka, signala od
mjeraa protoka, kod nestanka napajanja, itd.

4 ru¢no mijenjanje simuliranih ulaznih signala radi provjere toc-
nosti i ucestalosti zapisa.

Simulirani ulazni signali moraju se ru¢no mijenjati dok se ne do-

stignu alarmni uvjeti i mora se potvrditi ispravnost zapisa. Mora se

ustanoviti da se uredaj za upravljanje ispustanja van broda ukljucuje

i potvrditi da je radnja zabiljeZena;

.5 potvrdivanje moguénosti postavljanja uobi¢ajenih radnih uvjeta
kad je vrijednost trenutne ispustene koli¢ine smanjena ispod 30
litara po nautickoj milji;

.6 pokretanje ru¢nog nadzora i potvrdivanje biljeZenja i moguéno-
sti upravljanja uredajem za upravljanje ispustanja van broda;

.7 isklju¢ivanje sustava radi potvrdivanja automatskog zatvaranja
ispusnog ventila ili zaustavljanja odgovarajucih pumpi i da ure-
daj za upravljanje ispustanja van broda nije u pogonu;

.8 ukljutivanje sustava radi provjere postavljanja nule i prirasta za
uredaj za mjerenje sadrzaja ulja u skladu s proizvodacevim pri-
ru¢nikom za rad; i
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.9 provjeru to¢nosti protokomjera, npr. pumpanjem vode u petlji
gdje se protok izratuna iz promjene razine u spremniku. Pro-
vjera se mora obaviti pri protoku od oko 50% nazivnog protoka
protokomjera.

2.1.5.2 Radi potvrdivanja u¢inkovitosti sustava pranja sirovim uljem

i sustava posusivanja, postupak pranja sirovim uljem mora nadzirati

RO.

.1 Za brodove koji udovoljavaju MARPOL 73/78, Prilog I, pravilo
19(3), postupak pranja sirovim uljem mora se obavljati koriste¢i
odobrenu opremu za pranje sirovim uljem i kako je navedeno u
odobrenom Priru¢niku s postupcima i opremom. Za najmanje
jedan tank iz grupe tankova sli¢nog oblika, RO mora:

.1 potvrditi rad sustava posu$ivanja promatranjem uredaja za
nadzor i nadziranjem nivoa ulja (sondiranjem ili drugim
sredstvima) za vrijeme pranja dna;

.2 nadzirati ispravan rad strojeva za pranje, a posebno dobav-
ni tlak, vremena ciklusa i rad stroja.

Po zavrietku pranja i zavr$nog prainjenja, tankovi se moraju
ru¢no sondirati, $to je blize moguce prednjem kraju, sredini i
straznjem kraju svakog tanka i zapis o tim sondiranjima mora
se unijeti u Priru¢nik s postupcima i opremom. RO moZe zahti-
jevati unutarnji pregled kako je opisano u 2.1.5.2-.2.1, ili drugim
postupkom (npr. video pregled ili druga nova tehnologija) pri-
hvatljivim za RO, ako se smatra potrebnim.

.2 Zabrodove osim onih koji udovoljavaju MARPOL 73/78, Prilog
I, pravilo 19(3), koji u nekim prilikama tankove tereta koriste
kao balastne tankove, sljedeci zahtjevi se primjenjuju dodatno
onima navedenim u 2.1.5.2-.1:

.1 Radi osiguranja da je tank u biti bez naljepaka i naslaga, RO
moze zahtijevati da se Cisto¢a tanka potvrdi vizualnim pre-
gledom ulaZenjem u tankove nakon pranja sirovim uljem,
ali prije bilo kakvog ispiranja vodom koje moze biti navede-
no u Priru¢niku s postupcima i opremom. Ako tankovi ne
mogu biti otplinjeni za siguran ulaz inspektora, unutarnji
pregled nece se obaviti i ispitivanje posusivanja navedeno
u 2.1.5.2-.2.2 je prihvatljivo.

U ovom slucaju, dno tanka koji se pregledava moze biti oprano

mlazom vode i posuseno da bi se odstranilo preostalo tekuce

sirovo ulje na dnu tanka prije otplinjavanja u svrhu ulaska. Ako
je prihvacen postupak pranja mlazom vode, sli¢an, ali neopran
tank se mora koristiti za ispitivanje navedeno u 2.1.5.2-.2.2.

.2 Radi provjere u¢inkovitosti uredaja za posusivanje i pra-
Znjenje, mora se izvrsiti mjerenje koli¢ine ulja koja pluta
na vrhu odlaznog balasta. Omjer obujma ulja na vrhu uku-
pnog odlaznog balasta i obujma tankova koji sadrZe taj ba-
last ne smije prije¢i 0,00085. Ovo ispitivanje se mora obaviti
nakon pranja sirovim uljem i posusivanja u tanku sli¢cnom,
u svim znacajnim odnosima, tanku pregledanom u skladu
s 2.1.5.2-.2.1, koji nije bio ispran vodom ili opran mlazom
vode dopustenim u 2.1.5.2-.2.1.

.3 Radi provjere projektiranja, ugradnje i rada sustava, dolazni
balast, nakon tipi¢nog putovanja u balastu prije kojeg su
tankovi dolaznog balasta bili oprani sirovim uljem i ispra-
ni vodom u skladu s programom izloZenim u Priru¢niku
s postupcima i opremom, mora se potpuno iskrcati u luci
ukrcaja kroz sustav za nadzor i upravljanje ispustanja ulja
(ODM) odobren od RO. Sadrzaj ulja u otpadnoj vodi kod
ovog ispitivanja ne smije prije¢i 15 ppm. Kao alternativa,
uzimanje uzoraka balastne vode za analizu u laboratoriju
na kopnu je takoder prihvatljivo.

Ovaj odlomak nije primjenjiv na tankere za sirovo ulje nosivosti
20 000 tona i viSe isporucene nakon 1. lipnja 1982.

.3 Ako je RO utvrdila da su brodovi sli¢ni u svim znacajnim od-
nosima, zahtjevi u 2.1.5.2-.1 ili 2.1.5.2-.2 moraju se primijeni-
ti samo na jedan takav brod. Osim toga, ako brod ima grupu
tankova sli¢nih u svim znacajnim odnosima, onda za tu grupu
tankova zahtjevi u 2.1.5.2-.1 moraju se primijeniti samo na je-
dan tank iz grupe.

2.1.6 Op¢i tehnicki zahtjevi

2.1.6.1 Celi¢ni, kovani, lijevani i zavareni dijelovi, kao i dijelovi od

sivog lijeva, moraju se izraditi i ispitati u skladu sa zahtjevima pra-

vila za Klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova,

Dio 25. - Metalni materijali i Pravila za klasifikaciju brodova, Dio

26. - Zavarivanje, Hrvatskog registra brodova).

2.1.6.2 Dijelovi opreme i uredaja koji dolaze u dodir s tvarima koje
izazivaju koroziju, moraju biti od nehrdaju¢eg materijala ili zasti¢eni
od korozije.

2.1.6.3 Sustavi automatskog i daljinskog upravljanja, sustavi za mje-
renje, nadzor i pokazivanje moraju udovoljavati zahtjevima pravila
za Klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova, Dio
13. - Automatizacija, Hrvatskog registra brodova).

2.1.6.4 Sustavi cjevovoda, cijevi i armatura opreme moraju udovo-
ljavati zahtjevima pravila za klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za
Klasifikaciju brodova, Dio 8. - Cjevovodi, Hrvatskog registra brodova).

2.1.6.5 Elektri¢ni uredaji u sustavima i opremi moraju udovoljavati
zahtjevima pravila za klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za kla-
sifikaciju brodova, Dio 12. - Elektriéna oprema, Hrvatskog registra
brodova).

2.1.6.6 Pumpe za prebacivanje zauljene vode i strojevi za pranje
moraju udovoljavati zahtjevima pravila za Klasifikaciju RO (npr. vi-
djeti Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 9. - Strojevi, Hrvatskog
registra brodova).

2.1.6.7 Kuita separatora, filtera i drugih elemenata uredaja za fil-
triranje ulja, koja rade pod tlakom, moraju udovoljavati zahtjevima
pravila za Kklasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za klasifikaciju bro-
dova, Dio 10. - Kotlovi, izmjenjivaci topline i posude pod tlakom,
Hrvatskog registra brodova).

2.1.7 Odvajanje ulja i vodenog balasta i prijevoz ulja u tankovi-
ma u pram¢anom piku

2.1.7.1 Na brodovima isporu¢enim nakon 31. prosinca 1979. bruto
tonaze 4000 i viSe koji nisu tankeri za ulje, i na tankerima za ulje
isporucenim nakon 31. prosinca 1979. bruto tonaze 150 i viSe, vo-
deni balast se ne smije krcati u tankove goriva.

2.1.7.2 Za brodove koji nisu tankeri za ulje s teretnim prostorom
koji je izraden i koristi se za prijevoz ulja ukupnog kapaciteta od
200 m® i vise, zahtjevi u 2.1.7.1 za tankere za ulje se primjenjuju.
2.1.7.3 Na brodu bruto tonaze 400 i vide, za koji je ugovor o iz-
gradnji potpisan nakon 1. sije¢nja 1982. ili, u nedostatku ugovora o
gradnji, za koji je kobilica postavljena ili koji je u slicnom stupnju
gradnje nakon 1. srpnja 1982. ulje se ne smije prevoziti u tanku u
pramcanom piku ili u tanku ispred sudarne pregrade.

2.2 TANKERI ZA ULJE
2.2.1 Sustav pranja sirovim uljem
2.2.1.1 Op¢i zahtjevi

.1 Svaki tanker za sirovo ulje nosivosti 20.000 tona i viSe, isporu-
¢en nakon 1. lipnja 1982. mora imati sustav za ¢i¢enje tankova
tereta koji koristi pranje sirovim uljem.
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.2 Sustav mora u potpunosti udovoljavati zahtjevima rezolucije

A.446(XI) izmijenjene s rezolucijama A.497(XII) i A.897(21)
unutar godine dana nakon $to je tanker prvi put bio ukljuc¢en
u prijevoz sirovog ulja ili do kraja treceg putovanja u kojem se
prevozi sirovo ulje pogodno za pranje sirovim uljem, $to se do-
gada kasnije (vidi 2.1.5.2).

Svaki tanker za ulje koji radi sa sustavom za pranje sirovim
uljem mora imati Priru¢nik za rukovanje koji opisuje sustav i
opremu i navodi radne postupke, na zadovoljstvo RO.

Svaki tanker za ulje koji ima ugraden sustav pranja tankova tere-
ta sirovim uljem, mora biti opremljen sustavom inertnog plina,
u skladu s Pravilima, Dio 17. - Protupozarna zastita.

2.2.1.2 Cjevovodi
.1 Cijevi sustava pranja sirovim uljem i armatura u dobavnom cje-

vovodu moraju biti od ¢elika ili drugog jednakovrijednog mate-
rijala odgovarajuce ¢vrstoce s obzirom na tlak kojem mogu biti
izloZeni, i moraju biti pravilno spojeni i u¢vré¢eni. Cjevovodi
moraju udovoljavati zahtjevima pravila za klasifikaciju RO (npr.
vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 8. - Cjevovodi, Hr-
vatskog registra brodova).

Sustav pranja sirovim uljem mora imati ugraden cjevovod, ne-

ovisan o protupozarnom ili bilo kojem drugom sustavu osim

za pranje tankova. Dijelovi sustava cjevovoda tereta mogu se
ukljuciti u sustav pranja sirovim uljem, uz uvjet da udovoljavaju
zahtjevima primjenjivim na cjevovod pranja sirovim uljem.

Usprkos zahtjevima iz 2.2.1.2-.2, smjestaj sustava pranja sirovim

uljem na brodovima za prijevoz mjesovitih tereta mora omogu-

Cavati:

.1 uklanjanje opreme, ako je potrebno, pri prijevozu tereta
koji nije sirovo ulje, osiguravaju¢i da je nakon ponovne
ugradnje sustav kao prvobitno postavljen i ispitan na ne-
propusnost.

.2 upotrebu savitljivih cijevi za priklju¢ivanje sustava pranja
sirovim uljem na strojeve za pranje, ako su strojevi postav-
ljeni na poklopcima tankova tereta. Savitljive cijevi moraju
imati prirubnicke spojeve i moraju biti proizvedene i ispita-
ne u skladu s pravilima za klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pra-
vila za klasifikaciju brodova, Dio 8. - Cjevovodi, Hrvatskog
registra brodova). Duzina tih cijevi ne smije biti veca od
potrebne za spajanje strojeva za pranje tankova sa susjed-
nim priklju¢cima izvan praznice grotlasca tanka. Savitljive
cijevi moraju se premjestiti u odgovarajuée pripremljeno i
zadticeno spremiste, kada nisu u upotrebi, i moraju se ispi-
tati na tlak od organizacije prihvacene od RO u periodima
ne ve¢im od 2,5 godine.

Dobavni cjevovod za pranje tankova mora imati uredaj za zasti-

tu cjevovoda od tlaka veceg od nazivnog. Odvod iz tog uredaja

mora se voditi na usisnu stranu dobavne pumpe. Dopustaju se

i drugi nacini zastite od previsokog tlaka, ako osiguravaju jed-

nakovrijedan stupanj sigurnosti i zastite okolisa, na zadovoljstvo

RO.

Jedna takva zastita je, u sustavu s centrifugalnim pumpama tako

konstruiranim da pritisak na tla¢noj strani ne moze prijeci onaj

za koji je cjevovod proracunat, temperaturni osjetnik ugraden u

kuciste pumpe u svrhu zaustavljanja pumpe u slucaju pregrija-

vanja.

ProtupoZarni ventili koji se koriste pri pranju vodom, ugradeni

u cjevovod za pranje tankova, moraju udovoljavati navedenom

u 2.2.1.2-.1 i moraju biti odvojeni slijepim prirubnicama kad

cjevovod za pranje sadrzava sirovo ulje.

.6 Svi priklju¢ci manometara ili drugih instrumenata moraju imati
zaporne ventile smjestene uz cjevovod.

.7 Nijedan dio sustava pranja sirovim uljem ne smije se nalaziti u

prostorijama strojeva. Ako sustav pranja ima parni zagrija¢ koji
se koristi pri pranju vodom, on mora biti odvojen za vrijeme
pranja sirovim uljem, s po dva zaporna ventila, ili jasno ozna-
¢enim slijepim prirubnicama.
Na tankerima za ulje isporu¢enim nakon 1. lipnja 1982. parni
zagrija¢ mora biti smjeSten izvan prostorija strojeva. Na tanke-
rima za ulje isporucenim 1. lipnja 1982. ili ranije, s postoje¢im
parnim zagrijaCem smjeStenim u prostoriji strojeva, nikakvo
dodatno odvajanje se ne zahtjeva, osim onog koje odvaja sustav
pranja sirovim uljem od prostorija strojeva.

.8 Kod zajedni¢kog dobavnog cjevovoda za pranje sirovim uljem-
vodom, cjevovod mora biti tako projektiran da je omoguceno
praznjenje sirovog ulja, koliko je izvodivo, iz cjevovoda prije
pocetka pranja vodom, u prostore za to odredene u Priru¢niku
s postupcima i opremom. To mogu biti tankovi za zauljene mje-
$avine ili tankovi tereta.

.9 Cjevovod mora imati toliki promjer da je omogucen istovreme-
ni rad, s nazivnim tlakom i koli¢inom, najveceg broja strojeva
za pranje tankova zahtjevanih u skladu s 2.2.1.3-.8. Razmjestaj
cjevovoda mora omogucavati istovremeni rad zahtjevanog broja
strojeva za pranje svakog tanka tereta.

.10 Nakon ugradnje na brodu sustav cjevovoda se mora ispitati tla-
kom 1,5 puta ve¢im od radnog tlaka.

.11 Dobavni cjevovod za pranje sirovim uljem mora biti pri¢vr$c¢en

za strukturu broda na odgovarajuéim mjestima, ali drugdje
mora biti omoguceno slobodno pomicanje pri toplinskom $ire-
nju i savijanju broda. Pri¢vri¢enje mora biti tako izvedeno da
prigusuje djelovanje hidrauli¢kih udara, bez prevelikog pomica-
nja dobavnog cjevovoda.
Pri¢vr§cenja se moraju uobi¢ajeno postaviti na najudaljenijim
krajevima od ulaza sirovog ulja u dobavni cjevovod. Ako su
strojevi za pranje tankova upotrijebljeni za pri¢vrécenje kraje-
va ogranaka cjevovoda, tada su posebne izvedbe potrebne za
pri¢vricenje tih dijelova kad su strojevi za pranje skinuti iz bilo
kojeg razloga.

2.2.1.3 Strojevi za pranje sirovim uljem

.1 Strojevi za pranje tankova tereta sirovim uljem moraju biti stal-
no postavljeni i izvedbe prihvatljive RO.

.2 Radna karakteristika stroja za pranje tankova odredena je pro-
mjerom sapnice, radnim tlakom i programiranim gibanjem i
vremenom. Svaki ugradeni stroj za pranje mora imati takvu ka-
rakteristiku da dijelovi povr$ine tanka tereta koje stroj pokriva
budu ucinkovito o¢i§¢eni unutar vremena navedenog u Priru¢-
niku s postupcima i opremom.

.3 Strojevi za pranje tankova moraju biti postavljeni u svakom tanku
tereta i nadin pri¢vrécenja mora biti na zadovoljstvo RO. Gdje su
strojevi za pranje smjesteni dosta ispod nivoa palube s produze-
nim cjevovodom u tanku, moZe se razmotriti potreba za dodat-
nim pri¢vré¢enjima za strojeve i njihove dobavne cjevovode.

4 Svaki stroj mora imati mogucnost odvajanja zapornim ventilima
u dobavnom cjevovodu. Ako se stroj za pranje tanka, postavljen
na palubi, uklanja iz bilo kojeg razloga, mora se osigurati zatva-
ranje dobavnog cjevovoda stroju za vrijeme dok je stroj uklo-
njen. Isto tako mora se osigurati zatvaranje otvora na tanku sa
slijepom prirubnicom ili jednakovrijednim sredstvom.
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Gdje je vise od jednog uronjenog stroja prikljuceno na isti do-
bavni cjevovod, jedan zaporni ventil za odvajanje u dobavnom
cjevovodu je prihvatljiv pod uvjetom da se okretanje uronjenih
strojeva moze potvrditi u skladu s 2.2.1.3-.11.1 ili 2.2.1.3-.11.3.

.5 Gdje pogonske jedinice strojeva za pranje tankova nisu sastavni
dio stroja za pranje tanka, mora se osigurati dovoljan broj po-
gonskih jedinica da niti jednu pogonsku jedinicu nije potrebno
premjestati vise od dva puta s prvobitne pozicije, za vrijeme
iskrcaja tereta, da se ispuni program pranja tankova tereta, pre-
ma Priru¢niku s postupcima i opremom. Za tankere za sirovo
ulje nosivosti 20.000 tona i vi$e, isporucene nakon 1. lipnja 1982.
ovo se ne primjenjuje.

.6 Broj i polozaj strojeva za pranje tankova mora biti na zadovolj-
stvo RO.

.7 Smjestaj strojeva za pranje ovisi o karakteristikama navedenim
u 2.2.1.3-.2 i o obliku unutrasnje strukture tanka.

.8 Broj i polozaj strojeva za pranje u svakom tanku tereta i tanku za
zauljene mjesavine mora biti takav da sve vodoravne i okomite
povrsine se peru direktnim udarom mlaza ulja ili djelotvornim
odbijanjem ili oplakivanjem mlaza ulja. Kod procjene prihvatlji-
vog stupnja odbijanja i oplakivanja mlaza, posebna paznja mora
se posvetiti pranju prema gore okrenutih vodoravnih povrsina,
pri ¢emu se moraju koristiti sljedece vrijednosti:

.1 Pri pranju vodoravnih povrsina dna tanka i gornjih povr-
$ina uzduznih nosaca i drugih velikih glavnih strukturnih
elemenata, ukupna povrsina zadticena od izravnog udara
mlaza ulja popre¢nim ukrepama palube ili dna, nosa¢ima
ili slicnim velikim glavnim strukturnim elementima, ne
smije biti veca od 10% ukupne vodoravne povrsine dna
tanka, gornjih povrsina uzduznih nosaca i drugih velikih
glavnih strukturnih elemenata.

.2 Pri pranju okomitih povr$ina stranica tanka, ukupna povr-
$ina stranica tanka zasticena od izravnog udara mlaza ulja
popre¢nim ukrepama palube ili dna, nosa¢ima ili sli¢cnim
velikim glavnim strukturnim elementima, ne smije biti
veca od 15% ukupne povrsine stranica tanka.

.3 Zatankere za sirovo ulje isporucene 1. lipnja 1982. ili ranije,
RO moze dopustiti da se postotak zahtjevan u 2.2.1.3-.8.1
i2.2.1.3-.8.2 poveca za tankove koji imaju sloZenu unutar-
nju strukturu ako postotak izracunat za sve tankove tereta
ne prelazi 10% za vodoravne povrsine i 15% za okomite
povrsine.

U nekim sustavima moze se razmotriti ugradnja vise od jednog

tipa stroja za pranje da se postigne odgovarajuci postotak pre-

krivanja.

.9 Kod projektiranja najmanje sljedec¢i postupci moraju se upotri-
jebiti da se odredi povrsina tanka prekrivena izravnim udarom
mlaza ulja:

.1 Upotrebljavajuéi odgovarajuce strukturne nacrte, crte se
postavljaju od vrhova svakog stroja za pranje do onih dije-
lova tanka unutar dometa mlaza.

.2 Gdje je oblik tankova, po misljenju RO, slozen, mora se
upotrijebiti mali svjetlosni izvor koji simulira vrh stroja za
pranje, u modelu tanka u mjerilu.

.3 Shadow dijagrami moraju biti nacrtani najmanje u mjerilu:
.11:100 za tankere za ulje nosivosti manje od 100.000 tona;
.2 1:200 za tankere za ulje nosivosti 100.000 tona i viSe.

4 Nacrti moraju najmanje prikazivati tlocrt, bokocrt i zavr$nu
visinu svakog tanka ili sli¢nih tankova.

.5 Dovoljno detaljni nacrti broda se moraju osigurati radi pro-
vjere da svi veliki glavni strukturni elementi su ukljuceni.

.6 Upute za procjenu Shadow dijagrama dane su u IMO re-
zoluciji A.446(XI), kako je izmijenjeno, Dodatak III, tocka
4.2.9.

.10 Izvedba strojeva za pranje tankova postavljenih na palubi mora
biti takva da su predvidena sredstva, izvan tankova tereta, koja
pokazuju, kada se obavlja pranje tankova, okretanje i kut zakreta
stroja za pranje. Kod strojeva za pranje postavljenih na palubi,
bez programiranog gibanja, tipa s dvije mlaznice, drugi nacin,
na zadovoljstvo RO, moze se prihvatiti pod uvjetom da je jed-
nakovrijedan stupanj provjere postignut.

.11 Gdje se zahtijevaju uronjeni strojevi za pranje, oni moraju biti
bez programiranog gibanja, i da bi udovoljili zahtjevima 2.2.1.3-
.8 mora biti moguce provjeriti njihovo okretanje na jedan od
sljedecih nacina:

.1 Pokaziva¢ima izvan tanka,

.2 Provjeravanjem karakteristicnog zvuka stroja za pranje, u

tom slucaju rad stroja se provjerava pri kraju svakog ciklusa
pranja.
Ako su dva ili vi$e uronjenih strojeva ugradena na isti do-
bavni cjevovod, moraju se postaviti ventili, tako da se moze
provjeriti rad svakog stroja neovisno o drugim strojevima
na istom dobavnom cjevovodu.

.3 Otplinjavanjem tanka i provjeravanjem rada stroja za pra-
nje s vodom, za vrijeme putovanja u balastu.

Nacin potvrdivanja mora se navesti u Priru¢niku s postup-
cima i opremom.

.12 Ugradeni strojevi za pranje moraju udovoljavati sljede¢im za-
htjevima:

.1 Naprezanja u cjevovodu ili nosa¢ima na palubi koja se jav-
ljaju za vrijeme postupka pranja, ili pri uranjanju u tekudi-
nu, ne smiju prije¢i dopustena naprezanja.

.2 Strojevi moraju biti od celika ili drugog materijala koji pri
trenju ne izaziva iskrenje vise od Celika.

.3 Strojevi moraju biti uzemljeni za trup broda.

2.2.1.4 Pumpe za pranje sirovim uljem

.1 Za dobavu sirovog ulja strojevima za pranje tankova sirovim
uljem mogu se koristiti pumpe tereta ili za to posebno predvi-
dene pumpe.

.2 Kapacitet pumpi mora biti dovoljan za osiguranje potrebne
kolicine, pri zahtjevanom tlaku ulja, za najveci broj strojeva za
pranje koji moraju raditi istovremeno, kako je navedeno u Pri-
ru¢niku s postupcima i opremom.

Dodatno, ako je za posusivanje tankova predviden sustav ejek-

tora, pumpe moraju dobaviti i radnu teku¢inu za ejektore, radi

udovoljavanja zahtjevima 2.2.1.5-.2.

.3 Kapacitet pumpi mora biti takav da se moze udovoljiti zahtjevi-
ma 2.2.1.4-.2 ako je bilo koja pumpa u kvaru. Smjestaj cjevovoda
mora biti takav da sustav pranja sirovim uljem moZe djelotvorno
raditi uz bilo koju pumpu u kvaru.

4 Prijevoz viSe od jedne vrste tereta ne smije sprijeciti pranje tan-
kova sirovim uljem.

.5 Radi osiguranja djelotvornog obavljanja pranja sirovim uljem
gdje je protutlak od terminala manji od tlaka potrebnog za pra-
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nje sirovim uljem, mora se osigurati da se odgovarajuci tlak za
strojeve za pranje moze odrzavati u skladu 2.2.1.4-.2. Tom za-
htjevu mora se udovoljiti uz bilo koju pumpu u kvaru. Najmanji
dobavni tlak potreban za pranje sirovim uljem mora se navesti
u Priruc¢niku s postupcima i opremom. Ako se taj najmanji do-
bavni tlak ne mozZe postiéi, postupak pranja sirovim uljem ne
smije se izvrSiti.

.6 Pumpe moraju udovoljavati pravilima za klasifikaciju RO (npr.
vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova, Pravila za klasifikaciju
brodova, Dio 8. - Cjevovodi i Pravila za klasifikaciju brodova,
Dio 9. - Strojevi, Hrvatskog registra brodova).

2.2.1.5 Sustav za posusivanje

.1 TIzvedba sustava za posusivanje sirovog ulja s dna svakog tanka
tereta mora biti na zadovoljstvo RO.

.2 Izvedba i kapacitet sustava za posusivanje tankova moraju biti
takvi da je dno tanka koji se ¢isti bez sakupljenog ulja i taloga
na kraju postupka pranja tankova.

.3 Sustav za posu$ivanje mora uklanjati ulje kapacitetom od 1,25
puta ukupna koli¢ina za sve strojeve za pranje koji rade istovre-
meno kod pranja dna tankova tereta ili za vrijeme bilo kojeg
stupnja pranja dna, kako je navedeno u Priru¢niku s postupcima
i opremom.

4 Sredstva kao $to su razinomjeri, ru¢ne sonde i mjeraci rad-
nih znadajki sustava za posu$ivanje navedenih u 2.2.1.5-.10
moraju se osigurati radi provjere je li dno svakog tanka tereta
suho poslije pranja sirovim uljem. Odgovaraju¢i uredaji za ruc-
no sondiranje moraju biti na krmenom dijelu tanka tereta i na
jos tri pogodna mjesta, osim ako su druga odobrena sredstva
postavljena za ucinkovito utvrdivanje da je dno svakog tanka
tereta suho. Dno tanka tereta smatra se suhim ako postoji mala
koli¢ina ulja blizu usisa sustava za posusivanje, a ostali dio tanka
je bez sakupljenog ulja. Sustav mjerenja razine mora biti zatvo-
renog tipa (vodo-plino nepropustan).

.5 Svaki tanker za ulje isporucen nakon 1. lipnja 1982. koji mora
imati tankove odvojenog balasta ili ugradeni sustav pranja siro-
vim uljem, mora udovoljavati sljede¢im zahtjevima:

.1 Cjevovod tereta mora biti tako projektiran i ugraden da je
zadrZavanje ulja u cjevovodu umanjeno.

.2 Moraju se predvidjeti sredstva za praznjenje svih pumpi
tereta i cjevovoda tereta na zavrSetku iskrcaja tereta, gdje
je potrebno, spajanjem na uredaj za posusivanje. Ispust iz
cjevovoda i pumpi tereta mora se iskrcati u tank tereta ili u
tank za zauljene mjesavine i u uredaje za prihvat. Za iskrca-
vanje u uredaje za prihvat mora biti poseban cjevovod malog
promjera, spojen iza ventila na sabirnom cjevovodu tereta na
palubi. Povr$ina presjeka tog cjevovoda ne smije biti vec¢a od
10% povrsine presjeka glavnog cjevovoda tereta.

.6 Svaki tanker za sirovo ulje isporucen 1. lipnja 1982. ili prije, koji
mora imati tankove odvojenog balasta ili ugradeni sustav pranja
sirovim uljem, mora udovoljavati to¢ki 2.2.1.5-.5.2.

Ako je cjevovod malog promjera ve¢ ugraden na tankeru za
ulje isporu¢enom 1. lipnja 1982. ili ranije, povr$ina presjeka tog
cjevovoda ne veca od 25% povrsine presjeka glavnog cjevovoda
tereta moze se prihvatiti od RO.

.7 Na tankerima za sirovo ulje koji u svakom tanku imaju zasebnu
pumpu tereta sa zasebnim cjevovodom, ili ako uronjena pumpa
tereta ima sustav za praznjenje zadrzanog ulja, ne mora se ugra-
diti poseban cjevovod malog promjera, ako koli¢ina ulja koja
ostaje u tanku nakon posusivanja i koli¢ina ulja u cjevovodu od

sabirnog cjevovoda do tanka, nije veca od 0,00085 puta zapre-
mnina tanka tereta.

.8 Sredstva za posusivanje ulja iz tankova tereta moraju biti stapne
pumpe, samosisne centrifugalne pumpe ili ejektori, ili drugi na-
¢ini na zadovoljstvo RO. Gdje je cjevovod za posusivanje spojen
na nekoliko tankova tereta, moraju se osigurati sredstva za od-
vajanje svakog tanka koji se ne posusuje u tom trenutku.

.9 Unutarnja struktura tanka mora biti takva da je praznjenje
ulja prema usisima sustava za posu$ivanje tanka odgovarajuce
da udovolji zahtjevima 2.2.1.5-.2 i 2.2.1.5-.4. Mora se pokloniti
paznja da su uzduzna i popre¢na drenaZa zadovoljavajuce i pro-
vijeriti za vrijeme pregleda zahtjevanog u 2.1.5.2.

.10 Oprema za nadzor u¢inkovitosti sustava za posusivanje mora se
predvidjeti. Sva takva oprema mora imati daljinske pokazivace
u kontrolnoj prostoriji tereta ili u nekom drugom sigurnom i
pogodnom mjestu, lako pristupaénom casniku zaduZenom za
postupke s teretom i pranja sirovim uljem. Gdje postoji pum-
pa za posusivanje, oprema za nadzor mora uklju¢ivati, kako je
primjereno, mjera¢ protoka ili broja¢ hodova ili broja¢ okretaja
i manometre na usisnoj i tla¢noj strani pumpe ili jednakovri-
jedno. Gdje postoje ejektori, oprema za nadzor mora uklju¢ivati
manometre na ulazu radne tekuéine i tla¢nom cjevovodu i ma-
novakuummetar na usisnom cjevovodu.

.11 Kod pranja sirovim uljem mora se drzati uvjeta trima danih u
Priru¢niku s postupcima i opremom.

.12 Spoj cjevovoda malog promjera na glavni cjevovod tereta prika-
zan je na slici 2.2.1.5-.12.

= prikljucak za ukrcaj
i iskrcaj tereta

cjevovod malog promjera

Bornja paluba
pumpa za _—
posusivanje

»

G
|—W ’-do— :
&2 tanka 7a zauljene mjckvine

Slika 2.2.1.5-.12
Spoj cjevovoda malog promjera na glavni cjevovod tereta

2.2.1.6 Cjevovodi balasta

Gdje ne postoji odvojeni sustav vodenog balasta za krcanje balasta
u tankove tereta, smjestaj mora biti takav da pumpe tereta, sabirni
cjevovodi i cjevovodi za krcanje balasta mogu biti sigurno i u¢inko-
vito ispraznjeni od ulja prije krcanja balasta.

2.2.2 Tankovi odvojenog balasta

2.2.2.1 Svaki tanker za sirovo ulje, isporucen nakon 1. lipnja 1982.
nosivosti 20.000 t i vise, i svaki tanker za preradevine, isporucen
nakon 1. lipnja 1982. nosivosti 30.000 t i vi$e, mora imati tankove
odvojenog balasta.

2.2.2.2 Kapacitet tankova odvojenog balasta mora biti tako odreden
da brod moze sigurno putovati u balastu bez upotrebe tankova te-
reta za vodeni balast osim kako je predvideno u 2.2.2.3 ili 2.2.2.4.
U svim slu¢ajevima, medutim, kapacitet tankova odvojenog balasta
mora biti najmanje takav da, u bilo kojem balastnom stanju za bilo
koji dio putovanja, uklju¢ujuéi stanje kada je brod bez tereta i samo

tank .
tereta  glavni cjevovod

tereta

pampna
stanica
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s odvojenim balastom, trim i gaz broda udovoljavaju svakom od

sliedecih zahtjeva:

.1 konstrukcijski gaz na sredini broda (4, ), u metrima (bez uzima-
nja u obzir bilo koje deformacije broda) ne smije biti manji od:

d =20+0,02L (2222-1)

gdje je:

L - duljina broda, vidi 2.1.2.26.

.2 gaz na pramcanoj i krmenoj okomici mora odgovarati onom
odredenom iz gaza na sredini broda (d ), prema jednadibi
2.2.2.2.1, pri trimu na krmi ne ve¢em od 0,015 L, i

.3 u svakom slucaju gaz na krmenoj okomici ne smije biti manji
od gaza kojim se postize potpuno uronjavanje brodskih vijaka.

Ispustanje odvojenog balasta u nuznosti moze se predvidjeti spaja-

njem na pumpu tereta pomocu prenosivog spojnog komada. U tom

slu¢aju moraju se ugraditi nepovratni ventili na prikljucke sustava
odvojenog balasta radi sprje¢avanja prolaza ulja u tankove odvojenog
balasta. Prenosivi spojni komad mora biti postavljen na uocljivom
mjestu u pumpnoj stanici i obavijest o ograni¢enju njegove upotrebe
mora biti trajno postavljena na uocljivo mjesto pored njega.
2.2.2.3 U nijednom slucaju vodeni balast se ne smije krcati u tan-
kove tereta, osim:

.1 na takvim rijetkim putovanjima kad su vremenski uvjeti tako
losi da je, po misljenju zapovjednika, potrebno ukrcati dodatni
vodeni balast u tankove tereta radi sigurnosti broda; i

.2 u izvanrednim slu¢ajevima gdje odredena radnja na tankeru
za ulje ¢ini nuznim ukrcaj vodenog balasta u vecoj kolic¢ini od
zahtjevane prema tocki 2.2.2.2, ako takva radnja na tankeru za
ulje pripada kategoriji izvanrednih sluajeva utvrdenih od Or-
ganizacije.

Takav dodatni vodeni balast mora biti obraden i ispusten u skla-
du sa zahtjevima iz 2.4.3 i zapis mora biti unesen u Knjigu o
uljima, dio II.

2.2.2.4 Kod tankera za sirovo ulje, isporucenih nakon 1. lipnja 1982.

dodatni balast dopusten prema 2.2.2.3 moze se krcati u tankove te-

reta samo ako su ti tankovi oprani sirovim uljem u skladu s 2.2.1

prije odlaska broda iz terminala ili luke iskrcaja tereta.

2.2.2.5 Za tankere s tankovima odvojenog balasta duljine manje od

150 metara, tri jednadzbe su date kao uputstvo vezano uz zahtjeve

zZa najmanji gaz.

.1 Jednadzba A
.1 srednji gaz = 0,200+0,032-L [m]

.2 najvedi trim = (0,024 -6:10° L)-L
Stanje balasta predstavlja plovidbene uvjete pri vremenu do i
ukljucujuci 5 bofora.

.2 Jednadzba B
.1 najmanji gaz na pramcu =0,700+0,0170-L [m]

.2 najmanji gaz na krmi = 2,300 + 0,030-L [m)]

ili

.3 najmanji srednji gaz = 1,550+0,023-L [m]

4 najvedi trim = 1,600+0,013-L [m]

Ove jednadzbe se temelje na stanju mora 6 (Medunarodna lje-
stvica mora)

.3 Jednadzba C
.1 najmanji gaz na krmi = 2,0000+0,0275-L [m]

.2 najmanji gaz na pramcu = 0,5000+0,0225-L [m]

Ove jednadzbe osiguravaju ne$to povecani gaz, sprjecavajudi izranja-
nje brodskog vijka i uranjanje pramca kod duzih brodova.

2.2.2.6 Podlozno propisima u 2.2.2.7 svaki tanker za sirovo ulje no-
sivosti 40.000 t i vise, isporucen 1. lipnja 1982. ili ranije, mora imati
tankove odvojenog balasta i mora udovoljavati zahtjevima 2.2.2.2 i
2223.

2.2.2.7 Tankeri za sirovo ulje spomenuti u 2.2.2.6 mogu, umjesto da
imaju tankove odvojenog balasta, raditi s postupkom pranja tankova
tereta sirovim uljem u skladu sa zahtjevima 2.2.1, osim ako tanker
za sirovo ulje ne namjerava prevoziti sirovo ulje koje nije pogodno
za pranje sirovim uljem.
2.2.2.8 Svaki tanker za preradevine nosivosti 40.000 tona i vise, is-
porucen 1. lipnja 1982. ili ranije, mora imati tankove odvojenog ba-
lasta i mora udovoljavati zahtjevima 2.2.2.2 i 2.2.2.3 ili u suprotnom,
raditi s tankovima ¢istog balasta u skladu sa sljede¢im propisima:
.1 Tanker za preradevine mora imati odgovaraju¢i kapacitet tan-
kova, odreden samo za krcanje ¢istog balasta radi udovoljavanja
zahtjevima u 2.2.2.212.2.2.3.

.2 Uredaj i radni postupci za tankove Cistog balasta moraju udo-
voljavati zahtjevima RO. Ti zahtjevi moraju sadrzavati odredbe
izmijenjene Specifikacije za tankere za ulje s tankovima Cistog
balasta prihvacene od Organizacije rezolucijom A.495(XII).

.3 Tanker za preradevine mora imati uredaj za mjerenje sadrzaja
ulja, odobren od RO na osnovi specifikacija preporucenih od Or-
ganizacije i 2.4.3, radi nadzora sadrZaja ulja u vodenom balastu
koji se ispusta. Ispustanje balasta iz tankova Cistog balasta mora
se stalno nadzirati. BiljeZenje podataka i automatski rad uredaja
za mjerenje sadrZaja ulja se ne zahtijeva.

4 Svaki tanker za preradevine koji radi s tankovima ¢istog balasta
mora imati Priru¢nik za rad s tankovima Cistog balasta koji opi-
suje sustav i navodi radne postupke. Priru¢nik se mora izraditi
na zadovoljstvo RO i mora sadrzavati sve podatke navedene u
Specifikacijama iz 2.2.2.8-.2. U slu¢aju preinake na sustavu ¢i-
stog balasta, Priru¢nik za rad se mora prema tome izmijeniti.

2.2.2.9 Tocke 2.2.2.6,2.2.2.7 1 2.2.2.8 ovog odsjeka se ne primjenjuju

na tanker za ulje isporucen 1. lipnja 1982. ili ranije koji isklju¢ivo
obavlja putovanja izmedu:

.1 luka ili terminala unutar drzave potpisnice Konvencije; ili

.2 luka ili terminala drZava potpisnica Konvencije, gdje je:

.1 putovanje u potpunosti unutar posebnog podrucja; ili

.2 putovanje u potpunosti unutar drugih granica odredenih od Or-
ganizacije.

Luke ili terminali gdje se teret krca na takvim putovanjima moraju

imati uredaje za prihvat odgovarajuce za prihvat i obradu svih bala-

stnih voda i vode od pranja tankova tereta iz tankera za ulje.
2.2.2.10 Svaki tanker za ulje koji ne mora imati tankove odvoje-
nog balasta u skladu s 2.2.2.1, 2.2.2.6 i 2.2.2.8 moze, medutim, biti
priznat kao tanker s tankovima odvojenog balasta, pod uvjetom da
udovoljava zahtjevima 2.2.2.212.2.2.3 ili 2.2.2.5, kako je primjereno.
2.2.2.11 Tankeri za ulje nosivosti 70.000 tona i vi$e isporuceni na-
kon 31. prosinca 1979. kako je odredeno u 2.1.2.9, moraju imati
tankove odvojenog balasta i moraju udovoljavati tocki 2.2.2.2, 2.2.2.3
i2.2.2.4 ili 2.2.2.5 kako je primjereno.

2.2.3 Tankeri za ulje koji se upotrebljavaju za uskladistenje ulja

2.2.3.1 Kada se tanker za ulje upotrebljava za uskladistenje ulja i

njegov porivni sustav je tako preinacen da je brod nepokretan, takav

tanker za ulje ne mora udovoljavati zahtjevima za tankove odvoje-
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nog balasta, za tankove ¢istog balasta, za pranje sirovim uljem i za
dvostruko dno i dvostruku oplatu.

2.2.3.2 Kada se tanker za ulje upotrebljava kao plutajuéi objekt za
prihvat necistog balasta ispustenog iz tankera za ulje, takav tanker za
ulje ne mora udovoljavati zahtjevima za tankove odvojenog balasta,
za tankove (istog balasta, za pranje sirovim uljem i za dvostruko
dno i dvostruku oplatu.

2.2.4 Tankovi za zauljene mjesavine (slop tankovi)

2.2.4.1 Svaki tanker za ulje bruto tonaze 150 i viSe i brodovi koji
nisu tankeri za ulje koji imaju tankove za prijevoz ulja ukupnog ka-
paciteta od 1000 m® i viSe, moraju imati tank za zauljene mjeSavine
u skladu sa zahtjevima 2.2.4.2 za ¢iS¢enje tankova tereta i pretakanje
ostataka prljavog balasta i ostataka od pranja tankova iz tankova
tereta u tank za zauljene mje$avine, odobren od RO. Kod tankera za
ulje, isporucenih 31. prosinca 1979. ili ranije, svaki tank tereta smije
se odrediti kao tank za zauljene mjesavine.

U ovom sustavu, moraju se predvidjeti uredaji za pretakanje uljnih
ostataka u tank za zauljene mje$avine ili kombinaciju tankova za
zauljene mjesavine na takav nacin, da bilo koja otpadna voda ispu-
$tena u more bude u skladu s 2.4.

2.2.4.2 Tank ili kombinacija tankova za zauljene mje$avine mora
imati zapremninu potrebnu da zadrZi ostatke od pranja tankova
tereta, ostatke ulja i ostatke prljavog balasta. Ukupna zapremnina
tanka ili tankova za zauljene mje$avine ne smije biti manja od 3%
kapaciteta broda za krcanje ulja, osim $to RO moze prihvatiti:

.1 2% za takve tankere za ulje gdje uredaji za pranje tankova su
takvi da jednom napunjena voda za pranje u tanku ili tankovi-
ma za zauljene mje$avine je dovoljna za pranje tankova, i gdje
je primjenjivo, za pogon ejektora, bez uvodenja dodatne vode
u sustav;

.2 2% gdje postoje tankovi odvojenog balasta ili tankovi cistog ba-
lasta ili gdje je ugraden sustav za pranje tankova tereta sirovim
uljem, u skladu s 2.2.1. Ova zapremnina moZe se dalje smanjiti
na 1,5% za takve tankere za ulje gdje uredaji za pranje tankova
su takvi da jednom napunjena voda za pranje u tanku ili tanko-
vima za zauljene mjesavine je dovoljna za pranje tankova i, gdje
je primjenjivo, za pogon ejektora, bez uvodenja dodatne vode u
sustav; i

.3 1% za brodove za prijevoz mjeSovitih tereta gdje se ulje prevozi
samo u tankovima s glatkim stjenkama. Ova zapremnina moze
se dalje smanjiti na 0,8% gdje su uredaji za pranje tankova ta-
kvi da jednom napunjena voda za pranje u tanku ili tankovima
za zauljene mjesavine je dovoljna za pranje tankova i, gdje je
primjenjivo, za pogon ejektora, bez uvodenja dodatne vode u
sustav.

2.2.4.3 Tankeri za ulje nosivosti 70.000 tona i vi$e isporuceni na-
kon 31. prosinca 1979. moraju imati najmanje dva tanka za zauljene
mjeSavine.

2.2.4.4 Tankovi za zauljene mjesavine moraju biti tako izvedeni s
obzirom na poloZaj ulaza, izlaza i pregradaka, ako su ugradeni, da se
izbjegne pretjerano vrtloZenje i mije$anje ulja ili emulzije s vodom.
2.2.4.5 Zahtjevi 2.2.4.1 do 2.2.4.4 ne moraju se primjenjivati na
tankere za ulje bruto tonaze manje od 150, za koje upravljanje is-
pustanja ulja prema 2.4 je postignuto zadrzavanjem ulja na brodu i
kasnijim ispustanjem svih zagadenih ostataka pranja tankova u ure-
daje za prihvat. Ukupna koli¢ina ulja i vode upotrijebljenih za pranje
i vracenih u sabirni tank mora se unijeti u Knjigu o uljima, dio II.
Ova ukupna koli¢ina mora se ispustiti u uredaje za prihvat, osim
ako su odgovarajuce pripreme izvriene, koje osiguravaju da bilo koja

otpadna voda, kojoj je dopusteno da bude ispustena u more, je dje-
lotvorno nadzirana radi osiguranja udovoljavanja propisima u 2.4.

2.2.4.6 Ministarstvo moze osloboditi od zahtjeva 2.2.4.1 do 2.2.4.4
bilo koji tanker za ulje koji isklju¢ivo obavlja putovanja u trajanju od
najvise 72 sata i na udaljenosti do 50 nautickih milja od najblizeg
kopna, pod uvjetom da tanker za ulje isklju¢ivo obavlja putovanja iz-
medu luka ili terminala unutar zemlje potpisnice Konvencije MAR-
POL 73/78. Svako takvo oslobadanje mora biti podvrgnuto zahtjevu
da tanker za ulje mora zadrZati na brodu sve zauljene mje$avine za
kasnije ispustanje u uredaje za prihvat i utvrdivanju od strane Mi-
nistarstva da su odgovarajuci uredaji za prihvat dostupni za prihvat
takve zauljene mjesavine.

2.2.4.7 Zahtjevi 2.4.1.4, 2.4.412.2.4.1 do 2.2.4.4 ne moraju se pri-
mijeniti na tankere za ulje koji prevoze asfalt ili druge preradevine
koje su predmet ovog odsjeka, koje radi njihovih fizikalnih svojstava
sprjecavaju uspjesno odvajanje od vode i nadzor, i za koje je uprav-
ljanje ispustanja ulja prema 2.4 postignuto zadrzavanjem ostataka
na brodu i kasnijim ispustanjem svih zagadenih ostataka pranja
tankova u uredaje za prihvat.

2.2.4.8 Sustav za ispustanje zauljenih voda iz prostorije strojeva
u tankove za zauljene mje$avine (slop tankove), ako je predviden,
mora ukljucivati odgovarajuca sredstva za sprjetavanje povrata te-
reta i plinova u prostoriju strojeva.

2.3 UREDAJI ZA FILTRIRANJE ULJA
2.3.1 Op¢i zahtjevi
2.3.1.1 Svaki brod bruto tonaZe 400 i viSe, ali manje od 10.000,

mora imati uredaj za filtriranje ulja, osim u slu¢ajevima navedenim
u2.6.3.

2.3.1.2 Svaki brod bruto tonaze manje od 400 mora biti opremljen,
uz suglasnost RO, uredajem navedenim u 2.3.1.1, ili tankovima na-
vedenim u 2.6.3.

2.3.1.3 Uredaji za filtriranje ulja moraju biti izvedeni da je sprijece-
na mogucnost ispustanja otpadne vode sa sadrZajem ulja ve¢im od
15 ppm i moraju biti tipno odobreni od RO.

2.3.2 15 ppm kaljuzni separator

2.3.2.1 15 ppm kaljuzni separator mora biti ¢vrste izvedbe i po-
godan za upotrebu na brodu, uzimajuéi u obzir predvideno mjesto
ugradnje na brodu.

15 ppm kaljuzni separator mora biti u stanju raditi pri okoli$nim
uvjetima navedenim u pravilima za klasifikaciju RO (npr. vidjeti po-
glavlje 1.6, Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 7. - Strojni uredaj,
Hrvatskog registra brodova).

2.3.2.2 15 ppm kaljuzni separator mora, ako se ugraduje na mjesta
gdje je moguca prisutnost zapaljivih smjesa, udovoljavati odgovara-
ju¢im sigurnosnim propisima za takve prostore. Elektri¢na oprema
15 ppm kaljuznog separatora mora biti smje$tena u neopasnom
prostoru ili mora biti potvrdena od RO kao sigurna za upotrebu u
opasnom prostoru. Pokretni dijelovi koji su smjesteni u opasnom
prostoru moraju biti izvedeni na nacin da se sprije¢i sakupljanje
elektri¢nog naboja.

2.3.2.3 Uredaji za filtriranje ulja koji rade pod tlakom, moraju imati
sigurnosne uredaje postavljene na tlak:

P =11'p [MPa]
gdje je:

p - radni tlak, [MPa]

2.3.2.4 Dijelovi uredaja za filtriranje ulja koji rade pod tlakom mora-
ju se ispitati hidraulickim tlakom navedenim u pravilima za klasifi-
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kaciju brodova RO (npr. vidjeti poglavlje 1.3, Pravila za klasifikaciju
brodova, Dio 9. - Strojevi, Hrvatskog registra brodova).

Dopusta se ispitivanje dijelova odvojeno, ispitnim tlakom koji je
odreden na temelju radnog tlaka.

2.3.2.5 Sklopovi i dijelovi koji podlijezu periodi¢nim pregledima i
odrzavanju, moraju biti lako dostupni.

2.3.2.6 Mora se predvidjeti mogu¢nost praznjenja uredaja za filtri-
ranje ulja.

2.3.2.7 Ako je uredaj za filtriranje ulja izveden s predgrijavanjem
zauljene vode, ono se moze vrsiti parnim ili toplovodnim spiralama.
Moze se dopustiti i elektri¢no grijanje, ako se udovolji zahtjevima
navedenim u pravilima za klasifikaciju brodova RO (npr. vidjeti
poglavlje 15.3 Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 12. - Elektricna
oprema, Hrvatskog registra brodova).

2.3.2.8 Uredaji za filtriranje ulja moraju biti projektirani za automat-
ski rad. Medutim, mora se predvidjeti sigurnosna izvedba u slu¢aju
kvara koja onemogucava bilo kakvo ispustanje.

2.3.2.9 Uredaji za filtriranje ulja moraju biti opremljeni uredajima za
nadzor tlaka, temperature i razine, kao i uredajima za signalizaciju.

2.3.2.10 Promjena dobave 15 ppm kaljuznom separatoru od kaljuz-
ne vode na ulje, od kaljuzne vode na emulgiranu kaljuznu vodu ili
od ulja i/ili vode na zrak ne smije imati za posljedicu ispustanje
van broda bilo koje mjesavine sa sadrZajem ulja ve¢im od 15 ppm.
2.3.2.11 Upucivanje sustava mora zahtijevati $to manju paznju. U
slucaju kad se oprema koristi za kaljuzu strojarnice, ne smije biti
potrebe za bilo kakvim pode$avanjem ventila i ostale opreme kod
upucivanja sustava. Oprema mora biti sposobna raditi ne manje od
24 sata normalnog rada bez nadzora.

2.3.2.12 Uredaji za filtriranje ulja mogu uklju¢ivati bilo koju kombi-
naciju separatora, filtera ili adhezijskog uloska i takoder pojedina¢nu
jedinicu projektiranu da proizvodi otpadnu vodu sa sadrzajem ulja
manjim od 15 dijelova na milijun.

2.3.2.13 Ako uredaj za filtriranje ulja ukljucuje i centrifugalni se-
parator, on mora udovoljavati zahtjevima navedenim u pravilima
za klasifikaciju brodova RO (npr. vidjeti poglavlje 5.4, Pravila za
klasifikaciju brodova, Dio 9. - Strojevi, Hrvatskog registra brodova).

2.3.2.14 Separatori, filtri, pumpe i druga oprema moraju imati tave,
na mjestima gdje postoji moguénost curenja zauljene vode, u skladu
sa zahtjevima navedenim u pravilima za klasifikaciju brodova RO
(npr. vidjeti poglavlje 8.5, Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 8. -
Cjevovodi, Hrvatskog registra brodova).

2.3.2.15 Detaljni zahtjevi za uredaje za filtriranje ulja nalaze se u
rezoluciji MEPC.107(49).

2.3.3 Zahtjevi za ugradnju

2.3.3.1 U svrhu buducih pregleda na brodu, prikljucak za uzima-
nje uzoraka mora se predvidjeti na vertikalnom dijelu cjevovoda
za ispustanje otpadne vode, $to je blize moguce izlazu iz 15 ppm
kaljuznog separatora.

Mora se izvesti cjevovod za recirkulaciju u kaljuzu ili u tank za
zauljenu vodu, iza i u blizini izlaza iz uredaja za automatsko za-
ustavljanje prema oplati broda, radi omogucavanja da se uredaj za
filtriranje ulja, uklju¢ujuéi 15 ppm kaljuzni alarm i uredaj za au-
tomatsko zaustavljanje, ispita sa zatvorenim ventilom na oplatnom
prikljucku za ispustanje.

Cjevovod za recirkulaciju mora biti tako izveden da nije moguce bilo
kakvo zaobilaZenje kaljuZnog separatora u radnim uvjetima.

2.3.3.2 Cjevovod za ispustanje iz 15 ppm kaljuZznog separatora mora
biti potpuno odvojen od sustava kaljuze i balasta.

—~ 15ppm
7 bilge
Automatic alarm
siopping R
device T,

@361}

Recirculating
facilities - ‘
2 Bilge
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Separator
Figure |

Slika 2.3.3.1
Cjevovod za recirkulaciju

2.3.3.3 Kapacitet dobavne pumpe ne smije prije¢i 110% nazivnog
kapaciteta 15 ppm kaljuznog separatora. Veli¢ina pumpe i motora
mora se navesti u Potvrdi o tipnom odobrenju.

2.3.3.4 15 ppm kaljuzni separator mora imati pri¢vr$¢enu natpisnu
plo¢icu sa svim radnim ili ugradbenim ogranicenjima koja su po-
trebna prema misljenju proizvodaca ili RO.
2.3.3.5 Brod opremljen 15 ppm kaljuznim separatorom mora uvijek
imati kopiju Prirucnika za rad i odrZavanje.

2.4 SUSTAVI ZA NADZOR 1 UPRAVLJANJE ISPUSTANJA
ULJA

2.4.1 Op¢i zahtjevi

2.4.1.1 Svaki brod bruto tonaze 10.000 i vide, i svaki brod bruto

tonaZze 400 i viSe koji nosi velike koli¢ine goriva i mora krcati bala-

stnu vodu u tankovima goriva, mora imati uredaj za filtriranje ulja

koji udovoljava 2.3.1.3.

Dodatno mora imati opremu iz 2.4.2.

2.4.1.2 Zahtjevi 2.4.1.1 nisu obvezni za brodove pod uvjetima na-
vedenim u 2.6.3.

2.4.1.3 Da bi brod mogao ispustati zauljenu mjeavinu u more u
posebnim podru¢jima, mora imati uredaj za filtriranje ulja i nadzor
i upravljanje ispustanja kad sadrzaj ulja u otpadnoj vodi prijede 15
dijelova na milijun, u skladu sa zahtjevima u 2.4.2.

2.4.1.4 Tankeri za ulje bruto tonaze 150 i viSe, i brodovi koji nisu
tankeri za ulje, koji imaju tankove za prijevoz ulja od 1.000 m® i
vi$e, moraju imati sustav za nadzor i upravljanje ispustanja ulja ti-
pno odobren od RO (vidi 2.4.3). Brodovi koji nisu tankeri za ulje, s
tankovima za prijevoz ulja ukupnog kapaciteta od 200 m* do 1.000
m?, mogu zadrZati zauljene mjeSavine na brodu i kasnije ih ispustiti
u uredaje za prihvat.

2.4.1.5 Zahtjev 2.4.1.4 i 2.4.4 nije obvezan za:

.1 Tankere za ulje koji isklju¢ivo obavljaju putovanja u trajanju od
najviSe 72 sata i na udaljenosti do 50 nauti¢kih milja od najbli-
zeg kopna, izmedu luka ili terminala unutar zemlje potpisnice
Konvencije MARPOL 73/78. Tankeri za ulje moraju zadrZati na
brodu sve zauljene mjesavine za kasnije ispustanje u uredaje za
prihvat.

.2 Tankere za ulje koji isklju¢ivo obavljaju jedno ili viSe putovanja:
.1 unutar posebnog podrucja, ili
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unutar 50 nautickih milja od najblizeg kopna, izvan posebnog
podrugja.

Tankere za ulje isporucene 1. lipnja 1982. ili ranije, nosivosti
40.000 tona ili vise, kako je navedeno u 2.2.2.9.

Tankere za ulje bruto tonaZe manje od 150, kako je navedeno u
2.2.45.

2.4.2 Uredaji za nadzor i upravljanje ispustanja zauljene mjesa-
vine iz prostorija strojeva

2.4.2.1 Zauljena mjesavina, kod tankera za ulje, ne smije se mijesati
s ostacima tereta i ne smije potjecati iz kaljuZe prostorije pumpi
tereta.

2.4.2.2 15 ppm kaljuzni alarm

1

15 ppm kaljuzni alarm mora biti otporan na koroziju u mor-
skom okoli$u.

15 ppm kaljuzni alarm mora, ako se ugraduje u prostore gdje
zapaljiva atmosfera moze biti prisutna, udovoljavati odgovara-
juéim sigurnosnim propisima za takve prostore. Sva elektri¢na
oprema 15 ppm kaljuznog alarma mora se smjestiti u neopa-
snom prostoru ili mora biti potvrdena od RO kao sigurna za rad
u opasnom prostoru. Svi pokretni dijelovi smjesteni u opasnim
prostorima moraju biti izvedeni na nacin da se izbjegne stvara-
nje statickog elektriciteta.

15 ppm kaljuzni alarm ne smije sadrzavati ili koristiti opasne
tvari, osim ako nije osigurana odgovarajuca izvedba, prihvatljiva
RO, koja isklju¢uje time uvedene opasnosti.

Mora se predvidjeti pokaziva¢ ppm. Na pokaziva¢ ne smije utje-
cati emulzija i/ili vrsta ulja. Nije potrebno vrsiti umjeravanje 15
ppm kaljuznog alarma na brodu, ali je dopusteno ispitivanje
uredaja na brodu prema proizvodacevim uputama. To¢nost odi-
tavanja mora uvijek biti unutar +5 ppm.

Vrijeme odziva 15 ppm kaljuznog alarma, a to je vrijeme koje
prode izmedu promjene u uzorku koji dolazi do 15 ppm kaljuz-
nog alarma i ispravnog odziva na pokaziva¢u ppm, ne smije biti
dulje od 5 sekundi.

15 ppm kaljuzni alarm mora biti opremljen elektri¢nim/elektro-
ni¢kim uredajem podesenim od proizvodaca da se ukljucuje kad
sadrZaj ulja u otpadnoj vodi prijede 15 ppm. Uredaj mora tako-
der raditi automatski ako je bilo kada 15 ppm kaljuzni alarm
neispravan, zahtjeva vrijeme za zagrijavanje ili je na drugi nacin
bez napajanja.

Preporucuje se da na brodu postoje jednostavna sredstva za
provjeru odstupanja uredaja, ponovljivosti ocitavanja uredaja i
mogucnosti ponovnog postavljanja nule uredaja.

15 ppm kaljuzni alarm mora biljeziti datum, vrijeme i stanje

alarma, te radno stanje 15 ppm kaljuznog separatora. Uredaj za

biljezenje mora takoder spremiti podatke za period ne manji od

18 mjeseci i prikazati ili Stampati protokol za sluzbene preglede,

kako se zahtijeva. U slu¢aju zamjene 15 ppm kaljuznog alarma,

mora se predvidjeti sredstva da zabiljezeni podaci budu dostu-

pni na brodu tijekom perioda od 18 mjeseci.

Da se izbjegne namjerna manipulacija 15 ppm kaljuznim alar-

mom, mora se ukljuditi sljedece:

.1 za svaki pristup 15 ppm kaljuznom alarmu izvan osnovnih
zahtjeva iz .7 mora se skinuti plomba; i

.2 15 ppm kaljuzni alarm mora biti konstruiran na nacin da je
alarm uvijek uklju¢en kad se ¢ista voda koristi za ci$¢enje
ili u svrhu postavljanja nule uredaja.

2.4.2.3 Uredaj za automatsko zaustavljanje

.1

2

Elektri¢ni/elektronicki uredaj mora davati svjetlosni i zvu¢ni
signal u slucajevima navedenim u 2.4.2.2-.6.

Svjetlosna i zvu¢na signalizacija mora se prikljuciti na mjesto za
upravljanje ispustanja.

Uredaj za automatsko zaustavljanje mora se sastojati od ventil-
nog uredaja ugradenog u izlazni cjevovod iz 15 ppm kaljuznog
separatora koji automatski skrece otpadnu vodu od ispustanja
van broda natrag u brodsku kaljuzu ili kaljuzni tank kad sadrzaj
ulja u otpadnoj vodi prelazi 15 ppm.

2.4.2.4 Zahtjevi za ugradnju

1

Smjestaj opreme mora biti takav da ukupno vrijeme odziva
(uklju¢ujudi vrijeme odziva 15 ppm kaljuznog alarma), izmedu
izlaza otpadne vode sa sadrzajem ulja ve¢im od 15 ppm iz 15
ppm kaljuZnog separatora i rada uredaja za automatsko zau-
stavljanje koji sprjecava ispustanje van broda, bude $to krace
moguce, a u svakom slucaju ne vise od 20 sekundi.

Uredaj za uzimanje uzoraka iz izlaznog cjevovoda iz 15 ppm
kaljuznog separatora do 15 ppm kaljuznog alarma mora davati
pravi uzorak otpadne vode s odgovaraju¢im tlakom i protokom.

Brod opremljen 15 ppm kaljuznim alarmom mora uvijek imati
kopiju Priru¢nika za rad i odrZavanje.

2.4.2.5 Detaljni zahtjevi za opremu za nadzor i upravljanje ispu-
$tanja zauljene mje$avine iz prostorije strojeva navedeni su u IMO
rezoluciji MEPC.107(49).

2.4.3 Sustav za nadzor i upravljanje ispustanja ulja

2.4.3.1 Op¢i zahtjevi

1

Detaljni zahtjevi za ove uredaje navedeni su u IMO rezoluciji
MEPC.108(49).

Sustav za nadzor i upravljanje ispustanja ulja mora biti u stanju
raditi pri okoli$nim uvjetima navedenim u pravilima za klasi-
fikaciju RO (npr. vidjeti poglavlje 1.6, Pravila za klasifikaciju
brodova, Dio 7. - Strojni uredaj, Hrvatskog registra brodova)
i udovoljiti zahtjevima pravila za klasifikaciju RO (npr. vidjeti
odsjek 5.1.3, Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 12. - Elektric-
na oprema, i poglavlje 2.5, Pravila za klasifikaciju brodova, Dio
13. - Automatizacija, Hrvatskog registra brodova).

Sustav za nadzor i upravljanje ispu$tanja ulja mora Koristiti
upravljacku jedinicu i biti opremljen uredajem za blokiranje
upucivanja i uredajem za upravljanje ispustanja van broda.
Sustav mora biti u radu kod svakog ispustanja otpadne vode
u more i mora automatski zaustaviti svako ispustanje zauljene
mjesavine kad trenutna koli¢ina ispustanja ulja prelazi onu do-
pustenu u 2.4.3.7-.2.

Svaka neispravnost sustava mora zaustaviti ispustanje. U sluca-
ju kvara sustava moZe se koristiti ru¢no upravljanje u skladu s
243.11.

Oprema mora biti projektirana tako da je korisni¢ki pristup
ograniCen na bitne uredaje. Pristup izvan tih uredaja mora biti
mogu¢ za odrZavanje u slucaju nuznosti i privremene popravke,
ali mora zahtijevati skidanje plombi ili uklju¢ivanje druge na-
prave koja pokazuje ulaz u opremu.

Plombe moraju biti takve da ih samo proizvodac ili njegov
predstavnik moze zamijeniti ili ponovno podesiti sustav nakon
pregleda i trajnih popravaka opreme.

Jedinica moZze imati nekoliko skala kako je primjereno za njenu
namjenu. Uredaj za biljezenje ugraden na uredaj za mjerenje
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sadrzaja ulja koji ima vise skala mora pokazivati skalu koja je
u upotrebi.

Preporucuje se da na brodu postoje jednostavna sredstva za
provjeru odstupanja uredaja, ponovljivosti o¢itavanja uredaja i
mogucnosti ponovnog postavljanja nule uredaja.

Upute za rad sustava moraju biti u skladu s Priru¢nikom za rad
odobrenim od RO. One moraju obuhvatiti ru¢ni i automatski
rad i moraju osiguravati da se ulje ili zauljena mjesavina nikad
ne ispustaju osim u skladu s uvjetima navedenim u 2.4.3.7-.2.
Redovito odrzavanje opreme za nadzor ispustanja ulja i postupci
u slucaju neispravnosti moraju biti jasno odredeni u Prirucniku
za rad i odrZavanje.

2.4.3.2 Sustav za nadzor i upravljanje
.1 Sustav nadzora mora djelotvorno nadzirati i upravljati ispusta-

njem bilo koje otpadne vode u more kroz one oplatne ispuste
dopustene u 2.5.1 koji su po misljenju RO potrebni za udovolja-
vanje operativnim zahtjevima na tankeru za ulje.

Sustav nadzora mora uspje$no raditi pri svim okoli$nim uvjeti-
ma na koje tankeri za ulje uobi¢ajeno nailaze i mora biti pro-
jektiran i izraden da udovoljava specifikacijama za ispitivanje
utjecaja okoli$a navedenim u dijelu 2, priloga Uputa i specifika-
cija sadrzanih u IMO rezoluciji MEPC.108(49). Osim toga,

.1 sustav mora biti tako projektiran da nije moguce ispustanje
prljavog balasta ili druge zauljene vode iz podrucja tankova
tereta ukoliko sustav nadzora nije u normalnom radnom
na¢inu i ukoliko nije izabrana odgovarajuca tocka uzimanja
uzoraka;

.2 preporucuje se da sustav uzima uzorke otpadne vode iz $to
manjeg broja oplatnih ispusta i da je tako ureden da se
ispustanje van broda moze odvijati istovremeno samo kroz
jedan ispust;

.3 gdje se namjerava koristiti viSe od jednog cjevovoda za isto-
vremeno ispustanje, jedan uredaj za mjerenje sadrzaja ulja
i mjera¢ protoka moraju se ugraditi u svaki cjevovod za
ispudtanje. Ovi uredaji moraju biti povezani sa zajednickom
jedinicom za obradu signala; i

4 da bi se izbjeglo alarme zbog kratkotrajnih signala visoke
koncentracije ulja koji uzrokuju pokazivanje velike trenutne
koli¢ine ispustanja, kratkotrajni visoki ppm signal moze se
ne uzeti u obzir u periodu od najvise 10 s. Druga mogu¢-
nost je stalno usrednjavanje trenutne koli¢ine ispustanja
za prethodnih 20 s ili manje izracunate iz trenutnih ppm
vrijednosti iz o¢itanja uredaja za mjerenje sadrzaja ulja pri-
mljenih u razmacima od ne vi$e od 5 s.

Sustav nadzora mora obuhvatiti:

.1 uredaj za mjerenje sadrzaja ulja koji mjeri sadrzaj ulja u
otpadnoj vodi u ppm. Uredaj mora biti odobren u skladu s
propisima navedenim u prilogu Uputa i specifikacija sadr-
zanih u IMO rezoluciji MEPC.108(49) i potvrden za skupi-
nu tereta koji se prevoze;

.2 sustav za pokazivanje protoka koji mjeri protok otpadne
vode koja se ispusta u more;

.3 uredaj za pokazivanje brzine broda koji daje brzinu broda
u ¢vorovima;

4 uredaj za pokazivanje polozaja broda koji daje polozaj bro-
da, zemljopisnu $irinu i duljiny;

.5 sustav za uzimanje uzoraka koji vodi odgovarajuci uzorak
otpadne vode na uredaj za mjerenje sadrzaja ulja;

4

.6 uredaj za upravljanje ispustanja van broda koji zaustavlja
ispustanje van broda;

.7 uredaj za blokiranje upucivanja koji sprjecava ispustanje ot-
padne vode van broda ako sustav nadzora nije u potpunosti
spreman za rad; i

.8 upravljacki dio koji obuhvaca:

.1 jedinicu za obradu signala koja prima signale o sadrzaju
ulja u otpadnoj vodi, protoku otpadne vode i brzini bro-
da i prera¢unava te vrijednosti u litre ispustenog ulja po
nautickoj milji 1 ukupnu koli¢inu ispustenog ulja;

.2 sredstva koja daju alarme i naredbe uredaju za upravlja-
nje ispustanja van broda;

.3 uredaj za biljeZenje koji biljezi podatke u skladu s 2.4.3.9;

.4 pokaziva¢ podataka koji pokazuje trenutne radne podat-
ke u skladu s 2.4.3.10;

.5 sustav ru¢nog nadzora koji se koristi u slucaju kvara su-
stava nadzora; i

.6 sredstva koja daju signale uredaju za blokiranje upuciva-
nja radi sprjecavanja ispustanja otpadne vode prije nego
je sustav nadzora u potpunosti spreman za rad.

Svaki glavni dio sustava za nadzor sadrzaja ulja mora imati nat-
pisnu plo¢icu koja to¢no utvrduje dio brojem iz sklopnog nacrta,
brojem tipa ili modela i serijskim brojem, kako je primjereno.
Elektri¢ni dijelovi u sustavu za nadzor, ako su ugradeni u opa-
snom prostoru, moraju udovoljavati odgovaraju¢im sigurnosnim
zahtjevima za te prostore.

2.4.3.3 Uredaj za mjerenje sadrZaja ulja

1

Uredaj za mjerenje sadrzaja ulja mora udovoljavati specifikaci-
jama za ispitivanje i rad uredaja navedenim u dijelu 1, priloga
Uputa i specifikacija sadrzanih u IMO rezoluciji MEPC.108(49)
i op¢im zahtjevima navedenim u 2.4.3.3.

Tocnost uredaja projektiranih za nadzor $ireg podruja sadrzaja
ulja mora biti takva da o¢itanje predstavlja stvarni sadrzaj ulja u
ispitivanom uzorku unutar £10 ppm ili £10%, $to je vece. To¢-
nost mora biti unutar gore navedene granice usprkos prisutnosti
necisto¢a osim ulja, kao §to su uneseni zrak, hrda, mulj i pijesak.

Uredaj mora biti projektiran da radi unutar gore navedene gra-
nice kad se dobava energije (u obliku elektriciteta, komprimi-
ranog zraka, itd.) mijenja 10% od vrijednosti za koju je uredaj
projektiran.

Preporucuje se da na ocitanje ne utjece vrsta ulja. Ako je to
slucaj, ne mora se umjeravati uredaj na brodu, ali se mogu na-
praviti postavljene promjene u umjeravanju u skladu s uputama
proizvodaca. U tom slucaju, moraju postojati sredstva za provje-
ru da je izabrano ispravno umjeravanje za ulje o kojem se radi.
Tocnost ocitanja mora uvijek ostati unutar granice navedene u
2.433-2.

Uredaj mozZe imati viSe ljestvica, kako je primjereno njegovom
namjeravanom Kori$tenju. Puni opseg ljestvice ne smije biti ma-
nji od 1000 ppm.

Vrijeme odziva uredaja ne smije biti vece od 20 sekundi.

Uredaj mora imati jednostavna sredstva da posada moZze pro-
vjeriti rad elektri¢nog i elektronskog kruga uredaja, uvodenjem
simuliranog signala koji odgovara priblizno polovini punog oci-
tanja ljestvice uredaja. Mora biti moguce ponovno umjeravanje
uredaja na tankeru za ulje od strane ovlastenog osoblja.

Uredaj mora, ako se ugraduje u prostore gdje zapaljiva atmosfe-
ra moZe biti prisutna, udovoljavati odgovarajuéim sigurnosnim
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propisima za takve prostore. Sva elektri¢na oprema uredaja za
mjerenje sadrzaja ulja mora biti smjestena u neopasnom prosto-
ru ili mora biti potvrdena od RO kao sigurna za rad u opasnom
prostoru. Svi pokretni dijelovi smjesteni u opasnim prostorima
moraju biti izvedeni na nadin da se izbjegne stvaranje statickog
elektriciteta.

Uredaj ne smije sadrZavati ili koristiti opasne tvari, osim ako nije
osigurana odgovarajuca izvedba, prihvatljiva RO, koja iskljucuje
time uvedene opasnosti.

.10 Uredaj mora biti otporan na koroziju u morskom okolisu.
.11 Uredaj mora biti izraden iz materijala koji se slazu s ispitivanim

tekuc¢inama.

2.4.3.4 Sustav za uzimanje uzoraka

1

Tocke na kojima se uzimaju uzorci moraju biti tako smjestene da
se odgovarajuci uzorci mogu dobiti iz onih ispusta koji se koriste
za operativna ispustanja u skladu s 2.4.3.2-.1.

Sonde za uzimanje uzoraka smjestene u cjevovodima za ispusta-
nje van broda i sustav cjevovoda koji povezuje sonde s uredajem
za mjerenje sadrZaja ulja moraju udovoljiti zahtjevima u 2.4.3.4.

Cijevi i sonde moraju biti od materijala otpornog na vatru,
koroziju i djelovanje ulja i moraju biti odgovarajuce ¢vrstoce,
ispravno spojeni i pricvr§ceni.

Sustav mora imati zaporni ventil, smjesten u blizini svake sonde,
osim ako se sonda postavlja na cjevovod tereta, kada se moraju
na cjevovod za uzimanje uzoraka postaviti dva zaporna ventila u
nizu. Jedan od njih moZe biti daljinski upravljani ventil za izbor
uzorka.

Sonde se moraju lako izvlaciti i moraju biti postavljene na dostu-
pnom mjestu na okomitom dijelu cjevovoda za ispustanje. Ako
je potrebno ugraditi sonde na vodoravnom dijelu cjevovoda za
ispustanje, mora se ustanoviti za vrijeme pregleda kod ugrad-
nje, da je cijev ispunjena teku¢inom za cijelo vrijeme ispustanja
otpadne vode. Sonde moraju dopirati u cijevi za ispustanje, u
pravilu, do dubine od 1/4 promjera cijevi.

Sonde i cjevovod moraju biti tako izvedeni da je moguénost
njihovog zacepljenja uljem, uljnim ostacima i drugim tvarima
smanjena na najmanju mjeru. Za ¢iS¢enje sondi i cjevovoda
mora se predvidjeti ugradeni uredaj za ispiranje ¢istom vodom
ili jednakovrijedan na¢in.

Brzina tekuéine u cjevovodu mora biti takva da, uzimaju¢i u ob-
zir duzinu cjevovoda, ukupno vrijeme odziva izmedu promjene
u mjesavini koja se pumpa i promjene u o¢itanju uredaja mora
biti $to krace, a u svakom sluc¢aju ne dulje od 40 s, ukljucujudi
vrijeme odziva uredaja za mjerenje sadrzaja ulja.

Smjestaj sondi za uzimanje uzoraka u odnosu na bilo koju toc-
ku odvajanja protoka prema tanku za zauljene mje$avine mora
se odabrati s obzirom na potrebu uzorkovanja zauljene vode u
recirkulaciji.

Pogonski uredaj pumpe za uzorkovanje ili bilo koje druge pumpe
u sustavu mora udovoljavati sigurnosnim zahtjevima za prostor
u kojem je pumpa smjestena. Svaki prolaz kroz pregradu izmedu
opasnog i neopasnog prostora mora biti izvedbe odobrene od

Uredaj za ispiranje mora biti tako izveden da se moze koristiti,
ako je potrebno, pri stabilizaciji i probnom radu uredaja za mje-
renje sadrzaja ulja i pri postavljanju nultog polozZaja.

.10 Nije dopusteno da se uzorak vode vraca u tank za zauljene mje-

$avine slobodnim padom. Na tankerima sa sustavom inertnog

plina, na cjevovodu koji vodi u tank za zauljene mje$avine, mora
se postaviti za brtvljenje U-cijev dovoljne visine.

.11 Mora se predvidjeti ventil za ru¢no uzimanje uzoraka iz ulaznog

cjevovoda prema uredaju za mjerenje sadrZaja ulja na mjestu iza
bilo koje pumpe za uzimanje uzoraka ili na jednakovrijednom
mjestu odobrenom od RO.

2.4.3.5 Sustav za mjerenje protoka

1

Mjera¢ protoka ispustene koli¢ine mora se postaviti na okomi-
tom dijelu cjevovoda za ispustanje, ili na nekom drugom dijelu
cjevovoda, kako je primjereno, tako da bude stalno ispunjen
tekuc¢inom koja se ispusta.

Mjera¢ protoka mora koristiti radno nacelo koje je pogodno za
uporabu na brodu i, gdje je primjenjivo, koje se moZe primijeniti
na cijevima velikog promjera.

Mjera¢ protoka mora biti pogodan za cijelo podruéje protoka na
koje se moZe nai¢i u normalnom radu. Ukoliko to nije slucaj,
moze se koristiti dva mjeraca protoka za razli¢ita podruéja pro-
toka ili je potrebno ograni¢iti radno podrucje protoka u svrhu
udovoljavanja ovom zahtjevu.

Toc¢nost mjeraca protoka, kad je ugraden, mora biti +10% ili
bolja, trenuta¢ne koli¢ine ispustanja ulja na cijelom radnom po-
drucju za ispustanje otpadne vode.

Svi dijelovi mjeraca protoka koji dolaze u dodir s otpadnom vo-
dom moraju biti od materijala odgovarajuce ¢vrstoce, otpornog
na koroziju i djelovanje ulja.

Izvedba uredaja za mjerenje protoka mora udovoljavati sigurno-
snim zahtjevima prostorije u kojoj se uredaj nalazi.

2.4.3.6 Uredaji za pokazivanje brzine broda i poloZaja broda

.1

Automatski signal brzine broda, potreban za sustav nadzora,
mora se dobiti od uredaja za pokazivanje brzine broda. U ovi-
snosti o opremi za mjerenje brzine ugradenoj na brod, podatak o
brzini moze biti brzina u odnosu na zemlju ili brzina kroz vodu.
Uredaj za pokazivanje polozaja broda mora se sastojati od je-
dinice za primanje od satelitskog sustava za navigaciju ili ze-
maljskog sustava radio navigacije ili od drugih sredstava koja
su pogodna za uporabu cijelo vrijeme namjeravanog putovanja
radi automatskog utvrdivanja i aZuriranja poloZaja broda.

2.4.3.7 Uredaj za upravljanje ispustanja van broda

.1

Uredaj za upravljanje ispustanja van broda mora automatski za-
ustaviti ispustanje otpadne vode u more zatvaranjem svih ventila
za ispustanje van broda ili zaustavljanjem svih povezanih pumpi.
Uredaj za upravljanje ispustanja mora biti sigurnosne izvedbe
u slucaju kvara tako da je zaustavljeno ispustanje otpadne vode
kad sustav za nadzor nije u radu, u alarmnim uvjetima, ili kod
kvara sustava za nadzor.

Uredaj za upravljanje ispustanja van broda mora pokrenuti
zvuénu i svjetlosnu signalizaciju i automatski zaustaviti ispusta-
nje otpadne vode:

.1 ako trenutacna koli¢ina ispustanja ulja prijede 30 1/nautic-
koj milji;

.2 ako ukupna koli¢ina ispustenog ulja prelazi, za tankere
isporucene 31. prosinca 1979. ili ranije, 1/15.000 ukupne
koli¢ine odredenog tereta ¢iji je dio bio ostatak, a za tan-
kere isporucene nakon 31. prosinca 1979. 1/30.000 ukupne
koli¢ine odredenog tereta Ciji je dio bio ostatak;

.3 kod greske sustava nadzora:

.1 pri nestanku energije;

.2 pri prekidu protoka uzorka;
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.3 pri kvaru mjernih uredaja ili uredaja za biljezenje;

4 ako ulazna veli¢ina od bilo kojeg osjetnika prelazi postojeci
kapacitet sustava.

Propisi iz ove tocke se ne primjenjuju na ispustanje cistog ili

odvojenog balasta.

.3 Pokaziva¢ alarma u sustavu mora se postaviti u upravljacku pro-
storiju tereta, gdje je predvidena, i/ili na drugim mjestima gdje
¢e odmah privudi paznju i izazvati djelovanje.

2.4.3.8 Jedinica za obradu signala

.1 Jedinica za obradu signala u sklopu upravljackog dijela mora
primati signale od uredaja za mjerenje sadrzaja ulja, sustava za
pokazivanje protoka i sustava za pokazivanje brzine broda u vre-
menskim odsjecima koji ne prelaze 5 sekundi i mora automatski
izracunati sljedece:

.1 trenutaénu koli¢inu ispustanja ulja, [lit/nautickoj milji]; i
.2 ukupnu koli¢inu ispustenog ulja za vrijeme putovanja, [m*]
ili [lit].

.2 Kad se prijedu granice odredene u 2.4.3.7-.2.11 2.4.3.7-.2.2, je-
dinica za obradu signala mora dati alarme i naredbe uredaju
za upravljanje ispustanja van broda koje ce zaustaviti ispustanje
otpadne vode u more.

.3 Jedinica za obradu signala uobicajeno uklju¢uje uredaj za stal-
no stvaranje podataka o vremenu i datumu. MoZe se prihvatiti
uredaj za automatsko i stalno primanje podataka o vremenu i
datumu od vanjskog izvora.

4 U sluc¢aju nestanka napajanja, jedinica za obradu signala mora
zadrzati memoriju s obzirom na racunanje ukupne Kkoli¢ine is-
pustenog ulja, vrijeme i datum. Ispis podataka mora se dobiti
kod rada sustava ru¢nog nadzora, ali se to ne zahtijeva ako, u
slu¢aju nestanka napajanja, sustav za nadzor pokrece uredaj za
upravljanje ispustanja van broda koji zaustavlja ispustanje ot-
padne vode.

2.4.3.9 Uredaj za biljezenje

.1 Uredaj za biljezenje u sklopu upravljackog dijela mora imati
digitalni $tampac¢. ZabiljeZeni podaci moraju biti jasno prepo-
znatljivi na ispisu. Ispis mora biti ¢itljiv 1 takav ostati i nakon
skidanja s uredaja za biljeZenje i mora se ¢uvati najmanje tri
godine.

.2 Moraju se automatski biljeziti najmanje sljede¢i podaci:

trenuta¢na koli¢ina ispustanja ulja, [lit/nauti¢koj milji];

trenutacni sadrzaj ulja, u dijelovima na milijun [ppm];
ukupna koli¢ina ispustenog ulja, [m?] ili [lit];

datum i vrijeme (GMT);

brzina broda, [¢vor];

polozaj broda, zemljopisna duljina i $irina;

protok otpadne vode, [m*/hl];

stanje uredaja za upravljanje ispustanja van broda;

polozaj izbornika za vrstu ulja, ako je primjenjivo;

alarmni uvjeti;
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kvar (nema protoka, greska, itd.); i

postupak zaobilaZenja sustava nadzora (ru¢no upravljanje,
ispiranje, umjeravanje, itd.).

Svaki podatak ru¢no unesen kao posljedica zaobilazenja sustava
za nadzor mora biti prepoznatljiv na ispisu.

.3 Podaci zahtjevani u 2.4.3.9-.2 moraju se $tampati, kako je pri-
mjenjivo, ili mogu biti elektroni¢ki spremljeni s moguénoséu
$tampanja, sa sljede¢om najmanjom ucestalo§éu:

.1 na pocetku ispustanja;

.2 kod zaustavljanja ispustanja;

.3 u razmacima ne duljim od 10 min (osim kada je sustav u
pripremnom stanju);
kada se pojavi alarmni uvjet;

.5 kada se uspostave normalni uvjeti;

.6 kadgod se proracun trenuta¢ne koli¢ine ispustanja ulja pro-
mijeni za 10 litara po nautickoj milji;

.7 kada se izabere postupak postavljanja nule ili umjeravanja;
i

.8 pri ru¢noj naredbi.

4 Uredaj za biljezenje mora se postaviti na lako dostupnom mjestu
za osobu koja nadzire ispustanje van broda.

2.4.3.10 Pokaziva¢ podataka

.1 Pored $tampanja moraju se vidljivo pokazati najmanje sljedeci
trenuta¢ni podaci:

.1 trenuta¢na koli¢ina ispustanja ulja, [lit/nautickoj milji];
ukupna koli¢ina ispustenog ulja, u [m’] ili [lit];
trenutacni sadrZaj ulja, u dijelovima na milijun [ppm];
protok, [m*/h];

brzina broda, [¢vor]; i

stanje uredaja za upravljanje ispustanja van broda.

2 Pokazwac podataka mora biti smje$ten na lako uocljivom mjestu
za osobu zaduZenu za radnje ispustanja van broda.
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2.4.3.11 Rucno upravljanje u slucaju kvara opreme

Druga sredstva za dobivanje podataka u slucaju kvara sustava nad-

zora moraju biti:

.1 za uredaj za mjerenje sadrzaja ulja ili za sustav za uzimanje
uzoraka: vizualno promatranje morske povrsine u podrucju is-
pustanja otpadne vode;

.2 za mjera¢ protoka: radna karakteristika pumpe;

.3 za uredaj za pokazivanje brzine broda: broj okretaja porivnog
motora;

4 za jedinicu za obradu signala: ru¢no ra¢unanje i ru¢no biljeZe-
nje; i

.5 za uredaj za upravljanje ispustanja van broda: ru¢no upravljanje
ventilima i pumpama.

2.4.3.12 Zahtjevi za ugradnju

.1 Ugradnja na brod mora biti takva da se postigne zadovoljavaju¢i
rad Citavog sustava i da je udovoljeno svim sigurnosnim propi-
sima izdanim od nadleznog Ministarstva.

.2 Ugradnja mora biti u skladu s navedenim i odobrenim u postup-
ku odobrenja dokumentacije prikazanom u 2.1.3.4.

.3 Ugradnja mora udovoljiti svim odgovaraju¢im dijelovima tocke
2.4.3 i svim odgovaraju¢im uputama za ugradnju odredenim od
proizvodaca razlicite opreme i dijelova.

2.4.4 Uredaj za odredivanje razine odvojenosti ulje-voda

2.4.4.1 Tankeri za ulje bruto tonaze 150 i viSe i brodovi koji nisu

tankeri za ulje s ugradenim teretnim prostorima koji su izradeni i

koriste se za prijevoz ulja ukupne Zapremnine od 1000 m® i vise mo-

raju biti opremljeni s uredajima za odredivanje razine odvojenosti
ulje-voda odobrenim od RO za brzo i precizno odredivanje granic-
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nog sloja ulje-voda u tankovima za zauljene mje$avine i moraju biti
dostupni za upotrebu u drugim tankovima gdje se vr$i odvajanje
ulja i vode i iz kojih se namjerava ispustati otpadnu vodu direktno
u more.

2.4.4.2 Uredaji za odredivanje razine odvojenosti ulje-voda mogu
biti ugradeni ili prenosivi.

2.4.4.3 Uredaji moraju moci pokazivati poloZaj grani¢nog sloja ulje-
voda na bilo kojem nivou u tanku.

2.4.4.4 Uredaji ne moraju stalno pokazivati polozaj grani¢nog sloja.
2.4.4.5 Ako postoji samo stalno ugradena oprema na osnovi ne-
pomicnih osjetnika, dobiveni podatak o graniénom sloju mora biti
jednakovrijedan onom koji se dobiva iz prenosive opreme kad se
upotrebljava na uobicajen radni nacin.

2.4.4.6 Mjesto postavljanja ugradenog uredaja, ili polozaj pristupnog
otvora za prenosivi uredaj mora se izabrati uzimaju¢i u obzir unu-
tra$nju strukturu tanka i uobicajeno pomicanje broda.

2.4.4.7 Jedinica za upravljanje i pokazivanje kod ugradenih uredaja
mora se smjestiti u kontrolnu prostoriju tereta ili slicnu prostoriju.
2.4.4.8 Ugradeni uredaj u tanku mora mo¢i izdrzati silu udara mla-
za iz opreme za pranje tanka.

2.4.4.9 Uredaj moze biti projektiran za odredivanje poloZaja gra-
ni¢nog sloja tekuéina koje imaju iroko podrucje razlika u gustoci.
Uredaj moze biti ispitan za jednu ili nekoliko odredenih primjena
(npr. grani¢ni sloj izmedu ulja i slane vode, bocate vode ili slatke
vode). Dokument o odobrenju mora jasno navesti prihvacene pri-
mjene i bilo koja bitna ogranicenja.

2.4.4.10 Uredaj se mora smjestiti i koristiti s duznom paznjom pre-
ma odgovarajuéim sigurnosnim mjerama u radu.

2.4.4.11 Uredaj i njegova oprema za mjerenje dubine moraju biti
prikladni, pouzdani i izradeni od materijala otpornih na djelovanje
morskog okolisa i ulja.

2.4.4.12 Uredaj mora udovoljavati odgovaraju¢im zahtjevima za
upotrebu u opasnim zonama na tankerima za ulje i ne smije ome-
tati radio veze.

2.4.4.13 Uredaj mora odmah i jasno odgovoriti na promjenu od ulja
na vodu.

2.4.4.14 Uredaj mora moci pokazivati stvarni polozaj grani¢nog slo-
ja ulje-voda, uz odstupanje +25 mm.

2.4.4.15 Mora se predvidjeti moguc¢nost provjere ispravnosti rada
uredaja na brodu.

2.4.4.16 Detaljni zahtjevi za ovu opremu navedeni su u rezoluciji
MEPC.5(XIII).

2.5 SUSTAVI CJEVOVODA ZA PRETAKANJE 1
ISPUSTANJE ZAULJENE VODE

2.5.1 Sustavi cjevovoda tankera za ulje

2.5.1.1 Svaki tanker za ulje i svaki brod koji nije tanker za ulje koji
ima teretne prostore predvidene za prijevoz ulja ukupne Zapremnine
0d 200 m’ i vi$e, mora imati na oba boka broda, na otvorenoj palubi,
sabirni cjevovod s prikljuckom za ispustanje prljave balastne vode ili
uljem zagadene vode u uredaje za prihvat.

2.5.1.2 Na svakom tankeru za ulje bruto tonaze 150 i vise, cjevovodi
za ispuStanje u more balastne vode ili uljem zagadene vode iz po-
drucja tankova tereta koje moze biti dozvoljeno prema 2.4.3 moraju
se voditi na otvorenu palubu ili na bok broda iznad vodne linije pri
najve¢em gazu broda u balastu.

2.5.1.3 Na tankerima za ulje bruto tonaze 150 i viSe, isporucenim
nakon 31. prosinca 1979. moraju se predvidjeti sredstva za zaustav-
ljanje ispustanja balastne vode ili zauljene vode iz podrucja tanko-
va tereta u more, osim ispustanja ispod vodne linije dopustenih u
2.5.1.11, s mjesta na gornjoj palubi ili iznad smjestenog tako da se
moze promatrati sabirna cijev, navedena u 2.5.1.1, koja je u upotrebi
i ispustanje u more iz cjevovoda navedenih u 2.5.1.2.

Sredstva za zaustavljanje ispustanja ne moraju se predvidjeti na pro-
matrackom mjestu ako je predviden sustav za vezu, kao $to je telefon
ili radio sustav, izmedu promatratkog mjesta i mjesta za upravljanje
ispudtanjem.

2.5.1.4 Utjecaj na smanjenje istjecanja ulja u slucaju ostecenja dna
ili boka moze se uzeti u obzir ako se koristi ugradeni sustav preba-
civanja tereta koji ima visoki usis u nuznosti u svakom tanku tereta,
sposoban za prebacivanje iz o$tecenog tanka ili tankova u tankove
odvojenog balasta ili u raspoloZive tankove tereta ako je sigurno da
¢e ti tankovi imati dovoljan slobodni prostor iznad nivoa tekucine
u tanku.

2.5.1.5 Cjevovod za pretakanje tereta u nuznosti, u slucaju ostecenja
dna ili boka broda, mora mo¢i za 2 sata rada prebaciti koli¢inu ulja
koja odgovara polovini Zapremnine najveéeg obuhvacenog tanka
tereta, prema MARPOL 73/78, Prilog 1, Pravilo 25(5).

2.5.1.6 Usisni cjevovod sustava za pretakanje tereta u nuznosti mora
biti smjesten barem na visini ne manjoj od okomitog protezanja (v
oftecenja dna odredenog u skladu s MARPOL 73/78, Prilog I, Pra-
vilo 24.

2.5.1.7 Cjevovod usisnih zdenaca, smjestenih u dvodnu, mora imati
zaporni ventil ili neki drugi uredaj za zatvaranje na mjestu spajanja
s tankom kojeg posluzuje, radi sprjec¢avanja istjecanja ulja u slucaju
ostecenja cjevovoda. Takav cjevovod mora se ugraditi $to je moguce
vise od oplate dna.

2.5.1.8 Sustav za pretakanje tereta, koji spaja dva ili vi$e tankova,
mora imati zaporne ventile ili sli¢ne uredaje za zatvaranje, za odje-
ljivanje tankova jedan od drugog.

2.5.1.9 Cjevovodi koji prolaze kroz tankove tereta na udaljeno-
sti manje od ¢ od boka broda ili manje od vc od dna broda (vidi
MARPOL 73/78, Prilog I, Pravilo 24) moraju imati ventile ili sli¢ne
uredaje za zatvaranje na mjestu gdje ulaze u svaki tank tereta.

2.5.1.10 Tocke 2.5.1.4 do 2.5.1.9 ne primjenjuju se na tankere za ulje

isporucene 1. sije¢nja 2010. ili kasnije. Sljedeci propisi koji se odnose

na izvedbu cjevovoda se primjenjuju na tankere za ulje isporucene

1. sijecnja 2010. ili kasnije:

.1 Cjevovodi koji prolaze kroz tankove tereta na udaljenosti manjoj
od 0,3 B, od boka broda, ili manjoj od 0,3D od dna broda, vidi
MARPOL 73/78, Prilog I, Pravilo 23(11), mora)u imati zaporne
ventile ili slicne uredaje za zatvaranje na mjestu na kojem ulaze
u bilo koji tank tereta.

.2 Utjecaj na smanjenje istjecanja ulja moZe se uzeti u obzir, ako
se koristi brzi sustav prebacivanja tereta u nuznosti ili drugi su-
stav ureden za ublazavanje istjecanja ulja u slucaju nezgode, tek
nakon $to su efikasnost i sigurnost sustava odobreni od Organi-
zacije. Dostava za odobrenje mora biti u skladu s propisima iz
Uputa prihvacenih rezolucijom MEPC.110(49).

.3 Svaki tanker za ulje bruto tonaze 150 i vise, koji ima ugradenu
usisnu kutiju mora stalno prikljuenu na sustav tereta, mora
imati ventil na usisnoj kutiji mora i ventil za odvajanje unu-
tar broda. Dodatno, usisna kutija mora se mora moci odvojiti
od sustava tereta, dok tanker ukrcava, prevozi ili iskrcava teret,
koriste¢i sredstva na zadovoljstvo RO. Ta sredstva ugradena u
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sustav cjevovoda sprjecavaju u svim uvjetima da dio cjevovoda
izmedu ventila na usisnoj kutiji mora i ventila za odvajanje unu-
tar broda bude ispunjen teretom.

Sredstva mogu biti slijepe prirubnice, slijepo-prolazne prirubni-
ce, vakuum sustavi ili sustavi praznjenja, ili sustavi sa zrakom
ili vodom pod tlakom. Vakuum sustavi ili sustavi praznjenja, ili
sustavi sa zrakom ili vodom pod tlakom moraju biti opremljeni s
manometrom i sustavom signalizacije koji stalno nadziru stanje
dijela cjevovoda, a time i nepropusnost ventila, izmedu usisne
kutije mora i ventila za odvajanje.

2.5.1.11 Na svakom tankeru za ulje ispustanje balastne vode ili za-
uljene vode iz podrucja tankova tereta mora biti iznad vodne linije,
osim kako slijedi:

.1 odvojeni balast i ¢isti balast mogu se ispustati ispod vodne linije:
.1 ulukama ili u odobalnim terminalima, ili
.2 na moru, gravitacijski, ili

.3 na moru, uz pomo¢ pumpi, kod obavljanja izmjene balas-
tnih voda u skladu s pravilom D-1.1 iz Medunarodne kon-
vencije za upravljanje i nadzor brodskih balastnih voda i
sedimenata;

pod uvjetom da je povrsina balastne vode pregledana ili vizual-
no ili drugim sredstvima neposredno prije ispustanja radi osi-
guranja da nije dolo do oneci$¢enja uljem.

.2 Tankeri za ulje isporuceni 31. prosinca 1979. ili prije koji, bez
preinake, nisu sposobni ispustati odvojeni balast iznad vodne li-
nije, mogu ispustati odvojeni balast ispod vodne linije na moru,
pod uvjetom da je povrsina balastne vode pregledana neposred-
no prije ispustanja radi osiguranja da nije doslo do oneciS¢enja
uljem.

.3 Tankeri za ulje isporuceni 1. lipnja 1982. ili prije koji rade s
tankovima Cistog balasta koji, bez preinake, nisu sposobni ispu-
$tati balastnu vodu iz tankova Cistog balasta iznad vodne linjje,
mogu ispustati taj balast ispod vodne linije, pod uvjetom da se
ispustanje balastne vode nadzire u skladu s 2.2.2.8-.3.

4 Na svakom tankeru za ulje na moru, prljava balastna voda ili
zauljena voda iz podru¢ja tankova tereta, osim iz tankova za
zauljene mje$avine, moZe se ispustati gravitacijski ispod vodne
linije, pod uvjetom da je proteklo dovoljno vrijeme koje omo-
gucuje odvajanje ulja od vode i da je balastna voda pregledana
neposredno prije ispustanja s uredajem za odredivanje razine
odvojenosti ulje/voda navedenim u 2.4.4, radi osiguranja da je
razina odvojenosti takva da ispustanje nema za posljedicu bilo
koju povecanu opasnost o$tecenja morskog okolisa.
.5 Na tankerima za ulje isporu¢enim 31. prosinca 1979. ili prije,
prljava balastna voda ili zauljena voda iz podrucja tankova tereta
moze se ispustati ispod vodne linije na moru, nakon ili umjesto
postupka ispustanja navedenog u 2.5.1.11-.4, pod uvjetom da:
.1 dio protoka te vode se vodi kroz ugradeni cjevovod do lako
dostupnog mjesta na gornjoj palubi ili iznad gdje se moze
vizualno promatrati za vrijeme ispustanja; i

.2 takav uredaj s djelomi¢nim protokom udovoljava zahtjevi-
ma ustanovljenim od Ministarstva, koji sadrzavaju najma-
nje sve propise iz Specifikacija za projektiranje, ugradnju i
rad sustava s djelomicnim protokom kod nadzora ispustanja
van broda, prihvaéenih od Organizacije.

2.5.1.12 Sustavi cjevovoda moraju udovoljavati zahtjevima pravila

za Klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova, Dio

8. — Cjevovodi, Hrvatskog registra brodova).

2.5.2 Sustavi cjevovoda ostalih brodova

2.5.2.1 Svaki brod bruto tonaze 400 i viSe mora imati cjevovod za
pretakanje zauljene vode iz prostorija strojeva i uljnih ostataka u
uredaje za prihvat. Cjevovod se mora voditi na oba boka broda. Na
manjim brodovima cjevovod se moze, uz suglasnost RO, voditi samo
na jedan bok. Cjevovod mora zavravati standardnim prikljuckom
za ispustanje (vidi Sliku 2.5.2.1) na koji se moZe lako spojiti savitljiva
cijev. Uz prirubnicu se mora postaviti natpisna plo¢ica. Prirubnica
mora biti zatvorena ventilom ili slijepom prirubnicom.

Slika 2.5.2.1
Standardna prirubnica prikljucka za ispustanje

Prirubnica je projektirana za spajanje cijevi do najveceg unutrasnjeg
promjera od 125 mm i mora biti od ¢elika, ili drugog jednakovrijed-
nog materijala i imati ravnu povrsinu. Prirubnica, zajedno s brtvom
od materijala otpornog na ulje, mora biti pogodna za radni tlak od
0,6 MPa. Vijci za pri¢vricenje su M20.
2.5.2.2 Na mjestu standardnog prikljucka za ispustanje mora se
predvidjeti tava ili slican uredaj, s cjevovodom za praznjenje u skla-
du sa zahtjevima pravila za klasifikaciju RO (npr. vidjeti poglavlje
8.5, Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 8 - Cjevovodi, Hrvatskog
registra brodova).
2.5.2.3 Svaki brod s ukupnim kapacitetom tankova goriva od 600
m’ i vide, koji je isporucen 1. kolovoza 2010. ili kasnije, mora udo-
voljavati sljede¢im propisima:
.1 Cjevovodi goriva smjesteni na udaljenosti manje od h od dna
broda ili manje od w od boka broda (vidi MARPOL 73/78, Prilog
[, Pravilo 12A) moraju imati ventile ili sli¢ne uredaje za zatvara-
nje na tanku ili odmah uz tank goriva.

Tim ventilima mora se upravljati iz lako dostupnog zatvorenog
prostora u koji se dolazi sa zapovjednickog mosta ili iz mjesta
upravljanja porivnim strojevima bez prolaska otvorenim paluba-
ma nadvoda ili nadgrada. Ventili se moraju zatvoriti u slucaju
greske u sustavu daljinskog upravljanja i moraju biti stalno za-
tvoreni na moru kad tank sadrzava gorivo, osim $to mogu biti
otvoreni za vrijeme postupka pretakanja goriva.

.2 Usisni zdenci u tankovima goriva mogu se pruzati u dvodno is-
pod granice odredene udaljeno$¢u h pod uvjetom da su ti zdenci
§to manji i da je udaljenost izmedu dna zdenca i oplate dna
broda ne manja od 0,5 h.

2.6 TANKOVI ZA ULJNE OSTATKE (TALOG) I
ZAULJENU VODU (KALJUZA) PROSTORIJE STROJEVA
2.6.1 Definicije
2.6.1.1 Uljni ostaci (talog) - ostatni otpadni uljni proizvodi koji
nastaju od pro¢i¢avanja goriva ili ulja za podmazivanje za glavne ili
pomocne strojeve ili odvojeno otpadno ulje iz kaljuznih separatora
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ili ulje sakupljeno u tavama za sakupljanje iscurenog ulja ili goriva

i otpadno hidrauli¢ko ulje i ulje za podmazivanje.

2.6.1.2 Tankovi za uljne ostatke (talog) - tankovi za sakupljanje

uljnih ostataka (taloga) iz kojih se uljni ostaci mogu izravno ispu-

$tati kroz standardni prikljucak za ispustanje ili na bilo koji drugi

odobreni nacin.

2.6.1.3 Zauljena voda (kaljuza) - iscurena voda i ulje iz opreme i

cjevovoda ili od radova na odrzavanju strojeva i opreme, a koja se

sakuplja u kaljuznim zdencima ili na pokrovu dvodna.

2.6.1.4 Tankovi za zauljenu vodu (kaljuza) - tankovi za saku-

pljanje zauljene vode prije njezinog ispustanja u more kroz 15 ppm

kaljuzni separator, pretakanja ili iskrcavanja u uredaje za prihvat.

2.6.1.5 Sustavi za spaljivanje uljnih ostataka — sustavi za spaljiva-

nje uljnih ostataka stvorenih na brodovima, a koji mogu biti:

.1 glavni ili pomo¢ni kotlovi s odgovaraju¢im sustavom pripreme
uljnih ostataka;

.2 zagrija¢i termickih tekuéina s odgovaraju¢im sustavom pripre-
me uljnih ostataka;

.3 spaljiva¢i otpadaka s odgovaraju¢im sustavom pripreme uljnih
ostataka; ili

4 sustavi inertnog plina s odgovaraju¢im sustavom pripreme ulj-
nih ostataka.

Sustav pripreme uljnih ostataka sastoji se od:
a) dobavnog tanka za uljne ostatke (talog);
b) sustava grijanja uljnih ostataka (taloga);
c) filtera; i
d) sustava homogenizatora.
2.6.1.6 Drenazni tankovi za uljne ostatke (talog) -

.1 tankovi za sakupljanje odvojenog taloga iz separatora goriva ili
ulja za podmazivanje i ostalih drenaZza uljnih ostataka;

.2 tankovi s usisnim priklju¢kom za pumpu za sakupljanje uljnih
ostataka koja moze iskrcavati uljne ostatke (talog) samo u tan-
kove za uljne ostatke, bez moguénosti ispustanja uljnih ostataka
i drenaza kroz standardni prikljucak za ispustanje ili odstranji-
vanja u sustavu za spaljivanje uljnih ostataka.

2.6.1.7 Pumpa za sakupljanje uljnih ostataka — pumpa koja usisa-
va uljne ostatke iz bilo koje opreme ili tanka osim tankova za uljne
ostatke (talog) i koja iskrcava uljne ostatke samo u tankove za uljne
ostatke.

2.6.1.8 Dobavni tank uljnih ostataka (taloga) - tank za dobavu
uljnih ostataka u sustav za spaljivanje uljnih ostataka.

2.6.2 Opci zahtjevi

2.6.2.1 Svaki brod bruto tonaze 400 i viSe mora imati tank ili tanko-
ve odgovarajuce Zapremnine, ovisno o vrsti strojeva i duljini putova-
nja, za primanje uljnih ostataka, koji se ne mogu obraditi na drugi
nadin u skladu sa zahtjevima ovog odsjeka, kao $to su ostaci koji
nastaju pri proci§¢avanju goriva i ulja za podmazivanje i iscureno
ulje u prostorijama strojeva.

2.6.2.2 Na brodovima isporu¢enim nakon 31. prosinca 1979. takvi
tankovi moraju se projektirati i izraditi tako da je olakSano njiho-
vo (iS¢enje 1 ispustanje ostataka u uredaje za prihvat (vidi 2.6.5.2).
Brodovi isporudeni 31. prosinca 1979. ili ranije moraju udovoljavati
ovom zahtjevu koliko je prakti¢no i razumno.

2.6.2.3 Cjevovod prema i iz tankova taloga ne smije imati izravni
spoj van broda, osim na standardni prikljucak za ispustanje pre-
ma 2.5. Brodovi koji imaju taj cjevovod prema ispustima van broda
mogu udovoljiti ovom zahtjevu ugradnjom slijepih prirubnica u taj
cjevovod.

2.6.2.4 Cjevovod za ispustanje iz tankova taloga ne smije se spajati
na ostale sustave osim na sustave za spaljivanje uljnih ostataka.

2.6.2.5 Za brodove bruto tonaze manje od 400, RO ¢e posebno raz-
matrati slucaj za svaki brod (vidi 2.6.4).

2.6.3 Tankovi za uljne ostatke (talog)

2.6.3.1 Najmanja zapremnina tanka za uljne ostatke za brod za koji
je kobilica postavljena prije 31. prosinca 1990:

.1 Za brodove koji ne krcaju balastnu vodu u tankove goriva, izra-
¢unava se prema sljedecem izrazu:
V=K-CD [m]
gdje je:
K, = 0,01 za brodove kod kojih se prociscava tesko gorivo za
porivne strojeve,
= 0,005 za brodove koji koriste dizelsko gorivo ili te§ko gorivo
koje se ne procisc¢ava,
C - dnevni potrosak goriva, [m*/dan]

D - najvece trajanje putovanja izmedu luka gdje se talog moze
iskrcati na obalu, [dani]. U nedostatku to¢nih podataka uzi-
ma se 30 dana.

.2 Za brodove pod .1 koji imaju ugradene homogenizatore, spa-
liivate otpadaka ili druga priznata sredstva za nadzor taloga,
najmanja zapremnina tanka taloga mora biti:

V=1 m? za brodove bruto tonaze od 400 do 4000,
= 2 m® za brodove bruto tonaze 4000 i vie.

.3 Za brodove koji krcaju balastnu vodu u tankove goriva, najma-
nja zapremnina tanka taloga izracunava se prema sljede¢em
izrazu:

V,=V +K-B [m’]
gdje je:
V, - zapremnina tanka taloga prema 2.6.3.1.1 ili 2.6.3.1.2 [m’],
K, = 0,01 za skladisne tankove teskog goriva,
= 0,005 za skladi$ne tankove dizelskog goriva,
B - zapremnina tankova vodenog balasta koji se takoder
mogu upotrijebiti za krcanje goriva, [m”].
2.6.3.2 Najmanja zapremnina tanka za uljne ostatke za brod za koji
je kobilica postavljena 31. prosinca 1990. ili kasnije:

.1 Za brodove koji ne krcaju balastnu vodu u tankove goriva, izra-
¢unava se prema sljedecem izrazu:
V=K -C-D[m’]
gdje je:
K, = 0,015 za brodove kod kojih se prociScava tesko gorivo za
porivne strojeve,
= 0,005 za brodove koji koriste dizelsko gorivo ili tesko gorivo
koje se ne prociscava,
C - dnevni potro$ak goriva [m*/dan]
D - najvece trajanje putovanja izmedu luka gdje se talog moze
iskrcati na obalu [dani]. U nedostatku to¢nih podataka uzi-
ma se 30 dana.

.2 Za brodove koji imaju ugradene homogenizatore, spaljivace ot-
padaka ili druga priznata sredstva za nadzor taloga, najmanja
zapremnina tanka taloga mora biti:

.1 50% od vrijednosti izra¢unate prema 2.6.3.2.1; ili
.21 m?® za brodove bruto tonaze od 400 do 4000; ili
.3 2 m’® za brodove bruto tonaze 4000 i vise;

8to je vece.
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2.6.3.3 Odvojena nedista voda i istro$ena voda za upravljanje iz se-
paratora goriva moze se ispustati u za to posebno predviden tank
smjesten iznad dvodna radi mogucnosti praznjenja bez potrebe za
pumpom za praznjenje. Ako nema posebnog tanka, odvojena necista
voda i istroena voda za upravljanje mora se ispustati u drenazni
tank uljnih ostataka.

2.6.3.4 Drenazni tank uljnih ostataka mora se smjestiti ispod se-

paratora te$kog goriva. Ako to nije moguce, drenazni tank mora

biti ugraden u blizini separatora goriva na nacin da cjevovod od
separatora do tanka ima $to je moguce veci pad, te da bude izveden

s ravnim cijevima i lukovima velikog polumjera.

2.6.4 Tankovi za zauljenu vodu (kaljuza)

2.6.4.1 Svaki brod bruto tonaze 400 i vise i svaki brod bruto tonaze

manje od 400 u medunarodnoj plovidbi, uz dopustenje RO, moze

imati samo tankove za primanje zauljene vode u prostorijama stro-
jeva, ako nema opremu prema 2.3 ili 2.4, pod sljede¢im uvjetima:

.1 Tank ima odgovarajucu zapremninu za zadrzavanje ukupne ko-
li¢ine zauljene vode na brodu;

.2 Zauljena voda zadrzana je na brodu za ispustanje u uredaje za
prihvat;

.3 Ministarstvo je utvrdilo da su odgovarajuéi uredaji za prihvat
dostupni za prihvat zauljenih voda u dovoljnom broju luka ili
terminala u koje brod pristaje;

4 Medunarodna svjedodzba o sprjecavanju oneci$¢enja uljem, ako
se zahtjeva, potvrdena je na nacin da brod iskljucivo obavlja pu-
tovanja unutar posebnih podruéja ili brod potvrden prema HSC
Kodeksu je uklju¢en u redovitu sluzbu s trajanjem putovanja u
odlasku i povratku ne duljim od 24 sata, koje takoder obuhvaca
premjestanje broda bez putnika/tereta;

.5 Koli¢ina, vrijeme i luka ispustanja upisuje se u Knjigu o uljima,
dio I.

2.6.4.2 Svaki brod bruto tonaze manje od 400 u podru¢ju plovidbe

5 - 8 mora imati tankove za zauljenu vodu i opremu za njihovo

praznjenje (pumpe, cjevovodi) prema 2.6.4.1 ili prenosiva sredstva

(posude, kante) kako slijedi:

do 50 GT .o . 2 posude od 25 litara;

od 50-200 GT .............. 4 posude od 25 litara;

od 200-400 GT 6 posuda od 25 litara.

Posude mogu biti ¢eli¢ne ili plasti¢ne i oznacene natpisom kaljuza

ili zauljena voda i moraju imati mogucnost punjenja s ruénom ka-

ljuznom pumpom.

2.6.4.3 Cjevovod za praznjenje tankova za zauljenu vodu ne smije

se spajati s kaljuznim ili drugim cjevovodima, osim na cjevovod sa

standardnim prikljukom za ispustanje u uredaje za prihvat.
2.6.4.4 Cjevovod za praznjenje tankova za zauljenu vodu ne smije
se voditi izravno na bok broda ako cjevovod nije spojen na cjevovod

naveden u 2.5.2.

2.6.4.5 Preporuceni obujam tankova za zauljenu vodu naveden je
u Tablici 2.6.4.5.

Tablica 2.6.4.5
Preporuceni obujam tankova za zauljenu vodu

Snaga porivnog stroja P [kW] Obujam [m’]
do 1.000 4
od 1.000 do 20.000 P/250
iznad 20.000 40+P/500

2.6.5 Izvedba tankova za uljne ostatke (talog) i tankova za zau-
ljenu vodu (kaljuza)

2.6.5.1 Tankovi mogu biti strukturni ili nestrukturni. Strukturni
tankovi moraju udovoljavati zahtjevima pravila za klasifikaciju RO
(npr. vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 2. - Trup, Hrvat-
skog registra brodova).

Tankovi za zauljenu vodu moraju biti odvojeni i neovisni od tankova
za uljne ostatke.

2.6.5.2 Izvedba i konstrukcija tankova za uljne ostatke (talog) radi
olaksanja njihovog ¢iS¢enja i ispustanja ostataka u uredaje za prihvat,
na brodovima kojima je kobilica postavljena ili su u sli¢nom stupnju
gradnje 31. prosinca 1990. ili kasnije, mora udovoljavati sljedecem:

.1 tankovi moraju imati odgovarajuce provlake da se, uzimaju¢i
u obzir unutarnju strukturu tankova taloga, svi dijelovi tanka
mogu dosegnuti i ocistiti. Tankovi za uljne ostatke (talog) mogu
imati prikljucak na cjevovod pare radi ¢i$cenja;

.2 tankovi taloga na brodovima koji rade s teskim gorivom, koje se
mora proc¢i$¢avati, moraju imati odgovarajuce uredaje za grija-
nje taloga do 60°C ili druga odgovarajuca sredstva, da se olaksa
pumpanje i ispustanje sadrZaja tanka. Usisni cjevovod iz tankova
taloga do pumpe mora imati grijanje, gdje je potrebno. Tanko-
vi za zauljenu vodu na brodovima koji rade s te$kim gorivom
moraju imati uredaje za grijanje zauljene vode prije ispustanja,
gdje je potrebno;

.3 ¢jevovod za ispustanje iz tanka za uljne ostatke (talog) ne smi-
je se spojiti s cjevovodom kaljuZe, osim na moguci zajednicki
cjevovod koji vodi na standardni priklju¢ak za ispustanje pre-
ma 2.5.2. Medutim, dopusteno je ispustanje natalozene vode
iz tankova za uljne ostatke (talog) pomocu ru¢no upravljanih
samozatvorivih ventila uz uredaj za vizualni nadzor nataloZene
vode, ili jednakovrijednih uredaja. Ispust se mora voditi u tank
za zauljenu vodu (kaljuza) ili u kaljuzni zdenac;

4 tank za uljne ostatke (talog) mora imati pumpu odredenu za
ispustanje sadrZaja tanka u uredaje za prihvat. Pumpa mora biti
odgovarajuceg tipa, kapaciteta i dobavne visine, prema svojstvi-
ma tekucine koja se pumpa i veli¢ini i smjestaju tanka i uku-
pnom vremenu ispustanja (4 do 8 sati), i mora imati zastitu od
suhog usisavanja;

.5 tankovi moraju imati odus$nik,
tankovi moraju imati svjetlosnu i zvuénu signalizaciju visoke
razine u tanku.
2.6.5.3 Unutarnja povrdina dna i stranica tanka mora biti glatka i
dno tanka mora imati nagib prema usisnoj cijevi.
Otvori u rebrima na dnu tanka moraju omogucavati slobodan dotok
uljnih ostataka prema usisnoj cijevi.
2.6.5.4 Dobavni tank uljnih ostataka moze imati uredaj za ispusta-
nje nataloZene vode prema 2.6.5.2.3 i priklju¢ak na sustav dobave
goriva radi pobolj$anja izgaranja. Voda u uljnim ostacima (talogu)
smije se ispariti grijanjem taloga u dobavnom tanku.
2.6.5.5 Sustav homogenizatora mora osigurati da sadrzaj dobavnog
tanka uljnih ostataka obradi u homogenu i gorivu smjesu. MozZe se
predvidjeti uredaj za stalno pokazivanje i nadzor sadrzaja vode u
uljnim ostacima.

2.7 POSEBNI ZAHTJEVI ZA NEPOMICNE ILI
PLUTAJUCE PLATFORME

2.7.1 Nepomicne ili plutajuce platforme kad su uklju¢ene u istra-
Zivanje, iskoriStavanje, te s tim povezano odobalno preradivanje
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mineralnih bogatstava s morskog dna, i druge platforme moraju
udovoljavati zahtjevima ovih Pravila primjenjivim na brodove bruto
tonaze 400 i vise, koji nisu tankeri za ulje.

2.7.2 Nepomicne ili plutajuce platforme moraju biti opremljene, ko-
liko je prakti¢no, sa sustavima i uredajima zahtjevanim u 2.3, 2.4 i
2.6, 1 moraju ¢uvati zapise o svim radnjama koje ukljucuju ispustanje
ulja ili zauljenih mjesavina na obrascu odobrenom od RO.

2.7.3 Samo ispustanja zauljenih voda iz prostorije strojeva i one-
¢idcenog balasta podlijezu MARPOL 73/78. Prainjenje iz procesne
opreme i ispustanje proizvodne vode podlijezu nacionalnim propi-
sima.

2.7.4 Kod provjere udovoljavanja plutaju¢ih proizvodnih, skladi$nih
i iskrcajnih objekata (FPSO) i plutajucih skladi$nih jedinica (FSU)
ovim Pravilima mora se uzeti u obzir Upute za primjenu MARPOL,
Prilog I zahtjeva na FPSO i FSU, prema rezoluciji MEPC.139(53),
dopunjenoj rezolucijom MEPC.142(54).

2.8 BRODSKI PLAN ZA SLUCAJ OPASNOSTI
ONECISCENJA ULJEM

2.8.1 Svaki tanker za ulje bruto tonaze 150 i vi$e i svaki brod koji
nije tanker za ulje bruto tonaZe 400 i viSe mora imati na brodu
Brodski plan za slucaj opasnosti oneciséenja uljem odobren od RO.

2.8.2 Ovaj plan mora biti u skladu s Uputstvima koje je izradila

Medunarodna pomorska organizacija* i napisan na jeziku kojim se

sluze zapovjednik i ¢asnici. Plan mora sadrzavati najmanje sljedece:

.1 Postupak koji moraju slijediti zapovjednik ili druge zaduZene
osobe na brodu kod izvjestavanja o slucaju oneciscenja uljem,
kao §to se zahtjeva Konvencijom MARPOL 73/78 u Clanu 8 i
Protokolu I, na osnovi uputstava koje je izradila Medunarodna
pomorska organizacija**;

.2 Popis uprava ili osoba kojima se mora obratiti u slu¢aju oneci-
$¢enja uljem;

.3 Detaljan opis postupaka koje moraju odmah poduzeti osobe na
brodu da smanje ili nadziru ispustanje ulja nakon slucaja; i

4 Postupak i osobu za vezu na brodu za uskladivanje brodskih
postupaka s nacionalnim i lokalnim vlastima u borbi protiv one-
¢iS¢enja.

2.8.3 Svi tankeri za ulje nosivosti 5000 tona ili vi§e moraju imati

pravovremen pristup programima na kopnu za proracun stabiliteta

u oStecenom stanju i preostale strukturne ¢vrstoce.

2.8.4 Za sve nepomicne ili plutajuce platforme ili druge odobalne
objekte kad su ukljuceni u istraZivanje, iskoriStavanje i s tim pove-
zano odobalno preradivanje mineralnih bogatstava s morskog dna,
koji imaju Plan za slu¢aj opasnosti oneliS¢enja uljem, uskladen s
obalnom drzavom, i odobren u skladu s postupcima utvrdenim od
obalne drZave, smatra se da udovoljavaju pravilu 2.8.1 1 2.8.2.

* Odnosi se na Guidelines for the development of shipboard oil pollution emer-
gency plan prema IMO rezolucijama MEPC.54(32) i MEPC.86(44).

** Odnosi se na General principles for ship reporting systems and ship re-
porting requirements, including Guidelines for reporting incidents involving
dangerous goods, harmful substances and/or marine pollutants prema IMO
rezoluciji A.851(20), dopunjenoj s IMO rezolucijom MEPC.138(53).

2.9 PLAN PRETAKANJA TERETA IZMEDU TANKERA
ZA ULJE NA MORU

2.9.1 Svaki tanker za ulje bruto tonaze 150 i vise ukljucen u preta-
kanje tereta izmedu tankera za ulje na moru mora imati na brodu
Plan, koji propisuje kako obavljati pretakanje tereta izmedu tankera
za ulje na moru, ne kasnije od datuma prvog godi$njeg, medupre-

gleda ili obnovnog pregleda broda koji se mora obaviti 1. sije¢nja
2011. godine ili kasnije.

Plan pretakanja tereta izmedu tankera za ulje na moru mora biti
napisan na radnom jeziku posade i mora biti odobren od RO.

2.9.2 Plan pretakanja tereta izmedu tankera za ulje na moru mora
se izraditi uzimajuci u obzir podatke sadrzane u IMO Priru¢niku o
onecis¢enju uljem, Dio I, Sprjecavanje, kako je izmijenjen i u ICS/
OCIMF Uputi za pretakanje s broda na brod, Nafta, zadnje izdanje.
2.9.3 Osoba koja obavlja ukupni nadzor radnji pretakanja tereta iz-
medu tankera za ulje na moru mora biti osposobljena za obavljanje
svih odgovarajucih duznosti.

2.9.4 Zapisi o radnjama pretakanja tereta izmedu tankera za ulje na
moru, u Knjizi o ulju, moraju se ¢uvati na brodu tri godine i biti lako
dostupni za pregled od drzave potpisnice Konvencije.

2.9.5 Tocka 2.9 se ne primjenjuje na radnje pretakanja ulja povezane
s nepomi¢nim ili plutaju¢im platformama (vidi tocku 2.7).

Tocka 2.9 se ne primjenjuje na radnje krcanja goriva i radnje preta-
kanja tereta izmedu tankera za ulje na moru potrebne radi o¢uvanja
sigurnosti broda ili borbe protiv onecis¢enja.

PRILOG III.

SPRJECAVANJE ONECISCENJA STETNIM TEKUCIM
TVARIMA KOJE SE PREVOZE U RAZLIVENOM
STANJU

3.1 OPCI ZAHTJEVI

3.1.1 Primjena

3.1.1.1 Ovaj dio Pravila primjenjuje se na konstrukciju, opremu,
ugradnju i sustave na brodovima, predvidene za sprjecavanje oneci-
$¢enja $tetnim tekuéim tvarima. MARPOL 73/78, Prilog II stupio je
na snagu dne 2. listopada 1983.

3.1.1.2 Osim ako nije izri¢ito odredeno drugacije, zahtjevi ovog od-
sjeka primjenjuju se na sve brodove koji su predvideni za prijevoz
Stetnih tekucih tvari u razlivenom stanju.

3.1.1.3 Ako se teret koji podlijeze propisima MARPOL 73/78, Prilog
I, prevozi u teretnom prostoru na NLS tankeru, odgovaraju¢i zahtje-
vi odsjeka 2. se takoder primjenjuju.

3.1.1.4 Ugradnja opreme, uredaja, materijala i instrumenata osim
onih koji se zahtijevaju u ovom odsjeku Pravila, dopusta se samo
uz odobrenje RO.

3.1.1.5 RO moze izuzeti brodove namijenjene za prijevoz pojedinac-
no utvrdenih biljnih ulja u poglavlju 17 IBC Kodeksa od zahtjeva u
3.2.1 pod uvjetom da brod udovoljava sljede¢im uvjetima:

.1 NLS tanker mora udovoljavati svim zahtjevima za brod tip 3
kako je odredeno u IBC Kodeksu osim za smjestaj tankova te-
reta;

.2 tankovi tereta moraju biti smjesteni na sljede¢im udaljenostima
unutar broda. Tankovi tereta po cjelokupnoj duzini moraju biti
zadticeni balastnim tankovima ili prostorima koji nisu tankovi
za prijevoz ulja kako slijedi:

.1 bocni tankovi ili prostori moraju biti rasporedeni tako da
su tankovi tereta smje$teni na udaljenosti ne manje od 760
mm unutar $irine na rebrima;

.2 tankovi ili prostori u dvodnu moraju biti rasporedeni tako
da je udaljenost izmedu dna tankova tereta i gornjeg ruba
kobilice mjerena okomito na oplatu dna ne manja od B/15
(m) ili 2,0 m, $to je manje.
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Najmanja udaljenost mora biti 1,0 metar; i
.3 odgovarajuca potvrda mora pokazivati dodijeljeno izuzece.
3.1.1.6 Zahtjevi iz 3.3.4.2 ne moraju se primijeniti na brod izgra-
den prije 1. srpnja 1986. koji obavlja ograni¢ena putovanja, kako je
utvrdeno od Ministarstva, izmedu luka ili terminala unutar drzave
potpisnice ili drzava potpisnica Konvencije ako:

.1 se tank koji sadrzava tvari ili mje$avine kategorije X, Y ili Z,
svaki put kada mora biti opran ili balastiran, pere u skladu s
postupkom pranja odobrenim od RO u skladu s 3.3.2, a ostaci
od pranja tankova se iskrcavaju u uredaje za prihvat;

.2 se kasniji ostaci od pranja ili balastna voda iskrcavaju u uredaje
za prihvat ili ispustaju u more u skladu s drugim propisima u
ovom poglavlju;

.3 su odgovaraju¢i uredaji za prihvat u gore navedenim lukama ili
terminalima odobreni, od Vlada drzava potpisnica Konvencije u
kojima su smjesteni, u svrhu ove tocke; i

4 je potvrdeno u svjedodzbi zahtjevanoj ovim poglavljem da brod
isklju¢ivo obavlja takva ograni¢ena putovanja.

3.1.1.7 Za brod ¢ije su konstrukcijske i radne znacajke takve da se

balastiranje tankova tereta ne zahtjeva, a pranje tankova tereta se

zahtjeva samo kod popravka ili dokovanja, Ministarstvo moZe na

preporuku RO dopustiti izuzece od zahtjeva iz 3.2.2, 3.3.4, 3.3.6 i

3.3.7, pod uvjetom da su ispunjeni svi sljede¢i uvjeti:

.1 projekt, gradnja i oprema broda su odobreni od RO, uzimajuci
u obzir sluzbu za koju je namijenjen;

.2 bilo koji ostaci od pranja tankova koje se obavlja prije popravka
ili dokovanja iskrcavaju se u uredaje za prihvat, u ¢iju primjere-
nost se uvjerilo Ministarstvo;

.3 svjedodzba zahtjevana ovim poglavljem pokazuje:

.1 da je svaki tank tereta potvrden za prijevoz ograni¢enog
broja tvari koje su uskladive i mogu se prevoziti naizmjence
u istom tanku bez medupranja; i
.2 pojedinosti o izuzecu;
4 brod ima Priru¢nik odobren od RO.

3.1.1.8 Konstrukcija i oprema brodova za prijevoz ukapljenog pli-

na, koji su potvrdeni za prijevoz $tetnih tekucih tvari navedenih u

Kodeksu za brodove za prijevoz plina, smatra se jednakovrijedna

zahtjevima za konstrukciju i opremu iz 3.2, 3.3.4, 3.3.6 i 3.3.7, pod

uvjetom da brod za prijevoz plina udovoljava svim sljedeé¢im uvje-
tima:

.1 ima svjedodzbu o sposobnosti, u skladu s Kodeksom za brodove
za prijevoz plina, za brodove potvrdene za prijevoz ukapljenog
plina;

.2 ima medunarodnu svjedodzbu o sprjetavanju onecis¢enja pri
prijevozu $tetnih tekuéih tvari u razlivenom stanju, u kojoj se
potvrduje da brod za prijevoz plina moze prevoziti samo one
Stetne tekuce tvari ustanovljene i navedene u Kodeksu za bro-
dove za prijevoz plina;

.3 ima sustav odvojenog balasta;

ima sustav pumpi i cjevovoda koji, na zadovoljstvo RO, osigura-
va da koli¢ina ostataka tereta u tanku i pridruzenom cjevovodu
nakon iskrcaja ne prelazi primjenjivu koli¢inu ostataka prema
334.2,33431li3.34.4;i

.5 ima Priru¢nik, odobren od RO, koji osigurava da u radu nece
do¢i do mijeSanja ostataka tereta i vode i da nakon primjene
postupka ventilacije, propisanog u Priru¢niku, nece biti ostataka
tereta u tanku.

3.1.2 Definicije

Pojmovi i izrazi koji se koriste u svim odsjecima obja$njeni su u
odsjeku 1. U ovom odsjeku koriste se sljede¢i pojmovi i izrazi:
3.1.2.1 Tanker za kemikalije - brod konstruiran ili prilagoden za
prijevoz u razlivenom stanju bilo kojeg tekuceg proizvoda navede-
nog u poglavlju 17 Medunarodnog kodeksa za konstrukeiju i opre-
mu brodova za prijevoz $tetnih tekudih tvari u razlivenom stanju.

3.1.2.2 NLS tanker - brod konstruiran ili prilagoden za prijevoz
Stetnih tekucih tvari u razlivenom stanju i ukljucuje tanker za ulje
prema 2.1.2.5 kad je potvrden za prijevoz tereta ili dijela tereta Stet-
nih tekucih tvari u razlivenom stanju.

3.1.2.3 Brod izgraden - brod kojem je kobilica postavljena ili koji

je u sliénom stupnju gradnje. Brod preinacen u tanker za kemika-

lije, bez obzira na datum gradnje, mora se smatrati kao tanker za

kemikalije izgraden na dan kada je preinaka zapoceta. Ovaj propis

o preinadivanju ne primjenjuje se na preinaku broda koja udovoljava

svim sljede¢im uvjetima:

.1 brod je izgraden prije 1. srpnja 1986; i

.2 brod je potvrden prema BCH Kodeksu za prijevoz samo onih
proizvoda prepoznatih prema Kodeksu kao tvari opasne samo
kao zagadivaci.

3.1.2.4 Slican stupanj gradnje - stupanj u kojem:

.1 pocinje gradnja koja se moze poistovjetiti s odredenim brodom;
i

.2 pocinje montaza toga broda koja se sastoji od najmanje 50 tona
ili 1% procijenjene mase ukupnog materijala strukture, $to je
manje.

3.1.2.5 Povezani cjevovod - cjevovod od usisa u tanku tereta do

prikljucka za iskrcaj tereta i obuhvaca sve brodske cjevovode, pumpe

i filtre koji su spojeni s cjevovodom za iskrcaj tereta bez zaporne

armature.

3.1.2.6 Cisti balast — balast u tanku koji je, nakon $to je zadnji
put u njemu prevoZen teret koji sadrzava tvari kategorije X, Y ili

Z, temeljito oci$¢en, ostaci od pranja ispusteni i tank ispraznjen u
skladu s odgovaraju¢im zahtjevima ovog odsjeka.

3.1.2.7 Odvojeni balast - vidi 2.1.2.21.

3.1.2.8 Tekuca tvar - tvar kojoj apsolutni tlak pare pri temperaturi
od 37,8 °C ne prelazi 0,28 MPa.

3.1.2.9 Stetna tekuca tvar — svaka tvar oznacena u stupcu s katego-

rijom zagadivaca u odjeljku 17 ili 18 u IBC Kodeksu ili u pravilima

za Klasifikaciju RO (npr. vidjeti tablicu 17.1.1-1 ili 18.1.1-1, Pravila
za klasifikaciju brodova, Dio 27. - Tankeri za kemikalije, Hrvatskog

registra brodova), ili privremeno procijenjena prema propisima u

3.1.2.9.5 da spada u kategoriju X, Y ili Z.

.1 Kategorija X - $tetne tekuce tvari koje, ako se ispuste u more
pri ¢iS¢enju tankova ili pri praznjenju balasta, predstavljaju veli-
ku opasnost za morska bogatstva ili ljudsko zdravlje, $to oprav-
dava zabranu ispustanja u morski okolis.

.2 Kategorija Y - $tetne tekuce tvari koje, ako se ispuste u more
pri ¢iS¢enju tankova ili pri praznjenju balasta, predstavljaju opa-
snost za morska bogatstva ili ljudsko zdravlje, ili $tete turizmu ili
drugom zakonitom koriStenju mora, $to opravdava ogranicenje
na kvalitetu i koli¢inu ispustanja u morski okolis.

.3 Kategorija Z - $tetne tekuce tvari koje, ako se ispuste u more
pri ¢iS¢enju tankova ili pri praznjenju balasta, predstavljaju malu
opasnost za morska bogatstva ili ljudsko zdravlje, §to opravda-
va manje stroga ogranicenja na kvalitetu i koli¢inu ispustanja u
morski okolis.
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4 Ostale tvari - tvari oznaCene kao OS (ostale tvari) u stupcu s
kategorijom zagadivaca iz poglavlja 18 Medunarodnog kodeksa
za konstrukciju i opremu brodova za prijevoz Stetnih tekucih
tvari u razlivenom stanju koje su procijenjene i ne spadaju u
kategoriju X, Y ili Z jer se, za sada, smatra da nisu $tetne za
morska bogatstva, ljudsko zdravlje, turizam ili drugo zakonito
koristenje mora, kad se ispustaju u more nakon pranja tankova
ili kod debalastiranja. Na ispustanje kaljuzne ili balastne vode ili
drugih ostataka ili mje$avina koje sadrZe samo tvari oznacene
kao ostale tvari ne primjenjuju se zahtjevi ovog poglavlja.

.5 Kod prijedloga za prijevoz tekuce tvari u razlivenom stanju koja
nije kategorizirana, Vlade drzava potpisnica Konvencije uklju-
¢enih u predlozenu operaciju moraju utvrditi i sloziti se o pri-
vremenoj procjeni za predloZenu operaciju na temelju uputa za
kategorizaciju $tetnih tekucih tvari, MEPC/Circ. 265, s izmjena-
ma. Dok se ne postigne potpuni dogovor uklju¢enih Vlada, tvar
se ne smije prevoziti.

3.1.2.10 Stvrdnjavajuca tvar - Stetna tekuca tvar koja:

.1 je na temperaturi, prilikom iskrcaja, manje od 5 °C iznad njenog
talista, u slucaju tvari s taliStem nizim od 15 °C; ili

.2 je na temperaturi, prilikom iskrcaja, manje od 10 °C iznad nje-
nog talista, u slu¢aju tvari s talistem 15 °C ili viim.

3.1.2.11 Nestvrdnjavajuca tvar - tetna tekuca tvar koja nije stvrd-

njavajuca tvar.

3.1.2.12 Tvar s visokim viskozitetom - $tetna tekuca tvar kate-

gorije X ili Y s viskozitetom jednakim ili ve¢im od 50 mPa.s pri

temperaturi iskrcaja.

3.1.2.13 Tvar s niskim viskozitetom - $tetna tekuca tvar koja nije

tvar s visokim viskozitetom.

3.1.2.14 Ostatak - bilo koja $tetna tekuca tvar koja ostaje za ispu-

Stanje.

3.1.2.15 Mjesavina ostatka i vode - ostatak kojemu je dodana voda

s bilo kojom svrhom (npr. pranje tanka, balastiranje, kaljuzna mje-

$avina).

3.1.2.16 ppm - oznacava ml/m>.

3.1.2.17 IBC CODE - Medunarodni kodeks za konstrukciju i opre-

mu brodova koji prevoze opasne kemikalije u razlivenom stanju —

International Bulk Chemical Code.

3.1.2.18 BCH CODE - Kodeks za konstrukciju i opremu brodova

koji prevoze opasne kemikalije u razlivenom stanju - Bulk Chemical

Code.

3.1.2.19 Prirucnik - oznadava Priru¢nik s postupcima i uredajima

u skladu s 3.1.6.

3.1.2.20 Dubina mora - oznacava dubinu iz pomorske karte.

3.1.2.21 Na putu - oznacava da brod plovi po moru na kursu, uklju-

¢ujuéi pomak od najkraceg puta koji omogucava, koliko je izvodivo

u smislu navigacije, da se bilo koje ispustanje rasprsi na $to vecu

povr$inu mora, koliko je razumno i prakti¢no.

3.1.2.22 Najblize kopno - vidi 2.1.2.33.

3.1.3 Opseg nadzora

3.1.3.1 Opd¢i zahtjevi za nadzor izradbe i za pregled opreme i uredaja

koji sluze za sprje¢avanje oneli$¢enja Stetnim tekuéim tvarima, kao

i zahtjevi za tehni¢ku dokumentaciju koja se podnosi na odobrenje

RO, navedeni su u Pravilima, Dio 1. - Opci propisi, Odjeljak 2. -

nadzor nad gradnjom i osnovni pregled.

3.1.3.2 Nadzor prilikom izradbe mora obuhvatiti:

.1 Sustav ventilacije

.2 Sustav za pranje tankova

.3 Sustav za ispustanje ostataka.

3.1.3.3 Tehnicka dokumentacija koja se mora dostaviti RO na uvid
i odobrenje, za sustave navedene u 3.1.3.2:

1. Tehnicki opis, princip rada s tehnickim podacima i upute za rad
i odrzavanje

Opdi plan s presjecima

Popis materijala i sastavnih dijelova

Osnovna i funkcionalna shema, kako je primjereno

Shema upravljanja, signalizacije i zastite, kako je primjereno
Elektri¢na shema, kako je primjereno

Nacrti sklopova i sastavnih dijelova sustava, kako je primjereno
. Program ispitivanja

Ako je potrebno, RO moze zatraZiti dodatnu tehni¢ku dokumenta-
ciju, podatke o sigurnosti opreme i uredaja kao i dokumentaciju u
skladu s pravilima za klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za klasi-
fikaciju brodova, Dio 27. - Tankeri za kemikalije, Hrvatskog registra
brodova).

3.1.4 Ispitivanje u radionici

3.1.4.1 Oprema, uredaji, sustavi i instrumenti nakon montaze mo-
raju se ispitati prema programu navedenom u 3.1.3.3-.8 odobrenom
od RO.

U posebnim slu¢ajevima RO moze dopustiti da se ispitivanje umje-
sto na ispitnom stolu obavi na brodu.

3.1.5 Op¢i tehnicki zahtjevi

3.1.5.1 Materijali koji se koriste za izradbu opreme, uredaja i susta-
va moraju udovoljavati zahtjevima pravila za klasifikaciju RO (npr.
vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 25. — Metalni materijali,
Hrvatskog registra brodova).

3.1.5.2 Elektri¢ni uredaji na strojevima i opremi moraju udovolja-
vati zahtjevima pravila za klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za
klasifikaciju brodova, Dio 12. - Elektri¢na oprema, Hrvatskog regi-
stra brodova).

3.1.5.3 Sustavi cjevovoda, cijevi i armatura moraju udovoljavati
zahtjevima pravila za klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za kla-
sifikaciju brodova, Dio 8. - Cjevovodi, Hrvatskog registra brodova).
3.1.6 Prirucnik s postupcima i uredajima

3.1.6.1 Svaki brod potvrden za prijevoz tvari kategorije X, Y ili Z
mora imati Priru¢nik odobren od RO. Priru¢nik mora imati pro-
pisani oblik u skladu s dodatkom 4, MARPOL 73/78, Prilog II. U
slu¢aju broda u medunarodnoj plovidbi na kojem jezik posade nije
engleski, francuski ili Spanjolski, tekst mora ukljucivati prijevod na
jedan od ovih jezika.

3.1.6.2 Glavna svrha Priru¢nika je da brodskim ¢asnicima prikaZe
smjestaj i sve radne postupke vezano uz rukovanje s teretom, pranje
tankova, rukovanje s ostacima i balastiranje i debalastiranje tankova
tereta Koji se moraju slijediti da bi se udovoljilo zahtjevima MAR-
POL 73/78, Prilog IL.

® N »

3.2 KONSTRUKCIJA TANKERA ZA KEMIKALIJE
3.2.1 Op¢i zahtjevi
3.2.1.1 Tankeri za kemikalije moraju se graditi u skladu sa zahtjevima
pravila za Klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova,
Dio 27. - Tankeri za kemikalije, Hrvatskog registra brodova).

3.2.1.2 Projekt, konstrukcija, oprema i rad brodova za prijevoz $tet-
nih tekucih tvari u razlivenom stanju, prepoznatih u odjeljku 17 IBC
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Kodeksa, moraju biti u skladu sa sljede¢im propisima radi smanjenja

na najmanju mjeru nekontroliranog ispustanja u more takvih tvari:

.1 IBC Kodeksom kad je tanker za kemikalije izgraden 1. srpnja
1986. ili kasnije; ili

.2 BCH Kodeksom prema tocki 1.7.2  Kodeksa za:

.1 brodove za koje je ugovor o izgradnji potpisan 2. studenog
1973. ili kasnije, ali su izgradeni prije 1. srpnja 1986. i koji
obavljaju putovanja u luke ili terminale pod nadlezno$¢u
drugih drzava potpisnica Konvencije; i

.2 brodove izgradene 1. srpnja 1983. ili kasnije, ali prije 1.
srpnja 1986. koji obavljaju putovanja samo izmedu luka ili
terminala unutar drzave ¢iju zastavu brod vije.

.3 BCH Kodeksom prema tocki 1.7.3 Kodeksa za:

.1 brodove za koje je ugovor o izgradnji potpisan prije 2. stu-
denog 1973. i koji obavljaju putovanja u luke ili terminale
pod nadleznos¢u drugih drzava potpisnica Konvencije; i

.2 brodove izgradene prije 1. srpnja 1983. koji obavljaju pu-
tovanja samo izmedu luka ili terminala unutar drzave ¢iju
zastavu brod vije.

3.2.1.3 S obzirom na brodove koji nisu tankeri za kemikalije ili

brodovi za prijevoz ukapljenog plina potvrdeni za prijevoz $tetnih

tekuéih tvari u razlivenom stanju navedenih u poglavlju 17 IBC

Kodeksa, Ministarstvo mora utvrditi odgovaraju¢e mjere na osnovi

uputa razvijenih od Organizacije (prema rezoluciji A.673(16), dopu-

njenoj rezolucijama MEPC.158(55) i MEPC.148(54)) da bi osigurala
takve propise koji ¢e smanjiti na najmanju mjeru nekontrolirano
ispustanje u more tih tvari.

3.2.2 Tankovi za mjesavine (slop)

3.2.2.1 Tankovi za mjeSavine mogu biti potrebni za neke postupke

pranja. Tankovi za mjeSavine moraju udovoljavati sljede¢im zahtje-

vima:

.1 Najmanja zapremnina tankova za mje$avine odreduje se prema
uvjetima plovidbe tankera za kemikalije. Tankovi tereta mogu
se koristiti kao tankovi za mjesavine.

.2 Broj tankova za mje$avine odreduje se prema podloznosti raz-
gradnji ostataka razli¢itih tereta koji se istodobno prevoze.

.3 Pumpe, sustavi cjevovoda i ventilacije, koji posluzuju tankove za
mje$avine, moraju biti odvojeni od sli¢nih uredaja koji se koriste
za tankove s teretom koji moze biti opasan pri dodiru s vodom.

3.3 OPREMA ZA SPRJECAVANJE ONECISCENJA
3.3.1 Oprema u sustavu ventilacije
3.3.1.1 Sustav ventilacije mora udovoljavati zahtjevima pravila za
Klasifikaciju RO (npr. vidjeti odsjek 6., Pravila za klasifikaciju bro-
dova, Dio 27.-Tankeri za kemikalije, Hrvatskog registra brodova).
3.3.1.2 Ostaci tereta od tvari s tlakom pare ve¢im od 5.000 Pa pri
20 °C mogu se odstraniti iz tanka tereta ventilacijom.
3.3.1.3 Cjevovodi se moraju prazniti i uz to o¢istiti od tekucine po-
mocu opreme za ventilaciju.
3.3.1.4 Nagib i trim broda moraju biti podeseni na najmanju mogu-
¢u veli¢inu, koja povecava isparavanje ostataka u tanku.
3.3.1.5 Oprema za ventilaciju koja proizvodi mlaz zraka koji moze
doseci dno tanka mora se upotrijebiti. Slika 3.3.1.5 se moZze upotri-
jebiti za procjenu primjerenosti opreme za ventilaciju upotrijebljene
za ventiliranje tanka odredene dubine.
3.3.1.6 Oprema za ventilaciju mora se smjestiti u otvoru tanka, naj-
blizem odvodu ili usisu iz tanka.

3.3.1.7 Oprema za ventilaciju mora, kada je prakti¢no, biti smjeste-
na tako da je mlaz zraka usmjeren na odvod ili usis iz tanka. Udar
mlaza zraka na dijelove strukture tanka mora se izbjeci koliko je
to moguce.

3.3.1.8 Ventilacija mora raditi dok su vidljivi ostaci tekucine u tan-
ku. To se mora provjeriti vizualnim pregledom ili jednakovrijednim
postupkom.

Najmanja proto&na koligina za svaki otvor tanka (m*/min)

Il
n 20 Ja n

Slika 3.3.1.5
Dubina prodiranja ulaznog mlaza, [m]

3.3.2 Oprema za pranje tankova tereta (za brodove izgradene 1.
srpnja 1994. ili kasnije)

3.3.2.1 Za brod izgraden prije 1. srpnja 1994. vidi MARPOL 73/78,
Prilog 11, Dodatak 6, Odjeljak A.

3.3.2.2 Oprema za pranje tankova tereta mora udovoljavati zahtje-
vima MARPOL 73/78, Prilog II i moze biti projektirana i ugradena
kao oprema za pranje tankova tereta na tankeru za ulje prema 2.2.1,
uz razliku u materijalu i postupku.

3.3.2.3 Oprema i postupci ukljucuju predpranje i pranje tankova
tereta i tankova za mjeSavine, za nestvrdnjavajuce i stvrdnjavajuce
Stetne tvari.

3.3.2.4 Oprema za pranje nestvrdnjavaju¢ih $tetnih tvari, bez po-
novnog Kori$tenja sredstva za pranje:

.1 Tankovi moraju biti oprani pomocu rotacionog vodenog mlaza,
koji radi s dovoljno visokim tlakom vode. U slu¢aju tvari kate-
gorije X, strojevi za pranje moraju raditi na takvim poloZajima
da se sve povrsine tanka operu. U slu¢aju tvari kategorije Y do-
voljno je upotrijebiti samo jedan polozaj.

.2 Zavrijeme pranja koli¢ina tekucine u tanku mora biti §to manja,
§to se postiZe stalnim ispumpavanjem mjesavina i pospjesiva-
njem protoka prema usisu. Ako se ovaj uvjet ne moze ispuniti,
postupak pranja mora se ponoviti tri puta, uz temeljito posusi-
vanje tanka izmedu pranja.

.3 Tvari koje imaju viskozitet jednak ili ve¢i od 50 mPa.s na 20 °C
moraju se prati toplom vodom (temperature najmanje 60 °C),
osim ako svojstva tih tvari ne ¢ine pranje manje u¢inkovitim.
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4 Kolitina vode za pranje ne smije biti manja od one navedene u
3.3.2.7-.1ili odredene prema 3.3.2.7-.2.

.5 Nakon predpranja tankovi i cjevovodi moraju biti temeljito po-
suseni.

3.3.2.5 Oprema za pranje stvrdnjavajucih $tetnih tvari, bez ponov-

nog koristenja sredstva za pranje:

.1 Tankovi moraju biti oprani §to je moguce prije nakon iskrcaja.
Po mogu¢nosti, tankovi moraju biti grijani prije pranja.

.2 Ostatke u grotlascima i otvorima bolje je odstraniti prije
predpranja.

.3 Tankovi moraju biti oprani pomocu rotacionog vodenog mlaza,
koji radi s dovoljno visokim tlakom vode, i na poloZajima koji
osiguravaju da su sve povrsine tanka oprane.

4 Zavrijeme pranja koli¢ina tekucine u tanku mora biti §to manja
§to se postize stalnim ispumpavanjem ostataka i pospjesivanjem
protoka prema usisu. Ukoliko se ovaj uvjet ne moze postiéi, po-
stupak pranja se mora ponoviti tri puta s temeljitim posusiva-
njem tanka izmedu pranja.

.5 Tankovi se moraju prati toplom vodom (temperature ne manje
od 60 °C), osim ako svojstva tih tvari ne ¢ine pranje manje u¢in-
kovitim.

.6 Kolitina vode koja se koristi za pranje ne smije biti manja od
one navedene u 3.3.2.7-.1 ili odredene prema 3.3.2.7-.2.

.7 Nakon predpranja tankovi i cjevovodi moraju biti temeljito po-
sudeni.

3.3.2.6 Postupci predpranja s ponovnim Kkoristenjem sredstva za

pranje:

.1 Pranje s koritenim sredstvom za pranje moze se prihvatiti za
pranje viSe od jednog tanka tereta. U odredivanju koli¢ine mora
se posvetiti paznju ocekivanoj koli¢ini ostataka u tankovima i
svojstvima sredstva za pranje, te primjenjuje li se bilo kakvo po-
¢etno ispiranje. Ukoliko se ne mogu prikupiti dovoljni podaci,
izra¢unata koncentracija ostataka tereta u sredstvu za pranje na
kraju ne smije prijeci 5% na osnovi nazivne koli¢ine za posusi-
vanje.

.2 Ponovno koristeno sredstvo za pranje moZe se koristiti samo za
pranje tankova koji su sadrzavali istu ili slicnu tvar.

.3 Kolitina sredstva za pranje dovoljna za pranje bez prekidanja
mora se dodati u tank ili tankove koji Ce se prati.

4 Sve povrsine tanka moraju se prati okretnim mlazom/mlazovi-
ma koji imaju dovoljno visok tlak. Ponovno koritenje sredstva
za pranje moze se ostvariti u tanku koji se pere ili preko drugog
tanka npr. tanka za mje$avine.

.5 Pranje se mora nastaviti dok ukupni protok nije manji od onog
koji odgovara koli¢inama navedenim u 3.3.2.7-.1 ili odredenim
prema 3.3.2.7-.2.

.6 Stvrdnjavajude tvari i tvari s viskozitetom jednakim ili ve¢im od
50 mPa.s pri 20 °C moraju se prati toplom vodom (temperature
ne manje od 60 °C) kad se voda koristi kao sredstvo za pranje,
osim ako svojstva tih tvari ne ¢ine pranje manje uc¢inkovitim.

.7 Nakon zavr$etka pranja tankova s ponovnim koristenjem sred-
stva za pranje do veli¢ine navedene u .5, sredstvo za pranje se
mora iskrcati i tank temeljito posusiti. Nakon toga tank se mora
isprati koristeci Cisto sredstvo za pranje uz stalno praznjenje i
iskrcaj u uredaje za prihvat. Ispiranje mora najmanje obuhvatiti
dno tanka i biti dovoljno za proci$¢avanje cjevovoda, pumpe i
filtera.

3.3.2.7 Najmanja koli¢ina vode za predpranje:

.1 Najmanja koli¢ina vode za predpranje se odreduje na osnovi
koli¢ine ostataka Stetne tekuce tvari u tanku, veli¢ine tanka,
svojstava tereta, dopustene koncentracije u bilo kojoj narednoj
otpadnoj vodi i podru¢ja rada. Najmanja koli¢ina je dana slje-
de¢im izrazom:

Q =k (15 + 57°7. V/1000)
gdje je:
Q - najmanja zahtjevana koli¢ina, [m’]
r - koli¢ina ostataka u tanku, [m’]
Veli¢ina r mora biti vrijednost pokazana u stvarnom ispitiva-
nju efikasnosti posusivanja, ali ne manje od 0,100 m* za tank s
obujmom 500 m® i viSe i 0,040 m® za tank s obujmom 100 m® i
manje. Za veli¢ine tankova izmedu 100 m® i 500 m?, najmanja
vrijednost r dopustena za koristenje u proracunu dobije se line-
arnom interpolacijom.
Za tvari kategorije X, vrijednost r mora se ili odrediti na osnovi
ispitivanja posusivanja prema Priru¢niku, uzimaju¢i u obzir gore
navedene donje grani¢ne vrijednosti, ili uzeti 0,9 m®.
V - obujam tanka, [m’]
k - koeficijent koji ima vrijednost kako slijedi:
Kategorija X, nestvrdnjavajuca tvar s niskim viskozitetom, k =
1,2
Kategorija X, stvrdnjavajuca tvar ili tvar s visokim viskozitetom,
k=24
Kategorija Y, nestvrdnjavajuca tvar s niskim viskozitetom, k =
0,5
Kategorija Y, stvrdnjavajuca tvar ili tvar s visokim viskozitetom,
k=10

.2 Ispitivanje za odobrenje koli¢ine vode za predpranje manje od
one u 3.3.2.7-.1 moze se izvrsiti na zadovoljstvo RO da se dokaze
da je udovoljeno zahtjevima MARPOL 73/78, Prilog II, Pravilo
13, uzimajudi u obzir tvari koje je brod ovlasten prevoziti. Tako
potvrdena koli¢ina mora se podesiti za ostale uvjete predpranja
koristeci koeficijent k kako je odredeno u 3.3.2.7-.1.

3.3.2.8 Kad se koristi drugo sredstvo za pranje tanka umjesto vode,

kao $to je mineralno ulje ili otapalo s klorom, njegovim ispusta-

njem upravljat ¢e se prema propisima ili MARPOL 73/78, Prilog I ili

MARPOL 73/78, Prilog 11, koji bi se primjenjivali na sredstvo da se

prevozi kao teret. Postupci pranja tankova koji ukljucuju koristenje

tih sredstava moraju biti izloZeni u Priru¢niku i odobreni od RO.

3.3.2.9 Kad se vodi dodaju male koli¢ine dodataka za ¢iS¢enje (de-
terdZenata) radi olak$avanja pranja tankova, ne smiju se Koristiti
dodaci koji sadrze sastojke kategorije X osim onih sastojaka koji su

brzo biorazgradivi i prisutni u ukupnoj koncentraciji manje od 10%

u dodatku za ¢iS¢enje. Nema dodatnih ograni¢enja onima koji su

primjenjivi na tank zbog prethodnog tereta.

3.3.3 Sustavi za ispustanje ostataka $tetnih tekucih tvari

3.3.3.1 Ispustanje u more ostataka tvari kojima je dodijeljena kate-
gorija X, Y ili Z ili onih privremeno procijenjenih kao takve tvari,
ili balastne vode, ostataka pranja tankova ili drugih mjesavina koje
sadrZe te tvari je zabranjeno osim ako ta ispustanja nisu potpuno
u skladu s primjenjivim radnim zahtjevima sadrzanim u MARPOL
73/78, Prilog II.

3.3.3.2 Prije izvodenja bilo kojeg postupka predpranja ili ispustanja
u skladu s ovim pravilom, odgovaraju¢i tank se mora isprazniti u
najvecoj mjeri prema postupku propisanom u Priru¢niku.
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3.3.3.3 Prijevoz tvari koje nisu kategorizirane ili privremeno proci-
jenjene kako je navedeno u 3.1.2.9 ili balastne vode, ostataka
pranja tankova ili drugih mjesavina koje sadrze te tvari je za-
branjen zajedno s bilo kojim ispustanjem tih tvari u more.

3.3.3.4 Ispustanje u more ostataka $tetnih tekucih tvari mora se
obavljati ispod vodne linije kroz podvodni ispust ne prekoracujuti
najveci kapacitet za koji je podvodni ispust projektiran.

3.3.3.5 Oprema i smjestaj cjevovoda za pretakanje i ispustanje osta-
taka $tetnih teku¢ih tvari moraju udovoljavati zahtjevima pravila za
Klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova, Dio
8. - Cjevovodi i Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 27. - Tankeri
za kemikalije, Hrvatskog registra brodova).

3.3.3.6 Ispustanje ostataka tvari kategorije X

Podloino propisima u 3.3.3.1, 3.3.3.2 i 3.3.3.3, sljedeci propisi se

primjenjuju:

.1 Tank iz kojeg se iskrcava tvar kategorije X mora biti opran pri-
je nego brod napusti luku iskrcaja. Ostaci pranja moraju biti
ispudtani u uredaje za prihvat dok koncentracija tvari u otpad-
noj vodi prema uredaju za prihvat, kako je pokazano u analizi
uzoraka otpadne vode koje je uzeo inspektor, nije 0,1% tezinski
ili manje. Kad je zahtjevana koncentracija postignuta, preostali
ostaci pranja tanka moraju se nastaviti ispustati u uredaje za
prihvat dok tank nije prazan. Odgovaraju¢i zapisi o ovim radnja-
ma moraju se upisati u Knjigu o teretu i potvrditi od inspektora
postavljenog od drzave potpisnice Konvencije.

.2 Bilo koja voda kasnije ubacena u tank moze se ispustati u more
u skladu s normama za ispustanje iz MARPOL 73/78, Prilog I,
Pravilo 13.2.

.3 Kad Vlada drzave koja prima ostatke pranja utvrdi da je neprak-
ti¢no mjeriti koncentraciju tvari u otpadnoj vodi bez uzrokova-
nja pretjeranog ka$njenja broda, ta drzava moze prihvatiti drugi
jednakovrijedni postupak za postizanje zahtjevane koncentracije
u 3.3.3.6.1 pod uvjetom da:

.1 je tank opran u skladu s postupkom odobrenim od RO
koji udovoljava tocki 3.3.2; i

.2 se odgovarajuci zapisi moraju upisati u Knjigu o teretu i
potvrditi od inspektora navedenog u 3.3.3.6.1.

3.3.3.7 Ispustanje ostataka tvari kategorije Y i Z

Podlozno propisima u 3.3.3.1, 3.3.3.2 i 3.3.3.3, sljedeci propisi se

primjenjuju:

.1 S obzirom na postupke ispustanja ostataka tvari kategorije Y
ili Z, norme za ispustanje iz MARPOL 73/78, Prilog II, Pravilo
13.2  se primjenjuju.

.2 Ukoliko se iskrcaj tvari kategorije Y ili Z ne obavlja u skladu s
Priru¢nikom, mora se obaviti predpranje prije nego brod napusti
luku iskrcaja, osim ako druge mjere, na zadovoljstvo inspektora
navedenog u 3.3.3.6.1, nisu poduzete za odstranjivanje ostataka
tereta iz broda do koli¢ina navedenih u MARPOL 73/78, Prilog
II. Ostaci od predpranja tankova moraju se ispustati u uredaje
za prihvat.

.3 Zatvari s visokim viskozitetom ili stvrdnjavajuce tvari kategorije
Y primjenjuje se sljedece:

.1 postupak predpranja kako je navedeno u 3.3.2 mora se pri-
mijeniti;

.2 mjesavina ostataka i vode koja se stvara tijekom predpranja
mora se ispustati u uredaje za prihvat dok tank nije prazan;
i

.3 Dbilo koja voda kasnije ubacena u tank moze se ispustati u
more u skladu s normama za ispustanje iz MARPOL 73/78,
Prilog I, Pravilo 13.2.

3.3.3.8 Radni zahtjevi za krcanje i iskrcavanje balasta:

.1 Nakon iskrcaja, i ako se zahtjeva, nakon predpranja, u tank te-
reta se moze krcati balast. Postupci za ispustanje takvog balasta
nalaze se u MARPOL 73/78, Prilog 11, Pravilo 13.2.

.2 Balast ubaden u tank tereta koji je opran do tog stupnja da balast
sadrzi manje od 1 ppm tvari koja se prethodno prevozila moze
se isputati u more bez obzira na kapacitet ispustanja, brzinu
broda i polozaj ispusta, pod uvjetom da brod nije udaljen od
najblizeg kopna manje od 12 milja i u vodi dubine manje od 25
metara. Zahtjevan stupanj ¢istoce je postignut kad je obavljeno
predpranje, kako je navedeno u 3.3.2, i tank kasnije opran s pot-
punim ciklusom stroja za pranje za brodove izgradene prije 1.
srpnja 1994. ili s koli¢cinom vode ne manjom od one izracunate
zak = 1,0.

.3 Ispustanje u more ¢istog ili odvojenog balasta nije podlozno za-
htjevima iz MARPOL 73/78, Prilog II.

3.3.4 Sustavi tereta

3.3.4.1 Sustav tereta mora udovoljavati zahtjevima pravila za kla-
sifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 27.
- Tankeri za kemikalije i Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 8. -
Cjevovodi, Hrvatskog registra brodova).

3.3.4.2 Svaki brod izgraden prije 1. srpnja 1986. mora biti opre-
mljen pumpama i sustavom cjevovoda koji osiguravaju da svaki tank
potvrden za prijevoz tvari kategorije X ili Y ne zadrzava koli¢inu
ostataka vecu od 300 litara u tanku i s njim povezanom cjevovodu
i da svaki tank potvrden za prijevoz tvari kategorije Z ne zadrzava
koli¢inu ostataka ve¢u od 900 litara u tanku i s njim povezanom
cjevovodu.

Ispitivanje u radu mora se obaviti u skladu s 3.3.4.6.

3.3.4.3 Svaki brod izgraden 1. srpnja 1986. ili kasnije, ali ranije od 1.
sije¢nja 2007. mora biti opremljen pumpama i sustavom cjevovoda
koji osiguravaju da svaki tank potvrden za prijevoz tvari kategorije
X ili Y ne zadrzava koli¢inu ostataka vecu od 100 litara u tanku i
s njim povezanom cjevovodu i da svaki tank potvrden za prijevoz
tvari kategorije Z ne zadrzava koli¢inu ostataka ve¢u od 300 litara
u tanku i s njim povezanom cjevovodu. Ispitivanje u radu mora se
obaviti u skladu s 3.3.4.6.

3.3.4.4 Svaki brod izgraden 1. sije¢nja 2007. ili kasnije mora biti
opremljen pumpama i sustavom cjevovoda koji osiguravaju da svaki
tank potvrden za prijevoz tvari kategorije X, Y ili Z ne zadrZava
koli¢inu ostataka ve¢u od 75 litara u tanku i s njim povezanom cje-
vovodu. Ispitivanje u radu mora se obaviti u skladu s 3.3.4.6.

3.3.4.5 Za brod koji nije tanker za kemikalije izraden prije 1. sije¢nja
2007. koji ne moze udovoljiti zahtjevima za pumpe i sustav cjevo-
voda, za tvari kategorije Z, navedenim u 3.3.4.2 i 3.3.4.3 nece se
primijeniti zahtjev za koli¢inu. Smatra se da je udovoljavanje posti-
gnuto ako je tank ispraznjen do najveceg moguceg stupnja.

3.3.4.6 Procjena kolicina ostataka u tankovima tereta, pumpama i s
njima povezanom cjevovodu:

.1 Postupak za ispitivanje u¢inkovitosti sustava tereta procjenom
kolic¢ina ostataka u tankovima tereta, pumpama i s njima pove-
zanom cjevovodu mora biti u skladu s MARPOL 73/78, Prilog
II, Dodatak 5, tocka 3.

.2 Sustavi tereta moraju biti tako projektirani da udovoljavaju za-
htjevanoj najvecoj koli¢ini ostataka po tanku i s njim povezanom
cjevovodu kako je navedeno u 3.3.4.2, 3.3.4.3 1 3.3.44.



STRANICA 118 - BROJ 97

PETAK, 11. RUJNA 2015.

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

.3 Sustavi tereta moraju se ispitati vodom radi potvrdivanja nji-
hova rada. Ta ispitivanja vodom moraju mjerenjem pokazati da
sustav udovoljava zahtjevima iz 3.3.4.2, 3.3.4.3i 3.3.4.4. S obzi-
rom na 3.3.4.2 1 3.3.4.3, odstupanje od 50 litara po tanku je pri-
hvatljivo. Izmjerena koli¢ina oznacava se kao koli¢ina za posusi-
vanje. Koli¢ina za posusivanje svakog tanka mora se zabiljeZiti
u brodskom Priru¢niku. Ispitivanje sustava tereta u radu mora
biti odobreno od RO.

4 Nakon utvrdivanja koli¢ine za posusivanje za jedan tank, RO
moze Koristiti utvrdenu koli¢inu za sli¢an tank pod uvjetom da
je sustav tereta za taj tank sli¢an i ispravno radi.

3.3.5 Prostorija pumpi tereta

3.3.5.1 Prostorija pumpi tereta mora udovoljavati zahtjevima pravila

za Klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova, Dio

27. - Tankeri za kemikalije, Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 2. -

Trup i Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 12. - Elektricna oprema,

Hrvatskog registra brodova).

3.3.5.2 Mjesto upravljanja sustavom cjevovoda kaljuze prostorije

pumpi tereta mora se nalaziti izvan prostorije.

3.3.5.3 Sustav cjevovoda kaljuze prostorije pumpi tereta mora osi-

guravati mogucnost prebacivanja kaljuzne mjesavine u tank za mje-

$avine ili u tankove tereta.

3.3.6 Smjestaj podvodnog otvora za ispustanje

3.3.6.1 Brodovi potvrdeni za prijevoz tvari kategorije X, Y ili Z mo-
raju imati podvodne ispuste.

3.3.6.2 Za brodove izgradene prije 1. sije¢nja 2007. i potvrdene za
prijevoz tvari kategorije Z podvodni ispust nije obavezan.

3.3.6.3 Podvodni otvori za ispustanje moraju se nalaziti u podrucju
tereta u blizini donjeg uzvoja oplate i moraju biti tako uredeni da
je onemogucen ponovni ulaz mjesavine ostataka i vode u brodske
usise mora.

3.3.6.4 Ako postoje dva podvodna otvora za ispustanje radi posti-
zanja vece dopustene koli¢ine ispustanja, oni moraju biti smjesteni
na suprotnim stranama broda.

3.3.7 Veli¢ina podvodnog otvora za ispustanje

3.3.7.1 Izvedba podvodnog otvora za ispustanje mora biti takva da
mjesavina ostataka i vode ispustena u more ne prolazi kroz podru¢je
grani¢nog sloja broda.

S tom svrhom, kada je ispustanje okomito na oplatu broda, najmanji
promjer podvodnog otvora za ispustanje se odreduje po izrazu:

D=22  [m (3.3.7.1)

gdje je:

D - najmanji promjer podvodnog otvora za ispustanje, [m];

L - udaljenost izmedu pramc¢ane okomice i podvodnog otvora za
ispustanje, [m];

Q, - izabrana najveca koli¢ina mjeSavine ostataka i vode koju brod
moZe ispustati kroz otvor, [m*/h].

3.3.7.2 Ako je ispustanje usmjereno pod kutom prema oplati broda,

u izrazu 3.3.7.1 umjesto Q, uzima se njegova komponenta okomita

na oplatu broda.

3.4 BRODSKI PLAN ZA SLUCAJ OPASNOSTI
ONECISCENJA STETNIM TEKUCIM TVARIMA

3.4.1 Svaki brod za prijevoz $tetnih tekucih tvari u razlivenom stanju
bruto tonaze 150 i vide mora imati na brodu Brodski plan za sluéaj

vey/

opasnosti oneciscenja Stetnim tekucim tvarima odobren od RO.

3.4.2 Plan mora biti u skladu s Uputstvima koje je izradila Medu-
narodna pomorska organizacija* i napisan na jeziku kojim se sluze
zapovjednik i ¢asnici. Plan mora sadrzavati najmanje sljedece:

.1 Postupak izvjestavanja o slucaju oneciS¢enja Stetnim tekucim
tvarima, kako se zahtjeva Konvencijom MARPOL 73/78 u ¢lanu
8 i Protokolu I, na osnovi uputstava koje je izradila Medunarod-
na pomorska organizacija**, koji moraju slijediti zapovjednik ili
zaduZena osoba na brodu.

.2 Popis uprava ili osoba kojima se mora obratiti u slu¢aju onedi-
$¢enja $tetnim teku¢im tvarima.

.3 Detaljan opis postupaka koje moraju odmah poduzeti osobe na
brodu da smanje ili nadziru ispustanje Stetnih teku¢ih tvari na-
kon slucaja.

4 Postupak i osobu za vezu na brodu za uskladivanje brodskih
postupaka s nacionalnim i lokalnim vlastima u borbi protiv one-
¢iScenja.

3.4.3 Za brodove na koje se primjenjuje i Pravilo 37, Priloga I, Kon-

vencije MARPOL 73/78, Plan moze biti izraden zajedno s Brodskim

planom za slucaj opasnosti oneciscenja uljem. U tom slucaju naziv

Plana je Brodski plan za slucaj opasnosti od oneciscenja.

* Odnosi se na Guidelines for the development of shipboard marine pollution
emergency plans for oil and/or noxious liquid substances, prema rezoluciji
MEPC 85(44), dopunjenoj s rezolucijom MEPC 137(53).

** odnosi se na General principles for ship reporting systems and ship re-
porting requirements, including Guidelines for reporting incidents involving
dangerous goods, harmful substances and /or marine pollutants, prema IMO
rezoluciji A.851(20), dopunjenoj s rezolucijom MEPC 138(53).

PRILOG IV.

SPRJECAVANJE ONECISCENJA STETNIM TVARIMA
KOJE SE PREVOZE MOREM U UPAKIRANOM
OBLIKU

4.1 Ovaj odsjek primjenjuje se na sve brodove koji prevoze $tetne
tvari u upakiranom obliku. MARPOL 73/78, Prilog III stupio je na
snagu dne 1. srpnja 1992.

Detaljni zahtjevi za prijevoz $tetnih tvari u upakiranom obliku na-
laze se u IMO rezoluciji MEPC. 193(61).

4.2 Stetne tvari - prema ovom odsjeku, su one tvari koje su nazna-
¢ene kao zagadiva¢i mora u IMDG Kodeksu.

4.3 Upakirani oblici - prema ovom odsjeku, su oblici spremnika za
$tetne tvari prema IMDG Kodeksu.

4.4 Prijevoz $tetnih tvari je zabranjen, osim ako je to u skladu sa
odredbama ovog odsjeka.

4.5 Zahtjevi ovog odsjeka se ne primjenjuju na brodsko spremiste
i opremu.

4.6 Pakiranje mora biti odgovaraju¢e da smanji na najmanju mjeru
opasnost za pomorski okoli§, uzimajuéi u obzir njegov sadrZaj.

4.7 Pakiranje koje sadrZi $tetnu tvar mora biti trajno oznaceno ili
imati natpis koji oznacava da je tvar $tetna tvar u skladu s odred-
bama IMDG Kodeksa.

Nacin stavljanja oznaka ili natpisa na pakiranje koje sadrzi $tetnu
tvar mora biti u skladu s odredbama IMDG Kodeksa.

Podaci koji se odnose na prijevoz $tetnih tvari moraju biti u skladu
s odredbama IMDG Kodeksa.

4.8 Stetne tvari moraju biti ispravno skladistene i osigurane da se
smanji na najmanju mjeru opasnost za pomorski okoli$, ne umanju-
juéi sigurnost broda i posade.
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Na brodu se mora nalaziti detaljni plan skladi$tenja koji pokazuje
smjestaj Stetnih tvari.

4.9 Odredene Stetne tvari su zabranjene za prijevoz ili je ograni¢ena
njihova koli¢ina koja se moze prevoziti na brodu. Kod ogranicenja
koli¢ine potrebno je razmotriti veli¢inu, konstrukciju i opremu bro-
da, kao i nadin pakiranja i prirodu tvari.

4.10 Izbacivanje Stetnih tvari u upakiranom obliku u more je zabra-
njeno, osim kad je ugrozena sigurnost broda i posade.

Odgovarajuce mjere, u skladu s propisima iz Konvencije, temeljene
na fizikalnim, kemijskim i bioloskim svojstvima tetnih tvari moraju
se poduzeti kod pranja iscurene koli¢ine $tetne tvari izvan broda.

PRILOG V.

SPRJECAVANJE ONECISCENJA SANITARNIM
OTPADNIM VODAMA

5.1 OPCI ZAHTJEVI

5.1.1 Primjena

5.1.1.1 MARPOL 73/78, Prilog IV - Sprjecavanje oneciscenja sani-

tarnim otpadnim vodama stupio je na snagu dne 27. rujna 2003.

godine.

5.1.1.2 Ovaj odsjek Pravila primjenjuje se na uredaje i opremu

brodova predvidene za sprjecavanje oneci$¢enja mora sanitarnim

otpadnim vodama.

5.1.1.3 Odredbe ovog odsjeka primjenjuju se na sljedec¢e brodove u

medunarodnoj plovidbi:

.1 nove brodove od 400 GT i vise;

.2 nove brodove manje od 400 GT, koji su predvideni za prijevoz
vise od 15 osoba;

.3 postojece brodove od 400 GT i vise, 5 godina nakon stupanja na
snagu MARPOL 73/78, Prilog IV;

4 postojece brodove manje od 400 GT, koji su predvideni za prije-
voz vise od 15 osoba, 5 godina nakon stupanja na snagu MAR-
POL 73/78, Prilog IV.

5.1.1.4 Odredbe ovog odsjeka primjenjuju se i na brodove ogranice-

nog podrudja plovidbe 5 do 8, u ovisnosti o veli¢ini i namjeni broda

o ¢emu u svakom slu¢aju posebno razmatra i odlu¢uje Ministarstvo

na preporuku RO.

5.1.1.5 Zahtjevi iz 5.2.1.2 primjenjuju se na nove putnicke brodove

1. sije¢nja 2016. i kasnije, i na postojece putnicke brodove 1. sije¢nja

2018. i kasnije.

5.1.2 Objasnjenje pojmova i izraza

Objasnjenja pojmova i izraza, koji se koriste u ovim Pravilima nave-

dena su u Odsjeku 1. i u daljnjem tekstu.

5.1.2.1 Novi brod - brod:

.1 kojemu je ugovor o gradnji zakljucen, ili, ako nema ugovora o
gradnji, kojemu je kobilica postavljena, ili koji je bio u sli¢cnom
stupnju gradnje, na dan ili nakon dana stupanja na snagu MAR-
POL 73/78, Priloga IV;

.2 koji je isporucen tri godine ili viSe nakon stupanja na snagu
MARPOL 73/78, Priloga IV.

5.1.2.2 Postojeci brod - brod koji nije novi brod.

5.1.2.3 Fekalna otpadna voda (crna voda) -

.1 izljevi i ostali otpaci iz svih vrsti zahoda (nuznika), pisoara i
zahodskih $koljki;

.2 izljevi iz umivaonika, kada i ostalih uredaja medicinskih prosto-
rija (ambulanta, bolnica, itd.);

.3 izljevi iz prostorija u kojima se nalaze Zive Zivotinje;

4 druge otpadne vode, ako se mije$aju s gore navedenim izljevima.

5.1.2.4 Otpadna voda za pranje iz domacinskih i stambenih pro-

storija (siva voda) -

.1 otpadne vode iz umivaonika, tuseva, kada i izljeva osim vode
navedene u 5.1.2.3;

.2 otpadne vode iz praonica;

.3 otpadne vode od pranja namirnica, iz kuhinjskih strojeva i iz
prostorija gdje se drzi ili sluzi hrana.

5.1.2.5 Sabirni tank - tank za sakupljanje i skladistenje sanitarnih

otpadnih voda.

5.1.2.6 Uredaj za prociS¢avanje sanitarnih otpadnih voda - ure-

daj u kojemu se otpadne vode prociscavaju:

.1 bioloskom razgradnjom organske tvari

.2 dezinfekcijom ili sterilizacijom

.3 odvajanjem krutih tvari i njihovim usitnjavanjem ili uklanja-
njem.

5.1.2.7 Broj osoba - posada, putnici i posebno osoblje prema broju

mjesta predvidenih za njihov smjestaj na brodu.

5.1.2.8 Koliformne bakterije - bakterije ¢iji broj se opcenito kori-

sti za prikazivanje prisutnosti fekalnih tvari i mikroorganizama koji

mogu Stetiti ljudskom zdravlju.

5.1.2.9 Biokemijska potreba kisika u pet dana, BPK5 - koli¢ina

kisika koju organska tvar iz otpadne vode potrosi za svoj metaboli-

zam u toku pet dana.

5.1.2.10 Suspendirane tvari - geometrijska sredina koncentracije

suspendiranih tvari u otpadnoj vodi utvrdena na 40 uzoraka.

5.1.2.11 Aerobni proces — biokemijski oksidacijski proces razlaga-

nja fekalija pomocu bakterija koje se prirodno razvijaju, pri ¢emu

se tro$i kisik iz vode, proizvodi vise vode, oslobada uglji¢ni dioksid

i stvaraju nove bakterije.

5.1.2.12 Fekalni plinovi - su otrovni i zapaljivi plinovi koji mogu

nastati u sustavu fekalija. Ako u fekalnoj masi nema dovoljno kisika,

intenzivnije se razvijaju alternativne bakterije, pa ne postoje predu-

vjeti za razvoj aerobnog procesa. Tada se stvaraju plinovi uklju¢u-

ju¢i sumporovodik (H,S), metan (CH,), amonijak (NH,) i slicno. Ti

su plinovi vrlo otrovni i zapaljivi. Za ¢ovjeka je posebno otrovan

sumporovodik ve¢ pri koncentraciji od 10 dijelova/milijun. Njegove

zapaljive pare su teZe od zraka, pa se u zatvorenim prostorima mje-

stimi¢no moze akumulirati smrtonosna koncentracija.

5.1.2.13 Neaerobni uvjeti - su uvjeti pri kojima se ne moze odvijati

aerobni proces. Kao posljedica, u sustavu fekalija se razvijaju otrovni

i zapaljivi fekalni plinovi.

5.1.2.14 Posebno podrudje — morska podruéja odredena u Konven-

ciji MARPOL 73/78, Prilog IV, Pravilo 5 bis.

5.1.2.15 Putnik - svaka osoba osim zapovjednika i ¢lana posade ili

ostalih osoba zaposlenih ili uklju¢enih u bilo kojem svojstvu u posao

na brodu, i djece mlade od godine dana.

5.1.2.16 Putnicki brod - brod koji prevozi vise od dvanaest put-

nika.

5.1.2.17 Novi putnicki brod - putni¢ki brod za koji je ugovor o

izgradnji potpisan, ili u nedostatku ugovora o gradnji, za koji je ko-

bilica postavljena, ili koji je u slicnom stupnju gradnje 1. sije¢nja

2016. ili kasnije, ili koji je isporucen dvije godine ili viSe nakon 1.

sije¢nja 2016.
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5.1.2.18 Postoje¢i putnicki brod - putnicki brod koji nije novi

putnicki brod.

5.1.3 Opseg nadzora

5.1.3.1 Op¢i zahtjevi za nadzor i pregled opreme i uredaja, kao i

popis tehnicke dokumentacije za odobrenje i potrebne isprave na-

vedene su u Pravilima, Dio 1. - Op¢i propisi, Odjeljak 2. — Nadzor
nad gradnjom i osnovni pregled.

5.1.3.2 Tijekom izradbe obavlja se nadzor nad:

.1 uredajima za proci§¢avanje sanitarnih otpadnih voda, uklju¢uju-
¢i pripadajuce cjevovode, pumpe i elektri¢énu opremu, dozatore i
uredaje za nadziranje i upravljanje;

.2 sabirnim tankovima i njihovim pripadaju¢im uredajima.

5.1.3.3 Tijekom montaze na brodu obavlja se nadzor nad:

A

.1 uredajima za proci$¢avanje sanitarnih otpadnih voda;

.2 uredajima za usitnjavanje i dezinfekciju;

.3 sabirnim tankovima;

4 pumpama i cjevovodima sanitarnih otpadnih voda.

5.1.3.4 Prije pocetka gradnje treba dostaviti RO na odobrenje slje-

de¢u dokumentaciju:

.1 tehnicki opis i princip rada uredaja, upute za rad i odrzavanje;

.2 opdi plan s presjecima uredaja za proci§¢avanje sanitarnih ot-
padnih voda, nacrt sabirnog tanka;

.3 shema nadziranja i upravljanja;

4 elektricne sheme;

.5 program ispitivanja.

5.2 UREDAJI I OPREMA ZA PROCISCAVANJE I
ISPUSTANJE SANITARNIH OTPADNIH VODA

5.2.1 Op¢i zahtjevi

5.2.1.1 Brodovi navedeni u 5.1.1 moraju imati jedan od ovih tipova
opreme:

.1 tipno odobren uredaj za biolosko pro¢iS¢avanje fekalnih otpad-
nih voda, uklju¢ujuci po potrebi sabirni tank, koji mora udo-
voljavati radnim zahtjevima temeljenim na standardima i na-
¢inima ispitivanja razvijenim od Organizacije (IMO rezolucija
MEPC.159(55)).

.2 tipno odobren uredaj za usitnjavanje i dezinfekciju fekalnih ot-
padnih voda sa sabirnim tankom za kasnije ispustanje u more
na udaljenosti vi$e od 3 Nm od najblizeg kopna.

.3 sabirne tankove za kasnije praZnjenje sanitarnih otpadnih voda
u kopnene ili plovece uredaje za prihvat ili ispustanje u more
na udaljenosti viSe od 12 Nm od najblizeg kopna pri umjerenoj
kolic¢ini odobrenoj od RO kad je brod u plovidbi pri brzini ne
manjoj od 4 ¢vora, ¢iji kapacitet mora biti odobren od RO za
zadrZavanje svih sanitarnih otpadnih voda, uzimajuci u obzir
radnje broda, broj osoba i druge odgovarajuce ¢imbenike.

5.2.1.2 Svaki putnicki brod dok boravi unutar posebnog podru¢ja
mora biti opremljen jednim od sustava za sanitarne otpadne vode:

.1 tipno odobren uredaj za obradu sanitarnih otpadnih voda, koji
udovoljava radnim zahtjevima temeljenim na standardima i na-
¢inima ispitivanja razvijenim od Organizacije (rezolucija MEPC.
227(64));

.2 sabirni tank ¢ija izvedba i kapacitet mora biti odobren od RO za
zadrZavanje svih sanitarnih otpadnih voda za kasnije praznjenje
u uredaje za prihvat, uzimajudi u obzir radnje broda, broj osoba
i druge odgovarajuce ¢cimbenike. Sabirni tank mora imati uredaj
koji vizualno pokazuje razinu sadrzaja tanka.

5.2.1.3 Sustav sanitarnih otpadnih voda mora biti tako izveden da
je isklju¢ena moguénost nekontroliranog ispustanja sanitarnih ot-
padnih voda u more.

5.2.1.4 Cjevovodi, elektri¢na oprema i uredaji automatizacije moraju
udovoljavati zahtjevima pravila za klasifikaciju RO (npr. vidjeti 1.6,
Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 7. - Strojni uredaji, Pravila za
klasifikaciju brodova, Dio 8. — Cjevovodi, Pravila za klasifikaciju bro-
dova, Dio 12.- Elektri¢na oprema i Pravila za klasifikaciju brodova,
Dio 13.- Automatizacija, Hrvatskog registra brodova).

Na brodovima podru¢ja plovidbe 6-8, manjim od 400 GT, plasti¢ne
cijevi u sustavu sanitarnih otpadnih voda izvan strojarnice ne mora-
ju biti tipno odobrene prema IMO Rez. A. 753 (18), ako udovoljavaju
zahtjevima priznatih normi i njihovo podrucje primjene ukljucuje
cjevovode crnih i sivih voda.

5.2.1.5 Cjevovod sanitarnih otpadnih voda mora biti odgovarajucih
dimenzija, da se sprije¢i zacepljenje ili povratno cirkuliranje sani-
tarnih otpadnih voda.

Cjevovod je potrebno zastititi od smrzavanja.

5.2.1.6 Cjevovod sanitarnih otpadnih voda ne smije prolaziti kroz
prostorije gdje se ¢uva, priprema ili posluzuje hrana, ili kroz pro-
storije za pranje posuda.

Ako se, zbog strukturnih zahtjeva, ne moZze udovoljiti gore navede-
nim zahtjevima, moraju se razmotriti alternativna rje$enja u kojima
dio cjevovoda koji prolazi kroz navedene prostorije nema rastavlji-
vog spoja ili su rastavljivi spojevi svedeni na najmanji moguéi broj,
i tako zasti¢eni da je onemoguceno eventualno curenje iz cjevovoda
u prostoriju.

Ne smiju se postaviti ispusni otvori za ¢iS¢enje u dijelu cjevovoda
koji prolazi kroz gore navedene prostorije.

Cjevovod sanitarnih otpadnih voda ne smije prolaziti kroz medi-
cinske prostorije.

5.2.1.7 Cjevovodi se moraju ispitati na nepropusnost prema zahtjevu
5237

5.2.1.8 Cjevovod odljeva mora imati odgovarajuce odusnike, vode¢i
ratuna posebno o krajnjim to¢kama sustava. Odusnici trebaju omo-
guciti odgovaraju¢i dovod zraka i sprijeciti tendenciju bilo kakvog
formiranja vodenih ¢epova unutar sustava, koji bi mogli stvaranjem
podtlaka prazniti sifone i prekinuti vodene brtve svojim gibanjem
kroz cijevi, naro¢ito pri naglom naginjanju i poniranju broda.
Izvedba odusnih cijevi mora biti u skladu s tockom 5.2.2.7.

5.2.1.9 Sustav fekalija opcenito mora biti projektiran tako, da se
izbjegne potencijalna opasnost od fekalnih plinova koji mogu nastati
u sustavu. Primarne mjere predostroznosti trebaju biti sadrzane u
projektu i u koritenju sustava. Vodene brtve u sifonima radi zastite
od opasnih plinova, odusnike cjevovoda i odusnike tankova treba
smatrati samo pomocnom zastitom. Glavni cilj mora biti sprjeca-
vanje stvaranja i nakupljanja otrovnih i zapaljivih fekalnih plinova
u sustavu.

5.2.1.10 Preporucuje se da WC-skoljke budu opremljene uredajem
za prekidanje vakuuma, spojenim na straznjoj strani vodene brtve u
obliku vlastitog odusnika, ili patentiranog posebnog ventila.
5.2.1.11 Kad se sanitarne otpadne vode mijesaju s otpadom ili ot-
padnom vodom koji su pokriveni ostalim odjeljcima Pravila, do-
datno uz zahtjeve ovog odjeljka mora biti udovoljeno zahtjevima
tih odjeljaka.

5.2.2 Sabirni tankovi sanitarnih otpadnih voda

5.2.2.1 Ukupna zapremnina svih sabirnih tankova moze se odrediti
i po izrazu:
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V=fn-q-t [lit] (52.2.1)
gdje je:
f - koeficijent uvjeta eksploatacije;
= 1,0 za brodove neograni¢enog i ogranicenog podrucja plo-
vidbe, ako putovanje traje vise od 8 sati;
= 0,3-0,5 za putnicke brodove, ako putovanje traje od 2 do 4
sata;

= 0,1 za putni¢ke brodove ako putovanje traje do 2 sata
n - broj osoba,
g - koli¢ina otpadnih voda u litrama po jednoj osobi na dan;

= 70 lit/osobi na dan, ako je predvideno sakupljanje fekalnih
otpadnih voda;

= 180-230 lit/osobi na dan, ako je predvideno sakupljanje
fekalnih otpadnih voda i vode iz domadinskih i stambenih
prostorija (vece koli¢ine za putnicke brodove);

= 25 lit/osobi na dan, ako je predvideno sakupljanje fekalnih
otpadnih voda vakuum sustavom;

= 135-185 lit/osobi na dan, ako je predvideno sakupljanje
fekalnih otpadnih voda vakuum sustavom i vode iz doma-
¢inskih i stambenih prostorija (vece koli¢ine za putnicke
brodove);
t - vrijeme boravka broda u luci i/ili u podru¢ju u kojem je ispu-
$tanje zabranjeno;

= 3-5 dana za tankere neograni¢enog podruéja plovidbe;

= 3-10 dana za brodove za prijevoz tereta neogranicenog po-
drucja plovidbe;

= 3 dana za ostale brodove

= 2 dana za brodove koji imaju uredaje za biolosko pro¢is¢a-
vanje fekalnih otpadnih voda.

5.2.2.2 Strukturni sabirni tankovi moraju udovoljavati zahtjevima
pravila za Klasifikaciju RO (npr. vidjeti Pravila za klasifikaciju bro-
dova, Dio 2. - Trup, Hrvatskog registra brodova), a to ne smiju biti
tankovi dvodna.

5.2.2.3 Sabirni tankovi moraju biti od Celika ili nehrdajuceg celika.
Na brodovima ¢iji je trup izraden od aluminijskih slitina ili plastic¢-
nih materijala, sabirni tankovi mogu biti od tih materijala. Unu-
tarnja povrsina mora biti glatka (osim kod strukturnih tankova), i
zadticena od djelovanja otpadnih voda koje sadrzi. Dno tanka mora
biti nagnuto u pravcu usisne cijevi. Tankovi moraju imati uredaj
za ispiranje vodom ili parom i otvor za pregled, dezinficiranje i
¢iS¢enje. Preporucuje se ugradnja uredaja za mijesanje (buckanje)
sanitarnih otpadnih voda.

Uredaj za ispiranje za sabirne tankove ne mora se ugraditi na bro-
dovima podrugja plovidbe 5-8.

5.2.2.4 Sabirni tankovi moraju se pregracima (suhim prostorima)
odvojiti od tankova pitke i napojne vode, vode za pranje, biljnog ulja,
kao i od stambenih i sluzbenih prostorija i prostora za teret. Sabirni
tankovi mogu se postaviti bez pregradaka u prostorijama strojeva i
tereta, ako te prostorije nisu predvidene za prijevoz prehrambenih
sirovina i proizvoda.

5.2.2.5 Sabirni tankovi se moraju prije premazivanja zastitnim slo-
jem ispitati tlakom 1,5 ve¢im od tlaka stupca vode mjerenog od dna
do najniZeg sanitarnog uredaja koji nema mogu¢nost zatvaranja od-
ljevnog ogranka, ali ne manjim od 2,5 m vodenog stupca.

5.2.2.6 Sabirni tankovi moraju imati zvu¢nu i svjetlosnu signalizaci-
ju koja upozorava kada razina prijede 80% visine tanka.

5.2.2.7 Odusne cijevi sabirnih tankova, skladinih tankova i tankova
za obradu fekalija moraju biti dimenzionirane tako da stvaraju ¢im
manji pad tlaka i da omoguce zadovoljavajuée odvodenje fekalnih
plinova. Odusnici trebaju takoder omoguciti dobro odvodenje zraka
koji dolazi posredstvom bilo kojeg puhala ili sabirnika u vakuum-
skom sustavu - ako su ugradeni
Odusne cijevi se moraju voditi na otvorenu palubu na mjesto gdje
nema izvora zapaljenja, a otvor treba biti najmanje 3 m iznad najvise
sanitarne prostorije i zaticen mreZicom iz nehrdajuceg materijala.
Odusne cijevi moraju imati mogu¢nost samodreniranja pri svim
predvidenim kutovima nagiba i trima, a raspored mora biti takav
da miris ne prodire u stambene, drustvene i medicinske prostorije.
5.2.2.8 Pri projektiranju tanka moze se predvidjeti i na¢in odrzava-
nja odgovarajuce razine kisika u teku¢ini, radi izbjegavanja stvaranja
neaerobnih uvjeta. To se moZe postiéi direktnim upuhivanjem zra-
ka, ili dodavanjem zraka u tekuéinu kroz mlaznicu ejektora tijekom
pumpanja, ili na sli¢an nacin.
5.2.3 Uredaji za biolosko proci$¢avanje fekalnih otpadnih voda
5.2.3.1 Hidrauli¢ki kapacitet uredaja za biolosko procis¢avanje fe-
kalnih otpadnih voda odreduje se po obrascu:
Q=n-q [lit/dan] (5.2.3.1)
gdje je niq kaou5.2.2.1.
5.2.3.2 Uredaji za biolosko proc¢i$¢avanje fekalnih otpadnih voda,
pripadne pumpe, cjevovodi i armatura koji dolaze u dodir s otpad-
nim vodama moraju biti iz materijala otpornog na njihovo $tetno
djelovanje ili posebno zasticeni od istog.
5.2.3.3 Ako se za dezinfekciju fekalnih otpadnih voda koristi Klor,
sadrzaj slobodnog klora u vodi koja se ispusta u more ne smije biti
veci od 0,5 mg/lit.
5.2.3.4 Uredaj za biolosko prodi$¢avanje fekalnih otpadnih voda
mora osiguravati stupanj Cistoce koji ne prelazi sljedece velicine:
.1 biokemijska potreba kisika (BOD,):
25 mg/lit
.2 kemijska potreba kisika (COD): 1
125 mg/lit

.3 suspendirane tvari:

.1 ako se uredaj ispituje na kopnu:

35 mg/lit
.2 ako se uredaj ispituje na brodu:
x + 35 mg/lit

gdje je:

x — sadrzaj suspendiranih tvari u vodi za ispiranje uredaja [mg/lit]
4 koliformne bakterije: 100/100 ml
.5 pH vrijednost: 6-8,5
5.2.3.5 Uredaj za obradu sanitarnih otpadnih voda ugraden na put-
nicki brod koji namjerava ispustati obradenu sanitarnu vodu unutar
posebnih podru¢ja mora dodatno udovoljavati slijede¢im standar-
dima za geometrijsku sredinu ukupnog sadrzaja dusika i fosfora u
uzorcima obradene sanitarne vode za vrijeme ispitivanja:
.1 ukupni dusik: 20 mg/lit ili najmanje
70% smanjenja u odnosu na sadrzaj u neobradenoj sanitarnoj vodi
.2 ukupni fosfor: 1,0 mg/lit ili najmanje 80% smanjenja u odnosu

na sadrZaj u neobradenoj sanitarnoj vodi.
5.2.3.6 Uredaj za obradbu otpadnih voda mora se ispitati na nepro-
pusnost u skladu s 5.2.2.5.
5.2.3.7 Cjevovodi se moraju ispitati na nepropusnost tlakom:
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p.=15-p [MPa] (523.6)

gdje je:

p - radni tlak.

5.2.3.8 Funkcionalno ispitivanje uredaja mora se obaviti u tvornici
ili na brodu, prema programu odobrenom od RO.

5.2.3.9 Uredaji se mogu postaviti u prostorijama strojeva ili u plino-
nepropusnim prostorima s prisilnom usisnom ventilacijom.

5.2.3.10 Mora se predvidjeti djelotvoran sustav ispiranja i dezinfici-
ranja uredaja, sustav za upravljanje i cjevovod (moraju se predvidjeti
otvori za pregled i popravak).

5.2.3.11 Mora se predvidjeti automatski rad uredaja i zvuc¢na i svje-
tlosna signalizacija u slucaju izlaza vode na preljev u nuznosti ili u
slu¢aju neispravnog rada opreme.

5.2.3.12 Uredaj mora imati odusnik izveden u skladu s tockom
5.2.2.7.

5.2.3.13 Mora postojati mogucnost uzimanja uzoraka otpadne vode
za kontrolu, prije i poslije obradbe.

5.2.3.14 Na brodu se mora nalaziti priru¢nik za rad i odrZavanje
uredaja.

Natpisna plo¢ica na uredaju mora sadrzavati tip i model uredaja,
ime proizvodata, datum proizvodnje, te sva radna ili ugradbena
ogranicenja.

5.2.4 Uredaj za usitnjavanje (kominutori) krutih tvari iz sani-
tarnih otpadnih voda i uredaji za dezinfekciju ili sterilizaciju
izlazne vode.

5.2.4.1 Uredaj za usitnjavanje i dezinficiranje sanitarnih otpadnih
voda mora udovoljavati zahtjevima 5.2.3.1 do 5.2.3.3 i 5.2.3.8 do
5.2.3.13.

5.2.4.2 Sabirni tankovi koji pripadaju ovim uredajima moraju udo-
voljavati zahtjevima 5.2.2.

5.2.4.3 Uredaj za usitnjavanje mora usitnjavati krute tvari u sanitar-
nim otpadnim vodama do promjera ne veceg od 25 mm.

5.2.5 Ispustanje otpadnih voda

5.2.5.1 Za ispustanje otpadnih voda moraju se predvidjeti dvije
pumpe. Mjesto jedne pumpe moze biti ejektor. U iznimnim slucaje-
vima RO moze dopustiti ugradnju samo jedne pumpe.

5.2.5.2 Svaki brod mora imati cjevovod za ispustanje otpadnih voda
u uredaje za prihvat. Na oba boka broda cjevovod zavrsava stan-
dardnim prikljuckom za ispustanje prema slici 5.2.5.2. Na manjim
brodovima RO moZe dopustiti samo jedan standardni prikljucak za
ispustanje. Priklju¢ak mora imati slijepu prirubnicu.

Na palubi, odakle se moze nadzirati ispustanje, mora se nalaziti
uredaj za daljinsko isklju¢enje pumpi za ispustanje, ili dobra govor-
na veza s mjestom odakle se moze prekinuti rad pumpe. Brodovi
duljine manje od 30 m uz suglasnost RO ne moraju imati daljinsko
upravljanje niti govornu vezu.

Slika 5.2.5.2
Standardna prirubnica prikljucka za ispustanje

Prirubnica je predvidena za spoj s cijevi najveceg nazivnog promjera
100 mm i mora biti od ¢elika ili nekog drugog jednakovrijednog
materijala. Prirubnica, s odgovaraju¢om brtvom, mora odgovarati
radnom tlaku od 0,6 MPa. Vijci za pri¢vr§cenje su M16.

Za brodove koji imaju konstrukcijsku visinu 5 m i manje, promjer
cjevovoda ispustanja smije biti nazivnog promjera 40 mm.

5.2.5.3 Na brodovima koji plove na to¢no odredenim putovanjima
npr. ro-ro putni¢kim brodovima, cjevovod za ispustanje moze biti
opremljen spojnicom za brzo priklju¢ivanje odobrenom od RO.

PRILOG VI.

SPRJECAVANJE ONECISCENJA SMECEM
6.1 OPCI ZAHTJEVI

6.1.1 Primjena

6.1.1.1 MARPOL 73/78, Prilog V., Sprjecavanje oneci$¢enja smecem
stupio je na snagu dne 31. prosinca 1988. godine.

6.1.1.2 Ovaj odsjek Pravila odnosi se na uredaje i opremu predvide-
nu za sprjecavanje oneci¢enja mora smecem.

6.1.1.3 Zahtjevi ovog odsjeka Pravila odnose se na sve brodove.
6.1.2 Objasnjenje pojmova i izraza

Objasnjenje pojmova i izraza, koji se koriste u ovim Pravilima na-
vedena su u odsjeku 1. U ovom odsjeku Pravila koriste se sljedeci
pojmovi i izrazi:

6.1.2.1 Otpadak - neupotrijebljena, nepotrebna ili suvi$na tvar koja
se ispusta.

6.1.2.2 Smece — sve vrsti otpadaka vezanih uz prehranu, Zivljenje i
rad, plastika, ostaci tereta, ulje za kuhanje, ribarski alati i Zivotinjska
trupla (osim svjeZe ribe i njezinih ostataka), koji se stvaraju pri nor-
malnom kori$tenju broda i koji se moraju neprekidno ili povremeno
odstranjivati, osim onih tvari definiranih ili navedenih u drugim
odsjecima Pravila (npr. ulja, kemikalije i sl.).

6.1.2.3 Uredaj za spaljivanje otpadaka (spaljivac otpadaka ili in-
cinerator) - brodski uredaj za spaljivanje krutih otpadaka pribliz-
nog sadrzaja kao ku¢ni otpaci i tekuéi otpaci koji nastaju radnjama
na brodu, tj. domacinski otpaci, otpaci od tereta broda, otpaci nastali
kod odrzavanja broda, ostaci kod brodskih radnji, ostaci tereta, osta-
ci ribarske opreme itd.

Ovi uredaji smiju biti izvedeni uz ili bez upotrebe proizvedene to-
plinske energije.

6.1.2.4 Uredaji za obradbu smeca (usitnjiva¢, drobilica, presa)
- uredaji kojim se smece usitnjava, ili mu se smanjuje zapremnina.
6.1.2.5 Uredaji za sakupljanje smeca — spremnici i drugi uredaji
za sakupljanje i ¢uvanje smeca.

6.1.2.6 Broj osoba — posada, putnici i posebno osoblje prema broju
mjesta predvidenih za njihov smjestaj na brodu.

6.1.2.7 Posebna podruéja — za odredbe Pravila iz ovoga odsjeka,
to su podru¢ja odredena Konvencijom MARPOL 73/78, Prilog V,
Pravilo 1(14).

6.1.3 Opseg nadzora

6.1.3.1 Op¢i zahtjevi za nadzor i pregled opreme i uredaja, kao i
popis tehnic¢ke dokumentacije za odobrenje i potrebne isprave, na-
vedene su u Pravilima, Dio 1. - Op¢i propisi, Odjeljak 5. — Pregledi
postojecih brodova.

6.1.3.2 Tijekom izradbe RO obavlja nadzor nad:

.1 uredajima za spaljivanje otpadaka;

.2 uredajima za obradbu smeca,
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.3 uredajima za nadziranje i upravljanje.

6.1.3.3 Tijekom montaZe na brodu RO obavlja nadzor nad:
.1 uredajima za spaljivanje otpadaka;

.2 uredajima za obradbu smeca;

.3 uredajima za sakupljanje smeca.

6.1.3.4 Prije pocetka gradnje treba dostaviti RO na odobrenje slje-
de¢u dokumentaciju:

.1 Uredaj za spaljivanje otpadaka:

.1 tehnicki opis i princip rada;

.2 nacrt uredaja s presjecima (izvedba, kapacitet, glavne mjere,

materijali i zastita);

nacrt uredaja za gorenje;

nacrt uredaja za punjenje;

shema goriva;

shema elektrike;

shema nadziranja i upravljanja;

program ispitivanja.

.2 Uredaji za obradbu smeca:

Dokumentacija navedena pod 6.1.3.4-.1, osim tocki 3, 4 i 5.

.3 Uredaji za sakupljanje smeca:

.1 nacrt uredaja s presjecima (izvedba, kapacitet, glavne mjere,
materijali i zagtita).

.2 proratun kapaciteta uredaja.

[[SRR-CHE I~ KT, TN NG Y

6.2 UREDAJI I OPREMA ZA
SAKUPLJANJE I OBRADBU SMECA I SPALJIVANJE
OTPADAKA
6.2.1 Op¢i zahtjevi
6.2.1.1 Svaki brod mora imati jedan od sljedecih uredaja:
.1 uredaj za sakupljanje smeca, ili
.2 uredaj za obradbu smeca, ili
.3 uredaj za spaljivanje otpadaka.

6.2.1.2 Uredaji za obradbu smeca i uredaji za spaljivanje otpada-
ka moraju udovoljavati zahtjevima pravila za klasifikaciju RO (npr.
vidjeti Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 8. - Cjevovodi, Pravi-
la za klasifikaciju brodova, Dio 12.-Elektricna oprema i Pravila za
klasifikaciju brodova, Dio 13. - Automatizacija, Hrvatskog registra
brodova).

6.2.2 Uredaji za sakupljanje smeca

6.2.2.1 Uredaji mogu biti prenosivi ili ugradeni u konstrukciju bro-
da, ali ne u dvodno.

6.2.2.2 Za odredivanje ukupne veli¢ine uredaja za sakupljanje smeca
preporucuje se sljede¢i obrazac:
V=n-q-t-10° [m’] (6.2.2.2)
gdje je:
n =broj ljudi;
g =5 dm”’ po osobi na dan (dnevna kolitina smeca po osobi);
t = vrijeme zadrzavanja broda u podru¢jima u kojima je ispustanje
smeca zabranjeno:
= 3 do 10 dana za brodove za suhi teret neograni¢enog podrucja
plovidbe;
=3 do 6 dana za tankere neograni¢enog podrucja plovidbe
= 3 dana za ostale brodove.

6.2.2.3 Uredaji za sakupljanje smeca ugradeni u konstrukciju broda
moraju biti od ¢elika. Unutarnja povrsina stijenki mora biti glatka,
a dno pod nagibom od 30° prema otvoru za praznjenje. Otvori za
praznjenje ne smiju imati obod na donjem dijelu.

Poklopci otvora za praznjenje moraju imati uredaj za otvaranje koji
omogucuje siguran rad u svim uvjetima plovidbe.

6.2.2.4 Unutarnje povrsine prenosivih uredaja za sakupljanje smeca
moraju biti glatke.

6.2.2.5 Prenosivi uredaji moraju imati mogu¢nost za dobro pri¢vr-
$¢ivanje na brodu (morski vez).

6.2.2.6 Otvori za ubacivanje smeca moraju imati poklopce koji osi-
guravaju dobro zatvaranje.

6.2.3 Uredaji za obradbu (tretiranje) smeca

6.2.3.1 Uredaji za usitnjavanje smeca moraju usitnjavati smece na
veli¢inu ne vecu od 25 mm.

6.2.3.2 Uredaji za preSanje smeca moraju smanjiti njegovu zapre-
mninu najmanje za 12 puta.

6.2.3.3 Uredaji za ispustanje obradenog smeca u more moraju se
nalaziti pod glavnom palubom i moraju imati vodonepropusni po-
klopac za njihovo zatvaranje.

6.2.3.4 Uredaji za ispustanje smeca u more moraju imati tablice s
uputama za njihovo koritenje.

6.2.4 Uredaji za spaljivanje otpadaka (spaljivaci otpadaka ili in-
cineratori)

6.2.4.1 Spaljivadi otpadaka, osim mogucnosti neposrednog punje-
nja, moraju imati i posudu za punjenje.

Poklopci na posudi za punjenje moraju imati uredaj za blokiranje,
koji sprjecava istovremeno otvaranje dva ili vi$e poklopaca.

Ako postoje ograni¢enja u pogledu spaljivanja nekih otpadaka (npr.
rabljeno ulje, uljni talog i sl.), ona moraju biti navedena na tablici
s uputama za njihovo koristenje, postavljenoj na vidljivom mjestu.
6.2.4.2 Mora postojati mogucnost neposredne ili posredne kontrole
procesa izgaranja.

6.2.4.3 Uredaji za loZenje (gorionici) moraju biti tipno odobreni od
RO.

6.2.4.4 Na dovodu tekuceg goriva mora se postaviti uredaj koji otva-
ra gorivo samo:

.1 kada se uredaj za loZenje nalazi u radnom poloZaju, i

.2 ako zrak za izgaranje dolazi u loZiste (prostor za izgaranje).
6.2.4.5 Na dovodu tekuéeg goriva mora se postaviti uredaj koji au-
tomatski prekida dovod goriva u uredaj za loZenje u razmaku ne
ve¢em od 5 sekundi, ako:

.1 se prekine dovod zraka za izgaranje u loZiste;

.2 se ugasi plamen;

.3 se prekine dovod elektri¢ne energije;

4 tlak tekuceg goriva padne ispod dopustenog radnog tlaka.
6.2.4.6 Mora se automatski prekinuti dovod tekuceg goriva u uredaj
za loZenje ako se gorivo pri paljenju ne upali u roku od 5 sekundi.
6.2.4.7 Uredaji za loZenje moraju imati mogucnost gasenja s dva
mjesta, od kojih se jedno mora nalaziti izvan prostorije u kojoj se
nalazi uredaj za spaljivanje otpadaka.

6.2.4.8 Ispod mjesta gdje postoji mogucénost kapanja tekuceg goriva
moraju se postaviti tave s djelotvornim praznjenjem.

6.2.4.9 Za spremanje ostataka izgaranja (pepeo) moraju se predvi-
djeti prenosivi spremnici s poklopcima, koji se mogu pri¢vrstiti na
brodu (morski vez).

6.2.4.10 Povrsine spaljivaca otpadaka koje su izlozene prekomjer-
nom zagrijavanju moraju biti izolirane u skladu sa zahtjevima pra-
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vila za klasifikaciju brodova RO (npr. vidjeti 1.11.9, Pravila za klasifi-

kaciju brodova, Dio 7. - Strojni uredaj, Hrvatskog registra brodova).

6.2.4.11 Sustav ispusnih plinova mora udovoljavati zahtjevima pra-

vila za Klasifikaciju RO (npr. vidjeti odsjek 6., Pravila za klasifikaciju

brodova, Dio 8. - Cjevovodi,, Hrvatskog registra brodova).

6.2.4.12 Program paljenja uredaja za loZenje s automatskim palje-

njem mora biti:

- ventiliranje lozista u trajanju od najmanje 3 minuta prije paljenja,

- ventiliranje loZista u trajanju od najmanje 3 minuta, nakon gasenja

plamena.

Ako je predviden poseban ventilator (puhalo) za produzeni rad na-

kon gaSenja plamena, ovaj drugi zahtjev se iskljucuje.

6.2.4.13 Spaljivadi otpadaka s automatskim procesom izgaranja

moraju imati upozorenje (alarm) za slucajeve navedene u Tablici

6.2.4.13.

6.2.4.14 Pri punjenju lozista spaljivaca otpadaka koji nemaju posu-

du za punjenje, vrata loZiSta moraju imati blokadu koja onemogu-

¢uje otvaranje vrata:

.1 dok se dovodi zrak za izgaranje u loZiste;

.2 ako je temperatura u loZistu veca od temperature zapaljenja para
goriva koja se koriste na brodu.

6.2.4.15 Uredaji za spaljivanje otpadaka kapaciteta do 1500 kW po

jedinici moraju udovoljavati zahtjevima MARPOL 73/78, Prilog V,

Uputstva za primjenu Priloga V, odnosno rezoluciji MEPC 76(40).

6.2.4.16 Zahtjevi u svezi spaljivanja na brodu s gledista sprjecavanja

oneliS¢enja zraka navedeni su u 7.3.5.

Tablica 6.2.4.13
Nadzor uredaja za spaljivanje otpadaka

Upozorenje | Automatski Napomene
(Alarm) | prekid goriva P
1 2 3 4

Previsoka tempe- - +

ratura ispusnih

plinova

Previsoka tempe- +

ratura u lozistu

Zaustavljanje - + Ako nema

ventilatora usisnog, uklju-
cuje se rezervni
ventilator

Zaustavljanje usi- - + Ako postoji

snog ventilatora

Temperatura visoka + -

gorva niska + - Radi prevelikog
viskoziteta

Nizak tlak pum- - + Ako je dobavna

pe goriva pumpa neop-
hodna
za normalan rad

Nepotpuno izga- - + Svaki rasprska¢

ranje ili prekid mora imati mo-

plamena gucnost automat-
skog iskljucenja
dovoda goriva

Prekid dovoda, ili - +

nedovoljan tlak zraka za

izgaranje

Automatsko iskljucenje +

dovoda goriva

6.2.5 Smjestaj uredaja i opreme

6.2.5.1 Prenosivi uredaji za sakupljanje smec¢a moraju se postavljati

na otvorenoj palubi ili u prostorijama odvojenim od nastambi i sluz-

benih prostorija, koje se mogu prisilno provjetravati.

6.2.5.2 Uredaji za presanje i usitnjavanje smeca moraju se smjestiti

u prostorijama odvojenim od nastambi i sluzbenih prostorija, koje

se mogu prisilno provjetravati.

6.2.5.3 Spaljivaci otpadaka mogu se smjestiti u prostorijama strojeva

ili u posebnim prostorijama.

.1 Ako je spaljiva¢ otpadaka smjesten u prostoriji strojeva, mora
udovoljavati pravilima za klasifikaciju RO (npr. vidjeti 1.12
i 1.13, Pravila za klasifikaciju brodova, Dio 7. - Strojni uredaji,
Hrvatskog registra brodova).

.2 Ako je uredaj smjesten u posebnoj prostoriji, ta se prostorija
smatra kao radni prostor prema zahtjevima Pravila, Dio 17. -
ProtupozZarna zastita, 1.5.8.1, pa kao takva mora udovoljavati
zahtjevima.

6.2.5.4 Ako je spaljiva¢ otpadaka smjesten u posebnoj prostoriji,

mora se predvidjeti:

.1 tla¢no-usisna ventilacija koja osigurava dovoljnu koli¢inu zraka
za rad spaljivaca otpadaka;

.2 automatska protupoZarna signalizacija, suglasno Pravilima, Dio
17. - Protupozarna zastita.

.3 sustav gaSenja pozara u skladu s Pravilima, Dio 17. - Protupo-
Zarna zastita.

6.3 PLAKATI, PLAN ZA RUKOVANJE SMECEM, KNJIGA
0 SMECU

6.3.1 Plakati

6.3.1.1 Na svim brodovima duljine 12 m i viSe preko svega i na
nepomi¢nim ili plutajuéim platformama moraju na odgovarajuéim
mjestima biti postavljeni plakati s uputama za odlaganje smeca.
6.3.1.2 Plakati moraju biti izradeni od trajnog materijala, minimal-
nih dimenzija 200x125 mm i postavljeni na istaknutom mjestu na
zapovjednickom mostu, blagovaonicama, te na izlozenoj palubi, a na
putnickim brodovima i na mjestima okupljanja veceg broja putnika
kako u unutrasnjosti broda tako i na izlozenoj palubi.

6.3.1.3 Brodovi u medunarodnoj plovidbi

Brodovi moraju imati plakate napisane na jeziku posade, te dodatno
na engleskom, francuskom ili $panjolskom, s tekstom prema MAR-
POL 73/78, Prilog v, Pravilo 3, 4, 51 6.

6.3.1.4 Brodovi ograni¢enog podrucja plovidbe 5 do 8

Buduci da se prema MARPOL 73/78, Prilog V, Pravilo 3 zabranjuje
odlaganje bilo kakve vrste smec¢a u podrucju Jadranskog mora, osim
kako je odredeno u Pravilu 6, zahtijeva se postavljanje natpisa ili
natpisne ploce na kojoj je uo¢ljivim slovima napisano upozorenje o
zabrani odlaganja smeca u more.

Na putni¢kim brodovima natpis mora biti postavljen u prostorijama
namijenjenim za smjestaj putnika, te na izloZzenim palubama, a na
ostalim brodovima barem u blagovaonici.

6.3.2 Plan za rukovanje sme¢em

6.3.2.1 Svi brodovi bruto tonaze > 100 i svi brodovi ovlasteni za
prijevoz 15 ili viSe osoba i nepomic¢ne ili plutajuce platforme moraju
imati Plan za rukovanje smecem.

6.3.2.2 Plan za rukovanje sme¢em mora sadrZavati propisane po-
stupke za smanjenje, prikupljanje, spremanje, obradu i odlaganje
smeca u more, uklju¢ujuéi koristenje opreme na brodu, te ime od-
govorne osobe na brodu za provodenje istog.
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Plan mora biti izraden na radnom jeziku posade prema predlosku
navedenom u MEPC. 220 (63).

6.3.3 Knjiga o smecu

6.3.3.1 Svi brodovi bruto tonaze > 400 i svi brodovi ovlasteni za
prijevoz 15 ili vi$e osoba u medunarodnoj plovidbi i sve nepomi¢ne
ili plutajuce platforme moraju imati Knjigu o smecu.

Knjiga o smecu mora biti na svim brodovima bruto tonaze >400
i brodovima koji su ovlasteni za prijevoz 15 ili viSe osoba ako je
trajanje putovanja dulje od jednog sata, u podrucju plovidbe 5 - 8.
6.3.3.2 Knjiga 0 smecu, prema obrascu u dodatku Priloga V, MAR-
POL 73/78, popunjava se na sluzbenom jeziku zemlje ¢iju zastavu
brod vije, te dodatno za brodove u medunarodnoj plovidbi, na en-
gleskom, francuskom ili $panjolskom jeziku.

PRILOG VII.

SPRJECAVANJE ONECISCENJA ZRAKA

7.1 OPCI ZAHTJEVI
7.1.1 Primjena

7.1.1.1 Protokol 1997. na Medunarodnu Konvenciju o sprjecavanju
oneciséenja sa brodova, 1973. izmijenjenu Protokolom 1978. (kon-
venciju MARPOL 73/78) (u daljnjem tekstu: Protokol 1997.) stupio
je na snagu dne 19. svibnja 2005. godine. Protokolom 1997. uveden
je Prilog VI. konvencije, kojim se ureduje sprjecavanje oneciS¢enja
zraka s brodova.

Rezolucija MEPC.176(58) Amandmani na prilog Protokola 1997. ko-
jim se mijenja Medunarodna Konvenciju o sprjecavanju oneciséenja s
brodova, 1973. izmijenjena Protokolom 1978. (skraceno: Izmijenjeni
MARPOL Prilog VI.) usvojena je dne 10. listopada 2008. i stupa na
snagu dne 1. srpnja 2010.

Rezolucija MEPC.177(58) Amandmani na Tehnicki kodeks o nadzoru
ispustanja dusikovih oksida iz brodskih dizelskih motora (u daljnjem
tekstu: NOx Tehnicki kodeks 2008) takoder je usvojena dne 10. listo-
pada 2008. i stupa na snagu dne 1. srpnja 2010. godine.

7.1.1.2 Odredbe ovog odsjeka Pravila primjenjuju se na sve brodo-
ve, osim ako nije izricito odredeno druk¢ije u tockama 7.1.3, 7.2.1,
722,732,734,735173.6.

7.1.2 Definicije pojmova

Objasnjenja pojmova i izraza koji se u ovim Pravilima odnose na
opce nazivlje navedena su u odsjeku 1. U odsjeku 7. koriste se slje-
dece definicije pojmova i izrazi.

7.1.2.1 Prilog - Prilog VI. Medunarodne konvencije o sprje¢avanju
onecis¢enja s brodova 1973. (MARPOL), izmijenjene Protokolom
1978. 1 izmijenjene Protokolom 1997. kako je izmijenjen od strane
IMO-a, uz uvjet da su takve izmjene usvojene i stupile na snagu.
7.1.2.2 Sli¢an stupanj gradnje - stupanj:

.1 u kojemu zapocinje gradnja odredenog broda; i

.2 u kojemu je zapocelo sklapanje toga broda, a koje je ve¢ obu-
hvatilo najmanje 50 tona ili 1% procijenjene mase ukupnog kon-
strukcijskog materijala, ve¢ prema tome §to je manje.

7.1.2.3 Godi$njica - dan i mjesec svake godine, koji odgovara datu-
mu isteka Medunarodne sviedodzbe o spriecavanju oneciséenja zraka
(IAPP svjedodzbe).

7.1.2.4 Pomoc¢ni uredaj za upravljanje - sustav, funkcija, ili logika
upravljanja ugradena na brodski dizelski motor koja se koristi za
zadtitu motora i/ili njegove pomocne opreme u pogonskim uvjetima
koji bi mogli dovesti do ostecenja ili kvara, ili koja se koristi kako bi

se olaksalo upucivanje motora. Pomo¢ni uredaj za upravljanje moze
isto tako biti logika upravljanja ili mjera za koju je zadovoljavajuce
dokazano da nije uredaj za smanjivanje u¢inkovitosti nadzora.
7.1.2.5 Kontinuirano ubacivanje — proces u kojem se otpaci uvode
u komoru za izgaranje bez pomoci osoblja, a uredaj za spaljivanje
otpadaka je u normalnim radnim uvjetima s radnom temperaturom
u komori za izgaranje izmedu 850 °C i 1200 °C.

7.1.2.6 Uredaj za smanjivanje ulinkovitosti nadzora - oznaca-
va uredaj koji mjeri, preuzima, ili odgovara na operativne varijable
(primjerice: brzina vrtnje motora, temperatura, tlak ispiranja ili bilo
koji drugi parametar) s ciljem aktiviranja, modulacije, odgadanja
ili iskljuc¢ivanja bilo koje komponente ili funkcije sustava nadzora
ispustanja, tako da se u¢inkovitost sustava nadzora ispustanja sma-
njuje ispod one pri normalnom radu, osim ako je uporaba takvih
uredaja u bitnome uklju¢ena u primijenjenim ispitnim postupcima
ispitivanja za potvrdivanje razine ispustanja.

7.1.2.7 Ispustanje — bilo kakvo oslobadanje tvari s brodova u
atmosferu ili u more, koje se nadzire prema ovom odsjeku.

7.1.2.8 Podrudje u kojemu se nadzire ispustanje — podrucje za
koje se zahtijeva usvajanje posebnih obvezatnih mjera za ispusta-
nje s brodova radi sprje¢avanja, smanjivanja i nadzora oneci$¢enja
zraka NOx-om, SOx-om, ili ¢esticama, odnosno svim trima navede-
nim vrstima ispustanja i njihovom popratnom $tetnom djelovanju
na ljudsko zdravlje i okoli§. Podrucja u kojima se nadzire ispustanje
obuhvacaju podru¢ja navedena ili odredena u 7.3.217.3.3.

7.1.2.9 Gorivo - bilo koje gorivo dostavljeno na brod namijenjeno
za izgaranje u porivnim i pomo¢nim strojevima, ukljucujuci desti-
late i tesko lozivo ulje.

7.1.2.10 Bruto tonaza - mjera veli¢ine broda utvrdena u skladu
s Pravilima za baZdarenje pomorskih objekata (vidjeti toc¢ku 1.3.1
navedenih Pravila).

7.1.2.11 Ugradnja - u svezi sa 7.3.1, zna¢i ugradnju sustava, uklju-
¢ivo i prenosive protupozarne uredaje, izolaciju, ili drugi materijal
na brod, ali koja isklju¢uje popravak ili dopunjavanje ranije ugrade-
nih sustava, opreme, izolacije, ili drugog materijala, odnosno punje-
nje prenosivih protupozarnih uredaja.

7.1.2.12 Ugraden - brodski dizelski motor koji je ugraden, ili se
namjerava ugraditi na brod, uklju¢ujuci prenosive pomocne brod-
ske dizelske motore, samo ako su njegovi sustavi goriva, hladenja,
ili ispusnih plinova sastavni dio broda. Sustav goriva smatra se sa-
stavnim dijelom broda samo ako je trajno pri¢vr$¢en na brod. Ova
definicija uklju¢uje brodski dizelski motor koji se koristi za dopunu
ili povecanje ugradene snage na brodu, predviden kao sastavni dio
broda.

7.1.2.13 Nerazborita logika nadzora ispustanja - bilo koja logika
ili mjera koja, za brod pod normalnim uvjetima uporabe, smanjuje
uc¢inkovitost sustava nadzora ispustanja na razinu ispod one koja je
ocekivana primjenjivim postupcima za ispitivanje ispustanja.
7.1.2.14 Brodski dizelski motor - bilo koji klipni ili stapni motor s
unutarnjim izgaranjem na tekuce ili dvojno gorivo, na koji se odno-
si tocka 7.3.2, uklju¢ujudi spregnute (kombinirane) pogone/pojacala
snage, ako se primjenjuju.

7.1.2.15 NOx tehnicki kodeks - Tehnicki kodeks o nadzoru is-
pustanja dusikovih oksida iz brodskih dizelskih motora, usvojen
rezolucijom 2 MARPOL konferencije 1997. s izmjenama od strane
IMO-a, uz uvjet da su takve izmjene usvojene i stupile na snagu.
7.1.2.16 Tvari koje uniStavaju ozon - nadzirane tvari navedene u
tocki (4) ¢lanka 1 Montrealskog protokola o tvarima koje unistava-
ju ozonski sloj 1987. popisane u prilozima A, B, C ili E navedenog
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Protokola, na snazi u vrijeme primjene ili tumacenja ovog odsjeka
Pravila.

Tvari koje uniStavaju ozon i koje se mogu nalaziti na brodu uklju-
¢uju, ali nisu ograni¢ene samo na:

Halon 1211 bromklordifluormetan
Halon 1301 bromtrifluormetan

Halon 2402 1,2-dibrom-1,1,2,2-tetrafluoretan (takoder poznat kao
Halon 114B2)

CFC-11 triklorofluormetan

CFC-12 diklorodifluormetan

CFC-113 1,1,2-trikloro-1,2,2-trifluoroetan

CFC-114 1,2-dikloro-1,1,2,2-tetrafluoretan

CFC-115 Kkloropentafluoretan

7.1.2.17 Spaljivanje na brodu - spaljivanje otpadaka ili drugih tva-
ri na brodu, ako su takvi otpaci ili tvari stvoreni na brodu tijekom
normalnog rada.

7.1.2.18 Brodski uredaj za spaljivanje otpadaka - uredaj na brodu
namijenjen prvenstveno za spaljivanje.

7.1.2.19 Brod graden - brod kojemu je kobilica poloZena, ili koji
je u sli¢cnom stupnju gradnje.

7.1.2.20 Uljni talog - talog iz separatora goriva ili separatora ulja
za podmazivanje, otpadno ulje za podmazivanje iz porivnih ili po-
mo¢nih strojeva, ili otpadno ulje iz kaljuznih separatora, uredaja za
filtriranje ulja ili tava za sakupljanje.

7.1.2.21 Tanker - tanker za ulje, kako je definirano u tocki 2.1.2.5,
ili tanker za kemikalije, prema definiciji u to¢ki 3.1.2.1.

7.1.3 Izuzeci i izuzeca
7.1.3.1 Opcenito
Odredbe ovog odsjeka Pravila ne primjenjuju se na:

.1 bilo koje ispustanje neophodno kad je ugrozena sigurnost broda
ili u svrhu spasavanja Zivota na moru, ili
.2 bilo koje ispustanje koje je posljedica o$tecenja broda ili opreme:
.1 pod uvjetom da su sve razumne mjere opreza poduzete
nakon nastanka $tete ili otkrivenog ispustanja u svrhu spr-
jeCavanja ili smanjenja ispustanja; i
.2 osim ako su brodovlasnik ili zapovjednik djelovali bilo s
namjerom da se nanese $teta, ili bezobzirno i znaju¢i da ce
vjerojatno nastati $teta.

7.1.3.2 Pokusi u svrhu istraZivanja i razvoja tehnologije smanje-
nja ispustanja s brodova i njegovog nadzora

Ministarstvo moze, u suradnji s drugim Pomorskim upravama prema
potrebi, izdati izuzece od posebnih odredbi ovoga odsjeka za brod
koji izvodi pokuse za razvoj tehnologije smanjenja ispustanja i nje-
govog nadzora. Takvo izuzeée mozZe se izdati samo ako bi primjena
odredenih odredbi ovoga odsjeka ili NOx Tehnickog kodeksa 2008.
mogla ometati istraZivanje i razvoj takvih tehnologija ili programa.
Dopusnica za takvo izuze¢e mora se izdati samo minimalnom broju
nuzno neophodnih brodova, a podlijeze sljede¢im odredbama:

.1 Za brodske dizelske motore obujma do 30 litara po cilindru,
trajanje ispitivanja ne smije premasiti 18 mjeseci. Ako je potreb-
no dodatno vrijeme, Ministarstvo ili Pomorske uprave koje su
dopustile izuzece mogu dopustiti obnovu za jo§ jedno dodatno
18-mjesecno razdoblje, ili

.2 Zabrodske dizelske motore obujma 30 litara po cilindru ili vige,
trajanje ispitivanja ne smije premasiti 5 godina i mora se za-
htijevati nadzor napretka od strane Ministarstva ili Pomorskih

uprava koje su dopustile izuzece na svakom medupregledu. Do-
pusnica se moze povuci na temelju ovog pregleda, ako se tije-
kom ispitivanja nije pridrzavalo uvjeta iz dopusnice, ili ako se
utvrdi da su tehnologija ili program takvi da vjerojatno nece
proizvesti u¢inkovite rezultate na smanjenje i nadzor ispusta-
nja s broda. Ukoliko Ministarstvo ili Pomorska uprava koja ovo
ocjenjuje odredi kako je potrebno dodatno vrijeme za proved-
bu ispitivanja odredene tehnologije ili programa, dopusnica se
moze obnoviti za jo$ jedno petogodisnje razdoblje.

7.1.3.3 Ispustanje zbog istraZivanja rudnih bogatstava podmorja

Ispustanja koja nastaju zbog istrazivanja, iskori$tavanja, te u svezi s

odobalnom preradom rudnog bogatstva iz podmorja se izuzimaju

od odredbi ovoga odsjeka. Takva ispustanja obuhvacaju sljedece:

.1 Ispustanja koja nastaju uslijed spaljivanja tvari koje su iskljucivo
i neposredno rezultat istraZivanja, iskoristavanja i u svezi s odo-
balnom preradom rudnih bogatstava podmorja, koja uklju¢uju,
ali nisu ogranic¢ena na: izgaranje ugljikovodika na baklji, izga-
ranje zauljene vode, izbuSenog materijala i/ili isplake tijekom
opremanja i ispitivanja buSotine, kao i spaljivanje koje nastaje
zbog poremecenih uvjeta procesa;

.2 oslobadanje plinova i hlapljivih spojeva koji su uhvaceni u ispla-
ki i zauljenoj vodi;

.3 ispustanja iskljucivo i neposredno u svezi s obradom, rukova-
njem ili skladitenjem rudnih bogatstava iz podmorja; i

4 ispustanja plinova iz dizelskih motora, koji su isklju¢ivo nami-
jenjeni istrazivanju, iskori$tavanju i u svezi s odobalnom prera-
dom rudnih bogatstava podmorja.

Zahtjevi 7.3.7 ne primjenjuju se na uporabu ugljikovodika koji
se proizvode i potom koriste na nalazistu kao gorivo.

7.1.4 Jednakovrijednost

7.1.4.1 Ministarstvo moZe dopustiti ugradnju bilo koje opreme, ma-
terijala, uredaja ili naprava na brod, ili druge procedure, zamjenska
goriva, ili prikladne postupke koji se koriste kao zamjena onima za-
htjevanim ovim odjeljkom Pravila, ako su oni, u smislu smanjenja
ispustanja, barem jednako ucinkoviti kao oni koje propisuje ovaj
odjeljak Pravila, uklju¢ujuci bilo koje norme navedene u7.3.217.3.3.
7.1.4.2 Ako Ministarstvo dopusti ugradnju opreme, materijala, ure-
daja ili naprava na brod, ili druge procedure, zamjenska goriva, ili
prikladne postupke koji se koriste kao zamjena onima zahtjevanim
ovim odjeljkom Pravila, mora to dojaviti IMO-u, koji takve pojedi-
nosti dostavlja drugim drzavama potpisnicama Konvencije u cilju
obavje$c¢ivanja te poduzimanja odgovarajucih radnji prema potrebi.
7.1.4.3 Ministarstvo treba uzeti u obzir sve relevantne smjernice
razvijene od strane IMO-a koje se odnose na jednakovrijednosti
predvidene u 7.1.4.

7.1.4.4 Ako Ministarstvo dopusti jednakovrijednost predvidenu u
7.1.4.1 mora teziti da se ne pogorsava ili $teti okolisu, ljudskom
zdravlju, imovini ili resursima, ni u njenoj ni u drugim drzavama.

7.2 PREGLED, POTVRDIVANJE I SREDSTVA NADZORA

Op¢i zahtjevi koji se odnose na nadzor nad gradnjom i preglede
brodova, kao i zahtjevi u svezi s tehnickom dokumentacijom, koja
se dostavlja na uvid ili odobrenje RO, navedeni su u Pravilima, Dio
1. - Op¢i propisi, Odjeljak 2. - Nadzor nad gradnjom i osnovni pre-
gled. U ovom odsjeku navode se pregledi svojstveni sprje¢avanju
oneliS¢enja zraka s brodova.

7.2.1 Pregledi

7.2.1.1 Svaki brod bruto tonaze 400 i vise, te svaka nepomicna (ne-

pokretna) i plutajuca platforma za busenje, kao i druge platforme
moraju se podvrgnuti sljede¢im pregledima:
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.1 Osnovnom pregledu - prije stavljanja broda u sluzbu, ili prije
prvog izdavanja svjedodzbe koja se zahtjeva prema 7.2.2. Ovaj
pregled mora osigurati da oprema, sustavi, dijelovi, uredaji i ma-
terijal u potpunosti udovoljavaju primjenjivim zahtjevima ovog
odsjeka;

.2 Obnovnom pregledu - u razmacima od pet godina, osim ako
su primjenjivi zahtjevi 7.2.3.2, 7.2.3.4 ili 7.2.3.5. Obnovni pre-
gled mora osigurati da oprema, sustavi, dijelovi, uredaji i ma-
terijal u potpunosti udovoljavaju primjenjivim zahtjevima ovog
odsjeka;

.3 Medupregledu - unutar tri mjeseca prije ili poslije drugog ili
tre¢eg datuma godi$njice svjedodzbe. Medupregled se obavlja
umjesto jednoga od godisnjih pregleda, navedenog u 7.2.1.1- 4.
Medupregled mora osigurati da oprema i uredaji u potpunosti
udovoljavaju primjenjivim zahtjevima ovog odsjeka, kao i da su
u dobrom radnom stanju. Takvi medupregledi moraju se ovjeriti
na svjedodzbama izdanim prema 7.2.2.

4 GodiSnjem pregledu - unutar tri mjeseca prije ili poslije svakog
datuma godi$njice svjedodzbe, ukljucujuci i op¢i pregled opre-
me, sustava, dijelova, uredaja i materijala prema 7.2.1.1-.1, kako
bi se osiguralo da se oni odrzavaju sukladno sa 7.2.1.2, te da
ostanu zadovoljavaju¢im za sluzbu za koju je brod namijenjen.
Takav se godisnji pregled mora ovjeriti na svjedodzbama izda-
nima pod 7.2.2; i

.5 Dopunskom pregledu - opéem ili djelomi¢nom, koji se, ovisno
o okolnostima, mora obaviti svaki put kad se obave bilo koje bit-
ne popravke ili radovi obnavljanja, kako je propisano u 7.2.1.2,
ili nakon popravka uslijed ispitivanja propisanih u 7.2.1.3. Ovim
se pregledom mora osigurati da su neophodne popravke ili ra-
dovi obnavljanja obavljeni u¢inkovito, da su materijal i obavljeni
radovi u sklopu tih popravaka u svakom pogledu zadovoljavaju-
¢i, te da brod u svakom pogledu udovoljava zahtjevima iz ovoga
odsjeka.

7.2.1.2 Oprema se mora odrzavati tako da udovoljava odredbama
ovog odsjeka i ne smije biti nikakvih izmjena u opremi, sustavima,
dijelovima, uredajima ili materijalu koji su obuhvaceni pregledom
bez izri¢itog odobrenja RO. Dopustena je neposredna zamjena takve
opreme i dijelova opremom i dijelovima koji su u skladu s odred-
bama ovog odsjeka.

7.2.1.3 Kad se brodu dogodi nezgoda, ili se otkrije nedostatak koji
bitno utje¢e na uéinkovitost ili cjelovitost brodske opreme koja je
obuhvacena u ovim odsjekom, zapovjednik broda ili brodovlasnik
moraju $to prije obavijestiti RO odgovornu za izdavanje odgovara-
juce svjedodzbe.

7.2.2 Izdavanje ili ovjeravanje Svjedodzbe

7.2.2.1 Medunarodna sviedodzba o sprieavanju oneciscenja zraka
(tj. IAPP svjedodzba) mora se izdati nakon osnovnog ili obnovnog
pregleda u skladu s odredbama 7.2.1:

.1 svakom brodu bruto tonaze 400 i vise, koji plovi u luke ili odo-
balne terminale koji su u nadleznosti drugih drzava potpisnica
Protokola 1997. i

.2 platformama za busenje i drugim platformama, na putovanju u
vode pod suverenitetom ili nadleznosti drugih drzava potpisnica
Protokola 1997.

7.2.2.2 Brodovima gradenim prije datuma stupanja na snagu Prilo-
ga VL. izdaje se Medunarodna svjedodzba o sprieavanju oneciséenja
zraka u skladu sa zahtjevima 7.2.2.1 najkasnije na prvom planira-
nom izvlacenju trupa na suho nakon toga datuma stupanja na snagu,
ali ni u kojem slucaju ne kasnije od tri godine nakon toga datuma.

7.2.3 Trajanje i valjanost svjedodzbe

7.2.3.1 Medunarodna svjedodzba o spriecavanju onecistenja zraka
izdaje se za razdoblje od pet godina.

7.2.3.2 Bez obzira na navedeno u 7.2.3.1:

.1 Kad se obnovni pregled zavrsi u roku od tri mjeseca prije datu-
ma isteka roka valjanosti postojece svjedodzbe, nova svjedodzba
mora vrijediti od datuma dovrsetka obnovnog pregleda, do da-
tuma koji ne premasuje pet godina od datuma isteka postojece
sviedodzbe;

.2 Kad se obnovni pregled zavr$i poslije datuma isteka roka valja-
nosti postojece svjedodzbe, nova sviedodzba mora vrijediti od
datuma dovr$etka obnovnog pregleda, do datuma koji ne pre-
masuje pet godina od datuma isteka postojece sviedodzbe; i

.3 Kad se obnovni pregled zavrsi vi$e od tri mjeseca prije datuma
isteka roka valjanosti postojece svjedodzbe, nova svjedodzba
mora vrijediti od datuma dovrsetka obnovnog pregleda, do da-
tuma koji ne premasuje pet godina od datuma dovrs$etka obnov-
nog pregleda.

7.2.3.3 Ako je obnovni pregled dovrsen, a nova se svjedodzba ne

moze izdati ili postaviti na brodu prije isteka roka valjanosti posto-

jece sviedodzbe, RO moze ovjeriti postojecu svjedodzbu i takva svje-
dodzba mora biti prihvacena kao valjana za daljnje razdoblje koje
ne smije premasivati pet mjeseci od datuma isteka roka valjanosti.

7.2.3.4 Ako se brod, u vrijeme isteka svjedodzbe, ne zatekne u luci
u kojoj ga se treba pregledati, RO moZe produZiti rok vaZenja svje-
dodibe, ali se ovo produljenje moZze odobriti samo u svrhu omogu-
¢avanja brodu da dovrsi svoje putovanje u luku u kojoj ga se treba
pregledati, a i onda samo u slu¢ajevima kada se to ¢ini pravilnim i
razboritim. Nikakva se svjedodzba ne smije produziti za razdoblje
dulje od tri mjeseca, a brod kojemu se produljenje odobri, pri do-
lasku u luku u kojoj ga se treba pregledati, nema pravo na temelju
tih produljenja napustiti tu luku bez posjedovanja nove svjedodzbe.
Nakon dovrsetka obnovnog pregleda nova svjedodzba mora vrijediti
do datuma koji ne premasuje pet godina od datuma isteka postojece
sviedodzbe prije nego $to je produljenje odobreno.
7.2.3.5 Svjedodzba izdana brodu na kratkim putovanjima, koja se ne
produlji prema prethodnim odredbama iz 7.2.3, mozZe se produljiti
od RO za razdoblje oslobadanja do mjesec dana od datuma isteka
roka valjanosti koji je u njoj naveden. Kada se dovrsi obnovni pre-
gled, nova svjedodzba mora vrijediti do datuma koji ne premasuje
pet godina od dana isteka postojece svjedodzbe prije nego $to je
odobreno produljenje.

7.2.3.6 Ako se godisnji ili medupregled zavrsi prije razdoblja odre-

denog u 7.2.1:

.1 datum godis$njice naveden na svjedodzbi mora se izmijeniti
ovjeravanjem do datuma koji ne smije za vise od tri mjeseca
premasiti datum dovrsetka pregleda;

.2 naredni godisnji ili medupregled, koji zahtijeva 7.2.1 mora se
dovrsiti u vremenskim razmacima propisanim prema 7.2.1 ko-
riste¢i novi datum godisnjice; i

.3 datum isteka roka moZe se ostaviti nepromijenjenim, uz uvjet
da se provede jedan ili viSe godi$njih ili medupregleda kako je
prikladno, s tim da se ne premase najveéi razmaci izmedu pre-
gleda propisani prema 7.2.1.

7.2.3.7 Svjedodzba izdana na temelju zahtjeva 7.2.2 prestaje vaZiti u

bilo kojem od sljedecih slucajeva:

.1 Ako odgovaraju¢i pregledi nisu dovrSeni unutar razdoblja nave-
denih pod 7.2.1.1;
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.2 Ako svjedodzba nije ovjerena u skladu sa zahtjevima iz 7.2.1.1-
31l 7.2.1.1-4; 1

.3 Pri prijelazu broda na zastavu druge drzave.

7.3 ZAHTJEVI ZA NADZOR ISPUSTANJA S BRODOVA
7.3.1 Tvari koje unistavaju ozon

7.3.1.1 Zahtjevi 7.3.1 ne primjenjuju se na trajno zabrtvljenu opre-
mu, koja nema spojeva za punjenje rashladnog sredstva, ni mozebit-
no rastavljivih dijelova koji sadrze tvari koje uni$tavaju ozon.

7.3.1.2 Podlozno odredbama 7.1.3.1, zabranjeno je svako namjerno
ispustanje tvari koje unistavaju ozon. Namjerno ispustanje ukljucuje
ispustanje koje nastaje tijekom odrzavanja, servisiranja, popravaka
ili uklanjanja sustava ili opreme. Namjernim se ispustanjima ne sma-
traju vrlo mala ispustanja koja su u svezi s ponovnim vracanjem ili
recikliranjem tvari koja unistava ozon. Ispustanja koja nastaju zbog
curenja tvari koje unistavaju ozon, bez obzira na to jesu li namjerno
izazvana, ureduju se izmedu drzava potpisnica Protokola 1997.

7.3.1.3 Uredaji koji sadrZe ostale tvari koje unistavaju ozon, osim
kloro-fluoro-ugljikovodika, se zabranjuju:

.1 na brodovima gradenim na dan 19. svibnja 2005. ili kasnije; ili

.2 na brodovima gradenim prije 19. svibnja 2005., za koje je ugo-
voreni datum isporuke opreme za brod bio 19. svibnja 2005. ili
kasnije, ili, u nedostatku ugovorenog datuma isporuke, stvarna
isporuka opreme za brod bila dne 19. svibnja 2005. ili kasnije.
Uredaji koji sadrze kloro-fluoro-ugljikovodik se zabranjuju (vi-
djeti i zahtjeve Uredbe (EZ) br. 1005/2009 Europskoga parla-
menta i Vijeca od 16. rujna 2009. u svezi tvari koje unistavaju
ozonski omotac):

.3 na brodovima gradenim na dan 1. sije¢nja 2020. ili kasnije, ili
na brodovima gradenim prije 1. sije¢nja 2020. za koje je ugovo-
reni datum isporuke opreme za brod 1. sije¢nja 2020. ili kasnije,
ili, u nedostatku ugovorenog datuma isporuke, stvarna isporuka
opreme za brod obavljena dne 1. sije¢nja 2020. ili kasnije.

7.3.1.4 Tvari navedene u 7.3.1 i oprema koja sadrzi takve tvari mo-

raju se predati u odgovarajuce uredaje za prihvat kad se uklone s

broda.

7.3.1.5 Svaki brod na kojega se odnosi 7.2.2.1 mora odrZavati popis

opreme koja sadrzi tvari koje unistavaju ozon.

7.3.1.6 Svaki brod na kojega se odnosi 7.2.2.1, s dopunjivim susta-

vima koji sadrze tvari koje uni$tavaju ozon mora odrzavati Knjigu

tvari koje unistavaju ozon. Ova knjiga moZe biti sastavni dio posto-
jecega brodskog dnevnika, ili elektronickog sustava zapisivanja, ve¢
kako je odobren od strane RO.

7.3.1.7 Zapisi u Knjizi tvari koje unistavaju ozon moraju se biljeZiti

izraZeni masom tvari [kg], te se moraju bez odgode dovrsiti u svakoj

prilici, u odnosu na sljedece:

.1 Ponovno punjenje, u cijelosti ili djelomi¢no, opreme koja sadrzi
tvari koje unistavaju ozon;

.2 Popravak ili odrzavanje opreme koja sadrzi tvari koje unistavaju
ozon;

.3 Ispustanje tvari koje unistavaju ozon u atmosferu:
.3.1 namjerno; i
.3.2 nenamjerno;

4 Iskrcaj tvari koje uni$tavaju ozon u kopnene uredaje za prihvat;
i

.5 Dostava na brod tvari koje unistavaju ozon.
7.3.2 Dusikovi oksidi (NOx)

7.3.2.1 Primjena
.1 Zahtjevi 7.3.2 primjenjuju se:
.1 na svaki brodski dizelski motor snage vece od 130 kW ugra-
den na brod; i

2 na svaki brodski dizelski motor snage vece od 130 kW na
kojemu je obavljena ili se obavlja znacajna preinaka dne 1.
sije¢nja 2000. ili kasnije, osim kad se na zadovoljstvo RO
dokaze kako je takav motor identi¢na zamjena za motor ko-
jega se zamjenjuje, a nije na drugi nacin izloZen zahtjevima
navedenim pod 7.3.2.1-1.1.

.2 Zahtjevi 7.3.2 ne primjenjuju se:

.1 na brodske dizelske motore namijenjene za uporabu jedi-
no u nuznosti, ili iskljucivo za pogon bilo kojih naprava ili
opreme koja je namijenjena za uporabu jedino u nuznosti;
ili brodske dizelske motore ugradene na brodicama za spa-
$avanje koje su namijenjene za uporabu jedino u nuznosti;

2 na brodske dizelske motore ugradene na brodovima, koji
plove isklju¢ivo u vodama pod suverenitetom ili nadlezno-
sti drzave ¢iju zastavu brod vije, uz uvjet da su takvi moto-
ri podvrgnuti alternativnim mjerama nadzora za dusikove
okside, koje je utvrdilo Ministarstvo.

.3 Bez obzira na odredbe 7.3.2.1-.1, Ministarstvo moze dopustiti
izuze¢e od primjene 7.3.2 za bilo koji brodski dizelski motor
ugraden, ili onaj na kojemu su obavljene znacajne preinake, na
brod graden prije 19. svibnja 2005. uz uvjet da brod na koji je
motor ugraden plovi iskljucivo u luke i terminale unutar drzave
¢iju zastavu brod vije.

Napomena: Identi¢an motor, u usporedbi s onim kojega se
zamjenjuje, u smislu pojma identi¢ne zamjene definira se kao
motor jednake konstrukcije i tipa, nazivne snage, nazivne br-
zine vrtnje, namjene, broja cilindara, sustava goriva (uklju¢ivo
i programsku opremu za upravljanje ubrizgavanjem, ako je pri-
mjenjivo), te koji:

- imaju istovrsne NOx kriti¢ne dijelove i postavke, za motore
bez EIAPP potvrde,

— pripadaju istoj skupini ili obitelji motora, za motore s EIAPP
potvrdom.

U slu¢ajevima ako je u doba aZuriranja dodatka IAPP potvrde
(kako bi se u njoj navela zamjena) nedostupan motor kojega se
zamjenjuje, kako bi ga se usporedilo sa zamjenskim motorom,
mora se osigurati dostupnost neophodnih zapisa za motor koje-
ga se zamjenjuje, kako bi se moglo potvrditi da zamjenski motor
predstavlja identi¢an motor.

Za motore bez EIAPP potvrde uobicajeno u Tehnickom zapisni-
ku nisu navedene oznake dijelova, kao ni postavke za NOx kri-
ticne dijelove. Slijedom navedenoga, u ovim slu¢ajevima ocjena
istovrsnosti NOx kriti¢nih dijelova i postavki donosi se temeljem
toga $to su sljedeci dijelovi i postavke jednake:

- sustav goriva (tip pumpe goriva i vrijeme ubrizgavanja, kao i tip
rasprskaca),

- sustav prednabijanja zraka (konfiguracija, te, ako je primjenjivo,
tip turbopuhala i specifikacija pomo¢nih puhala, kao i rashladno
sredstvo, tj. morska ili slatka voda).

7.3.2.2 Znacajna preinaka

.1 U smislu 7.3.2 pod pojmom znacajne preinake podrazumijeva se
preinaka brodskoga dizelskog motora, obavljena dne 1. sije¢nja
2000. ili kasnije, a koji nije ve¢ bio potvrden prema zahtjevima
navedenim u 7.3.2.3, 7.3.2.4 ili 7.3.2.5-.1.1 gdje je:
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.1 motor zamijenjen novim motorom ili se ugraduje dodatni
brodski dizelski motor; ili

.2 izvrena vaznija preinaka na motoru kako je odredena pre-
ma NOx tehnickom kodeksu 2008. ili

.3 povecana najveca trajna snaga motora za vise od 10%, u
usporedbi s najve¢om trajnom snagom kod izvornog po-
tvrdivanja motora.

.2 Na znacajnu preinaku koja uklju¢uje zamjenu brodskoga dizel-
skog motora s neidenti¢nim brodskim dizelskim motorom (pri
¢emu je neidenti¢an motor onaj koji ne udovoljava uvjetima iz
napomene u to¢. 7.3.2.1), ili na ugradnju dodatnog brodskoga
dizelskog motora, moraju se primjenjivati oni zahtjevi 7.3.2
koji su na snazi u vrijeme zamjene ili dodavanja motora. Dne
1. sije¢nja 2016. ili kasnije, isklju¢ivo u slu¢aju zamjene motora,
ako za takav zamjenski motor nije moguce zadovoljiti zahtjeve
utvrdene u 7.3.2.5-.1.1 (Razred III), zamjenski motor mora udo-
voljiti uvjetima prema 7.3.2.4 (Razred II).

.3 Brodski dizelski motor na kojega se odnosi 7.3.2.2-.1li 7.3.2.2-
.2 mora ispunjavati sljedece:

.1 Za brodove gradene prije 1. sije¢nja 2000. moraju se pri-
mjenjivati zahtjevi 7.3.2.3 (Razred I); i

.2 Zabrodove gradene dne 1. sije¢nja 2000. ili kasnije, moraju
se primjenjivati zahtjevi na snazi u vrijeme kada je brod
graden.

7.3.2.3 Razred I (Tier I)

Podlozno zahtjevima 7.1.3, zabranjuje se rad brodskih dizelskih

motora ugradenih na brod graden dne 1. sije¢nja 2000. ili kasnije,

a prije 1. sije¢nja 2011. izuzev kad je ispustanje dusikovih oksida

iz motora (izra¢unato kao ukupno maseno ispustanje NO,) unutar

sljedecih ogranicenja:

.1 17,0 g/kWh za n < 130 okr/min

.2 45,0 - n® g/kWh za 130 < n < 2000 okr/min

3 9,8 ¢g/kWh zan > 2000 okr/min

gdje je:

n - proracunska brzina vrtnje motora (tj. broj okretaja koljenastog
vratila u minuti).

7.3.2.4 Razred II (Tier IT)

Podlozno zahtjevima 7.1.3, zabranjuje se rad brodskih dizelskih

motora ugradenih na brod graden dne 1. sije¢nja 2011. ili kasnije,

izuzev kad je ispustanje dusikovih oksida iz motora (izracunato kao
ukupno maseno ispustanje NO,) unutar sljedecih ogranicenja:

1 14,4 g/kWh  za n <130 okr/min

2 44,0 - ¥ g/kWh za 130< n <2000 okr/min

3 7,7g/kWh  za n >2000 okr/min

gdje je:

n - proracunska brzina vrtnje motora (tj. broj okretaja koljenastog
vratila u minuti).

7.3.2.5 Razred III (Tier III)

.1 Podlozno zahtjevima 7.1.3, rad brodskih dizelskih motora ugra-
denih na brod graden dne 1. sije¢nja 2016. ili kasnije:

.1 zabranjuje se izuzev kad je ispustanje dusikovih oksida iz
motora (izra¢unato kao ukupno maseno ispustanje NO,)
unutar sljedecih ogranicenja:

13,4 g/kWh zan <130 okr/min
29 n" g/kWh za 130< n <2000 okr/min
.3 2,0 g/kWh za n >2000 okr/min

gdje je:
n — proracunska brzina vrtnje motora (tj. broj okretaja ko-
ljenastog vratila u minuti).
.2 podlijeze uvjetima utvrdenim prema 7.3.2.5-.1.1 kad brod
plovi u podru¢jima nadziranog ispustanja odredenim pre-
ma 7.3.2.6; i
.3 podlijeze uvjetima utvrdenim prema 7.3.2.4 kad brod plo-

vi izvan podru¢ja nadziranog ispustanja odredenim prema
7.3.2.6.

.2 Norme navedene u 7.3.2.5-.1.1 ne primjenjuju se na:

.1 brodske dizelske motore ugradene na brod duljine L, kako
je definirano u 2.1.2.26, manje od 24 metara, kada je on na-
mjenski projektiran, ili se rabi, isklju¢ivo u svrhu razonode,
ili

.2 brodske dizelske motore ugradene na brod s ukupnom na-
zivnom snagom dizel-motornog porivnog sustava manjom
od 750 kW, ako se zbog projektnih ili konstrukcijskih ogra-
ni¢enja samoga broda ne uspijeva na zadovoljstvo RO doka-
zati da brod moze udovoljiti normama prema 7.3.2.5-.1.1.

7.3.2.6 Podru¢je nadziranog ispustanja

U svezi sa 7.3.2, podru¢je nadziranog ispustanja predstavlja bilo koje

pomorsko podrugje, ukljucujudi i sva lucka podruéja, odredeno od

strane IMO-a u skladu s kriterijima i postupcima prema Dodatku

II. rezolucije MEPC.176(58).

7.3.2.7 Brodski dizelski motori ugradeni na brodove gradene

prije 1. sijecnja 2000.

.1 Bez obzira na 7.3.2.1-.1.1, brodski dizelski motori snage iznad
5000 kW te obujma po cilindru 90 litara ili iznad, ugradeni na
brod graden dne 1. sije¢nja 1990. ili kasnije, ali prije 1. sije¢nja
2000. moraju udovoljiti ograni¢enjima ispustanja utvrdenim
prema 7.3.2.7-4, pod uvjetom da je odobrena metoda za taj
motor potvrdena od strane Pomorske uprave drZave potpisnice
Protokola 1997. te da je ta Pomorska uprava podnijela IMO-u
obavijest o takvom potvrdivanju. Sukladnost s ovim zahtjevom
mora se dokazati na jedan od sljede¢ih nacina:

.1 primjenom potvrdene odobrene metode, kako je pokazano
pregledom koristeci postupak provjere naveden u Zapisniku
o0 odobrenoj metodi, uklju¢uju¢i odgovaraju¢u naznaku u
IAPP svjedodzbi za taj brod o postojanju odobrene metode;
ili

.2 potvrdivanjem motora, koje pokazuje da motor radi u
granicama utvrdenim prema 7.3.2.3, 7.3.2.4 i 7.3.2.5-.1.1
uz odgovarajucu naznaku u IAPP svjedodzbi za taj brod o
postojanju odobrene metode.

.2 Zahtjevi 7.3.2.7-.1 moraju se primjenjivati najkasnije kod prvo-
ga obnovnog pregleda koji se obavlja 12 ili viSe mjeseci nakon
podnosenja obavijesti iz 7.3.2.7-.1. Ako vlasnik broda na kojemu
se mora ugraditi odobrena metoda moZe na zadovoljstvo RO do-
kazati da odobrena metoda nije bila komercijalno dostupna una-
to¢ najboljim naporima da se dobije, tada ta odobrena metoda
mora biti ugradena na brodu najkasnije do sljedecega godi$njeg
pregleda toga broda, koji pada u vrijeme nakon $to odobrena
metoda postane komercijalno dostupna.

.3 Nabrodovima s brodskim dizelskim motorom snage vi$e od 5000
kW, te obujma po cilindru 90 litara ili vi$e, ugradenim na brod
graden 1. sije¢nja 1990. ili kasnije, ali prije 1. sije¢nja 2000, iz Me-
dunarodne svjedodzbe o spriecavanju oneciséenja zraka mora se
vidjeti da je za brodski dizelski motor na koji se odnosi 7.3.2.7-.1
odobrena metoda ugradena u skladu s 7.3.2.7-.1.1, ili da je motor
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potvrden prema 7.3.2.7 -.1.2, ili da odobrena metoda jo$ uvijek
ne postoji, ili da jo§ nije komercijalno dostupna kako je opisano u
7.3.2.7-2.

4 Podlozno zahtjevima 7.1.3, zabranjuje se rad brodskih dizelskih
motora opisanih u 7.3.2.7-.1, izuzev kad je ispustanje dusikovih
oksida iz motora (izraunato kao ukupno maseno ispustanje
NO ) unutar sljede¢ih ogranicenja:

1 17,0 g/lkWh za n <130 okr/min

2 45,0 - n" g/kWh za 130 < n < 2000 okr/min

3 98 g/kWh zan > 2000 okr/min

gdje je:

n — proracunska brzina vrtnje motora (tj. broj okretaja koljena-
stog vratila u minuti).

.5 DPotvrdivanje odobrene metode mora biti u skladu sa 7.4.13, te
mora obuhvacati provjeru:

.1 od strane projektanta osnovnoga brodskoga dizelskog mo-
tora na kojega se ugraduje odobrena metoda da izratunati
u¢inak odobrene metode neée smanjiti snagu motora za
vi$e od 1,0%, da nece povecati potro$nju goriva za viSe od
2,0% mjereno u skladu s odgovarajuéim ispitnim ciklusom
prema 7.4.9, kao ni nepovoljno utjecati na izdrzljivost i po-
uzdanost motora; i

.2 da troskovi odobrene metode nisu pretjerani, $to se odre-
duje usporedbom smanjenja koli¢ine NOx primjenom odo-
brene metode za udovoljavanje zahtjevima iz 7.3.2.7-4 s
troskovima nabave i ugradnje takve odobrene metode.

Napomena: Tro$kovi odobrene metode Ce ne smiju premasiti 375
posebnih prava vucenja po metri¢koj toni NOx, izracunato u skladu
sa sljede¢im izrazom za djelotvornost troskova:

Troskovi odobrene metode - 10°
P[kWT]- 0,768 - 6000 [h/god] - 5 [god] - ANOx [g/kWh]

Ce =

7.3.2.8 Potvrdivanje

NOx tehnicki kodeks 2008. primjenjuje se za postupke potvrdivanja,

ispitivanja i mjerenja za norme navedene u 7.3.2.

7.3.2.9 Postupci za odredivanje ispustanja NOx navedeni u NOx teh-

nickom kodeksu 2008. namijenjeni su kao tipi¢ni za normalan rad

motora. Uredaji za smanjivanje u¢inkovitosti nadzora i nerazborita

logika nadzora ispustanja koji potkopavaju ovu namjeru ne smiju se

dopustiti. Zahtjevima 7.3.2 ne smije se sprijeciti uporaba pomo¢nih

uredaja za upravljanje koji se rabe za zastitu motora i/ili njegove

pomoc¢ne opreme u uvjetima rada koji mogu dovesti do ostecenja

ili kvara, ili koji se koriste kako bi se olaksalo upucivanje motora.

7.3.3 Sumporni oksidi (SOx) i Cestice

Op¢i zahtjevi

7.3.3.1 Sadrzaj sumpora bilo kojeg goriva koje se koristi na brodu

ne smije premasiti sljedeca ogranicenja:

.1 4,50% masenih udjela prije 1. sije¢nja 2012;

2 3,50% masenih udjela dne 1. sije¢nja 2012. i kasnije;

.3 0,50% masenih udjela dne 1. sije¢nja 2020. i kasnije.

7.3.3.2

.1 Prosje¢ni sadrzaj sumpora u te$kom gorivu u svijetu mora se
nadzirati uzimajuéi u obzir upute koje je razradila IMO (vidjeti
rezoluciju MEPC.82(43) Guidelines for Monitoring the World-wi-
de Average Sulphur Content of Residual Fuel Oils Supplied for Use
On Board Ships).

.2 Na putni¢kim brodovima koji obavljaju redovita linijska putova-
nja iz luka Republike Hrvatske i prema njima, ne smiju se kori-
stiti goriva sa sadrzajem sumpora iznad 1,50% masenih udjela.

Zahtjevi za podrudja u kojima se nadzire ispustanje
7.3.3.3 U smislu 7.3.3. podrucja u kojima se nadzire ispustanje obu-
hvacaju:

.1 podrugje Baltickog mora kako je odredeno pravilom 1.11.2
Priloga L. konvencije MARPOL 73/78, te Sjevernog mora kako
je odredeno pravilom 5(1)(f) Priloga V. konvencije MARPOL
73/78; i

.2 svako drugo morsko podrugje, ukljucujuéi luke, koje je odredila
IMO, u skladu s kriterijima i postupcima utvrdenim u Dodatku
III. rezolucije MEPC.176(58).

7.3.3.4 Za vrijeme dok brodovi rade u podru¢jima u kojima se nad-
zire ispustanje, sadrzaj sumpora u gorivu koje se koristi na brodu ne
smije premasiti sljedeca ogranicenja:

.1 1,50 % masenih udjela prije 1. srpnja 2010;

.2 1,00 % masenih udjela dne 1. srpnja 2010. i kasnije;

.3 0,10 % masenih udjela dne 1. sije¢nja 2015. i kasnije.

7.3.3.5 Sadrzaj sumpora u gorivu prema 7.3.3.1 i 7.3.3.4 dobav-
lja¢ mora dokumentirati sukladno zahtjevima prema 7.3.6.

7.3.3.6 Brodovi koji koriste razlicita goriva (lako i tesko) radi udo-
voljavanja 7.3.3.4, a ulaze u podrucja u kojima se nadzire ispustanje
utvrdena u 7.3.3.3, ili ih napustaju, moraju imati pisani postupak
koji prikazuje kako se treba provoditi prebacivanje s jednoga goriva
na drugo, ¢ime se osigurava dovoljno vremena da se sustav za doba-
vu goriva potpuno ispere od svih goriva koja premasuju primjenjivi
sadrZaj sumpora naveden u 7.3.3.4 prije ulaska u podru¢je u kojem
se nadzire ispustanje. Obujam goriva s niskim sadrZajem sumpora
u svakom tanku, kao i datum, vrijeme i poloZaj broda, nakon do-
vr$etka svake radnje prebacivanja goriva prije ulaska u podru¢je u
kojemu se nadzire ispustanje, ili zapocinjanja takve radnje po izlasku
iz toga podrucja, mora se zapisati u brodski dnevnik kako propisuje
Ministarstvo.

7.3.3.7 Tijekom prvih dvanaest mjeseci odmah nakon donosenja
amandmana koji odreduju pojedina podru¢ja u kojima se nadzi-
re isputanje prema 7.3.3.3-.2, brodovi koji rade u tom podruéju
u kojemu se nadzire ispustanje izuzimaju se od zahtjeva u 7.3.3.4
i7.3.3.6, kao i od zahtjeva 7.3.3.5 ako se dovode u vezu sa 7.3.3.4.
7.3.4 Hlapljivi organski spojevi (VOC)

7.3.4.1 Ako se ispustanje hlapljivih organskih spojeva (VOC) s
tankera treba nadzirati u luci ili lukama, terminalu ili terminalima

pod nadlezno$¢u drZave potpisnice Protokola 1997. primjenjuje se
7.3.4.217.3.4.3.

7.3.4.2 Tanker na koji se primjenjuje 7.3.4.1 mora imati sustav za
nadzor ispustanja para odobren od RO, uzimajuéi u obzir norme o
sigurnosti razradene od IMO (MSC/Circ.585 Standards for vapour
emission control systems) i mora koristiti takav sustav tijekom ukr-
caja takvih tereta.
7.3.4.3 Tanker koji prevozi sirovo ulje mora posjedovati i primjenji-
vati VOC Plan upravljanja odobren od RO. Takav plan mora se pri-
premiti uzimajuci u obzir upute sadrzane u rezoluciji MEPC.185(59)
i cirkularu MEPC.1/Circ. 680. Plan mora biti zaseban za svaki brod,
te mora barem:
.1 sadrzavati pisane postupke za smanjenje ispustanja hlapljivih
organskih spojeva na najmanju mogu¢u mjeru tijekom ukrcaja,
plovidbe i iskrcaja tereta;
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.2 uzimati u obzir i dodatne hlapljive organske spojeve koji se stva-
raju kod pranja sirovim uljem;

.3 utvrditi osobu odgovornu za provedbu plana; i
biti napisan barem na jeziku zapovjednika i ¢asnika za brodove
u medunarodnoj plovidbi, te ako jezik zapovjednika i ¢asnika
nije engleski, francuski ili $panjolski, sadrzavati prijevod na je-
dan od tih jezika.

7.3.5 Spaljivanje na brodu

7.3.5.1 Osim kako je odredeno u 7.3.5.4, spaljivanje na brodu dopu-
$teno je iskljucivo u brodskom spaljiva¢u otpadaka.

7.3.5.2 Zabranjuje se spaljivanje sljede¢ih tvari na brodu:

.1 Ostataka tereta navedenih u Prilogu I. II. i III. konvencije MAR-
POL 73/78 i njima oneci$¢ene ambalazZe;

Poliklorinbifenila (PCB);

.3 Smeca, prema definiciji u Prilogu V. Konvencije MARPOL 73/78,
koje sadrzi viSe od tragova teskih metala; i

4 Naftnih derivata koji sadrze halogene spojeve.

.5 Fekalnog taloga i taloga ulja koji nisu nastali na brodu, i

.6 Ostataka iz sustava za proci$¢avanje ispusnih plinova.

7.3.5.3 Spaljivanje polivinil klorida (PVC) na brodu je zabranjeno,
osim u brodskom uredaju za spaljivanje otpadaka za kojega je izdana
IMO Potvrda o tipnom odobrenju sukladno rezolucijama MEPC.59
(33) ili MEPC.76 (40).

7.3.5.4 Spaljivanje fekalnog taloga i taloga ulja, koji se stvaraju tije-
kom normalnog rada na brodu, smije se takoder obavljati u glavnim
ili pomo¢nim pogonskim postrojenjima, ili kotlovima, ali u takvim
slu¢ajevima spaljivanje se ne smije vrsiti u lukama i u$¢ima rijeka.
7.3.5.5 NiSta u 7.3.5:

.1 ne utjece na zabrane, ili na druge zahtjeve, Konvencije o sprjeca-
vanju onelistenja morskog okolisa odlaganjem otpada ili drugih
tvari iz 1972. kako je izmijenjena i dopunjena, kao i Protokola
1996. koji se na nju odnosi; niti

.2 ne sprjecava razvoj, ugradnju i rad drugadijih izvedbi brodskih
uredaja za toplinsku obradu otpada, koji zadovoljavaju ili pre-
masuju zahtjeve 7.3.5.

7.3.5.6 Svaki brodski uredaj za spaljivanje otpadaka na brodu gra-
denom dne 1. sijecnja 2000. ili kasnije mora udovoljavati zahtjevima
dodatka IV. rezolucije MEPC.176(58). Svaki brodski uredaj za spa-
ljivanje otpadaka mora odobriti RO, uzimajuéi u obzir standardne
specifikacije za brodske spaljivace otpadaka koje je razradila IMO
(vidjeti rezoluciju MEPC.76(40) Standard Specification for Shipboard
Incinerators).

7.3.5.7 Brodski uredaj za spaljivanje otpadaka ugraden u skladu sa
zahtjevima 7.3.5.6 mora imati proizvodacev priru¢nik za rad, koji se
mora ¢uvati uz uredaj i koji mora odrediti kako raditi s brodskim
uredajem za spaljivanje otpadaka unutar granica opisanih u stavku
2. dodatka IV. rezolucije MEPC.176(58).

7.3.5.8 Osoblje koje je odgovorno za rad s bilo kojim brodskim ure-
dajem za spaljivanje otpadaka (na koji se odnosi 7.3.5.6) mora biti
obuceno i osposobljeno za primjenu uputa navedenih u proizvoda-
¢evom priru¢niku za rad, kako se zahtijeva u 7.3.5.7.

7.3.5.9 Za brodske uredaje za spaljivanje otpadaka ugradene u skla-
du sa zahtjevima 7.3.5.6 mora se stalno nadzirati izlazna tempera-
tura plinova izgaranja dok uredaj radi. Otpadne tvari ne smiju se
ubacivati u brodski uredaj za spaljivanje otpadaka s kontinuiranim
ubacivanjem, ako je temperatura plinova izgaranja na izlazu iz ko-
more izgaranja ispod 850 °C. Ako se u brodske uredaje za spaljivanje

otpadaka ubacuju otpadne tvari u skupinama, uredaj mora biti tako
izveden da temperatura plinova izgaranja na izlazu iz komore izga-
ranja mora doseci 600 °C tijekom 5 minuta nakon pocetka procesa,
a potom se ustaliti na temperaturi ne nizoj od 850 °C.

7.3.6 Kvaliteta goriva

7.3.6.1 Gorivo namijenjeno izgaranju, koje se isporucuje i koristi

na brodovima na koje se primjenjuju zahtjevi ovoga odsjeka, mora

udovoljavati sljede¢im zahtjevima:

.1 uz izuzetke navedene u 7.3.6.1-.2:

.1 Gorivo mora biti mje$avina ugljikovodika dobivenih destilaci-
jom zemnog ulja (nafte). Ovo ne isklju¢uje unos malih koli¢ina
dodataka u cilju pobolj$anja nekih svojstava;

.2 Gorivo mora biti bez anorganskih kiselina;

.3 Gorivo ne smije sadrzavati bilo kakvu dodatnu tvar ili otpadnu
kemikaliju koja:

ugrozava sigurnost brodova, ili

$tetno utjece na rad strojeva, ili

je Stetna za osoblje, ili pridonosi dodatnom onecis¢enju zraka.
Gorivo namijenjeno izgaranju i dobiveno drugim postupcima
koji nisu destilacija zemnog ulja (nafte), ne smije:

imati sadrZaj sumpora vec¢i od navedenog u tockama 7.3.3;

.2 izazvati da ispuStanje NOx pri radu motora prijede granice na-
vedene u 7.3.2.3,7.3.2.4, 7.3.2.5-.1.11 7.3.2.7- 4;

.3 sadrzavati anorganske kiseline; ili
ugrozavati sigurnost brodova ili $tetno utjecati na rad strojeva,
ili

.5 Stetno djelovati na osoblje, ili

.6 pridonositi dodatnom oneci$¢enju zraka.

7.3.6.2 Zahtjevi 7.3.6 ne primjenjuju se na ugljen u obliku grumena,
niti na nuklearna goriva.

Zahtjevi 7.3.6.3, 7.3.6.4 1 7.3.6.5 ne primjenjuju se na plinovita gori-
va kao $to su ukapljeni prirodni plin (LNG), komprimirani prirodni
plin (CNG), ili ukapljeni naftni plin (LPG). Sadrzaj sumpora u pli-
novitim gorivima isporuc¢enim brodu, koja su posebno namijenjena
za izgaranje na tom brodu, mora dokumentirati dobavljac.

7.3.6.3 Za svaki brod na kojeg se primjenjuju zahtjevi 7.2.1 1 7.2.2
pojedinosti o gorivu namijenjenom za izgaranje, a koje se isporucuje
i koristi na brodu, moraju se zapisati u dostavnicu o gorivu (engl.
bunker delivery note), koja sadrzi pojedinosti najmanje do razine
propisane dodatkom V. rezolucije MEPC.176(58).

7.3.6.4 Dostavnica o gorivu mora se drzati na brodu, na pristupac-
nom mjestu, radi uvida u svako doba. Dostavnica se mora ¢uvati na
brodu tri godine nakon isporuke goriva na brod.

7.3.6.5 Uz dostavnicu o gorivu mora se priloziti tipican uzorak go-
riva koje je isporuceno, uzimajuci u obzir upute koje je razradila
IMO (vidjeti MEPC.96(47) Guidelines for the Sampling of Fuel Oil
for Determination of Compliance with Annex VI of MARPOL 73/78).
Uzorak treba biti zapecacen i potpisan od predstavnika dobavljaca,
kao i od zapovjednika broda ili odgovornog ¢asnika zaduzenog za
ukrcaj goriva nakon dovrietka ukrcaja. Uzorak se treba ¢uvati pod
nadzorom na brodu, dok se gorivo ne potrosi, ali u svakom slucaju
najmanje 12 mjeseci nakon isporuke.

[SSRROCIE e

—_

7.4 ZAHTJEVI NOx TEHNICKOG KODEKSA 2008.
7.4.1 Uvod i svrha

7.4.1.1 Za op¢u temeljnu informaciju, preteca stvaranja dusikovih
oksida tijekom procesa izgaranja su dusik i kisik. Ovi elementi za-
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jedno ¢ine 99% usisnog zraka motora. Kisik se trosi tijekom procesa
izgaranja, pri ¢emu preti¢ak kisika ovisni o omjeru zraka i goriva
pod kojim motor radi.

Dusik u velikoj mjeri ne reagira u procesu izgaranja, medutim, nje-
gov mali postotak ce se spojiti s kisikom u obliku raznih dusikovih
oksida. Dusikovi oksidi (NOx) koji mogu nastati su dusikov monok-
sid (NO) i dusikov dioksid (NO), a njihove su koli¢ine prvenstve-
no funkcija temperature plamena ili izgaranja, te ako je prisutan,
i koli¢ine organskog dusika raspolozivog u gorivu. Stvaranje NOx
je takoder funkcija vremena kroz koje su dusik i preticak kisika
izloZeni visokim temperaturama povezanim s procesom izgaranja
u dizelskom motoru. Drugim rije¢ima, $to je viSa temperatura iz-
garanja (primjerice, visok maksimalni tlak izgaranja, veliki omjer
kompresije, velika koli¢ina dobave goriva, itd.), ve¢a je koli¢ina NOx
koji se stvara. Sporokretni dizelski motor, u pravilu, teZi stvarati viSe
NOx nego brzokretni motor.

NOx ima nepovoljan utjecaj na okoli§, izazivajuéi povecanje kiselo-
sti, stvaranje ozona u troposferi, povecano stvaranje hranjivih tvari
i globalno doprinosi nepovoljnim u¢incima na zdravlje.

7.4.1.2 Svrha je Tehnickog kodeksa o nadzoru ispustanja dusikovih
oksida iz brodskih dizelskih motora, koji se u nastavku naziva NOx
tehnickim kodeksom 2008. odrediti obvezne postupke za ispitivanje,
pregled i potvrdivanje brodskih dizelskih motora. Oni omogucava-
ju proizvoda¢ima motora, brodovlasnicima i Pomorskim upravama
da osiguraju da svi brodski dizelski motori na koje se primjenjuju
zahtjevi NOx tehnickog kodeksa 2008. udovoljavaju granicama ispu-
Stanja NOx prema 7.3.2.

Prepoznate su pote$koce preciznoga ustanovljavanja stvarnoga ma-
senog udjela prosje¢noga ispustanja NOx iz brodskih dizelskih mo-
tora u sluzbi na brodovima u iskazivanju jednostavnoga i prakti¢nog
skupa zahtjeva, kojim bi se odredio nacin za osiguravanje usklade-
nosti s dopustenim ispustanjem NOx.

7.4.1.3 Pomorske uprave se poticu da procijene radne karakteri-
stike ispustanja brodskih pogonskih i pomocnih dizelskih motora
na ispitnom stolu, gdje se mogu provesti precizna ispitivanja pod
ispravno nadziranim uvjetima.

Utvrdivanje sukladnosti sa 7.3.2 u toj pocetnoj fazi temeljna je zna-
¢ajka NOx tehnickog kodeksa 2008. Naknadno ispitivanje na brodu
moZe neizbjezno biti ograni¢eno u obimu i to¢nosti. Njegova svrha
mora biti da zaklju¢i o radnim karakteristikama ispustanja, te da
potvrdi da su motori ugradeni, upravljani i odrzavani u skladu sa
specifikacijama proizvodaca, a da bilo koje prilagodbe i preinake ne
umanjuju radne karakteristike ispustanja utvrdene pocetnim ispiti-
vanjima i potvrdivanjem od strane proizvodaca.

7.4.2 Primjena

7.4.2.1 NOx tehnicki kodeks 2008. primjenjuje se na sve dizelske
motore snage iznad 130 kW, koji su ugradeni, ili su projektirani i
namijenjeni za ugradnju, na bilo koji brod, koji podlijeze zahtjevi-
ma odsjeka 7. i na koji se primjenjuje 7.3.2. U svezi sa zahtjevima
za pregled i potvrdivanje prema 7.2.1, NOx tehnicki kodeks 2008.
odnosi se samo na one zahtjeve koji se primjenjuju na uskladivanje
motora s granicama ispustanja dusikovih oksida.

7.4.2.2 U svrhe primjene NOx tehnickog kodeksa 2008. Pomorske
uprave su ovlastene prenijeti sve svoje funkcije, koje se od njih za-
htijevaju prema navedenom kodeksu, ovlastenoj organizaciji (krati-
ca: RO), tj. nekoj organizaciji koja je ovlastena djelovati u ime Po-
morske uprave (vidjeti: IMO rezolucije A.739(18) Guidelines for the
Authorisation of Organisations Acting on Behalf of Administrations
i A.789(19) Specifications on the Survey and Certification Functions
of Recognised Organisations Acting on Behalf of the Administration).

U bilo kojem slu¢aju Pomorska uprava preuzima punu odgovornost

za preglede i izdavanje svjedodzbi.

7.4.2.3 U smislu zahtjeva NOx tehnickog kodeksa 2008. za motor

se smatra kako udovoljava granicama za ispustanje NOx iz tocke

7.3.2, ako se moze dokazati da su masena ispustanja NOx iz motora

ostala u onim granicama u kojima su bila prigodom osnovnog po-

tvrdivanja, godi$njih pregleda, medupregleda ili obnovnih pregleda,
$to god se zahtijeva.

7.4.3 Definicije pojmova

7.4.3.1 Ispustanje dusikovih oksida (NOx) - ukupno ispustanje

dusikovih oksida, izra¢unato kao ukupno maseno ispustanje NO,, a

koje se odreduje primjenom odgovaraju¢ih ispitnih ciklusa i postu-

paka mjerenja navedenih u NOx tehnickom kodeksu 2008.

7.4.3.2 Znacajna preinaka brodskoga dizelskog motora:

.1 Za motore koji su ugradeni na brodovima gradenim dne 1. si-
jecnja 2000. ili kasnije — svaka preinaka motora koja bi mogla
prouzroditi da motor prekora¢i norme ispustanja postavljene u
7.3.2. Rutinska zamjena sastavnih dijelova motora dijelovima
navedenim u tehnickom zapisniku, koji ne mijenjaju svojstva
ispustanja, ne smatra se znacajnom preinakom, bez obzira je li
izmijenjen jedan dio ili vi$e njih.

.2 Za motore koji su ugradeni na brodove gradene prije 1. sije¢nja
2000. - bilo koja preinaka provedena na motoru koja povecava
njegova postojeca svojstva ispustanja, ustanovljena pojednostav-
lienim postupkom mjerenja, opisanim u 7.4.12.3, iznad dopuste-
nih vrijednosti prema 7.4.12.3-.4.10. Ove preinake obuhvacaju,
ali nisu ogranicene na: izmjene u radu motora ili u njihovim
tehni¢kim parametrima (npr. izmjene razvodnog vratila, sustava
ubrizgavanja goriva, sustava zraka, oblika prostora izgaranja, ili
fazno podesavanje motora). Primjena potvrdenih odobrenih me-
toda u skladu sa 7.3.2.7-.1.1, ili potvrdivanje u skladu sa 7.3.2.7-
.1.2, ne smatra se znacajnom preinakom u smislu 7.3.2.2.

7.4.3.3 Sastavni dijelovi - oni zamjenjivi dijelovi koji utje¢u na
svojstva ispustanja NOx, koji su povezani svojim brojem nacrta ili
dijela.
7.4.3.4 Podesavanje - postavljanje nekog podesivog dijela/uredaja,
koji utje¢e na svojstva ispustanja NOx iz motora.
7.4.3.5 Radne vrijednosti — podaci o motoru, kao $to su: najveéi
tlak izgaranja, temperatura ispusnih plinova, itd. iz dnevnika stroja
koji su povezani sa svojstvima ispustanja NOx. Ovi su podaci ovisni
0 opterecenju.
7.4.3.6 EIAPP potvrda - Medunarodna potvrda za motor o sprjeca-
vanju onelistenja zraka, koja se odnosi na ispustanje NOx.
7.4.3.7 IAPP svjedodzba - Medunarodna svjedodzba o sprjecavanju
oneciscenja zraka.
7.4.3.8 Pomorska uprava - ima isto znacenje kao u ¢lanku 2, pod-
stavak (5), konvencije MARPOL 73.
7.4.3.9 Postupci za provjeru ispustanja NOx na brodu - postupci,
koji mogu ukljuciti zahtjeve za opremom, koji se primjenjuju na
brodu kod osnovnog pregleda, ili kod obnovnih, godisnjih ili me-
dupregleda, $to god se zahtijeva, za potvrdu sukladnosti s bilo kojim
zahtjevima NOx tehnickog kodeksa 2008. kako ih propise proizvoda¢
motora, a odobri Pomorska uprava.

7.4.3.10 Brodski dizelski motor - bilo koji klipni ili stapni motor

s unutarnjim izgaranjem, koji radi na tekuce ili dvojno gorivo, na

kojeg se primjenjuju zahtjevi 7.3.2, uklju¢ujuéi sustave za dobavu

goriva i sloZene sustave, ako se primjenjuju.

Ako je motor namijenjen za normalan pogon u plinskom nacinu

rada, tj. s plinom kao glavnim gorivom, uz samo male koli¢ine te-

kucega pilot goriva, tada se zahtjevima 7.3.2 mora udovoljavati samo
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u tome nacinu rada. Pogon na Cisto tekuce gorivo, u slucaju prekida
dobave plinskog goriva u slu¢aju kvara, izuzima se od tih zahtjeva,
za plovidbu do sljedece pogodne luke za popravak kvara.

7.4.3.11 Nazivna snaga — najveca trajna snaga, prema oznakama na

natpisnoj plocici i u Tehnickom zapisniku brodskoga dizelskog moto-

ra, na kojeg se primjenjuju tocka 7.3.2 i NOx tehnicki kodeks 2008.

7.4.3.12 Nazivna brzina vrtnje - broj okretaja koljenastog vratila u

minuti, koji odgovara nazivnoj snazi, prema oznakama na natpisnoj

plocici i u Tehnickom zapisniku brodskoga dizelskog motora.
7.4.3.13 Snaga na kocnici - snaga mjerena na koljenastom vrati-
lu, ili njezin ekvivalent, kad je motor opremljen samo standardnim
pomoc¢nim uredajima neophodnim za njegov rad na ispitnom stolu.
7.3.3.14 Uvjeti na brodu - znace:

.1 da je motor ugraden na brod i spojen sa stvarnom opremom,
koja se njime pogoni; i

.2 da je motor u radu, tj. da obavlja svoju namjenu.

7.4.3.15 Tehnicki zapisnik - zapis koji sadrZi sve podatke o pa-

rametrima, uklju¢ujuéi sastavne dijelove i podatke o pode$avanju

motora koji mogu utjecati na ispustanje NOx iz motora, u skladu
sa7.4.7.

7.4.3.16 Knjiga zapisa parametara motora - dokument koji se

koristi u svezi s metodom provjere parametara motora za upisivanje

promjena svih parametara, uklju¢ujudi sastavne dijelove i podesava-
nje motora, koji mogu utjecati na ispustanje NOx iz motora.
7.4.3.17 Odobrena metoda - metoda za pojedinacni motor, ili niz
motora, koja, kad se primijeni na motor, osigurava da motor udo-
voljava primjenjivim granicama ispustanja NOx, kako je podrobno
opisano u 7.3.2.7.

7.4.3.18 Postojeci motor — motor koji je predmet zahtjeva iz tocke

7.3.2.7.

7.4.3.19 Zapisnik o odobrenoj metodi - dokument koji opisuje

odobrenu metodu i nadine pregleda.

7.4.4 Opcenito o pregledima i potvrdivanju

7.4.4.1 Svaki brodski dizelski motor, opisan u tocki 7.4.4, osim ako

nije druk¢ije dopusteno NOx tehnickim kodeksom 2008. mora se

podvrgnuti sljede¢im pregledima:

.1 Pregledu za prethodno potvrdivanje - koji mora biti takav
da osigura da motor, kako je konstruiran i opremljen, udovolja-
va granicama ispustanja NOx sadrzanim u 7.3.2. Ako se ovim
pregledom ustanovi udovoljavanje zahtjevima, Pomorska uprava
izdaje Medunarodnu potvrdu za motor o sprjecavanju onecisce-
nja zraka (EIAPP potvrdu).

.2 Osnovnom pregledu za potvrdivanje — pregled koji se mora
obaviti na brodu, nakon ugradnje motora, ali prije njegovog pu-
$tanja u pogon. Ovaj pregled mora biti takav da osigura da motor,
nakon ugradnje na brod, ukljucujuéi sve preinake i/ili izmjene od
pregleda za prethodno potvrdivanje, ako je primjenjivo, udovoljava
granicama ispustanja NOx sadrZanim u tocki 7.3.2. Ovaj pregled,
kao dio osnovnog pregleda broda, moze dovesti ili do izdavanja
brodske Medunarodne svjedodzbe o sprjecavanju oneciscenja zraka
(IAPP svjedodzbe), ili do izmjene vazece brodske Medunarodne
svjedodzbe o spriecavanju oneciscenja zraka (IAPP svjedodzbe), u
kojoj je naznacena ugradnja novog motora.

.3 Obnovnim, godiSnjim i medupregledima - koji se moraju
obaviti u sklopu pregleda broda propisanih to¢kom 7.2.1, kako
bi se osiguralo da motor i nadalje potpuno udovoljava odredba-
ma NOx tehnickog kodeksa 2008.

4 Osnovnom pregledu za potvrdivanje motora - koji se mora
obaviti na brodu, svaki put kad je napravljena znacajna preinaka

motora definirana u 7.3.2.2, kako bi se osiguralo da preinaceni
motor udovoljava granicama ispustanja NOx sadrzanim u 7.3.2.
Ovo dovodi do izdavanja, ako je primjenjivo, Medunarodne po-
tvrde za motor o sprjecavanju onelistenja zraka (EIAPP potvr-
de), te do izmjene IAPP svjedodzbe.

7.4.4.2 Kako bi se udovoljilo zahtjevima za pregled i potvrdivanje,

koji su opisani u 7.4.4.1, postoje postupci predvideni NOx tehnic-

kim kodeksom 2008. iz kojih se proizvoda¢ motora, brodograditelj

ili brodovlasnik, ve¢ prema slucaju, moZe opredijeliti za mjerenje,

proradun, ispitivanje ili provjeru motora u smislu ispustanja NOx,

kako slijedi:

.1 Ispitivanje na ispitnom stolu za pregled za prethodno potvrdi-
vanje, za koje su zahtjevi navedeni u 7.4.11;

.2 Ispitivanje na brodu za motor koji nije prethodno potvrden, za
kombinirani pregled za prethodno potvrdivanje i osnovni pregled
za potvrdivanje, u skladu sa svim zahtjevima za ispitivanje na
ispitnom stolu, prema 7.4.11;

.3 Postupak provjere parametara motora na brodu, uporabom
podataka o dijelovima, pode$avanju i radnim karakteristikama
motora navedenim u Tehnickom zapisniku, radi potvrdivanja su-
kladnosti pri osnovnom, obnovnom, godi$njem i medupregledu
za motore koji su prethodno potvrdeni, ili za motore koji su
bili podvrgnuti preinakama ili podesavanjima dijelova bitnih za
ispustanje NOx, postavki ili radnih karakteristika, u skladu sa
7.4.12.2;

4 Pojednostavljeni postupak mjerenja na brodu radi potvrdi-
vanja sukladnosti kod obnovnih, godi$njih i medupregleda, ili
potvrdivanja motora koji su prethodno potvrdeni za osnovni
pregled za potvrdivanje, u skladu sa 7.4.12.3; ili

.5 Neposredno mjerenje i nadzor na brodu radi potvrdivanja
sukladnosti samo kod obnovnih, godi$njih i medupregleda, u
skladu sa 7.4.12.4.

7.4.5 Postupci za prethodno potvrdivanje motora

7.4.5.1 Prije ugradnje na brod, svaki brodski dizelski motor, osim

kako je dopusteno prema 7.4.5.2 i 7.4.5.4 mora:

.1 biti podesen tako da udovoljava primjenjivim granicama ispu-
Stanja NOx;

.2 imati izmjerena ispustanja NOx na ispitnom stolu u skladu s
postupcima navedenim u 7.4.11; i

.3 se podvrgnuti pregledu za prethodno potvrdivanje od strane
Pomorske uprave, $to se potvrduje izdavanjem EIAPP potvrde.

7.4.5.2 Za obavljanje pregleda za prethodno potvrdivanje motora

koji su proizvedeni serijski, ovisno o odobrenju Pomorske uprave,
mogu se prihvatiti koncepti obitelji motora ili skupine motora (vidjeti

7.4.10). U tom slucaju, ispitivanje navedeno u 7.4.5.1-.2 zahtjeva se

samo za motor predstavnik skupine motora ili obitelji motora.

7.4.5.3 Za postupak obavljanja pregleda za prethodno potvrdivanje,

Pomorska uprava mora:

.1 potvrditi ispitivanje motora na ispitnom stolu;

.2 potvrditi da svi ispitani motori koji, ako je primjenjivo, uklju-
¢uju one koji se isporucuju u sklopu obitelji motora ili skupine
motora, udovoljavaju granicama ispustanja NOx; i

.3 ako je primjenjivo, potvrditi da odabrani motor predstavnik do-
ista predstavlja obitelj motora ili skupinu motora.

7.4.5.4 Motori za koje se ne obavlja prethodno potvrdivanje na

ispitnom stolu

.1 Postoje motori na kojima se zbog veli¢ine, konstrukcije i pro-
grama isporuke, na ispitnom stolu ne moZze obaviti pregled za
prethodno potvrdivanje na ispitnom stolu. U tom slucaju, proi-
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zvoda¢ motora, brodovlasnik ili graditelj broda mora podnijeti
zahtjev Pomorskoj upravi za obavljanje ispitivanja na brodu (vi-
djeti 7.4.4.2-.2). Podnositelj mora dokazati Pomorskoj upravi da
ispitivanje na brodu u potpunosti udovoljava svim zahtjevima za
ispitivanje na ispitnom stolu, kako su navedeni u 7.4.11. Ni u ko-
jem se slu¢aju ne smiju tolerirati moguca odstupanja izmjerenih
veli¢ina kad se osnovni pregled na brodu obavlja bez valjanog
pregleda za prethodno potvrdivanje. Za motore na kojima se
obavlja ispitivanje na brodu u svrhu izdavanja EIAPP potvrde
primjenjuje se jednak postupak kao da se motor ispituje u pre-
gledu za prethodno potvrdivanje na ispitnom stolu, podlozno
ograni¢enjima prema 7.4.5.5/.2.

Takav pregled za prethodno potvrdivanje moze se prihvatiti za
pojedina¢ni motor ili skupinu motora, koju predstavlja samo mo-
tor predstavnik, ali se ne smije prihvatiti za potvrdivanje obitelji
motora.

7.4.5.5 Uredaji za smanjenje ispustanja NOx
.1 Ako se uredaj za smanjenje ispustanja NOx mora uvrstiti u EIA-

PP potvrdivanje, mora ga se smatrati dijelom motora, a njegovu
nazocnost mora se zabiljeziti u Tehnickom zapisniku za motor.
Pri ispitivanju za prethodno potvrdivanje motor se mora ispitati
zajedno s ugradenim uredajem za smanjenje ispustanja NOx,
osim ako je iz tehnickih i prakti¢nih razloga kombinirano ispi-
tivanje neprikladno, a postupci navedeni prema 7.4.5.4./.1
neprimjenjivi, uz uvjet da to odobri Pomorska uprava. U ovome
drugom slucaju primjenjivi se postupak ispitivanja mora prove-
sti, a kombinacija motor/uredaj za smanjenje ispustanja NOx
mora se odobriti i provesti prethodno potvrdivanje od strane
Pomorske uprave, uzimaju¢i u obzir smjernice Medunarodne
pomorske organizacije, prema MEPC.198(62) Smjernice 2011.
koje obraduju dopunska gledista NOx Tehnickoga kodeksa 2008.
s obzirom na posebne zahtjeve koji se odnose na brodske dizelske
motore opremljene sustavima za selektivnu kataliticku redukciju
(SCR). Unato¢ tome, takvo prethodno potvrdivanje podlijeze
ograni¢enjima navedenima u 7.4.5.4./.2.

U onim slu¢ajevima kad je uredaj za smanjenje ispustanja NOx
ugraden zbog nemogucnosti zadovoljavanja zahtjevanih vrijed-
nosti ispustanja pri ispitivanju za prethodno potvrdivanje, kako
bi se dobila EIAPP potvrda za ovaj sklop, motor se, ukljucuju-
¢i uredaj za smanjenje ispustanja NOx, nakon ugradnje mora
ponovno ispitati za dokazivanje uskladenosti s primjenjivom
granicom ispustanja NOx. Ipak, u ovom slucaju, sklop se moze
ponovno ispitati u skladu s pojednostavljenim postupkom mjere-
nja u skladu sa 7.4.12.3. Ni u kojem slu¢aju ne smiju se dozvoliti
olaksice prema poglavlju 6.3.11 NOx tehnickog kodeksa 2008.

Ako se, prema 7.4.5.5-.2, djelotvornost uredaja za smanjenje is-
pustanja NOx provjerava primjenom pojednostavijenog postupka
mjerenja, izvjestaj o ispitivanju mora se dodati kao dopuna izvje-
$taju o ispitivanju za prethodno potvrdivanje, kojim je pokazano
kako motor sam nije mogao zadovoljiti zahtijevane vrijednosti
ispudtanja. Oba izvjestaja o ispitivanju moraju se podnijeti Po-
morskoj upravi, a podaci iz izvjestaja, kako su podrobnije na-
vedeni u 7.4.7.1-.5, koji obuhvacaju oba ispitivanja moraju se
ukljuciti u Tehnicki zapisnik motora.

Pojednostavljeni postupak mjerenja, koji se koristi kao dio pro-
cesa za dokazivanje uskladenosti prema 7.4.5.5-.2, moZe se pri-
hvatiti samo za motor i uredaj za smanjenje ispustanja NOx na
kojima je dokazana djelotvornost, te se ne smije prihvatiti za
potvrdivanje obitelji motora ni skupine motora.

5

U oba slu¢aja navedena u 7.4.5.5-.1 i 7.4.5.5-.2, uredaj za sma-
njenje ispustanja NOx mora se unijeti na EIAPP potvrdi zajedno
sa vrijednosti ispustanja dobivenom s uredajem u radu i svim
ostalim zapisima koje zahtijeva Pomorska uprava. Tehnicki zapi-
snik motora mora takoder sadrzavati postupke provjere ispusta-
nja NOx na brodu za uredaj kako bi se osigurao njegov ispravan
rad.

Bez obzira na 7.4.5.5-.3 i 7.4.5.5- .4, uredaj za smanjenje ispu-
$tanja NOx moze odobriti Pomorska uprava, uzimaju¢i u obzir
smjernice koje ¢e razviti Medunarodna pomorska organizacija
(IMO).

7.4.5.6 Ako je, zbog izmjene konstrukcije dijelova, potrebno uspo-
staviti novu obitelj motora ili skupinu motora, ali nema raspolozivog
motora predstavnika, proizvoda¢ motora se moze obratiti Pomor-
skoj upravi za koristenje ranije dobivenih ispitnih podataka za mo-
tor predstavnik, preinaCenih za svaku pojedinu razinu primijenjenog
ispitnog ciklusa, tako da se uzmu u obzir posljedi¢ne promjene u
vrijednostima ispustanja NOx. U takvim slucajevima, motor koji
se koristi za odredivanje izmijenjenih vrijednosti ispustanja mora
odgovarati, u skladu sa 7.4.10.12-.1, prethodno koritenom motoru
predstavniku. Ako se mora izmijeniti viSe od jednog dijela, zajed-
nicki ucinak koji proizlazi iz tih promjena se mora pokazati jednim
skupom rezultata ispitivanja.

7.4.5.7 Za prethodno potvrdivanje motora pripadnika obitelji moto-
ra ili skupine motora, EIAPP potvrda, u skladu s postupcima koje je
ustanovila Pomorska uprava, mora se izdati motoru predstavniku i
svakom motoru pripadniku proizvedenom u sklopu ovoga potvrdi-
vanja, tako da bude priloZzena uz motor tijekom njegovog Zivotnog
vijeka na brodu pod nadleznos¢u te Pomorske uprave.

7.4.5.8 Izdavanje potvrda od strane Pomorske uprave zemlje u
kojoj se motor proizvodi

1

Ako je motor proizveden u drugoj zemlji u odnosu na Pomorsku
upravu nadleznu za brod na kojem ¢e ga se ugraditi, Pomorska
uprava nadlezna za brod moze zahtijevati od Pomorske uprave
u zemlji u kojoj je motor proizveden da pregleda motor. Nakon
udovoljavanja primjenjivim zahtjevima iz 7.3.2 suglasno NOx
tehnickom kodeksu 2008. Pomorska uprava zemlje u kojoj je
motor proizveden izdaje ili ovla$¢uje izdavanje EIAPP potvrde.
Kopija potvrde i preslik izvjestaja o pregledu mora se $to je prije
moguce dostaviti Pomorskoj upravi koja je zahtijevala pregled
motora.

Tako izdana potvrda mora sadrzavati izjavu o tome da je izdana
na zahtjev Pomorske uprave.

7.4.5.9 Smjernice u odnosu na pregled za prethodno potvrdivanje i
potvrdivanje brodskih dizelskih motora, kao $to je opisano u 7.4.4,
dane su u odgovaraju¢im dijagramima toka (vidi 7.4.14.1) iz NOx
tehnickog kodeksa 2008. Ako se pojave nesukladnosti, mjerodavan
je tekst iz 7.4.4.

7.4.6 Postupci za potvrdivanje motora

7.4.6.1 Za dokazivanje sukladnosti s primjenjivim granicama is-
pustanja NOx kod onih motora koji nisu pode$avani ili preinaceni
u odnosu na izvornu specifikaciju proizvodaca, dovoljna je valjana
EIAPP potvrda.

7.4.6.2 Nakon ugradnje na brod, mora se odrediti do kojeg je stup-
nja motor bio podvrgnut naknadnim pode$avanjima i/ili preinaka-
ma, koje bi mogle utjecati na ispustanje NOx. Stoga se motor nakon
ugradnje na brod, ali prije izdavanja IAPP svjedodzbe, mora pre-
gledati radi utvrdivanja je li bilo preinaka i odobriti primjenjujuci
postupke za provjeru ispustanja NOx na brodu opisane u 7.4.7.3.
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7.4.6.3 Postoje motori koji nakon prethodnog potvrdivanja zahtije-
vaju kona¢no podesavanje ili preinaku zbog radnih karakteristika.
U tom se slu¢aju moze upotrijebiti koncept skupine motora, kako bi
se osiguralo da motor i nadalje udovoljava primjenjivim granicama
ispustanja.

7.4.6.4 Svaki brodski dizelski motor ugraden na brod mora imati
Tehnicki zapisnik, kojega priprema podnositelj zahtjeva za potvrdi-
vanjem, a odobrava Pomorska uprava. Zahtijeva se da Tehnicki zapi-
snik prati motor na brodu, tijekom njegovog radnog vijeka. Tehnicki
zapisnik mora sadrZavati podatke kako je navedeno u 7.4.7.1.

7.4.6.5 Ako je ugraden uredaj za smanjenje ispustanja NOx i po-
treban je radi udovoljavanja granicama ispustanja NOx, jedna mo-
guénost za osiguranje brzog nacina provjere uskladenosti sa 7.3.2
je postupak neposrednog mjerenja i nadzora, u skladu sa 7.4.12.4.
Ipak, ovisno o tehnickim moguénostima primijenjenog uredaja,
podlozno odobrenju Pomorske uprave, mogu se nadzirati i drugi
prikladni parametri.

7.4.6.6 Ako se radi postizanja uskladivanja s granicama ispustanja
NOx unose dodatne tvari kao amonijak, urea, para, voda, dodaci
gorivu itd. treba predvidjeti sredstva za nadzor potrosnje tih tvari.
Tehnicki zapisnik mora sadrzavati dovoljno podataka da se omoguci
brzo dokazivanje kako je potrosnja takvih dodatnih tvari uskladena
s postizanjem sukladnosti s primjenjivim granicama ispustanja NOx.
7.4.6.7 Kad se za provjeru uskladenosti koristi postupak provjere
parametara motora, u skladu sa 7.4.12.2, ako su bilo kakva pode-
$avanja i preinake na motoru provedene nakon prethodnog potvr-
divanja, potpuni zapis o tim podesavanjima ili preinakama mora se
dokumentirati u Knjizi zapisa parametara motora.

7.4.6.8 Ako je za sve motore ugradene na brod provjereno da su
im svi parametri, dijelovi i podesivi uredaji, unutar vrijednosti za-
pisanih u Tehnickom zapisniku, mora se prihvatiti da motori rade
unutar granica ispustanja NOx navedenih u 7.3.2. U ovom slucaju,
pod uvjetom da je udovoljeno svim ostalim primjenjivim zahtjevima
iz 7.1 do 7.3, treba brodu izdati IAPP svjedodzbu.

7.4.6.9 Ako se provede bilo kakvo podesavanje ili preinaka izvan
odobrenih granica zapisanih u Tehnickom zapisniku, brodu se moze
izdati IAPP svjedodzba samo ako se provjeri da je cjelokupna karak-
teristika ispustanja NOx unutar propisanih granica, i to:

.1 pojednostavljenim postupkom mjerenja prema 7.4.12.3; ili

.2 pozivanjem na ispitivanje na ispitnom stolu za odobrenje odgo-
varajuce skupine motora, kojim se potvrduje da se podesavanjem
ili preinakom ne premasuju primjenjive granice ispustanja NOx.
Na pregledima nakon osnovnog pregleda za potvrdivanje moze
se kao alternativa koristiti postupak neposrednog mjerenja i
nadzora u skladu s poglavljem 6.4 NOx tehnickog kodeksa 2008.
kako ga odobri Pomorska uprava.

7.4.6.10 Pomorska uprava mozZe, po vlastitom nahodenju, skratiti
ili smanjiti opseg svih dijelova pregleda na brodu, u skladu s NOx
tehnickim kodeksom 2008. za motor kojemu je izdana EIAPP potvr-
da. Ipak, potpuni pregled na brodu mora se obaviti barem za jedan
cilindar i/ili jedan motor u obitelji motora ili skupini motora, ako
je primjenjivo. Ovo se smanjenje opsega moZze provesti samo ako
se ocekuje da svi ostali cilindri i/ili motori rade na isti nacin kao i
pregledani motor i/ili cilindar. Kao alternativu pregledu ugradenih
dijelova, Pomorska uprava moZe provesti taj dio pregleda na rezer-
vnim dijelovima ukrcanim na brod, uz uvjet da su oni tipi¢ni za
ugradene dijelove.

7.4.6.11 Smjernice u pogledu pregleda i potvrdivanja brodskih di-
zelskih motora kod osnovnih, obnovnih, godi$njih i medupregleda,

kako je opisano u 7.4.6, dane su u odgovaraju¢im dijagramima toka
(vidi 7.4.14.1) iz NOx tehnickog kodeksa 2008. Ako se pojave nesu-
kladnosti, mjerodavan je tekst iz 7.4.6.

7.4.7 Tehnicki zapisnik i postupci za provjeru NOx na brodu

7.4.7.1 Kako bi se omogucilo da Pomorska uprava obavlja preglede

motora opisane u 7.4.4, Tehnicki zapisnik koji se zahtijeva prema

7.4.6.4 mora, u najmanju ruku, sadrzavati sljede¢e podatke:

.1 Identifikaciju onih dijelova, podesavanja i radnih vrijednosti koji
utjeCu na ispustanje NOx ukljucivo bilo koji uredaj ili sustav za
smanjenje ispustanja NOx;

.2 Identifikaciju potpunog opsega dopustenih podesavanja ili alter-
nativa za dijelove motora;

.3 Potpuni zapis svih vaznih radnih karakteristika motora, uklju-
¢ujudi nazivou brzinu vrtnje i nazivnu snagu;

4 Sustav provjere ispustanja NOx na brodu radi utvrdivanja su-
kladnosti s granicama ispustanja NOx tijekom pregleda za pro-
vjeru na brodu, u skladu sa 7.4.12;

.5 Preslike izvjestaja s ispitnim podacima za motor predstavnik,
prema odjeljku 2. dodatka 5. NOx tehnickog kodeksa 2008;

.6 Ako je primjenjivo, oznaku (opis) i ograni¢enja za motor koji je
pripadnik obitelji motora ili skupine motora;

.7 Specifikacije onih rezervnih dijelova i sklopova, koji ¢e kod upo-
rabe na motoru, prema tim specifikacijama, rezultirati nastav-
kom sukladnosti motora s granicama ispustanja NOx; i

.8 EIAPP potvrdu, kako je primjenjivo.

7.4.7.2 Kao temeljno nacelo, postupci za provjeru ispustanja NOx

na brodu moraju omoguciti inspektoru da jednostavno utvrdi je

li motor i nadalje u sukladnosti s primjenjivim zahtjevima 7.3.2.

Istodobno, oni ne smiju biti tako zahtjevni da se brod nepotreb-

no zadrZava, ili da se zahtijeva dubinsko poznavanje karakteristika

pojedinog motora, odnosno specijalistickih mjernih instrumenata
kojih na brodu nema.

7.4.7.3 Provjera ispustanja NOx na brodu mora se provesti primje-

nom jednog od sljedecih postupaka:

.1 Provjerom parametara motora, prema 7.4.12.2, kako bi se pro-
vjerilo da dijelovi motora, podesavanje i radne karakteristike ne
odstupaju od specifikacija u Tehnickom zapisniku motora;

.2 Pojednostavijenim postupkom mjerenja, prema 7.4.12.3; ili
.3 Postupkom neposrednog mjerenja i nadzora prema 7.4.12.4.

7.4.7.4 Pri razmatranju koji se postupci provjere ispustanja NOx na
brodu moraju ukljuditi u Tehnicki zapisnik motora, u svrhu utvrdi-
vanja udovoljava li motor primjenjivim granicama ispustanja NOx,
tijekom pregleda propisanih za provjeru na brodu, s izuzetkom
osnovnog pregleda motora na brodu, moZe se odabrati bilo koji od
triju postupaka za provjeru ispustanja NOx na brodu navedenih u
7.4.12.1. Ipak, procedure povezane s pojedinim postupkom mora
odobriti Pomorska uprava. Ako se postupak razlikuje od postupka
provjere navedenog u Tehnickom zapisniku kako je prvobitno bio
odobren, procedura postupka se treba ili dodati kao izmjena Teh-
nickog zapisnika ili priloZiti kao zamjena umjesto postupka prema
Tehnickom zapisniku. Nakon toga brodovlasnik moze izabrati koji
se od odobrenih postupaka u Tehnickom zapisniku mora Koristiti za
dokazivanje uskladenosti.

7.4.7.5 Dodatno postupku kojega je propisao proizvoda¢ motora da-
nom u Tehnickom zapisniku, kako ga je odobrila Pomorska uprava za
osnovno potvrdivanje motora, brodovlasnik mora imati moguénost
neposrednog mjerenja ispustanja NOx u skladu sa 7.4.12.4.
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Takvi podaci mogu imati oblik povremenih provjera (tj. $tih-pro-
ba) upisanih s ostalim radnim podacima o motoru koji se redovito
uzimaju i preko cijelog raspona rada motora ili mogu biti rezultat
stalnog pracenja i pohrane podataka. Podaci moraju biti novi (uzeti
u posljednjih 30 dana), a moraju se dobiti primjenom ispitnih po-
stupaka navedenih u NOx tehnickom kodeksu 2008.

Ovi zapisi o nadzoru moraju se ¢uvati na brodu tri mjeseca u svr-
hu provjere od strane drzave potpisnice Protokola 1997. Podaci se
moraju ispraviti za okoli$ne uvjete i specifikaciju goriva, a mjerna
oprema mora biti provjerena s obzirom na ispravno umjeravanje i
rad, u skladu s odobrenim postupcima danim u Prirucniku za rad
na brodu.

Ondje gdje ugradeni uredaji za naknadnu obradu ispusnih plinova
utjecu na ispustanje NOx, mjerna tocka ili vi$e njih moraju se smje-
stiti iza takvih uredaja.

Norme za ispustanje dusikovih oksida

7.4.8 Najvece dopustene granice ispustanja NOx za brodske di-
zelske motore
7.4.8.1 Najveée dopustene granice ispustanja NOx navedene su u
7.3.23,7324,7325-1.1173.2.7-4, ve¢ prema tome $to je pri-
mjenjivo. Ukupno maseno ispustanje NOx, izmjereno i izracunato,
zaokruzeno na jedno decimalno mjesto, u skladu s postupcima opi-
sanim u NOx tehnickom kodeksu 2008. mora biti manje ili jednako
primjenjivoj proracunskoj vrijednosti koja odgovara nazivnoj brzini
vrinje.
7.4.8.2 Kad motor radi na ispitno gorivo, u skladu s poglavljem 5.3
NOx tehnickog kodeksa 2008. ukupno ispustanje dusikovih oksida
(izra¢unato kao ukupno maseno ispustanje NO,) mora se odrediti
koriste¢i odgovarajuce ispitne cikluse i postupke mjerenja prema
NOx tehnickom kodeksu 2008.
7.4.8.3 Granica ispuStanja NOx, prema izrazima u 7.3.2.3, 7.3.2.4,
7.3.2.5-.1.1, ve¢ prema tome $to je primjenjivo, kao i stvarna izra-
¢unata vrijednost ispu$tanja za motor, zaokruZena na jedno deci-
malno mjesto, moraju se navesti u EIAPP potvrdi motora. Ako je
motor pripadnik neke obitelji motora ili skupine motora, mjerodavna
vrijednost za ispustanje, koja se usporeduje s primjenjivom grani¢-
nom vrijednosti za tu obitelj ili skupinu motora, je ona za motor
predstavnik. Ova grani¢na vrijednost mora biti grani¢na vrijednost
za obitelj motora ili skupinu motora temeljem najvise brzine vrtnje
koja se pojavljuje u toj obitelji ili skupini motora, u skladu sa 7.3.2.3,
7.3.2.4,7.3.2.5-.1.1, bez obzira na brzinu vrtnje motora predstavnika
i bez obzira na nazivnu brzinu vrtnje tog pojedinog motora kako je
dana u EIAPP potvrdi.
7.4.8.4 U slucaju kad se motor potvrduje prema 7.3.2.5-.1.1 speci-
fiéno ispustanje za svaku pojedinu tocku ne smije premasiti primje-
njivu grani¢nu vrijednost ispustanja NOx za viSe od 50%, osim za
sljedece tocke:
.1 za tocku 10% snage u ispitnom ciklusu D2, prema 7.4.9.5.
.2 zatocku 10% zakretnog momenta u ispitnom ciklusu C1, prema
7.4.9.6.
.3 za tocku praznog hoda u ispitnom ciklusu C1, prema 7.4.9.6.
7.4.9 Ispitni ciklusi i faktori masenog udjela
7.4.9.1 Za svaki pojedini motor, ili motor predstavnik neke obitelji
motora ili skupine motora, mora se primijeniti jedan ili viSe odgova-
rajucih ispitnih ciklusa navedenih u tockama 7.4.9.2 do 7.4.9.6, kako
bi se provjerilo udovoljava li motor primjenjivoj granici ispustanja
NOx u skladu sa 7.3.2.
7.4.9.2 Za brodske porivne motore koji rade pri stalnoj brzini vrtnje,
ukljucujudi dizel-elektri¢ne pogone, primjenjuje se ispitni ciklus E2,
prema tablici 7.4.9.2.

7.4.9.3 Za motore spojene s brodskim vijcima s upravljivim uspo-
nom primjenjuje se ispitni ciklus E2, prema tablici 7.4.9.2.
7.4.9.4 Za brodske motore koji rade prema krivulji brodskog vijka
primjenjuje se ispitni ciklus E3, prema tablici 7.4.9.4.
7.4.9.5 Za brodske pomo¢ne motore koji rade pri stalnoj brzini vrt-
nje primjenjuje se ispitni ciklus D2, prema tablici 7.4.9.5.
7.4.9.6 Za brodske pomo¢ne motore s promjenljivom brzinom vrt-
nje i s promjenljivim opterecenjem, koji ne spadaju u prethodno
navedene, primjenjuje se ispitni ciklus CI, prema tablici 7.4.9.6.
7.4.9.7 Iznosi zakretnih momenata za ispitni ciklus C1 su postot-
ci, koji za danu ispitnu razinu (to¢ku ciklusa) predstavljaju omjer
zahtjevanog zakretnog momenta prema najveem mogucem zakret-
nom momentu pri pripadajucoj brzini vrtnje.
Tablica 7.4.9.2
Ispitni ciklus za primjenu kod brodskog poriva pri stalnoj brzini
vrtnje (ukljucujuéi dizel-elektri¢ne pogone i sve brodske vijke s
upravljivim usponom)

Ispitni ciklus E2

brzina vrtnje snaga faktor masenog udjela
100% 100% 0,20
100% 75% 0,50
100% 50% 0,15
100% 25% 0,15

Napomena:

a) Postoje iznimni slucajevi, koji obuhvaéaju motore velikog pro-
mjera cilindra namijenjene za primjenu E2 ciklusa, koji, zbog
svojih masa u stapnom gibanju i konstrukcijske izvedbe, ne mogu
raditi pri malim opterecenjima na nazivnoj brzini vrtnje, bez rizi-
ka od o$tecenja bitnih komponenata. U takvim slucajevima proi-
zvoda¢ motora se mora obratiti Pomorskoj upravi da bi se ispitni
ciklus prema ovoj tablici mogao izmijeniti za razinu od 25% snage
s obzirom na brzinu vrtnje motora. Podesena brzina vrtnje motora
pri 25% snage, medutim, mora biti $to je moguce bliza nazivnoj
brzini vrtnje motora, prema preporukama proizvodaca motora uz
odobrenje od strane Pomorske uprave. Primjenjivi maseni faktori
za ispitni ciklus moraju ostati nepromijenjeni.

Tablica 7.4.9.4
Ispitni ciklus za primjenu kod brodskih motora prema krivulji
brodskog vijka
Ispitni ciklus E3
brzina vrtnje snaga faktor masenog udjela
100% 100% 0,20
91% 75% 0,50
80% 50% 0,15
63% 25% 0,15
Tablica 7.4.9.5

Ispitni ciklus za primjenu kod brodskih pomo¢nih motora pri
stalnoj brzini vrtnje

Ispitni ciklus D2
brzina vrtnje snaga faktor masenog udjela
100% 100% 0,05
100% 75% 0,25
100% 50% 0,30
100% 25% 0,30
100% 10% 0,10
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Tablica 7.4.9.6
Ispitni ciklus za primjenu kod brodskih pomo¢nih motora pri
promjenljivoj brzini vrtnje i promjenljivom opterecenju

Ispitni ciklus C1
brzina vrtnje zakretni moment | faktor masenog udjela
100% 0,15
nazivna 7% 015
50% 0,15
10% 0,10
100% 0,10
srednja 75% 0,10
50% 0,10
praznog hoda 0% 0,15

7.4.9.8 Srednju brzinu vrtnje za ispitni ciklus C1 mora propisati
proizvoda¢, uzimajuci u obzir sljedece zahtjeve:

.1 Za motore projektirane za rad u rasponu brzina vrtnje prema
krivulji punog optereenja, srednja brzina vrtnje mora biti de-
klarirana brzina koja odgovara najveem zakretnom momentu
ako se pojavljuje izmedu 60% i 75% nazivne brzine vrtnje.

.2 Ako je deklarirana brzina vrtnje koja odgovara najvecem zakret-
nom momentu manja od 60% nazivne brzine vrtnje, tada se kao
srednja brzina vrtnje uzima 60% nazivne brzine vrtnje.

.3 Ako je deklarirana brzina vrtnje koja odgovara najvecem zakret-
nom momentu veca od 75% nazivne brzine vrtnje, tada se kao
srednja brzina vrtnje uzima 75% nazivne brzine vrtnje.

4 Za motore koji nisu projektirani za rad u rasponu brzina vrtnje
prema krivulji punog opterecenja u stacionarnom stanju, sred-
nja brzina vrtnje ¢e biti izmedu 60% i 70% nazivne brzine vrtnje.

7.4.9.9 Ako proizvoda¢ motora zahtijeva primjenu novog ispit-
nog ciklusa na motoru koji je ve¢ ranije potvrden prema ne-
kom drugom ispitnom ciklusu navedenom u tockama 7.4.9.2
do 7.4.9.6, ne mora se zahtijevati da motor za novu primjenu
prolazi cijeli proces ispitivanja. U ovom slucaju proizvoda¢ mo-
tora moze dokazati sukladnost motora sa zahtjevima s pomocu
novog proracuna, primjenjujudi rezultate mjerenja pojedinih is-
pitnih razina postignute na prethodnom ispitivanju za proracun
ukupnog masenog ispustanja za novi ispitni ciklus, uzimaju¢i u
ra¢un odgovarajuce faktore masenog udjela za novi ispitni ci-
klus.

7.4.10 Odobrenje za motore koji se proizvode serijski: koncepcija
obitelji motora i skupine motora

Opcenito

7.4.10.1 Kako bi se izbjeglo ispitivanje za utvrdivanje sukladnosti
svakog motora s dopu$tenim granicama ispustanja NOx moze se
primijeniti jedna od dviju koncepcija: koncepcija obitelji motora ili
koncepcija skupine motora.

7.4.10.2 Koncepcija obitelji motora mozZe se primijeniti na bilo koji
niz serijski proizvedenih motora za koje je, prema njihovim projek-
tnim osobinama, dokazano da imaju sli¢ne karakteristike ispustanja
NOx, koji se koriste onakvi kako su proizvedeni, te koji, tijekom
ugradnje na brod, ne zahtijevaju nikakve naknadne preinake ili
podesavanja, koja bi mogla nepovoljno utjecati na ispustanje NOx.
7.4.10.3 Koncepcija skupine motora moze se primijeniti na manje
serije motora, koji su proizvedeni sa sliécnom namjenom, te koji za-
htijevaju manje preinake ili podesavanja tijekom ugradnje na brod
ili kasnije u sluzbi.

7.4.10.4 Pravo je proizvoda¢a motora na pocetku odrediti hoce li se
primijeniti koncepcija obitelji motora ili skupine motora. U pravilu,
izbor koncepcije mora se osnivati na tome hoce li se motori nakon
ispitivanja na ispitnom stolu podesavati i u kolikom opsegu.

Dokumentacija

7.4.10.5 Sva dokumentacija za potvrdivanje mora biti pripremljena
i prikladno ovjerena od odgovarajuceg ovlastenog tijela. Ova doku-
mentacija mora takoder sadrzavati sve odredbe i uvjete, ukljucujuci
i zamjenu rezervnih dijelova, kako bi se osiguralo da se motor odr-
zava u skladu s primjenjivim granicama ispustanja NOx.

7.4.10.6 Za motor pripadnik obitelji motora ili skupine motora za-
htijevana dokumentacija za postupak provjere parametara motora
navedena je u 7.4.12.2-8.1.

Primjena koncepta obitelji motora
7.4.10.7 Koncept obitelji motora pruza moguénost smanjenja broja
motora koji se moraju podvr¢i ispitivanju u svrhu odobrenja, a osi-
gurava da svi motori u sklopu obitelji motora udovoljavaju zahtje-
vima za odobrenje. U konceptu obitelji motora, motore sa sliénim
konstrukcijskim svojstvima i svojstvima ispustanja predstavlja motor
predstavnik.
7.4.10.8 Konceptom obitelji motora mogu se obuhvatiti motori koji
se proizvode serijski, a ne namjerava ih se podesavati.
7.4.10.9 Potrebne pojedinosti u svezi primjene koncepta obitelji mo-
tora, koje sadrze izmedu ostalog:
.1 Smjernice za izbor obitelji motora;
.2 Smjernice za odabir motora predstavnika obitelji; i
.3 Potvrdivanje obitelji motora;
prikazane su u poglavlju 4.3 NOx tehnickog kodeksa 2008.

Primjena koncepta skupine motora
7.4.10.10 Motori iz skupine motora obi¢no zahtijevaju podesava-
nje ili preinaku kako bi odgovarali uvjetima rada na brodu, ali ova
podesavanja ili preinake ne smiju rezultirati ispustanjem NOx koje
premasuje primjenjive granice prema 7.3.2.
7.4.10.11 Koncept skupine motora takoder pruza mogucnost za
smanjenje opsega ispitivanja motora u svrhu odobrenja pri preinaci
motora u proizvodnji ili u sluzbi.
7.4.10.12 Potrebne pojedinosti u svezi primjene koncepta skupine
motora, koje sadrze izmedu ostalog:

.1 Smjernice za izbor skupine motora;
.2 Smjernice za dopustena pode$avanja ili preinake unutar skupine

motora,
.3 Smjernice za izbor motora predstavnika skupine;

Potvrdivanje skupine motora;

prikazane su u poglavlju 4.4 NOx tehnickog kodeksa 2008.
7.4.11 Postupci za mjerenje ispustanja NOx na ispitnom stolu
7.4.11.1 Ovi se postupci moraju primijeniti na bilo koje osnovno
ispitivanje u svrhu odobrenja brodskog motora, prema tockama
7.44.2-.117.4.4.2-.2, neovisno o tome gdje se ono obavlja.
7.4.11.2 Poglavlje 5. NOx tehnickog kodeksa 2008. propisuje postup-
ke mjerenja i proratuna ispustanja ispusnih plinova klipnih i stapnih
motora s unutarnjim izgaranjem u stacionarnom stanju, koji su ne-
ophodni za odredivanje srednje masene vrijednosti ispustanja NOx
u ispusnim plinovima.
7.4.11.3 Brojni postupci, prikazani u poglavlju 5. NOx tehnickog ko-
deksa 2008. predstavljaju podrobne laboratorijske postupke, buduci



STRANICA 138 - BROJ 97

PETAK, 11. RUJNA 2015.

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

da odredivanje vrijednosti ispustanja zahtijeva provedbu slozenog
skupa pojedina¢nih mjerenja, umjesto dobivanja jedinstvene izmje-
rene vrijednosti. Stoga dobiveni rezultati ovise o postupku izvedbe
mjerenja, jednako kao $to ovise o motoru i o postupku ispitivanja.
7.4.11.4 Poglavlje 5. NOx tehnickog kodeksa 2008. ukljucuje ispitne
i mjerne postupke, provedbu ispitivanja i izvjestaj o ispitivanju, kao
postupak za mjerenje na ispitnom stolu. U tom su poglavlju propi-
sani izmedu ostalog:

.1 Ispitni uvjeti;

Ispitna goriva;

Mjerna oprema i podaci koje treba mjeriti;

Odredivanje protoka ispusnih plinova;

Dopustena odstupanja uredaja za mjerenje parametara motora i
drugih bitnih parametara;

(S, B CI O

.6 Analizatori za odredivanje plinovitih komponenti;
.7 Umjeravanje analitickih uredaja;
.8 Provedba ispitivanja;

.9 Izvjedtaj o ispitivanju;

.10 Procjena podataka za plinovita ispustanja; i

.11 Proracun plinovitih ispustanja.

7.4.11.5 Maseni faktori i broj tocaka ispitnog ciklusa, koji se koriste
u prorac¢unu u skladu sa 7.4.11.4-.11 moraju se odrediti prema 7.4.9.

7.4.11.6 Konacna srednja vrijednost masenog ispustanja NOx za

motor, izra¢unata prema 7.4.11.4-.11 na osnovi izmjerenih rezulta-

ta, mora se potom usporediti s primjenjivom granicom ispustanja iz

7.3.2, kako bi se utvrdilo udovoljava li motor navedenim zahtjevima.

7.4.12 Postupci za dokazivanje sukladnosti s granicama ispusta-

nja NOx na brodu

7.4.12.1 Nakon ugradnje na brod brodskoga dizelskog motora na

kojemu je obavljeno prethodno potvrdivanje, svaki motor mora pro-

¢i postupak pregleda na brodu, koji se provodi kako je navedeno

u 7.4.4.1-2 do 7.4.4.1- 4, kako bi se provjerilo da motor i nadalje

udovoljava granicama ispustanja NOx prema 7.3.2. Takva provjera

udovoljavanja moZe se provesti primjenom jednog od sljedecih po-
stupaka:

.1 Postupak provjere parametara motora, u skladu sa 7.4.12.2, kako
bi se provjerilo da dijelovi motora, pode$avanje i radne karak-
teristike nisu izmijenjeni u odnosu na one koji su navedeni u
Tehnickom zapisniku motora;

.2 Pojednostavijeni postupak mjerenja, u skladu sa 7.4.12.3; ili

.3 Postupak neposrednog mjerenja i nadzora, u skladu sa 7.4.12.4.

7.4.12.2 Postupak provjere parametara motora

.1 Motori koji zadovoljavaju sljedece uvjete imaju pravo na primje-
nu postupka provjere parametara motora:

.1 Motori koji su dobili prethodnu potvrdu (EIAPP potvrdu) na is-
pitnom stolu i oni koji su dobili EIAPP potvrdu nakon osnovnog
pregleda za potvrdivanje u skladu sa 7.4.5.4; i

.2 Motori na kojima su, nakon zadnjeg pregleda, provedene prei-
nake ili podesavanja odredenih dijelova i podesivih uredaja.

.2 Ako se dizelski motor projektira za rad unutar primjenjive gra-
nice ispustanja NOx, najvjerojatnije je da ¢e tijekom njegovog
radnog vijeka na brodu granica ispustanja NOx biti postivana.
Primjenjiva granica ispustanja NOx mozZe, medutim, biti prekr-
$ena podesavanjem ili preinakama na motoru. Stoga se postupak
provjere parametara motora mora Koristiti za provjeru je li mo-
tor jo$ uvijek unutar primjenjive granice ispustanja NOx.

.3 Postupak provjere dijelova, uklju¢ujuéi provjeru podesavanja i
radnih karakteristika motora, namijenjen je kao jednostavan
nadin za izvodenje zakljucka o svojstvima ispustanja motora u
svrhu provjere udovoljava li motor bez podesavanja, ili uz manja
podesavanja ili preinake, primjenjivoj granici ispustanja NOx.
Ako je potrebno mjerenje nekih radnih karakteristika, umjera-
vanje opreme koja se koristi za ova mjerenja mora biti u skladu
s dodatkom 4. NOx tehnickog kodeksa 2008.

4 Svrha ovakvih provjera je osigurati jednostavan nacin za utvrdi-
vanje je li motor ispravno podesen u skladu sa specifikacijama
proizvodaca, te ostaje li u podesenom stanju u skladu s osnov-
nim potvrdivanjem od strane Pomorske uprave prema primje-
njivim zahtjevima iz 7.3.2.

.5 Ako se koristi elektroni¢ki sustav upravljanja motorom, to se
mora vrjednovati u odnosu na izvorno pode$avanje kako bi se
osiguralo da se odgovaraju¢i radni parametri nalaze unutar gra-
nica postavljenih pri izradi motora (tj. as-built granica).

.6 U svrhu procjene udovoljavanja zahtjevima iz 7.3.2, nije uvijek
neophodno mjeriti ispustanje NOx, kako bi se znalo da motor,
koji nije opremljen uredajem za naknadnu obradu, vjerojatno
udovoljava primjenjivim granicama ispustanja NOx. MoZe biti
dovoljno znati da sadasnje stanje motora odgovara naznacenim
dijelovima, umjeravanju ili stanju podeSavanja parametara u
vrijeme osnovnog potvrdivanja. Ako rezultati postupka provjere
parametara motora pokazuju da motor vjerojatno udovoljava
primjenjivim granicama ispustanja NOx, motoru se moze ob-
noviti potvrda bez izravnog mjerenja NOx.

.7 Za motor opremljen uredajem za smanjenje ispustanja NOx, bit
¢e neophodno provjeriti rad uredaja kao dio postupka provjere
parametara motora.

.8 Preostale neophodne pojedinosti, kojima se propisuje:
Dokumentacija; i
.2 Postupci;

za postupak provjere parametara motora su navedene u poglavlju
6.2 NOx tehnickog kodeksa 2008.

7.4.12.3 Pojednostavljeni postupak mjerenja

.1 Pojednostavljeni postupak ispitivanja i mjerenja, kako je na-
znaceno u poglavlju 6.3 NOx tehnickog kodeksa 2008. mora se
primjenjivati samo na ispitivanja za potvrdivanje na brodu, te
na obnovne, godi$nje i medupreglede kada je potrebno. Svako
prvo ispitivanje motora na ispitnom stolu mora se provoditi u
skladu s postupkom navedenim u 7.4.11. Ispravci za okoli$nu
temperaturu zraka i vlaznost su bitne, jer brodovi plove u hlad-
nim/toplim i suhim/vlaznim klimatskim podru¢jima, $to moze
izazvati razliku u ispustanju NOx.

.2 Da bi se dobili smisleni rezultati ispitivanja za potvrdivanje na
brodu, te za obnovne, godi$nje i medupreglede, moraju se kao
apsolutni minimum mjeriti koncentracije plinovitih ispustanja
NOx i CO, u skladu s odgovaraju¢im ispitnim ciklusom. Maseni
faktori i broj ispitnih razina koje se koriste u prora¢unu mora
biti u skladu sa 7.4.9.

.3 Zakretni moment motora i brzina vrtnje motora moraju se mje-
riti, ali, kako bi se postupak pojednostavnio, dopustena odstupa-
nja instrumenata za mjerenje parametara povezanih s motorom
u svrhu provjere na brodu su razli¢ita od onih u postupku ispi-
tivanja na ispitnom stolu. Ako je zakretni moment tesko mjeriti
neposredno, snaga na ko¢nici moZe se procijeniti uz pomo¢ bilo
kojih drugih sredstava koja preporuci podnositelj zahtjeva za po-
tvrdivanje motora, a odobri Pomorska uprava.
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4 Preostale neophodne pojedinosti, kojima se propisuju:
.1 parametri motora koje treba mjeriti i snimati;

snaga na kocnici;

ispitna goriva;

uzimanje uzoraka za plinovita ispustanja;

mjerna oprema i podaci koje treba mjeriti;

dopusteno odstupanje uredaja za mjerenje radnih parame-
tara motora i drugih bitnih parametara;

.7 odredivanje plinovitih komponenti;
.8 ispitni ciklusi;

.9 izracun plinovitih ispustanja; i

.10 dopustene vrijednosti

za pojednostavljeni postupak mjerenja navedene su u poglavlju
6.3 NOx tehnickog kodeksa 2008.

7.4.12.4 Postupak neposrednog mjerenja i nadzora

.1 Postupak neposrednog mjerenja i nadzora moZe se primijeniti za
provjeru na brodu pri obnovnim, godi$njim i medupregledima.

.2 Posebnu pozornost treba posvetiti sigurnosnim pitanjima veza-
nim za rukovanje i blizinu ispusnog cjevovoda, mjernu opremu,
te pohranjivanje i uporabu ¢istih plinova i plinova za umjerava-
nje u bocama. Mjesta uzimanja uzoraka i polozaj skele za pristup
moraju biti takvi da se ovaj nadzor moze izvoditi sigurno, te da
neée ometati rad motora.

o s b

.3 Nadzor NOx na brodu uklju¢uje, kao apsolutni minimum, mje-
renje koncentracije plinovitih ispustanja NOx (kao NO+NO,).
4 Preostale neophodne pojedinosti, kojima se propisuju:
.1 vrste mjerenja ispustanja;
mjerenje radnih karakteristika motora;
mjerenje okoli$nih uvjeta;
oprema za nadzor radnih karakteristika motora i okoli$nih
uvjeta;
5 ispitni ciklusi;
.6 parametri uvjeta ispitivanja;
.7 analizator radnih karakteristika;
8
9

QRSO

podaci za izracun ispustanja;

.9 protok ispu$nih plinova;

.10 sastav goriva;

11 ispravak za suho/vlazno stanje;

.12 ispravka NOx za vlaZnost i temperaturu;

.13 izra¢un protoka ispustanja i pojedinih odredenih ispusta-
nja;

.14 grani¢ne vrijednosti i dopustene vrijednosti; te

.15 podaci za dokazivanje uskladenosti;

za postupak neposrednog mjerenja i nadzora navedene su u po-
glavlju 6.3 NOx tehnickog kodeksa 2008.

.5 Oblik odobrenja

Postupak neposrednog mjerenja i nadzora mora biti dokumen-
tiran u Priru¢niku za nadzor na brodu. Prirucnik za nadzor na
brodu mora se podnijeti na odobrenje Pomorskoj upravi. Pod-
loga na osnovi koje je odobren taj Priru¢nik za nadzor na brodu
mora se upisati u dijelu 3. Dodatka EIAPP potvrde. Pomorska
uprava moze izdati novu EIAPP potvrdu, s uredno izmijenjenim
pojedinostima u dijelu 3. dodatka, ako je postupak odobren na-
kon izdavanja prve EIAPP potvrde, tj. nakon pregleda za pret-
hodno potvrdivanje.

.6 Pregled opreme i postupaka
Pregled postupka neposrednog mjerenja i nadzora mora uzeti u
obzir, ali se ne ogranicava na:
.1 podatke prikupljene i dobivene iz zahtjevanih mjerenja; i
.2 sredstva s pomoc¢u kojih su podaci dobiveni, uzimaju¢i u
obzir informacije dane u Priru¢niku za nadzor na brodu.
7.4.13 Potvrdivanje postoje¢ih motora
7.4.13.1 Ako postoje¢i motor mora biti uskladen sa zahtjevima
7.3.2.7, tada se tijelo odgovorno za dobivanje potvrde o ispustanju
mora za potvrdivanje obratiti nadleznoj Pomorskoj upravi.
7.4.13.2 Ako zamolba za odobrenjem odobrene metode obuhvaca
mjerenja i proratune plinovitih ispustanja, ova mjerenja moraju biti
u skladu sa 7.4.11.
7.4.13.3 Podaci o ispustanju i radnim karakteristikama dobiveni na
jednom motoru mogu se prikazati tako da su primjenjivi na vise
motora.
7.4.13.4 Odobrena metoda za postizanje sukladnosti sa 7.3.2.7 mora
sadrzavati kopiju Zapisnika o odobrenoj metodi, koji treba pratiti
motor tijekom njegovoga Zivotnog vijeka na brodu.
7.4.13.5 Opis postupka za provjeru motora na brodu za predmetni
motor mora biti ukljuten u Zapisnik o odobrenoj metodi.
7.4.13.6 Nakon primjene odobrene metode, mora se provesti pregled
u skladu sa Zapisnikom o odobrenoj metodi. Ako ovaj pregled po-
tvrdi uskladenost, Pomorska uprava mora sukladno s time dopuniti
brodsku IAPP svjedodzbu.
7.4.14 Izvori dodatnih informacija
7.4.14.1 Dijagrami toka za pregled i potvrdivanje brodskih dizelskih
motora (na koje se upucuje u 7.4.5.9 i 7.4.6.11) dostupni su u do-
datku 2. NOx tehnickog kodeksa 2008.
7.4.14.2 Specifikacije analizatora koji se trebaju koristiti pri odre-
divanju plinovitih komponenti ispustanja iz brodskih dizelskih mo-
tora (na koje se upucuje u 7.4.11) navedene su u dodatku 3. NOx
tehnickog kodeksa 2008.
7.4.14.3 Umjeravanje analitickih i mjernih instrumenata (na koju
se upucuje u 7.4.10, 7.4.11 i 7.4.12) opisuje se u dodatku 4. NOx
tehnickog kodeksa 2008.
koje se upucuje u 7.4.7.1-.5 i 7.4.11.4-.9) opisani su u dodatku 5.
NOx tehnickog kodeksa 2008.
7.4.14.5 Izra¢un masenog protoka ispusnih plinova, tj. metoda uglji-
kove bilance (na koju se upucuje u 7.4.11) opisuje se u dodatku 6.
NOx tehnickog kodeksa 2008.
7.4.14.6 Provedba postupka neposrednog mjerenja i nadzora (na
koji se upuluje u 7.4.12.4) opisana je u dodatku 8. NOx tehnickog
kodeksa 2008.

PRILOG VIII.

NADZOR STETNIH SUSTAVA PROTIV
OBRASTANJA NA BRODOVIMA

8.1 OPCI ZAHTJEVI

8.1.1 Opcenito

Zahtjevi ovog odsjeka Pravila temeljeni su na zahtjevima AFS Kon-
vencije i Uredbe EZ br. 782/2003.

8.1.2 Primjena

Zahtjevi ovog odsjeka Pravila primjenjuju se na brodove kako su
definirani u 8.1.3.2.
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8.1.3 Definicije

Za potrebe ovog odsjeka Pravila vrijede dolje navedene definicije.
8.1.3.1 Sustav protiv obrastanja - ukljucuje premaz, boju, povr-
$insku obradu, povrsinu ili sredstvo koje se koristi na brodu radi
sprjecavanja prirastanja nepozeljnih organizama.

8.1.3.2 Brod - znaci plovilo bilo koje vrste koje se koristi u mor-
skom okoli$u, a ukljucuje hidrokrilna plovila, plovila na zra¢nom ja-
stuku, ronilice, plutajuce objekte, nepomicne ili plutajuce platforme,
plutajuce skladistene objekte (FSU) i plutajuce proizvodne, skladi$ne
i iskrcajne objekte (FPSO).

8.1.3.3 AFS Konvencija - ozna¢ava Medunarodnu konvenciju o
nadzoru $tetnih sustava protiv obrastanja brodova, 2001.

8.1.3.4 Uredba EZ br. 782/2003 - oznacava Uredbu Europskog
parlamenta i Vije¢a od 14. travnja 2003. u svezi zabrane primjene
organskih spojeva kositra na brodovima.

8.1.3.5 Duljina - oznacava duljinu kako je definirana u Meduna-
rodnoj konvenciji o teretnim linijama iz 1966. kako je izmijenjena
Protokolom iz 1988.

8.2 STETNI SUSTAVI PROTIV OBRASTANJA NA
BRODOVIMA I NADZORNE MJERE
8.2.1 Stetni sustavi
8.2.1.1 Stetnim sustavima protiv obrastanja na brodovima smatraju
se organski spojevi kositra koji djeluju kao biocidi.
8.2.2 Nadzorne mjere
8.2.2.1 Sustavi protiv obrastanja navedeni u 8.2.1 ne smiju se nano-
siti na podvodne dijelove trupa i opreme na brodovima.
8.2.2.2 Brodovi ili:
- ne smiju imati sustav protiv obrastanja naveden u 8.2.1 na pod-
vodnoj povrsini trupa, opreme i sl. ili
- moraju imati premaz koji tvori prepreku protiv lucenja iz sloja
Stetnog sustava.
8.2.3 Datumi primjene za brodove hrvatske drzavne pripadnosti
8.2.3.1 Zahtjevi iz 8.2.2.1 primjenjuje se na svim brodovima od 1.
sije¢nja 2007.
8.2.3.2 Za brodove u medunarodnoj plovidbi zahtjevi iz 8.2.2.2 pri-
mjenjuje se ne kasnije od 1. sije¢nja 2008.
8.2.3.3 Za ostale brodove, uklju¢ujuci pomicne platforme, plutajuée
skladi$ne objekte (FSO) i plutajuce proizvodne, skladi$ne i iskrcaj-
ne objekte (FPSO) gradene prije 1. sije¢nja 2007. zahtjevi iz 8.2.2.2
primjenjuju se ne kasnije od datuma prvog dokovanja nakon 17.
rujna 2008.
NAPOMENA:
Uredbom EZ br. 782/2003 zahtjeva se da od 1. sijecnja 2008. svi bro-
dovi koji uplovljavaju u luke EU, neovisno o njihovoj zastavi, moraju
udovoljavati navedenom u 8.2.2.2.

8.3 ZAHTJEVI ZA PREGLEDE I CERTIFIKACIJU
SUSTAVA PROTIV OBRASTANJA NA BRODOVIMA

8.3.1 Pregledi

Na brodovima bruto tonaze 400 i viSe, isklju¢uju¢i pomicne i ne-
pomic¢ne platforme, plutajuée skladisne objekte (FSU) i plutajuce
proizvodne, skladi$ne i iskrcajne objekte (FPSO) moraju se izvrsiti
pregledi kako je navedeno u 8.3.1.1 do 8.3.1.3.

8.3.1.1 Osnovni pregled broda mora se izvrsiti prije nego $to je brod
stavljen u sluzbu ili prije nego $to je izdana Medunarodna svjedodz-
ba o sustavu protiv obrastanja.

8.3.1.2 Ako se sustav protiv obrastanja izmijeni ili zamijeni mora
se izvrsiti pregled $to se potvrduje u svjedodzbi kako je navedeno
us83.2.1L

8.3.1.3 Pregled mora biti takav da se utvrdi udovoljavanje zahtjevi-
ma navedenim u 8.2.2. Postupak pregleda naveden je u Pravilima,
Dio 1. - Op¢i propisi, Odjeljak 5. - Pregledi postojeih brodova, 4.21.
8.3.2 Svjedodibe

8.3.2.1 Nakon dovrsetka pregleda brodovima navedenim u 8.3.1 iz-
daje se Medunarodna svjedodzba o sustavu protiv obrastanja.

Valjanost svjedodzbe prestaje u slucaju da je sustav protiv obrasta-
nja izmijenjen ili zamijenjen a svjedodzba nije potvrdena sukladno
8.3.1.2.

8.3.2.2 Brodovi duljine 24 m i vide, a bruto tonaZe manje od 400,
isklju¢uju¢i pomicne i nepomicne platforme, plutajuce skladiSne
objekte (FSU) i plutajuce proizvodne, skladisne i iskrcajne objekte
(FPSO), moraju imati Izjavu o sustavu protiv obrastanja, potpisanu
od Vlasnika ili njegovog ovlastenog predstavnika.

Uz Izjavu mora biti priloZena odgovaraju¢a dokumentacija iz koje

je razvidno da primijenjeni sustav obrastanja nije sustav naveden
u8.2.

PRILOG IX.

ENERGETSKA UCINKOVITOST BRODOVA

9.1 OPCI ZAHTJEVI
9.1.1 Primjena

Ovaj odsjek Pravila primjenjuje se na sve brodove od 400 GT i vise,

osim gdje je istaknuto drugacije u 9.2.1.

9.1.2 Definicije

9.1.2.1 Postojeci brod - brod koji nije novi brod.

9.1.2.2 Novi brod - brod:

.1 zakoji je ugovor o izgradnji potpisan 1. sije¢nja 2013. ili kasnije,
ili

.2 unedostatku ugovora o gradnji, za koji je kobilica postavljena ili
koji je u slicnom stupnju gradnje 1. srpnja 2013. ili kasnije, ili

.3 koji je isporucen 1. srpnja 2015. ili kasnije.

9.1.2.3 Veca preinaka - preinaka broda:

.1 kojom se znacajno mijenjaju dimenzije ili nosivost broda, ili
snaga motora; ili

.2 kojom se mijenja tip broda; ili

.3 dja je namjera, prema misljenju RO, znatno produljenje Zivot-
nog vijeka broda; ili

4 koja na drugi nacin tako mijenja brod da, kad bi bio novi brod,
na njega bi se primjenjivali odgovaraju¢i zahtjevi Pravila koji
nisu primjenjivi na njega kao postoje¢i brod; ili

.5 koja znacajno mijenja energetsku ucinkovitost broda i koja
ukljucuje bilo koju izmjenu koja moze uzrokovati da brod pri-
jede primjenjivi zahtjevani EEDI postavljen u 9.2.3.

9.1.2.4 Proracunski indeks za energetsku ucinkovitost (EEDI) -
mjera energetske ucinkovitosti brodova [g CO,/t-nm]

9.1.2.5 Postignuti EEDI - EEDI vrijednost postignuta na pojedi-
nom brodu u skladu s 9.2.2.

9.1.2.6 Zahtjevani EEDI - najveca vrijednost postignutog EEDI
koja je dopustena u 9.2.3 za brod odredenog tipa i veli¢ine.

9.1.3 Opseg nadzora

9.1.3.1 Postupak pregleda i potvrdivanja proracunskog indeksa za
energetsku ucinkovitost je opisan u Rez. MEPC.214(63).
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9.1.3.2 EEDI Tehnicki zapisnik se mora dostaviti RO na odobrenje.
EEDI Tehni¢ki zapisnik mora ukljucivati sljedece:

1

nosivost (DWT) ili bruto tonazu (GT), najvecu trajnu snagu
(MCR) porivnih i pomo¢nih motora, brzinu broda (vref), vrstu
goriva, specifi¢nu potro$nju goriva (SFC) porivnih i pomo¢nih
motora, i tablicu elektri¢ne snage, ako je potrebno;

krivulje snage (kW - ¢vor) procijenjene u proracunskoj fazi za
potpuno nakrcano stanje (najveca ljetna teretna linija ili gaz pri
70% nosivosti broda za kontejnerske brodove) i za uvjete poku-
sne plovidbe;

glavne podatke, pojedinosti o tipu broda, oznake klase i opis
porivnog sustava i sustava napajanja elektri¢cnom energijom na
broduy;

nacin i postupak procjene krivulja snage u proracunskoj fazi;
opis opreme za ustedu energije;

izratunatu vrijednost postignutog EEDI uklju¢uju¢i saZeti pro-
racun;

izra¢unatu vrijednost postignutog EEDI
su te veli¢ine izracunate.

i vrijednost f , ako

weather

9.1.3.3 RO moze zahtijevati od dostavljaca dodatne podatke, ako
je potrebno, radi pregleda postupka prora¢una postignutog EEDI.

Dodatni podaci mogu uklju¢ivati slijedece:

1
2
3

4
5
.6

opis ustanove za modelska ispitivanja;
linije modela broda i stvarnog broda;

teZinu praznog opremljenog broda i tablicu istisnine za provjeru
nosivosti;

detaljni izvjestaj o postupku i rezultatima modelskih ispitivanja;
detaljni proracun brzine broda;
razloge za izostavljanje modelskih ispitivanja, ako je primjenjivo.

9.1.3.4 RO mora izdati izvjestaj o pocetnom odobrenju EEDI Teh-
nickog zapisnika nakon provjere postignutog EEDI u proracunskoj
fazi.

9.1.3.5 Prije pokusne plovidbe, ispitni postupak za pokus brzine
mora se dostaviti RO. Konacna tablica istisnine i izmjerena teZina
praznog opremljenog broda, ili kopija izvjestaja o pregledu nosivosti,
i kopija NOx Tehnickog zapisnika moraju biti dostupni RO.

9.1.3.6 RO mora prisustvovati pokusnoj plovidbi i potvrditi:

1

FSE O Y

5

porivni sustav i sustav napajanja elektricnom energijom i ostale
stavke opisane u EEDI Tehni¢kom zapisniku;

gaz i trim;

stanje mora;

brzinu broda;

snagu na vratilu i broj okretaja porivnog motora.

9.1.3.7 EEDI Tehnicki zapisnik se mora izmijeniti, prema potrebi,
uzimaju¢i u obzir rezultate pokusne plovidbe. Ta izmjena mora
uklju¢ivati ispravljenu krivulju snage na osnovu rezultata pokusa br-
zine, kona¢no odredenu nosivost/ bruto tonazu, specifi¢cnu potro$nju
goriva navedenu u odobrenom NOx Tehni¢kom zapisniku, i ponovni
proracun postignutog EEDI na osnovu tih izmjena.

9.1.3.8 Izmijenjeni EEDI Tehnicki zapisnik mora se dostaviti RO
radi zavr$nog odobrenja i potvrdivanja postignutog EEDI.

9.1.3.9 U slucaju vece preinake broda, izmijenjeni EEDI Tehnicki
zapisnik mora se dostaviti RO na odobrenje.

9.1.3.10 Izmijenjeni EEDI Tehnicki zapisnik u slu¢aju vece preinake
mora ukljuéivati sljedece:

1

opis preinake;

2

EEDI parametre koji su se promijenili nakon preinake i tehni¢ko
objasnjenje za svaki parametar;

razloge za ostale promjene napravljene u EEDI Tehni¢kom zapi-
sniku, ako postoje;

izratunatu vrijednost postignutog EEDI uklju¢ujudi sazeti pro-
ratun.

9.1.3.11 Radi potvrdivanja postignutog EEDI nakon preinake, mora
se obaviti pokus brzine broda, prema potrebi.

9.2 ZAHTJEVI ZA ENERGETSKU UCINKOVITOST BRODOVA
9.2.1 Primjena

9.2.1.1 Zahtjevi iz 9.2.2 1 9.2.3 se primjenjuju na sve nove brodove,
svaki novi brod koji je obavio vecu preinaku i svaki novi ili postojeci
brod koji je obavio ve¢u preinaku, koja je toliko opsezna da RO brod
smatra novo izgradenim brodom.

9.2.1.2 Zahtjevi iz 9.2.2 i 9.2.3 se ne primjenjuju na brodove koji
imaju dizel-elektri¢ni, turbinski ili hibridni porivni sustav.

9.2.2 Postignuti proracunski indeks za energetsku u¢inkovitost
(Postignuti EEDI)

9.2.2.1 Postignuti EEDI se mora izra¢unati uzimajudi u obzir upute
iz Rez. MEPC.212(63).

9.2.2.2 Postignuti EEDI RO mora potvrditi, na osnovu EEDI Teh-
ni¢kog zapisnika, uzimajuéi u obzir upute iz Rez. MEPC.214(63).
9.2.3 Zahtjevani EEDI

9.2.3.1 Postignuti EEDI mora udovoljavati sljedecem:

Postignuti EEDI < Zahtijevani EEDI = (1 - X/100) x EEDI osnovica
gdje je X koeficijent smanjenja naveden u Tablici 9.2.3.1 za zahtije-
vani EEDI u usporedbi s EEDI osnovnicom.

Tablica 9.2.3.1
Koeficijent smanjenja

FAZA 0 FAZA 1 FAZA 2 FAZA 3
TIP BRODA N?SQ%ST 1.1.2013. - | 1.1.2015. - | 1.1.2020. - | 1.1.2025.
. . . . . . . . 1 Kasnije
31.12.2014. | 31.12.2019. | 31.12.2024 | i kasnij
Brod za rasuti 20000 i vise 0 10 20 30
teret 10000-20000 N/a 0-10* 0-20* 0-30*
) 10000 i vise 0 10 20 30
Tanker za plin
2000-10000 N/a 0-10* 0-20* 0-30*
20000 i vise 0 10 20 30
Tanker
4000-20000 N/a 0-10* 0-20* 0-30*
Kontejnerski 15000 i vise 0 10 20 30
brod 10000-15000 N/a 0-10* 0-20* 0-30*
Brod za opdi 15000 i vise 0 10 15 30
teret 3000-15000 N/a 0-10* 0-15* 0-30*
Brod za rashla- | 5000 i vide 0 10 15 30
deni teret 3000-5000 N/a 0-10* 0-15* 0-30*
Brod za mjeso- | 20000 i vise 0 10 20 30
viti teret 4000-20000 N/a 0-10* 0-20* 0-30*

* Koeficijent smanjenja se linearno interpolira izmedu dvije vrijednosti u
ovisnosti o nosivosti broda.

N/a - oznacava da zahtijevani EEDI nije primjenjiv.

9.2.3.2 Postignuti EEDI, za svaki novi ili postoje¢i brod koji je oba-
vio ve¢u preinaku, koja je toliko opsezna da RO brod smatra novo-
izgradenim brodom, mora se izratunati s koeficijentom smanjenja
primjenjivim na tip i veli¢inu preinaéenog broda na dan ugovora o
preinaci, ili u nedostatku ugovora o preinaci na dan pocetka pre-
inake.

9.2.3.3 EEDI osnovica mora se izracunati kako slijedi:

EEDI osnovica = a x b*
gdje su a, b i ¢ parametri dani u Tablici 9.2.3.3.
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Tablica 9.2.3.3
Parametri za odredivanje EEDI osnovice
TIP BRODA a b 9

. nosivost broda

Brod za rasuti teret 961,79 (DWT) 0,477
. nosivost broda

Tanker za plin 1120,00 (DWT) 0,456
nosivost broda

Tanker 1218,80 (DWT) 0,488
. . nosivost broda

Kontejnerski brod 174,22 (DWT) 0,201
4 nosivost broda

Brod za opdi teret 107,48 (DWT) 0,216
Brod za rashladeni nosivost broda

teret 227,01 (DWT) 0,244
Brod za mjesoviti nosivost broda

teret 1219,00 (DWT) 0,488

9.2.3.4 Za svaki brod na koji se primjenjuje 9.2.2 i 9.2.3, ugradena
porivna snaga ne smije biti manja od porivne snage potrebne za
odrzavanje upravljivosti broda u nepovoljnim uvjetima kako je de-
finirano u IMO uputi.

9.2.4 Brodski plan za upravljanje energetskom ucinkovitos¢u
(SEEMP)

9.2.4.1 Svaki brod od 400 GT i viSe mora imati na brodu Brod-
ski plan za upravljanje energetskom ucinkovitos¢u (SEEMP). Plan
mora biti napisan za odredeni brod i moZe biti dio brodskog sustava
upravljanja sigurno$¢u (SMS).

9.2.4.2 SEEMP se mora izraditi uzimajuéi u obzir upute iz Rez.
MEPC.213(63).

PETAK, 11. RUJNA 2015.
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