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MINISTARSTVO POMORST VA,
PROMETA I INFRASTRUKTURE

1641

Na temelju ¢lanka 77. stavka 3. Pomorskog zakonika (»Narod-
ne novine« br. 181/2004., 76/2007., 146/2008., 61/2011., 56/2013. i
26/2015.) ministar pomorstva, prometa i infrastrukture donosi

PRAVILA

ZA STATUTARNU CERTIFIKACIJU POMORSKIH
BRODOVA, PRIJEVOZ TERETA

Clanak 1.

1. Pravila za statutarnu certifikaciju pomorskih brodova, prije-
voz tereta (u daljnjem tekstu »Pravila«) ukljucuju odredbe u skla-
du s Medunarodnim kodeksom za siguran prijevoz Zita usvojenim
Rezolucijom MSC.23(59), Medunarodnim pomorskim kodeksom
za krute rasute terete (IMSBC Kodeks) usvojenim Rezolucijom
MSC.268(85) kako je zadnje izmijenjen Rezolucijom MSC.354(92),
koji je u cjelini sastavni dio ovih Pravila, Kodeksom sigurne prakse
za slaganje i pri¢vr§cenje tereta (CSS Kodeks) usvojenim rezoluci-
jom A.714(17) i odnosnih izmjena (IMO cirkulari MSC.1/Circ.1026,
MSC.1/Circ.1352/Rev.1, MSC.1/Circ.1353/Rev.1 i MSC.1/Circ.1354),
koji je u cjelini sastavni dio ovih Pravila, Kodeksom sigurne prakse
za brodove koji prevoze teret drva na palubi (TDC Kodeks) usvoje-
nim Rezolucijom A.1047(28), koji je u cjelini sastavni dio ovih Pra-
vila, Medunarodnim pomorskim kodeksom za opasne tvari (IMDG
Kodeks) usvojenim Rezolucijom MSC.122(75) kako je zadnje izmi-
jenjen Rezolucijom MSC.372(93), koji je u cjelini sastavni dio ovih
Pravila, te Medunarodnim kodeksom za konstrukeiju i opremu bro-
dova koji prevoze opasne kemikalije u razlivenom stanju (IBC Ko-
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deks) usvojenim Rezolucijom MSC.4(48) kako je zadnje izmijenjen
Rezolucijom MSC.369(93), koji je u cjelini sastavni dio ovih Pravila.

2. Sastavni dio ovih Pravila su prilozi:

a) Prilog 1: »Rasuto Zito«

b) Prilog 2: »Kruti rasuti tereti«

¢) Prilog 3: »Slaganje i pricvr§¢enje tereta, ukljucujuéi Dodatke
1, 2,13«

d) Prilog 4: »Teret drva na palubic

e) Prilog 5: »Opasni tereti«.

PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 2.

Ova Pravila stupaju na snagu prvoga dana od dana objave u
»Narodnim novinamax.

Clanak 3.

Stupanjem na snagu ovih Pravila prestaju vrijediti Pravila za
statutarnu certifikaciju pomorskih brodova, prijevoz tereta objavlje-
na u »Narodnim novinama« br. 54/2015.

Klasa: 011-01/16-02/77

Urbroj: 530-03-2-16-1

Zagreb, 11. srpnja 2016.

Ministar
Oleg Butkovic, v. 1.

PRILOG 1
RASUTO ZITO

1.1 PRIMJENA

1.1.1 Zahtjevi ovog priloga primjenjuju se na brodove bez obzira na
njihovu veli¢inu, uklju¢ujuci i brodove bruto tonaze manje od 500,
koji prevoze Zito u rasutom stanju i sve druge proizvode u rasutom
stanju koji se ponasaju sli¢no Zitu u njegovom prirodnom stanju
(vidi 2.5, Prilog 2.).

1.1.2 RO moze, ako nade za opravdano, umjesto zahtjeva ovog
priloga dopustiti primjenu drugih normi i mjera koje osiguravaju
jednakovrijednu sigurnost broda pri prijevozu rasutog Zita i drugih
slicnih proizvoda (vidi 1.4.4).

1.1.3 Ako su prirodna zasticenost i uvjeti putovanja takvi da ¢ine
suvi$nim i nerazumnim primjenu bilo kojeg zahtjeva ovog priloga,
RO moze osloboditi pojedini brod ili tipove brodova od primjene
tih zahtjeva.

1.1.4 Zahtjevi ovog priloga za brodove namijenjene za prijevoz Zita
i njemu sli¢nih proizvoda nadopunjuju odnosne zahtjeve ostalih di-
jelova Pravila.

1.2 ISPRAVE

1.2.1 Brodovi koji udovoljavaju zahtjevima ovog priloga moraju
imati Svjedodzbu o sposobnosti za prijevoz Zita u rasutom stanju
izdanu od RO.

1.2.2 Brod koji ne posjeduje Svjedodzbu o sposobnosti za prijevoz
Zita u rasutom stanju (vidi 1.2.1) ne smiju krcati Zito sve dok zapo-
vjednik broda ne dokaze RO ili nadleznoj Luckoj kapetaniji da ce
brod s namjeravanim stanjem krcanja i za namjeravano putovanje
udovoljavati zahtjevima ovog priloga (vidi takoder 1.5.4 1 1.5.5).

1.2.3 Postojeci brodovi smatrat ¢e se da udovoljavaju zahtjevima
ovog priloga (vidi 1.5.1.1-3) ako krcaju Zito u skladu s ranije odo-
brenim dokumentima prema:

.1 za brodove kojima je kobilica polozena 25. svibnja 1980. god.
i poslije - zahtjevima pravila 10. priloga VI Konvencije SOLAS
1974;

.2 za brodove kojima je kobilica poloZena prije 25. svibnja 1980.
god. - zahtjevima pravila 12. priloga VI Konvencije SOLAS
1960, IMO rezolucije A. 184(VI) ili A. 264(VIII).

Svjedodzbe koje dopustaju takvo krcanje bit ¢e priznate u svrhe na-
vedene u 1.5.2.

1.3 OBJASNJENJA IZRAZA 1 POJMOVA

1.3.1 Objasnjenja izraza i pojmova koji se odnose na opce nazivlje
navedena su u Pravilima, Dio 1. - Opci propisi, Odjeljak 1, Odsjek 2
i drugim odnosnim dijelovima Pravila.

1.3.2 Za ovaj prilog daju se objasnjenja sljedecih izraza i pojmova:

.1 Zito - pienica, kukuruz, zob, raZ, je¢am, riza, mahunjace, sje-
menke te proizvodi od njih, ako su im svojstva sli¢na svojstvima
Zita u prirodnom stanju;

.2 Puni prostor, poravnani — svaka prostorija za teret u kojoj se
nakon krcanja i poravnavanja u skladu s 1.6.2 rasuto Zito nalazi
na svojoj najvisoj mogucoj razini;

.3 Puni prostor, neporavnani — prostorija za teret koja je napunjena
do najveée moguce mjere u podrucju otvora grotla, ali koja nije
poravnana izvan granica otvora grotla, na nacin kako je to odre-
deno u 1.6.3.1 za sve brodove, ili 1.6.3.2 za posebno prilagodene
prostore.

4 Djelomi¢no puni prostor — svaka prostorija za teret u kojoj rasuto
zito nije ukrcano kako je definirano u 1.3.2.2 ili 1.3.2.3.

.5 Kut naplavijivanja (6,) - kut bo¢nog nagiba pri kojem dolazi
do uranjanja otvora na trupu, nadgradima i palubnim kucicama
koji ne mogu biti vremenski napropusno zatvoreni, pri tome se
ne uzimaju u obzir mali otvori kroz koje ne moze doci do pro-
gresivnog naplavljivanja.

.6 Faktor slaganja - sluzi u svrhe ra¢unanja momenta nagibanja
prouzrokovanog pomakom Zita, i zna¢i zapremninu po jedinici
teZine tereta kako je utvrdeno sredstvom za krcanje, tj. ne pri-
znaje se odbitak za izgubljeni prostor kad je prostorija za teret
nominalno puna.

.7 Posebno prilagodeni prostor - prostorija za teret koja ima najma-
nje dvije okomite ili kose uzduzne pregrade nepropusne za Zito,
i koje se podudaraju s uzduznim praznicama grotla, ili su tako
smje$tene da ogranic¢avaju utjecaj svakog bo¢nog pomaka Zita.
Kose pregrade moraju imati kut prema horizontali 30° ili vise.

.8 Postojeci brod - u svrhe ovog priloga, brod kojemu je kobilica
poloZena prije 1. sije¢nja 1994.

1.4 OPSEG NADZORA I TEHNICKA DOKUMENTACIJA

1.4.1 Svaki brod uz Svjedodzbu o sposobnosti za prijevoz Zita u ra-
sutom stanju izdanu od RO (vidi 1.2.1) mora imati i Priru¢nik za
krcanje Zita odobren od RO.

1.4.2 Priruc¢nik za krcanje Zita mora sadrzati podatke o stabilitetu
pri krcanju Zita i pripadne nacrte koji omogucuju zapovjedniku bro-
da da provjeri svako stanje krcanja i na zahtjev nadlezne Lucke kape-
tanije pokaze ili dokaze da ¢e brod s namjeravanim stanjem krcanja i
za namjeravano putovanje udovoljavati zahtjevima navedenim u 1.5.
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1.4.3 Priru¢nik za krcanje Zita i pripadni nacrti mogu biti na je-
ziku zastave koju brod vije, odnosno na sluzbenom jeziku posade,
ali ako nijedan od njih nije engleski jezik, mora postojati prijevod
na engleski.

1.4.4 Ako je dopustena primjena drugih jednakovrijednih normi i

mjera, u skladu s navedenim u 1.1.2, to mora biti zapisano u Pri-
ru¢niku za krcanje Zita ili odnosnoj svjedodzbi.

1.4.5 Priru¢nik za krcanje Zita mora sadrzati upute koje pomazu

zapovjedniku da brod kad prevozi Zito udovolji zahtjevima ovog

priloga, i to:

podatke o brodu, prihvacene od RO u koje su ukljuceni;

.1 osnovne znacajke broda;

2 istisnina i polozaj teziSta (KG) praznog opremljenog broda;

3 tablice korekcija za slobodne povrsine u tankovima;

4 plan kapaciteta, uklju¢ujuéi polozaj tezista;

5 krivulje ili tablice kuta naplavljivanja, ako je manji od 40°, za sve
dopustene istisnine broda;

.6 krivulje ili tablice hidrostatskih znacajki za podrucje gaza u
uvjetima Kori$tenja broda;

.7 krivulje pantokarene koje se odnose na uvjete stabiliteta propi-
sane u 1.5, 1 uklju¢uju krivulje za 12° i 40°.

Od RO odobrene uvjete stabiliteta i stanja krcanja Zita, u koje su

ukljuceni:

.1 krivulje ili tablice obujma, poloZaja teZista po visini i pretpostav-
ljenih zapremninskih momenata nagibanja za svaku prostoriju
za teret, potpuno ili djelomi¢no nakrcanu ili kombinacije toga,
ukljucuju¢i utjecaje skidljive opreme za ograniéenje pomaka
7ita;

.2 tablice ili krivulje najve¢ih dopustenih momenata nagibanja za
razlicite istisnine i razli¢ite poloZaje teZi$ta po visini, potrebne
zapovjedniku broda da provjeri i dokaze udovoljenje zahtjevima
za stabilitet navedenim u 1.5.1;

.3 detalji i dimenzije svake skidljive opreme i, gdje je to primjenlji-
vo, mjere potrebne da se udovolji zahtjevima navedenim u 1.5.1,
1.5.411.5.5;

4 upute za krcanje u obliku napomena koje ukratko iznose zahtje-
ve ovog priloga, odnosno Medunarodnog kodeksa za Zito;

.5 tipi¢na stanja krcanja u odlasku i dolasku i, gdje je to potrebno,
najopasnija medustanja, i to za najmanje tri faktora slaganja:
1,25, 1,50 i 1,75 kubnih metara po toni;

.6 primjer proracuna, kao uputa zapovjedniku broda za samostal-
nu obradu mogucih stanja krcanja.

1.5 ZAHTJEVI ZA STABILITET

1.5.1 Svaki brod namijenjen za prijevoz Zita u rasutom stanju mora
tijekom cijelog putovanja imati znacajke stabiliteta u neo$teéenom
stanju koje udovoljavaju, najmanje, sljede¢im zahtjevima, uzimajuci
u obzir momente nagibanja uslijed pomaka Zita u skladu s navede-
nim u 1.12 i slikom 1.5.1-1:

.1 kut bo¢nog nagiba uslijed pomaka Zita ne smije biti veci od 12°,
ili, za brodove gradene 1. sije¢nja 1994. ili kasnije, kuta uranja-
nja ruba palube, $to je manje;

.2 u dijagramu statickog stabiliteta, razlika ili ostatak povrsine iz-
medu krivulje poluga statickog stabiliteta i krivulje poluga mo-

menta nagibanja, do kuta koji odgovara najvecoj razlici medu
ordinatama ovih krivulja, odnosno 400, ili kuta naplavljivanja
(8)), Sto je najmanje, mora u svim uvjetima krcanja biti najma-
nje 0, 075 m rad.

.3 pocetna metacentarska visina, nakon ispravka za slobodne po-
vréine u tankovima, ne smije biti manja od 0,30 m.

&rivulja poluga gatickog -
stabilitets /
: kut nagiba zbog ~
= ""W'F*‘F
-3 pomaka fica \ nagitbanja
\I -uulua\\ \ N POjodnOsaviono prikazasa
. \\\ \ \ - pravocm AB
Ao ! beo
I. i | .
° | «© ot magiba ¢
Slika 1.5.1-1
Napomene:
s pretpostavljeni zapremninski moment nagibanja
0= - o
faktor slaganja x istisnina
- A, =08xA;

- Faktor slaganja = obujam za jedinicu teZine tereta Zita;
- Istisnina = teZina praznog opremljenog broda i tereta.

Krivulja poluga statickog stabiliteta mora se dobiti pomocu dovolj-
nog broja pantokarena (interval ne veci od 10°), ukljucivo i panto-
karene za 12° i 40°.

1.5.2 Prije krcanja Zita u rasutom stanju zapovjednik broda mora,

ako to zahtijeva nadlezna Lucka kapetanija, pokazati da brod udo-

voljava u svim razdobljima putovanja zahtjevima za stabilitet nave-

denim u 1.5.1.1-3.

1.5.3 Nakon ukrcaja brod ne smije imati bo¢ni nagib.

1.5.4 Postojec¢im brodovima, ¢ija je kobilica poloZena prije 25. svib-

nja 1980., koji nemaju svjedodzbu koja se zahtijeva u 1.2.1 moze se

dopustiti krcanje Zita u rasutom stanju, bez ograni¢avanja raspolo-

Zive nosivosti za Zito, uz sljedece uvjete:

.1 svi puni prostori, poravnani, moraju imati uzduznu pregradu
u sredisnjici broda koja se proteze po cijeloj duljini prostora,
a po visini za jednu osminu najvece $irine prostora, ili 2,4 m
ispod palube, $to je vece. Ako su predvidene zdjele s vrecama
zita napravljene u skladu s 1.10.1 uzduzna pregrada se nece za-
htijevati u grotlu i ispod grotla, osim za laneno sjeme i drugo
sjeme sli¢nih karakteristika;

.2 poklopci svih grotala punih poravnanih prostora moraju biti
zatvoreni i osigurani.

.3 sve slobodne povrine Zita u djelomi¢no punim prostorima
moraju biti poravnane vodoravno i osigurene u skladu s 1.11.1,
1.11.2 ili 1.11.3;

4 tijekom putovanja pocetna metacentarska visina nakon ispravka

za slobodne povrsine u tankovima ne smije biti manja od 0,3 m
ili vrijednosti odredene po sljede¢em obrascu, $to je vece:
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GM. = L x B x Vd (0,25B-0,645 yVd x B)
R=

SF x A x 0,0875

gdje je:

L = ukupna duljina svih punih prostora, [m]

B = §irina broda, [m]

SF = faktor slaganja, [m*/t]

Vd = proracunska prosje¢na visina praznine izrac¢unata u
skladu s 1.12.1, [m]

A = istisnina broda, [t]; i

.5 zapovjednik broda mora dokazati na zahtjev nadlezne Lucke
kapetanije da ¢e brod s namjeravanim stanjem krcanja udovo-
ljavati svim zahtjevima navedenim u 1.5.4.1-4.

1.5.5 Ako brod nema svjedodzbu koja se zahtijeva u 1.2.1 i namjera-
va krcati 7ito u rasutom stanju kao dio tereta mora udovoljiti zahtje-
vima navedenim u 1.5.4.1-5, a ukupna tezina Zita u rasutom stanju
ne smije biti ve¢a od jedne tre¢ine nosivosti broda.

1.6 KRCANJE ZITA U RASUTOM STANJU

1.6.1 Krcanje Zita mora biti tako da se poravnaju sve slobodne po-
vr$ine i svede na najmanju mogucu mjeru pomicanje Zita.

1.6.2 U svakom punom, poravnanom prostoru, rasuto Zito mora biti
tako poravnano da su ispunjeni svi prostori ispod paluba i poklopaca
grotala, ¢im je vise moguce.

1.6.3 U svakom punom, neporavnanom prostoru, rasuto Zito mora
biti nakrcano do najvece moguce mjere u podrudju otvora grotala,
a izvan granica otvora grotala Zito moZe biti sa svojim prirodnim
kutom slijeganja.

Punim prostorom u svrhe ovog zahtjeva smatrat Ce se:

.1 prostor kojeg RO pri izdavanju isprave navedene u 1.2.1, a pod
uvjetima navedenim u 1.12.6, oslobodi od poravnavanja u onim
slu¢ajevima kada je veli¢ina i oblik potpalubne praznine koja na-
staje slobodnim sipanjem Zita u prostor izravno, ili kroz posebne
napojne vodove, otvore u palubi, ili druga sli¢na sredstva, uzeta
u obzir kod proracuna visine prazine; ili

.2 »posebno prilagodeni prostor«, kako je objasnjeno u 1.3.2.7, u
kojem slu¢aju RO moZe dati oslobadanje od poravnavanja kra-
jeva tog prostora.

1.6.4 Ako iznad donje prostorije za teret nakrcane Zitom nema ra-
sutog Zita ili nekog drugog tereta, poklopci grotala moraju biti osi-
gurani na na¢in odobren od RO uzimajuéi u obzir masu poklopca i
postojece uredaje za njihovo osiguranje u odnosu na tlak sa strane
Zita.

1.6.5 Ako se rasuto Zito krca na zatvorene poklopce medupalublja
koji nisu nepropusni za Zito oni se moraju uciniti nepropusnim za
Zito postavljanjem trake na spojevima, prekrivanjem (itavog grotla
jedreninom ili platnom za odvajanje, ili drugim pogodnim sred-
stvom.

1.6.6 Poslije krcanja sve slobodne povrsine Zita u djelomi¢no punom
prostoru moraju biti vodoravne.

1.6.7 Ako nisu uzete u obzir nepovoljne posljedice nagiba zbog po-
maka Zita u skladu sa zahtjevima ovog priloga, povrsina rasutog Zita
u svakom djelomi¢no punom prostoru mora biti osigurana prekriva-
njem, vidi 1.11, tako da se sprije¢i pomak tereta.

Umjesto prekrivanja, RO moze dopustiti da se povr$ina rasutog Zita
u djelomi¢no punim prostorima osigura protiv pomaka opasivanjem

ili privezivanjem u skladu s navedenim u 1.11.2, ili Zicanom mre-
zom, vidi 1.11.3.

1.6.8 Donje prostorije za teret i medupalublja iznad njih mogu se
kreati kao jedan prostor, pod uvjetom da se kod proratuna bo¢nih
momenata nagibanja u potpunosti uzme u obzir presipanje Zita u
donje prostore.

1.6.9 Uzduzne pregrade u punim poravnanim prostorima, punim

neporavnanim prostorima i djelomi¢no punim prostorima postav-

ljene da se smanji nepovoljni u¢in pomaka Zita moraju udovoljavati
sljede¢im zahtjevima:

.1 pregrada mora biti nepropusna za Zito;

.2 konstrukcija pregrade mora biti u skladu sa zahtjevima navede-
nimu 1.7, 1.81 1.9.

.3 umedupalublju pregrada se mora protezati od palube do palube,
a u drugim prostorijama za teret od palube ili poklopaca grota-
la prema dolje u skladu s 1.12.2.9.2 Napomena (2), 1.12.2.11.1
Napomena (3) ili 1.12.5.2, §to je primjenljivo.

1.7 CVRSTOCA OPREME ZA ZITO
1.7.1 Drvena grada
1.7.1.1 Drvena grada koja se koristi za opremu za Zito mora biti
dobre kakvoce te tipa i vrsti koje su se pokazale odgovarajuce za tu
svrhu. Stvarne kona¢ne dimenzije drvene grade moraju biti u skladu
s dimenzijama koje se ovdje zahtijevaju.
Dopusta se upotreba plo¢a od ukocenog drva, koje inace sluze za
vanjske radove, ako su lijepljene vodootpornim ljepilom tako da je
smjer vlakana u vanjskim slojevima okomit na podupore ili precke
koje ih podupiru i ako im Cvrstoa nije manja od ¢vrstoée punog
drva odgovaraju¢ih dimenzija.
1.7.2 Dopustena naprezanja
1.7.2.1 Kod prora¢una dimenzija elemenata pregrada optere¢enih
samo s jedne strane, koriste¢i tablice 1.9.2-1 do 1.9.3-2, naprezanja
ne smiju biti veca od:
.1 0,85 granice razvlacenja materijala za pregrade od Celika;
.2 15,7 N/mm? za pregrade od drva.
1.7.3 Ostali materijali
1.7.3.1 Osim drva i ¢elika, RO moze dopustiti upotrebu i drugih
materijala, pod uvjetom da je osigurana jednaka razina sigurnosti
u skladu sa zahtjevima navedenim u 1.7.2 za odnosne konstrukcije.
1.7.4 Drvene podupore
1.7.4.1 Ako podupore pregrada nisu posebno osigurane protiv iska-
kanja iz sjedista, dubina uleZitenja na svakom kraju podupore mora
iznositi najmanje 75 mm.
Ako podupora nije osigurana na vrhu, najgornji potporanj ili upora
mora biti postavljena ¢im vise.
1.7.4.2 Utori u podupori za ulaganje drvene oplate pregrada moraju
biti ¢im manji i takvog oblika da se sprijece opasne koncentracije
naprezanja.
1.7.4.3 Najvec¢i moment savijanja koji djeluje na poduporu, u pravi-
lu, izra¢unava se uzimajuci u obzir da su krajevi podupore slobodno
oslonjeni. O stupnju ukljestenja krajeva podupore razmatra i odlu-
¢uje RO u svakom pojedinom slucaju posebno.
1.7.5 Sastavljeni profili
1.7.5.1 Ako su podupore, precke ili drugi elementi ¢vrstoce sastav-
lieni od dva odvojena profila, postavljena sa svake strane pregrade
i spojena medusobno vijcima na odgovaraju¢im razmacima, uzima
se da je moment otpora poprije¢nog presjeka podupore, precke ili
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drugog elementa jednak zbroju momenta otpora obaju odvojenih
profila.

1.7.6 Djelomicne pregrade

1.7.6.1 Ako se pregrada ne proteze po cijeloj visini prostorije za
teret onda ona i njene podupore moraju biti poduprte ili pritegnute
priponama na nacin da su jednako ¢vrste kao pregrade i podupore
koje se protezu po cijeloj visini prostorije za teret.

1.8 PREGRADE OPTERECENE S OBJE STRANE
1.8.1 Skidljive trenice
1.8.1.1 Debljina skidljivih trenica pregrade opterecene s obje strane
mora biti najmanje:
d =20 xI[mm],
gdje je:
I - nepoduprti raspon trenice, u metrima, izmedu dva oslonca: po-
dupore i podupore ili podupore i konstrukcije broda.
Ni u kojem slu¢aju debljina trenica ne smije biti manja od 50 mm.
1.8.1.2 Krajevi trenica moraju biti uleZi$teni u utoru za duljinu koja
nije manja od 75 mm. Skidljive drvene trenice moraju biti nepro-
pusne za Zito.
1.8.1.3 Ako se umjesto ulozenih drvenih trenica koriste druge kon-
strukcije 1 materijali, njihova ¢vrsto¢a mora biti u skladu sa zahtje-
vima navedenim u 1.8.1.1.
1.8.2 Celi¢ne podupore

1.8.2.1 Moment otpora poprije¢nog presjeka ¢eli¢nih podupora pre-
grada opterecenih s obje strane ne smije biti manji od:

W=axW, [cm’],
gdje je:
a - vodoravni razmak izmedu podupora, ili izmedu podupore i
konstrukcije broda [m];

W, - moment otpora za 1 m razmaka izmedu podupora [cm*/m],
vidi 1.8.2.2.

1.8.2.2 Moment otpora za 1 m razmaka izmedu podupora (vidi
1.8.2.1) ne smije biti manji od:
W, =148 (h, - 1,2) [cm’/m],

gdje je:

h, - najve¢i okomiti nepoduprti raspon podupore u metrima izme-
du dva kosa potpornja ili izmedu potpornja i kraja podupore.
Ni u kojem slucaju proracunska vrijednost za h,, ne smije biti
manja od 2,4 m.

1.8.2.3 Moment otpora za drvene podupore odreduje se kao umno-
zak 12,5 1 odgovaraju¢eg momenta otpora Celicne podupore. Ako se
za poduporu koriste drugi materijali moment otpora podupore ne
smije biti manji od vrijednosti izra¢unate prema 1.8.2.2, uvecane za
omjer izmedu granice razvlaenja celika i granice razvlacenja tog
materijala, pri tome mora se voditi ratuna i o krutosti materijala
da se izbjegnu velike deformacije.

1.8.2.4 Vodoravni razmak izmedu podupora ne smije biti ve¢i od
onog uzetog u obzir pri odredivanju debljine trenica pregrade (vidi
1.8.1.1).

1.8.3 Potpornji

1.8.3.1 Drveni potpornji, ako se koriste, moraju biti iz jednog koma-
da, sigurno pri¢vréceni na oba kraja i oslonjeni na strukturu broda.

Potpornji ne smiju biti oslonjeni na oplatu broda.

1.8.3.2 Za razmak izmedu podupora pregrade od 4 m, dimenzije
presjeka drvenog potpornja moraju biti u skladu s vrijednostima
navedenim na Tablici 1.8.3.2-1

Tablica 1.8.3.2-1
DIMENZIJE DRVENIH POTPORNJA

. . Dimenzije pravo- Promjer kruznog
Duljina potpornja k Ly oy
[m] utnog poprijecnog poprije¢nog
presjeka [mm] presjeka [mm]
NajviSe 3 150 x 100 140
Vise od 3, ali najviSe 5 150 x 150 165
Vise od 5, ali najvise 6 150 x 150 180
Vise od 6, ali najvise 7 200 x 150 190
Vise od 7, ali najvise 8 200 x 150 200
Vide od 8 200 x 150 215

Ako se vodoravni razmak izmedu podupora znatno razlikuje od 4
m, dimenzije poprijenog presjeka potpornja moraju se povecati
proporcionalno omjeru izmedu tabli¢nog i stvarnog razmaka.
1.8.3.3 Potpornji duljine 7 m i viSe moraju imati oslonac na otprilike
polovini duljine.

1.8.3.4 Ako je kut nagiba potpornja prema horizontali ve¢i od 10°,
poprecni presjek potpornja mora odgovarati prvoj sljedecoj vecoj
vrijednosti na Tablici 1.8.3.2-1.

Ni u kojem slucaju kut nagiba potpornja u odnosu na horizontalu
ne smije biti veci od 45°.

1.8.4 Pripone

1.8.4.1 Ako se za podupiranje pregrada opterecenih s obje strane
koriste pripone, one moraju biti od celicnog uzeta, postavljene ¢im
je moguce vise vodoravno i dobro pri¢vrs¢ene na oba kraja.
1.8.4.2 Dimenzije pripone moraju se odrediti na osnovi jednoliko
rasporedenog proracunskog opterecenja pregrade i podupore koju
pripona ucvrécuje, i koje iznosi 4,9 kN/m®. Koeficijent sigurnosti pri-
pone, ukljucujudi i njene skidljive dijelove, kod djelovanja proracun-
skog opterecenja na pregradu i poduporu ne smije biti manji od 3.

1.9 PREGRADE OPTERECENE S JEDNE STRANE

1.9.1 Konstrukeije i dimenzije detalja pregrade opterecene s jedne
strane moraju se odrediti proratunom.

1.9.2 Veli¢ina opterecenja pregrade odreduje se na osnovi vrijed-
nosti za veli¢inu optere¢enja u [kN] na 1 m duljine pregrade, na-
vedenih na Tablici 1.9.2-1 za uzduZne pregrade, i Tablici 1.9.2-2 za
poprije¢ne pregrade.

Tablica 1.9.2-1

OPTERECENJE UZDUZNE PREGRADE [kN/m)]

B [m]

2 3 4 5 6 7 8 10
1,5 | 8336 | 8826 | 9905 | 12,013 | 14,710 | 17,358 | 20,202 | 25,939
2,0 | 13,631 | 14,759 | 16,769 | 19,466 | 22,506 | 25,546 | 28,733 | 35,206
2,5 | 19,466 | 21,182 | 23,830 | 26,870 | 30,303 | 33,686 | 37,265 | 44,473
3,0 | 25,644 | 27,900 | 30,891 | 34,323 | 38,099 | 41,874 | 45,797 | 53,740
3,5 | 31,823 | 34,568 | 37,952 | 41,727 | 45,895 | 50,014 | 54,329 | 63,008
4,0 | 38,148 | 41,286 | 45,013 | 49,180 | 53,691 | 58,202 | 62,861 | 72,275
4,5 | 44,473 | 47,955 | 52,073 | 56,584 | 61,488 | 66,342 | 71,392 | 81,542
50 | 50,847 | 54,623 | 59,134 | 64,037 | 69,284 | 74,531 | 79,924 | 90,810
6,0 | 63,498 | 68,009 | 73,256 | 78,894 | 84,877 | 90,988 | 96,988 | 109,344

h [m]
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1. h = visina Zita, u metrima, od dna pregrade. Kada je prostorija
za teret puna, visina (h) mjeri se do palube koja se nalazi iznad
pregrade. U grotlu, ili gdje je udaljenost od pregrade do grotla 1
m ili manje, visina (h) mjeri se do razine Zita u grotlu.

2. B = poprije¢no protezanje rasutog Zita, u metrima.

3. Opterecenja za meduvrijednosti (h) i (B) mogu se odrediti line-

arnom interpolacijom.
Vrijednosti za veli¢inu opterecenja u [kN] na 1 m duljine pregrade,
za (h) vece od 6 m, mogu se dobiti prema izrazu:
P =fx h* [KN/m].

Vrijednosti za (f) navedene su na Tablici 1.9.2-1 A.

Tablica 1.9.2-1 A

0,5 1,489 2,6 1,859
0,6 1,532 2,8 1,859
0,7 1,571 3,0 1,859
0,8 1,606 3,5 1,859
1,0 1,671 4,0 1,859
1,2 1,725 5,0 1,859
1,4 1,769 6,0 1,859
1,6 1,803 8,0 1,859
1,8 1,829

1.9.3 Ukupno opterecenje izrazeno u [kN] po metru duljine pregra-
de (vidi 1.9.2) moze se uzeti rasporedeno po visini u obliku trapeza.
U tom slucaju reakcije u osloncu gornjeg i donjeg kraja okomitog
elementa ili podupore nisu iste. Vrijednosti za reakciju u osloncu
gornjeg kraja podupore, izraZene u postocima ukupnog opterecenja

1;/;1 1,6fS7 ];/(l)l 3,3f80 podupore, navedene su na Tablici 1.9.3-1 za uzduZne pregrade, i
03 1,742 22 3,586 Tablici 1.9.3-2 za poprije¢ne pregrade.
0.4 1,809 24 3,792 Tablica 1.9.3-1
0,5 1,889 2,6 3,998
0,6 1,976 2,8 4,204 REAKCIJA U GORNJEM OSLONCU PODUPORE UZDUZNE
0,7 2,064 3,0 4,410 PREGRADE (%)
0,8 2,159 3,5 4,925 B [m]
1,0 2,358 4,0 5,440 h [m] 2 3 4 5 6 7 3 10
1,2 2,556 50 6,469 1,5 43,3 45,1 45,9 46,2 46,2 46,2 46,2 46,2
1.4 2,761 6,0 7,499 20 | 445 | 467 | 476 | 478 | 478 | 478 | 478 | 478
L6 2,968 8,0 9,559 25 | 454 | 476 | 486 | 488 | 488 | 488 | 488 | 488
18 3,174 3,0 46,0 48,3 49,2 49,4 49,4 49,4 49,4 49,4
Tablica 1.9.2-2 35 | 465 | 488 | 497 | 494 | 498 | 498 | 498 | 498
OPTERECENJE POPRIJECNE PREGRADE [kN/m] 40 | 470 | 451 | 499 | 498 | 501 | 501 | 501 | 501
4,5 47,4 49,4 50,1 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2
bl T T T ”7“‘] T T T T 50 | 477 | 495 | 500 | 502 | 502 | 502 | 502 | 502
15 | 6570 | 6,767 | 7,159 | 7,649 | 8,189 | 8,728 | 9,169 | 9,807 | 10,199 | 10,297 | 10,297 6.0 47,9 495 20,1 50,2 20,2 50,2 20,2 50,2
2,0 10,199 | 10,787 | 11,474 | 12,209 | 12,994 | 13,729 | 14,416 | 15,445 | 16,083 | 16,279 | 16,279 7.0 479 495 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
2,5 14,318 | 15,347 | 16,426 | 17,456 | 18,437 | 19,417 | 20,349 | 21,673 | 22,604 | 22,604 | 22,604 8,0 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
3,0 | 18,878 20251 | 21,624 | 22,948 | 24,222 | 25,399 | 26,429 | 27,900 | 28,684 | 28,930 | 28,930 90 | 479 | 495 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
3,5 | 23,781 25546 | 27,164 | 28,733 | 30,155 | 31,430 | 32,558 | 34,127 | 35,010 | 35,255 | 35,255 10,0 | 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
4,0 28,930 | 30,989 | 32,901 | 34,667 | 36,187 | 37,559 | 38,736 | 40,403 | 41,286 | 41,531 | 41,580
45 34,274 | 36,530 | 38,638 | 40,501 | 42,120 | 43,542 | 44,767 | 46,582 | 47,562 | 47,856 | 47,905 Tablica 193-2
50 |39,717 | 42,218 | 44,473 | 46,434 | 48,151 | 49,622 | 50,897 | 52,809 | 53,839 | 54,182 | 54,231 *
60 |50,749 | 53,593 | 56,094 | 58,301 | 60,164 | 61,782 | 63,204 | 65,263 | 66,440 | 66,832 | 66,930 REAKCIE U GORNJEM OSLONCU PODUPORE POPRIJECNE
PREGRADE (%)
Napomene:

1. h = visina Zita, u metrima, od dna pregrade. Kada je prostorija
za teret puna, visina (h) mjeri se do palube koja se nalazi iznad
pregrade. U grotlu, ili gdje je udaljenost od pregrade do grotla 1
m ili manje, visina (h) mjeri se do razine Zita u grotlu.

2. L = uzduzno protezanje rasutog Zita, u metrima.

3. Opterecenja za meduvrijednosti (h) i (L) mogu se odrediti line-
arnom interpolacijom.

4. Vrijednosti za veli¢inu opterecenja u [kN] na 1 m duljine pregra-

de, za (h) vece od 6 m, mogu se dobiti prema izrazu

Tablica 1.9.2-2 A

P =fx K [kN/m].
Vrijednosti za (f) navedene su na Tablici 1.9.2-2A.

L/h f L/h f

0,2 1,334 2,0 1,846
0,3 1,395 2,2 1,853
0,4 1,444 2,4 1,857

L [m]
2 3 4 5 6 7 8 10 12 14 16
1,5 37,3 38,7 39,7 | 40,6 | 414 | 421 42,6 | 43,6 | 443 44,8 | 450
2,0 39,6 | 40,6 | 41,4 | 42,1 42,7 | 43,1 43,6 | 443 44,7 | 450 | 452
25 41,0 | 41,8 | 42,5 | 43,0 | 43,5 | 43,8 | 44,2 | 447 | 450 | 452 | 452
3,0 42,1 42,8 | 433 43,8 | 442 44,5 | 44,7 | 450 | 452 453 | 453
35 42,9 43,5 | 439 | 443 44,9 44,8 | 450 | 452 453 453 | 453
4,0 43,5 | 44,0 | 444 | 447 | 44,6 | 450 | 452 | 454 | 454 | 454 | 454
5,0 43,9 44,3 | 44,6 | 448 | 450 452 | 453 45,5 45,5 45,5 | 455
6,0 44,2 44,5 | 448 | 450 | 452 453 | 454 | 456 | 456 45,6 | 45,6
7,0 44,3 | 44,6 | 449 | 451 | 453 | 454 | 455 | 456 | 456 | 456 | 456
8,0 443 44,6 | 449 | 451 453 454 | 455 | 456 | 456 45,6 | 45,6
9,0 443 44,6 | 449 | 451 453 454 | 455 | 456 | 456 45,6 | 45,6
10,0 44,3 | 44,6 | 449 | 451 | 453 | 454 | 455 | 456 | 456 | 456 | 456

h [m]

Napomene:

1. Za (h), (B) i (L) vidi napomene uz Tablice 1.9.2-1 1 1.9.2-2.

2. Za druge vrijednosti (h), (B) i (L) reakcije u osloncu mogu se
odrediti linearnom interpolacijom ili ekstrapolacijom, $to je primje-
njivo.
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1.9.4 Cvrstoca spojeva krajeva okomitih elemenata ili podupora
moZe se proracunati na osnovi najveceg moguceg opterecenja koje
se moze pojaviti na svakom kraju, na osnovi sljedeceg:

.1 Za uzduzne pregrade:

Najvece opterecenje na - 50% odgovarajuceg ukupnog opterecenja
vrhu (vidi Tablicu 1.9.2-1).

Najvece opterecenje - 55% odgovarajuceg ukupnog opterecenja
na dnu (vidi Tablicu 1.9.2-1).

.2 Za poprije¢ne pregrade:

Najvece opterecenje na - 45% odgovarajuceg ukupnog opterecenja

vrhu (vidi Tablicu 1.9.2-2).
Najvece opterecenje na - 60% odgovarajuceg ukupnog opterecenja
dnu (vidi Tablicu 1.9.2-2).

1.9.5 Debljina vodoravnih drvenih trenica moze se odrediti uzima-
juéi u obzir raspodjelu opterecenja po visini u skladu s Tablicom
1.9.3-1 i 1.9.3-2, i ne smije biti manja od:

t=69a XK

[mm],

gdje je:

a = nepoduprti vodoravni raspon drvene trenice, odnosno razmak
izmedu podupora ili podupore i konstrukcije broda [m];

h = visina Zita od dna pregrade [m];

P = ukupno opterecenje u [kN] po metru duljine pregrade, vidi
Tablice 1.9.2-11 1.9.2-2;

k = koeficijent koji ovisi o raspodjeli opterecenja po visini.

Za jednoliku t.j. pravokutnu raspodjelu opterecenja po visini: k = 1.

Za trapeznu raspodjelu opterecenja po visini: k = 1,0 + 0,06 (50 - R),

gdje je »R, reakcija u gornjem osloncu podupore odredena u skladu

s Tablicom 1.9.3-1 i 1.9.3-2.

1.9.6 Dimenzije potpornja i pripona pregrada opterecenih s jedne

strane moraju se odrediti u odnosu na proracunsko opterecenje u

skladu s Tablicom 1.9.2-111.9.2-2, uz koeficijent sigurnosti ne manji
od 3.

1.9.7 Zahtjevi za pregrade opterecene s obje strane navedeni u
1.8.1.2, 1.8.1.3, 1.8.3.1 i 1.8.4.1, odnose se takoder i na pregrade
opterecene s jedne strane.

1.10 OSIGURANJE POVRSINE ZITA U PUNIM,
PORAVNANIM PROSTORIMA

1.10.1 Zdjela u grotlu
1.10.1.1 U svrhe smanjenja momenta nagibanja, u punim, porav-
nanim prostorima (vidi 1.3.2.2) u podruju grotla, umjesto uzduzne
pregrade u skladu s navedenim u 1.6.9, RO moze dopustiti postav-
ljanje vreca sa Zitom slozenim u obliku zdjele.
1.10.1.2 Osiguranje povrsine Zita postavljanjem vreca sa Zitom slo-
zenim u obliku zdjele nije dopusteno kada se prevozi sjeme lana i
drugo sjeme sli¢nih svojstava.
1.10.1.3 Dubina zdjele, mjerena od dna zdjele do razine palube
mora iznositi:
.1 na brodovima $irine do 9.1 m - najmanje 1,2 m;
.2 na brodovima $irine 18,3 m i viSe-najmanje 1,8 m;
Na brodovima $irine izmedu 9,1 m i 18,3 m najmanja $irina zdjele
odreduje se interpolacijom.

1.10.1.4 Vrh (usta) zdjele mora tvoriti potpalubna struktura u po-

drucju grotla, tj. uzduzni nosadi grotla ili praznice i krajnje sponje

grotla.

Zdjela i grotlo iznad moraju biti potpuno napunjeni Zitom u vreca-

ma ili drugim pogodnim teretom, poloZenim na platno za odvajanje

i slozenim zbijeno uz susjednu strukturu tako da se ostvari dodir s

tom strukturom po visini, ne manji od polovine visine koja se zahti-

jeva u 1.10.1.3. Ako struktura potrebna za ovakav dodir ne postoji,

zdjela se mora pri¢vrstiti u pravom poloZaju celi¢cnom uzadi, lanci-

ma ili dvostrukim celi¢énim opasa¢ima (vidi 1.11.2.4) razmaknutim

medusobno ne viSe od 2,4 m.

1.10.2 SveZanj u grotlu

1.10.2.1 Umjesto zdjele sa zitom u vre¢ama ili drugim odgovaraju-

¢im teretom, u grotlu punih, poravnanih prostora RO moze dopusti-

ti primjenu sveznja (rasuto Zito povezano u sveZanj). SveZanj mora

udovoljavati sljede¢im zahtjevima:

.1 Dimenzije i nacin osiguranja sveznja u pravom poloZaju moraju
biti u skladu sa zahtjevima navedenim u 1.10.1.3 i 1.10.1.4.

.2 Svezanj mora biti od platna ili drugog odobrenog materijala i
imati odgovarajuca sredstva za zamatanje i pricvr$cenje krajeva.

.3 Prijekidna ¢vrstoca platna za sveZanj mora iznositi najmanje
2,687 kN za traku $irine 5 cm.

4 Svezanj mora biti napunjen Zitom, a krajevi platna za odvajanje
moraju biti zamotani i pri¢vré¢eni na vrhu.

.5 Ako se platno za odvajanje sastoji od viSe komada oni moraju
pri dnu biti zasiveni, ili se mora osigurati dvostruko prekrivanje.

.6 Vrh sveznja mora sezati do donjeg ruba pomi¢nih sponja ili po-
klopca grotla, a izmedu pomi¢nih sponja ili ukrepa poklopaca
grotala, povrh sveZnja, mozZe se krcati odgovarajuci op¢i teret ili
rasuto Zito.

1.10.2.2 Kao jednakovrijednu zamjenu sveinju navedenom u

1.10.2.1, RO moze odobriti primjenu platna ili drugog odobrenog

materijala prijekidne ¢vrstoce ne manje od 1,344 kN za traku $irine

5 cm, uz udovoljenje sljede¢im zahtjevima:

.1 Na povrsinu zZita u obliku zdjele, poprijeko broda, moraju se
poloziti odobrene priveze na medusobnom razmaku ne veéem
od 2,4 m. Priveze moraju imati dovoljnu duljinu za opasivanje i
vezivanje navrh sveznja.

.2 Da se sprijeci troenje i o$tecenje platna za oblaganje sveznja
iznad priveza, uzduz broda moraju se poloziti daske debljine
najmanje 25 mm i Sirine 150-300 mm.

.3 Povrh 7ita, nakon prekrivanja i zamatanja platnom, moraju se
opet poloziti daske prije nego $to se svezanj pri¢vrsti i osigura
privezama.

4 Vidiil.102.14,1.10.2.1.51 1.10.2.1.6.

1.11 OSIGURANJE POVRSINE ZITA U DJELOMICNO
PUNIM PROSTORIMA

1.11.1 Prekrivanje
1.11.1.1 Ako se u djelomi¢no punom prostoru koristi Zito u vre-
¢ama ili drugi pogodni teret za osiguranje povriine Zita, slobodna
povrina Zita mora se prvo izravnati i prekriti platnom ili drugim
odobrenim materijalom ili odgovaraju¢im prekrivalom.
1.11.1.2 Prekrivalo se mora sastojati od nosaca razmaknutih me-
dusobno vise od 1,2 m i na njih polozenih dasaka debljine 25 mm
na razmaku ne ve¢em od 100 mm. RO moze dopustiti upotrebu i
drugih materijala za konstrukciju prekrivala.
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1.11.1.3 Prekrivalo ili platno za odvajanje mora biti prekriveno Zi-
tom u vreama sloZenim zbijeno koje se protezu u visinu za najma-
nje jednu $esnaestinu najvece Sirine slobodne povrsine Zita ili 1,2
m, $to je vece.

1.11.1.4 Vrece moraju biti ¢itave, dobro napunjene Zitom i sigurno
zatvorene.

1.11.1.5 Umjesto Zitom u vrecama RO moze dopustiti prekrivanje
drugim pogodnim teretom sloZenim zbijeno koji proizvodi isti tlak
kao i Zito u vre¢ama slozeno u skladu s 1.11.1.3.

1.11.2 Opasivanje ili privezivanje

1.11.2.1 Kada se za sprijecavanje momenta nagibanja u djelomic-

no punim prostorima, koristi opasivanje ili privezivanje, osiguranje

slobodne povrsine Zita mora biti kako slijedi:

.1 povrsina Zita mora biti poravnata tako da u poprije¢nom pre-
sjeku ima lagano izboceni oblik i prekrivena grubim platnom,
jedreninom ili sli¢no;

.2 komadi platna ili jedrenine za odjeljivanje moraju se preklapati
za najmanje 1,8 m;

.3 povrh platna ili jedrenine za odjeljivanje moraju se poloziti dva
reda grubih dasaka debljine 25 mm i $irine 150 - 300 mm.

Gornji red mora biti poloZen uzduzno i zacavlan za donji red
polozen poprije¢no. Dopusta se postavljanje samo jednog reda
dasaka uz uvjet da mu debljina bude najmanje 50 mm. Daske
moraju biti poloZene uzduzno i za¢avlane na poprije¢nim nosa-
¢ima debljine najmanje 50 mm i $irine 150 mm koji se protezu
po cijeloj $irini prostora, a u uzduznom smjeru na razmacima
koji nisu veéi od 2,4 m. RO moze dopustiti postavljanje kon-
strukcija od drugih materijala, ako nade da su jednako sigurne
kao i gore navedene.

4 za privezivanje mora se predvidjeti eli¢na uzad promjera naj-
manje 19 mm, dvostruki celi¢ni opasaci (50 mm x 1,3 mm, pri-
jekidne ¢vrstoce najmanje 49 kN) ili lanci jednake ¢vrstoce, a
njihovo pritezanje mora biti pomocu stezalica promjera 32 mm
ili odgovarajucih priteznih uredaja ako se koriste celi¢ni opasaci.
Osiguranje krajeva priveza od ¢eli¢ne uzadi mora biti sa Cetiri
stezalice, a priveza od Celi¢nih opasaca s ne manje od tri.

.5 prije zavrSetka ukrcaja priveze se moraju sigurno pri¢vrstiti za
strukturu broda ($kopcima promjera 25 mm ili na drugi jedna-
kovrijedni nacin) na otprilike 450 mm ispod predvidene konac-
ne razine Zita.

.6 priveze moraju biti postavljene na razmacima koji nisu veci
od 2,4 m i svaka se mora oslanjati na drvenu podlogu debljine
najmanje 25 mm i $irine 150 mm koja je zacavlana za prednji
i straznji kraj dasaka obloge (vidi 1.11.2.1.3), i proteze se po
cijeloj $irini prostora.

.7 tijekom plovidbe opasivanje mora biti redovito pregledavano i
priveze po potrebi podesavane.

1.11.3 Osiguranje Zicanom mreZom

1.11.3.1 Za sprije¢avanje momenta nagibanja u djelomi¢no punim

prostorima, umjesto opasivanja ili privezivanja prema 1.11.2, osigu-

ranje slobodne povrsine Zita moze biti i kako slijedi:

.1 povrsina Zita mora biti poravnana tako da u poprijecnom pre-
sjeku ima lagano izbocen oblik.

.2 (itava povrsina zita mora biti prekrivena grubim platnom, jedre-
ninom ili sliéno. Materijal za prekrivanje mora imati prijekidnu
¢vrstoéu ne manju od 1,344 kN za traku $irine 5 cm.

.3 povrh platna za odvajanje moraju se poloZiti dva sloja Zi¢ane
mreze koja sluZi za armirani beton (promjer Zice 3 mm, prije-

kidna ¢vrstoca 52 kN/cm? i dimenzija oka 150 mm x 150 mm)
i koja nije toliko korodirala da se hrda ve¢ slojasto odvaja. Donji
sloj Zicane mreZe mora biti poloZen poprijeko broda, a gornji
sloj uzduzno. Komadi Zi¢ane mreZe moraju se prekrivati za naj-
manje 75 mm, a poloZaj gornjeg sloja u odnosu na donji sloj
mora biti takav da se dobije zajedni¢ko oko od otprilike 75 mm
X 75 mm.

4 krajevi Zicane mreZe na lijevoj i desnoj strani prostora moraju
biti osigurani drvenim trenicama dimenzija 150 mm x 50 mm.

.5 priveze za pridrzavanje moraju se protezati od boka do boka

prostora na medusobnom razmaku koji nije ve¢i od 2,4 m, osim
$to prva i zadnja priveza ne smiju biti udaljene od prednje i
straznje pregrade prostora viSe od 300 mm.
Prije zavrietka ukrcaja priveze se moraju sigurno pricvrstiti za
strukturu broda ($kopcima promjera 25 mm ili na drugi jedna-
kovrijedni na¢in) na otprilike 450 mm ispod predvidene kona¢-
ne razine Zita. Ispod svake priveze moraju se podloziti dva sloja
drvenih trenica dimenzija 150 mm x 25 mm i protezati se po
cijeloj $irini prostora.

.6 priveze moraju biti od ¢eli¢ne uzadi promjera najmanje 19 mm
ili to moraju biti dvostruki ¢eli¢ni opasaci (50 mm x 1,3 mm,
prijekidne ¢vrstoce najmanje 49 kN) ili lanci jednake ¢vrstoce, a
njihovo pritezanje mora biti pomocu stezalica promjera 32 mm
ili odgovarajucih priteznih uredaja, ako se koriste ¢eli¢ni opasa-
¢l
Osiguranje krajeva Celi¢nih opasata mora biti s tri stezalice a
¢eliéne uzadi s ne manje od etiri.

.7 tijekom plovidbe opasivanje mora biti redovito pregledavano i
priveze po potrebi podesavane.

1.12 PRORACUN PRETPOSTAVLJENIH MOMENATA
NAGIBANJA

1.12.1 Opce pretpostavke

1.12.1.1 U svrhe prora¢una nepovoljnog momenta nagibanja uslijed

pomaka povrsine tereta na brodovima koji prevoze rasuto Zito mora

se poci od sljedecih pretpostavki:

.1 u punim prostorima koji su poravnani u skladu s 1.6.2 praznine
postoje ispod svih grani¢nih povrsina koje imaju nagib u odnosu
na horizontalu manji od 30°.

Praznina je paralelna s grani¢cnom povr$inom i ima prosjecnu visinu

koja se izra¢unava prema sljedecem izrazu:

Vd = Vd, + 0,75 (d - 600) [mm],
gdje je:

Vd = prosje¢na visina praznine u milimetrima;

Vd, = standardna visina praznine u milimetrima (vidi Tablicu
1.12.1-1).

d = stvarna visina palubnih nosa¢a u milimetrima.
Ni u kojem slucaju ne smije se uzeti da je Vd manji od 100 mm.

Tablica 1.12.1-1

Udaljenost od kraja grotla . .
. . Standardna visina praznine
ili strane grotla do granice
Vd [mm]
prostora [m] 1

0,5 570

1,0 530

1,5 500

2,0 430
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2,5 450
3,0 440
3,5 430
4,0 430
4,5 430
5,0 430
5,5 450
6,0 470
6,5 490
7,0 520
7,5 550
8,0 590

Napomene:

(1) Za udaljenosti granica prostora vece od 8,0 m, standardna visina
praznine (Vd,) mora se linearno ekstrapolirati za uvecanje od 80
mm, za svaki porast od 1,0 m u duljinu.

(2) Za podru¢je kuta prostora udaljenost granice prostora mora biti
jednaka okomitoj udaljenosti od ruba bo¢nog nosaca grotla ili
ruba zavr$ne sponje grotla do granice prostora, to je vece.

Visina nosaca (d) mora se uzeti jednaka visini bo¢nog nosaca
grotla ili zavr$ne sponje grotla, $to je manje.

(3) Ako postoji izdignuta paluba odvojena od grotla, prosje¢na vi-
sina praznine mjerena od izdignute palube mora se izracunati
koriste¢i standardnu visinu praznine u vezi s visinom zavr$ne
sponje grotla, i visinu izdignute palube.

.2 Unutar punih grotala i dodatno svake otvorene praznine unutar
poklopca grotla postoji praznina prosjecne visine od 150 mm,
mjerena do povrsine Zita od najdonjeg ruba poklopca ili vrha
praznice grotla, $to je niZe;

.3 u punom, neporavnanom prostoru koji je osloboden poravna-
vanja izvan krajeva grotla, na osnovi navedenog u 1.6.3.1, mora
se uzeti da e poslije krcanja povrdina Zita u praznom prostoru
ispod palube zauzeti u svim smjerovima kut od 30° u odnosu
na horizontalu i to od ruba otvora koji tvori prazninu.

4 u punom, neporavnanom prostoru koji je osloboden od poravna-
vanja u krajevima prostora na osnovi navedenog u 1.6.3.2 mora
se uzeti da ¢e poslije krcanja povrsina Zita zauzeti, u svim smje-
rovima od podru¢ja punjenja, kut od 30° u odnosu na donji rub
zavr$ne sponje grotla. Medutim ako su predvideni otvori za napa-
janje u zavr$nim sponjama grotla u skladu s navedenim na Tablici
1.12.1-2, mora se uzeti da ¢e poslije krcanja povrsina Zita zauzeti u
svim smjerovima kut od 30° u odnosu na crtu na zavr$noj sponji
grotla koja predstavlja sredinu izmedu brijegova i dolova stvarne
povrsine Zita kako je prikazano na slici 1.12..1-1.

Tablica 1.12.1-2

Najmanji promjer Povrsina Najve¢i razmak
[mm] [cm’] [m]
90 63,6 0,60
100 78,5 0,75
110 95,0 0,90
120 113,1 1,07
130 133,0 1,25
140 154,0 1,45
150 177,0 1,67
160 201,0 1,90
170 ili vige 227,0 najvise 2,00

VTR N
zavr$na sponja grotla

St W -

Jednakovrijedna povriina

Slika 1.12.1-1

1.12.1.2 Opis primjera ponasanja povrsine Zita koji vrijedi za djelo-
mic¢no pune prostore naveden je u 1.12.5.

1.12.1.3 U svrhe dokazivanja da su kriteriji stabiliteta u skladu sa
zahtjevima navedenim u 1.5, proracun stabiliteta, u pravilu, mora biti
zasnovan na pretpostavci da se teZite tereta u punom, poravnanom
prostoru nalazi u sredi$tu ukupne zapremnine prostorije za teret.

RO moze dopustiti da se pri odredivanju poloZaja tezista tereta po
visini u punim, poravnanim prostorima uzme u obzir uéin pretpo-
stavljenih potpalubnih praznina, ako se uzme u obzir i nepovoljni
uéin okomitog pomaka povrsina Zita tako da se poveca pretpostav-
ljeni moment nagibanja zbog bo¢nog pomaka Zita na sljedeci nacin:
ukupni moment nagibanja = 1,06 x izra¢unati bo¢ni moment na-
gibanja.

U svim slucajevima teZina tereta u punom, poravnanom prostoru
mora se uzeti kao omjer ukupne zapremnine prostorije za teret i
faktora slaganja.

1.12.1.4 Za teZidte tereta u punom, neporavhanom prostoru mora se
uzeti da se nalazi u sredi$tu ukupnog prostora prostorije za teret i pri
tom nije dopusteno uzimati u obzir potpalubne praznine.

U svim slucajevima teZina tereta mora se uzeti kao omjer zapre-
mnine tereta (odredene uzimajuéi u obzir navedeno u 1.12.1.1.3 ili
1.12.1.1.4) i faktora slaganja.

1.12.1.5 U djelomi¢no punim prostorima nepovoljni u¢in okomitog
pomaka povr$ina Zita mora se uzeti u obzir na sljedeéi nacin:
ukupni moment nagibanja = 1,12 x izracunati bo¢ni moment na-
gibanja.

1.12.1.6 RO moze dopustiti i druge jednakovrijedne nacine za kom-
penzacije koje se zahtijevaju u 1.12.1.3 i 1.12.1.5.

1.12.2 Pretpostavljeni zapremninski moment nagibanja punog,
poravnanog prostora

1.12.2.1 Primjer pomicanja povrsine Zita koji se ovdje navodi odnosi
se na poprijecni presjek preko dijela prostora koji se razmatra, a da
se dobije ukupni moment za taj dio prostora, rezultiraju¢i moment
se mora pomnoziti s duljinom.

1.12.2.2 Pretpostavljeni bo¢ni moment nagibanja zbog pomaka Zita
je posljedica kona¢nih promjena oblika i poloZaja praznina nakon
pomicanja Zita s uzdignute na spustenu stranu.
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1.12.2.3 Za kona¢nu povrsinu Zita nakon pomaka mora se uzeti da

ima nagib od 15° u odnosu na horizontalu.

1.12.2.4 Pri odredivanju najveée povrsine praznine koja moZze na-

stati uz neki uzduZni strukturni dio broda, zanemaruje se u¢in ho-

rizontalnih povrsina, kao npr. prirubnica ili pojasnih traka.
1.12.2.5 Ukupna povrsina pocetnih i kona¢nih praznina mora biti
jednaka.

1.12.2.6 UzduZni strukturni elementi koji su nepropusni za Zito

mogu se smatrati ucinkoviti po cijeloj svojoj visini, osim ako su po-

stavljeni kao sredstvo da se smanji nepovoljni uc¢in pomaka Zita, u

kojem slucaju se moraju primijeniti zahtjevi navedeni u 1.6.9.

1.12.2.7 Isprekidana uzduzna pregrada smatra se u¢inkovitom po

¢itavoj svojoj duljini.

1.12.2.8 Ukupni moment nagibanja dobije se zbrajanjem momenta

nagibanja za pojedine dijelove tog prostora, i to najmanje za dio

ispred i iza grotla, te za dio u grotlu i uz grotlo, kako je navedeno

u sljede¢im tockama.

1.12.2.9 Za dio ispred i iza grotla:

.1 ako prostorija za teret ima dva ili vi$e grotala kroz koje se obav-
lja krcanje, visina potpalubne praznine za dio ili dijelove izmedu
grotala odreduje se uzimajuci udaljenost ispred i iza grotala, do
sredine udaljenosti izmedu grotala.

.2 nakon pretpostavljenog pomaka zita konacni izgled praznine
mora biti kako je prikazano na slici 1.12.2-1.

}_ A e c
Vol == -
ry \K"I_-_-_ etk
4
- 1]
uzduZna pregrada
————————————ereremee P}
spuftena strana
uzdignuta strana

Slika 1.12.2-1

Napomene:

(1) Ako je najveca povr$ina praznine koja moZe nastati uz uzduzni
nosa¢ u »B«, manja od povr$ine pocetne praznine ispod AB,
tj. AB x Vd, mora se pretpostaviti da viSak povrsine prelazi u
kona¢nu prazninu na uzdignutoj strani.

(2) Ako je, na primjer, uzduzna pregrada u »C« postavljena da se
smanji nepovoljan uc¢in pomaka Zita (vidi 1.6.9), ona se mora
protezati najmanje 0,6 m ispod »D« ili »E«, prema tome $to daje
vecu visinu.

1.12.2.10 Za dio u grotlu i uz grotlo - bez uzduZne pregrade:

.1 nakon pretpostavljenog pomaka Zita konacni izgled praznine
mora biti kako je prikazano na slici 1.12.2-2.

150 mem PIUS OtvOrena praznina
c ' l / unutar poklopea grotla
[o]
4 A 8
i
spustena strana uzﬂignuta strana

Slika 1.12.2-2

Napomene:

(1) AB - Svaki vi$ak povrsine u odnosu na najve¢u povrinu koja
moZe nastati uz uzduzni nosa¢ u »B« mora se premjestiti u ko-
naénu povr$inu praznine u grotlu.

(2) CD - Svaki visak povr$ine u odnosu na najvecu povrsinu koja
moZe nastati uz uzduzni nosa¢ u »E« mora se premjestiti u ko-
na¢nu povr$inu praznine na uzdignutoj strani.

1.12.2.11 Za dio u grotlu i uz grotlo - s uzduznom pregradom:

.1 nakon pretpostavljenog pomaka Zita konacni izgled praznine
mora biti kako je prikazano na slici 1.12.2-3.

150 mm plyg OLVOreEna praznina
unutar poklopca grotla

i.A

vd

=

spultcna sirana uzdignuta strana

Slika 1.12.2-3

Napomene:

(1) Svaki visak povrsine u odnosu na najvecu povrsinu koja moze na-
stati uz uzduzni nosa¢ u »B« mora se premjestiti u polovicu grotla
na spustenoj strani, u kojem se oblikuju dvije odvojene kona¢ne
povrsine praznine, jedna uz sredi$nju uzduznu pregradu a druga
uz bo¢nu praznicu i bo¢ni nosa¢ grotla na uzdignutoj strani.

(2) Ako se u skladu s 1.10.1 odnosno 1.10.2 predvida zdjela s vreca-
ma Zita ili sveZanj u grotlu, za svrhe proracuna bo¢nog momenta
nagibanja uzima se da je to jednakovrijedno sredi$njoj uzduznoj
pregradi.

(3) Ako je postavljena sredi$nja uzduzna pregrada u skladu s 1.6.9,
ona se mora protezati najmanje 0,6 m ispod najniZe razine po-
vrsine, tj. tocke »H« ili »J«, $to daje vecu visinu.

1.12.2.12 Za ukupni moment nagibanja kod krcanja skladista i me-

dupalublja kao jednog prostora — bez sredi$nje uzduzne pregrade,

uzima se da:

.1 vi$ak povrsine ispod gornje palube na spustenoj strani prebacu-
je se na uzdignutu stranu u skladu s navedenim u 1.12.2.9.2 i
1.12.2.10.1;

.2 vi$ak povrsine ispod prve medupalube prebacuje se na uzdignu-
tu stranu tako da jedna polovina ide u grotlo gornje palube, a
po jedna Cetvrtina ispod gornje palube i prve medupalube;

.3 vi$ak povrsine ispod druge medupalube prebacuje se na uzdi-
gnutu stranu i to u podjednakom iznosu u grotlo gornje palu-
be, ispod gornje palube, ispod prve medupalube i ispod druge
medupalube. Kona¢ni izgled praznine, nakon pretpostavljenog
pomaka Zita, prikazan je na slici 1.12.2-4.

uzdignuta strana
spustena straga

Slika 1.12.2-4
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1.12.2.13 Za ukupni moment nagibanja kod krcanja skladista i me-
dupalublja kao jednog prostora — s uzduznom sredi$njom pregra-
dom koja se proteze u grotlo gornje palube, uzima se da:

.1 visak povrsine na spustenoj strani ispod glavne palube i svake
medupalube na razini sredi$nje uzduzne pregrade prebacuje se
u grotlo gornje palube s iste strane;

.2 viSak povr$ine na spustenoj strani svake medupalube ispod ra-
zine sredi$nje uzduzne pregrade, prebacuje se tako da jedna po-
lovina ide u grotlo gornje palube s iste strane, a druga polovina
se u podjednakim iznosima rasporeduje ispod gornje palube i
svake medupalube na toj i vi$im razinama na uzdignutoj strani.
Kona¢ni izgled praznine, nakon pretpostavljenog pomaka Zita,
prikazan je na slici 1.12.2-5.

spuitena strana uzdignuta strana

Slika 1.12.2-5

1.12.2.14 Za ukupni moment nagibanja kod krcanja skladista i me-
dupalublja kao jednog prostora — s uzduznom sredi$njom pregra-
dom koja se ne proteze u grotlo gornje palube, uzima se da:

.1 viSak povrSine na spustenoj strani ispod medupaluba koje su
u istoj razini sa sredi$njom uzduznom progradom ne moze se
prebaciti na uzdignutu stranu, osim ispod gornje palube i onih
medupaluba koje se nalaze na razini iznad uzduzne pregrade i
to u skladu s navedenim u 1.12.2.12 i 1.12.2.13.

1.12.3 Pretpostavljeni zapremninski moment nagibanja punog,
neporavnanog prostora

1.12.3.1 Svi zahtjevi za pune, poravnane prostore, vidi 1.12.2, pri-
mjenjuju se i za pune, neporavnane prostore, osim kako je navedeno
ul1232i1.1233.

1.12.3.2 Za pune, neporavnane prostore koji su u skladu s 1.6.3.1
oslobodeni poravnavanja izvan podrucja grotla:

.1 konacna povrsina Zita, nakon pomaka, uzima se da ima nagib
od 25° u odnosu na horizontalu. Medutim, ako je u bilo kojem
presjeku prostora, ispred, iza ili u podrucju grotla srednja po-
prije¢na povr$ina praznine u tom presjeku jednaka ili manja od
povrsine koja se dobije primjenom navedenog u 1.12.1.1, uzima
se da je nakon pomaka nagib povrine Zita u tom presjeku 15°
u odnosu na horizontaluy; i

.2 povrdina praznine u bilo kojem poprije¢nom presjeku prostora
uzima se da je ista prije i poslije pomaka Zita, tj. uzima se da
ne dolazi do dodatnog napajanja tijekom prebacivanja Zita.

1.12.3.3 Za pune, neporavnane prostore koji su u skladu s 1.6.3.2

oslobodeni od poravnavanja u krajevima, ispred i iza grotla:

.1 konacna povrsina Zita u podru¢ju grotla uzima se da ima nagib
od 15° u odnosu na horizontalu;

.2 konacna povr$ina u krajevima, ispred i iza grotla, nakon poma-
ka, uzima se da ima nagib od 25° u odnosu na horizontalu.

1.12.4 Pretpostavljeni zapremninski moment nagibanja kovéega
1.12.4.1 Ako gornja paluba ima kovceg, nakon pretpostavljenog
pomaka Zita kona¢ni izgled praznine uzima se da izgleda kao $to je
prikazano na slici 1.12.4-1.
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spudtena strana uzdignuta strana

Slika 1.12.4-1
Napomena:

(1) Ako se bocni prostori uz kovéeg ne mogu poravnati u skladu s
1.6 uzima se da i tamo kona¢na povrsina, nakon pomaka, ima
nagib od 25° u odnosu na horizontalu.

1.12.5 Pretpostavljeni zapremninski moment nagibanja djelo-
micno punog prostora
1.12.5.1 Ako slobodna povriina rasutog Zita u djelomi¢no punom
prostoru nije osigurana u skladu s navedenim u 1.11, mora se uzeti
da povrsina zita nakon pomaka ima kut od 25° u odnosu na hori-
zontalu.
1.12.5.2 Ako je u djelomi¢no punom prostoru predvidena uzduzna
pregrada, ona se mora protezati po visini za najmanje jednu osminu
najvece $irine prostora, i to iznad i ispod povrsine Zita.
1.12.5.3 U prostoru u kojem se uzduzne pregrade ne protezu nepre-
kinuto izmedu poprije¢nih pregrada, uzima se da je korisna duljina
svake takve pregrade, u smislu sprije¢avanja pomaka povrine Zita
po cijeloj $irini prostora, jednaka stvarnoj duljini razmatrane pregra-
de umanjenoj za dvije sedmine razmaka izmedu te pregrade i njoj
susjedne pregrade ili boka broda, §to je vece (vidi sliku 1.12.5-1).

Ovaj ispravak se ne primjenjuje u donjim prostorima bili koje kom-

binacije krcanja u kojima je gornji prostor ili puni ili djelomi¢no

puni prostor.

b 2b
X > — X12—
7 7
P ey
s S I S

Slika 1.12.5-1

1.12.6 Drugacije pretpostavke

1.12.6.1 RO moze dopustiti odstupanje od pretpostavki uvjetova-
nih zahtjevima ovog priloga u onim slucajevima kada nade da je to
opravdano imajuci u vidu predvidene mjere za krcanje ili posebnu
izvedbu konstrukcije, a pod uvjetom da je udovoljeno zahtjevima za
stabilitet navedenim u 1.5.
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Kada se dopusti ovakvo odstupanje, ono mora biti zapisano u Svje-
dodzbi o sposobnosti za prijevoz Zita u rasutom stanju, ili mora biti
navedeno u Priru¢niku za krcanje zita (vidi 1.2.1 1 1.4.1).

1.13 PRIMJER PRORACUNA ZAPREMNINSKOG
MOMENTA NAGIBANJA ZA STANJE »PUNI PROSTOR -
NEPORAVNANI KRAJEVI«

1.13.1 U sljede¢im tockama opisan je primjer prora¢una zapremnin-
skog momenta nagibanja za puni, neporavnani prostor.

1.13.2 U grotlu Zito moZe biti nakrcano do najveée moguce koli¢ine,
tako da se moZze uzeti da ¢e pomak povrsine biti za kut od 15° u
odnosu na horizontalu.

1.13.3 U neporavnanim krajevima Zito Ce se rasipati u svim smje-
rovima od povr$ine punjenja pod kutem od 30°. Zbog toga moment
nagibanja se ovdje racuna kao za djelomi¢no puni prostor koji pret-
postavlja nagib povriine Zita od 25° u odnosu na horizontalu.

1.13.4 Slika 1. prikazuje prostor koji izgleda pun ali kojem krajevi
nisu poravnani.

A B I
| ( I
FRNLENS S = =
1 :
T T (
v : { /L."i \
l .
| ( I
— {
1 1
A 4 AN ¢ BB
uzduZni presjek u ¢ popretni presjek

Slika 1. - »Puni prostor, neporavnani krajevi« - presjeci

1.13.5 Za ovakav slucaj u Priru¢niku za krcanje Zita moraju se dati
zapremninski momenti nagibanja za stvarne, neporavnane praznine
u krajevima, kao i za poravnane praznine.

Proracun:
AB C
”
. 1 [ ] .
T ]
. . = i [ :‘E
< |
. |
/_’
]
. 13 | o
n M l

Slika 2. - Tlocrt i poprijecni presjek prostora

A B c
) by <
1
| 1

l} e <

1T RRYT gl

2] ugao grotla CB; = V3 + 2F = 361
. Dubina ispod By:

B; =06 + 3B, g 30" = 2,68

Slika 3. - Dubina razine povrsine Zita ispod palube u bilo kojoj tocki

() =6x0,6 = 3,60
1
= 2 6x3,46 =10,38
13,98 m?
}_‘ =3 3 = s
[ A;-=06+ V6% +42 ~1g30°=4,76 m x1=4,76
\ A, —=06+ V3 +42 —-1g30°=349m x4 =13,96
. A;—=06+41g30° =291 x1=2291
() Ukupna povrsina =21,63 % =2163m’
(33} 1 - .
I Cista povrsina 21,63
Povrsina tanka: — 13,98
Povrsina (1): 7,65
Povrsina (I1): +14,55
Ukupno: 22,20m?

Za oba boka, povrsina u “A” = 2x22,20 = 44,40 m?

Slika 5. - Povrsina praznine u presjeku »A« prije pomaka i izracuna

Povrsina praznine u presjeku »B, prije pomaka, rauna se na isti
nacin i iznosi:
»B« = 22,98 m?

L a—
e |

Slika 6. - Povrsina praznine u presjeku »Cq«

L
T

5x0,6x2 = 6,00 m?

Koriste¢i pravilo da su povrsine praznine u bilo kojem poprije¢nom
presjeku prostora iste, prije i poslije pomaka Zita (vidi 1.12.2.5), a
da se pojednostavni proratun zapremninskog momenta nagibanja,
ratunaju se povrsine i momenti povrsina za niz pretpostavljenih po-
vr$ina pod kutem od 25° u odnosu na horizontalu i crta odgovarajuci
dijagram momenta povrsina.

Mom. povrsine
[m?m]
21,67
140,38
215,97

Povrsina Zita | Povrsina [m?]

n
4
T
] 1 3,84
/ q,\ 2 25,41

2. 3 45,70

4 Proracun nije prikazan

Slika 7. - Odredivanje povrsina i momenta povrsina za kut nagiba
od 25°
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m
Proracun zapremninskog momenta nagibanja u
1 1 ___/{’ neporavnanom kraju:
-
} Presjek Povrsina ;anaznine Moment po;/réine
| [m] [mx m7]
" 7 i C 6,00 34x1=34
. _____{ H B 22,98 128x4=512
- A 44,40 212x1=212
L1 : Ukupno = 758
Uz razmak presjeka 2 m, zapremninski moment
//{ ) iznosi: M = Lsxz =505,33 m*.
f L -
r - - = S

Momeot

Slika 8. - Dijagram momenta povr$ine
Proraun zapremninskog momenta nagibanja u grotlu:
Praznina: (0,4 +0,15) x10=5,5

_[s5x2
tg 15°

=6,41m

4 | poklopa:

/
| b=

Moment povrsine: 5,5 x [5—%} =1575m*

Duljina grotla: 15 m

- Zapremninski moment: 15 x 15,75 = 236,23 m*

Slika 9. - Odredivanje povrsine i momenta povrsine za kut nagiba
od 25°

Za usporedbu, zapremninski moment nagibanja za ovaj prostor, s
poravnanim krajevima, iznosi 368 m*.

U Priru¢niku za krcanje Zita moraju se navesti oba momenta, jasno
naznacena:

ZAPREMNINSKI MOMENT NAGIBANJA

PUNO - KRAJEVI PORAVNANTI ..........cccceeeee.
PUNO - KRAJEVI NEPORAVNANTI ...............

368 m*
1247 m*

Da se pojednostavni proracun i primjena okomitih momenata po-
maknutog Zita u proracunu stabiliteta za Zito uzima se da srediste
zapremnine skladi$ta odgovara vrijednosti KG za stanje PUNO -
KRAJEVI NEPORAVNANI.

Ukupni zapremninski moment nagibanja za punu, neporavnani,
prostor:

Ukupni moment nagibanja (zapremninski) za stanje:
»Puno - krajevi neporavnani«

1 Ispred grotla: 505,33
2 U grotlu: 236,23
3 Iza grotla: 505,53

Moment za skladite, ukupno = 1246,89 m*

PRILOG 2
KRUTI RASUTI TERETI

2.1 PRIMJENA

2.1.1 Zahtjevi ovog priloga primjenjuju se na teretne brodove bruto
tonaze 500 i viSe koji prevoze krute rasute terete navedene u IMSBC
Kodeksu.

Prijevoz krutog rasutog tereta, osim Zita, mora biti u skladu s odno-
snim odredbama IMSBC Kodeksa.

Za teretne brodove bruto tonaze manje od 500 RO moze, umjesto
primjene bilo kojeg posebnog zahtjeva ovog priloga, poduzeti druge
djelotvorne mjere da se osigura zahtijevana sigurnost ovih brodova.
2.1.2 Ako su prirodna zasticenost i uvjeti putovanja takvi da cine
suvi$nim i nerazumnim primjenu bilo kojeg zahtjeva ovog priloga,
RO moze osloboditi pojedini brod ili pojedine tipove brodova od
primjene tih zahtjeva.

2.1.3 Ako se za prijevoz nudi teret razli¢it od naprijed navedenog,
prije krcanja vazno je da se dobiju informacije o fizickim i kemij-
skim svojstvima materijala koji se nudi za prijevoz, a kompanija se
mora dogovoriti sa RO za daljnje postupke.

Za postupanje s teretima koji nisu navedeni u IMS BC Kodeksu vi-
djeti Okruznicu MSC.1/Circ.1453/Rev.1.

2.2 OBJASNJENJA IZRAZA I POJMOVA

2.2.1 Objasnjenja izraza i pojmova koji se odnose na opce nazivlje

navedena su u Pravilima, Dio 1 - Opci propisi, Odjeljak 1, Odsjek 2

i u drugim odnosnim dijelovima Pravila.

2.2.2 Za ovaj prilog daju se objasnjenja sljedecih izraza i pojmova:

.1 Kut slijeganja - najveéi kut slijeganja nekohezijskog zrnastog
materijala. To je kut izmedu vodoravne povrsine i nagiba slo-
bodno (gravitacijski) formiranog stosca takvog materijala (vidi
sliku 2.2.2.1-1);

Kut slijeganja

Slika 2.2.2.1-1

.2 Tereti koji mogu postati tekuci - materijali koji sadrze barem
nesto finih Cestica i nesto vlage, obi¢no vode, premda na pogled
ne moraju izgledati vlazni. Oni mogu postati teku¢i ako se pre-
voze sa sadrzajem vlage koji je veéi od gornje granice vlage za
prevozenje;

.3 Tekuce stanje - stanje koje se pojavljuje kada je masa zrnastog
materijala zasi¢ena teku¢inom do takvog iznosa da pod pre-
vladavaju¢im utjecajem vanjskih sila, kao $to su npr. vibracije,
udari ili kretanje broda, gubi svoju smi¢nu ¢vrsto¢u i ponasa se
kao tekuéina;

4 Tocka prelaska u tekuce stanje — postotak vlage (u odnosu na
mokru masu) kod kojeg teret postaje tekuci u propisanim uvje-
tima za pokus i za ogledni uzorak (vidi IMSBC Kodeks, Dodatak
2);

.5 Sadrzaj viage - dio oglednog uzorka koji se sastoji od vode, leda
ili druge tekucine, izrazen kao postotak od ukupne mokre mase
uzorka;

.6 Izdvajanje vlage - kretanje vlage u materijalu njegovim slijega-
njem i zgu$njavanjem zbog vibracija i kretanja broda. Voda se
progresivno istiskuje, Sto moZe dovesti do tekuceg stanja jedan
dio ili sav materijal;

.7 Ogledni uzorak za pokus - uzorak dovoljne koli¢ine za svrhe is-
pitivanja fizickih i kemijskih svojstava posiljke (robe) za koju su
propisani posebni zahtjevi. Uzima se na odgovarajuci propisani
nacin;

.8 Granica vlage za prevozenje — (za teret koji moZe postati tekuci)
najvedi sadrzaj vlage u materijalu koji se drZi sigurnim za prije-
voz brodovima koji ne udovoljavaju posebnim zahtjevima (vidi
2.6.7 1 2.6.10). Utvrduje se na osnovi tocke prelaska u tekude
stanje;
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9 Kruti rasuti teret - bilo koji materijal, osim tekucine ili plina,
koji se sastoji od ¢estica, zrnaca ili drugih ve¢ih komada ma-
terijala, opéenito jednakih po sastavu, koji se krca izravno u
prostoriju za teret, bez ikakvog medupostupka;

.10 Brod za rasuti teret — opcenito, brod koji je konstruiran kao
jednopalubni, s bo¢nim tankovima pri vrhu i dnu prostorije za
teret, prvenstveno je namijenjen za prijevoz suhog rasutog tereta
i uklju¢uje takve tipove kao $to su brodovi za prijevoz rudace,
t,j. jednopalubne brodove koji imaju dvije uzduzne pregrade i
dvodno u podrucju tereta i namijenjeni su za prijevoz rudace
samo u sredi$njim tankovima, ili brodove za mjesoviti teret, t.j.
tankere predvidene za prijevoz ulja ili, alternativno, krutih ra-
sutih tereta;

A1 NezdruZivi materijali — materijali koji mogu opasno reagirati
kada su pomije$ani. Na njih se odnose odgovarajuci zahtjevi o
razdvajanju u 2.7.3. Vidi takoder zapise o pojedinim materijali-
ma u Dodatku 1 IMSBC Kodeksa;

.12 Faktor slaganja - broj koji izrazava kubi¢ne metre koje zauzima
jedna tona materijala;

.13 Poravnavanje — vodoravno izravnavanje materijala u prostoriji
za teret, djelomic¢no ili potpuno, s pomocu cijevi ili kanala za
krcanje, prenosivih strojeva, opreme ili ru¢no;

.14 Krcatelj (spediter) — osoba s kojom, ili u ¢ije ime, ili po ¢ijem
ovlastenju prijevoznik sklapa ugovor o prijevozu morem, ili 0so-
ba u ime koje ili po ovlastenju koje se roba isporucuje prijevo-
zniku u svezi s ugovorom o prijevozu;

.15 Predstavnik pristanista — osoba postavljena od pristanista ili sli¢-
no, gdje se obavlja ukrcaj ili iskrcaj broda, koja je odgovorna za

radove koji izvodi to pristaniste ili slicno u odnosu na pojedini
brod.

2.3 OPSEG NADZORA, TEHNICKA DOKUMENTACTJA I
ISPRAVE

2.3.1 Za brodove na koje se primjenjuju zahtjevi ovog priloga RO:

.1 provjerava i odobrava odnosnu posebnu tehni¢ku dokumentaci-
jus

.2 obavlja nadzor nad gradnjom i koriStenjem posebnih strojeva,
uredaja, opreme i konstrucijskih elemenata;

.3 izdaje odgovarajucu Potvrdu o sposobnosti za prijevoz krutog
rasutog tereta, na osnovi udovoljavanja zahtjevima ovog priloga,
§to je primjenjivo (vidi 2.6.9, 2.6.10 i 2.7.15).

2.3.2 Pored opce tehnicke dokumentacije navedene u pravilima RO

(vidi Pravila za klasifikaciju pomorskih brodova, Dio 1 - Op(i propisi,

Odjeljak 2, 1.2), RO se moraju predotiti dodatno sljede¢i tehnicki

podaci i dokumentacija u vezi s posebnim uvjetima prijevoza, smje-

$taja, ukrcaja i iskrcaja krutih rasutih tereta (ukljucujuci i njihova

fizicka i kemijska svojstva):

.1 nacrti i proratuni posebnih elemenata i pojacanja strukture
(uklju¢ujudi i sve skidljive elemente);

.2 proratuni stabiliteta za karakteristi¢na stanja krcanja;
nacrti, tehnicki podaci i proracuni posebnih strojeva, uredaja i
opreme.

2.4 OPCI ZAHTJEVI

2.4.1 Rasuti teret mora se razmjestiti na brodu tako da se izbjegnu
preopterecenja brodske konstrukcije, i da se udovolji zahtjevima za
stabilitet u svim normalnim uvjetima koristenja broda. Opéenito,
krcanje skladi$te moze biti kontinuirano ili naizmjenice, s tim $to za

naizmjeni¢no krcanje raspored praznih skladi$ta mora biti odobren
od RO.

2.4.2 Kruti rasuti teret mora se odgovarajuce krcati i poravnati do
granica prostorije za teret, koliko je to nuZno, da se smanji opasnost
prebacivanja rasutog tereta i osigura o¢uvanje odgovarajuceg stabi-
liteta tijekom putovanja.

2.4.3 Opcenito, rasuti tereti velike specificne teZine moraju se, nor-
malno, krcati u donjim prostorijama za teret, ako nema posebnih
razloga za krcanje u medupalublju.

Posebno, za prijevoz rasutog tereta velike specifi¢ne tezine moraju
biti provjerene i moguce posljedice plovidbe s prekomjernom meta-
centarskom visinom na uzburkanom moru.

2.4.4 Ako se rasuti teret prevozi u medupalublju, a upute za kr-
canje navode na zakljucak da bi, uz otvorena grotla, moglo doci
do preoptere¢enja strukture dvodna, grotla medupalublja moraju
biti zatvorena poklopcima. Teret se mora odgovarajue poravnati
i, ili rasprostrijeti od boka do boka ili poduprijeti odgovaraju¢om
uzduznom pregradom zadovoljavajuce ¢vrstoce. Mora se provjeriti
dopusteno opterecenje medupalube da se osigura da ne dode do
preopterecenja strukture.

2.4.5 Prije ukrcaja krutog rasutog tereta, zapovjednik broda mora
imati dovoljno informacija o stabilitetu broda i rasporedu tereta za
standardna stanja krcanja.

Da se omogu¢i zapovjedniku broda da sprije¢i prekomjerna optere-
¢enja brodske strukture, brod mora imati Upute za krcanje odobrene
od RO (vidi 4.1.4 1 Pravila RO, vidi Pravila za klasifikaciju pomorskih
brodova, Dio 2. - Trup, 17.4) Upute za krcanje moraju, najmanje,
sadrzavati:

.1 brzine i kapacitet balastnog sustava;

2 najvece dopusteno specifi¢no opterecenje dvodna;
.3 najvecu dopustenu tezinu tereta u skladistu;
4

opce upute za ukrcaj i iskrcaj u odnosu na zahtjeve ¢vrstoce
brodske strukture, uklju¢ivo sva ogranicenja nepovoljnih radnih
stanja tijekom ukrcaja, iskrcaja, balastiranja i u plovidbi;

.5 sva posebna ograni¢enja nepovoljnih radnih stanja uvjetovana
od RO, ako postoje;

.6 podatke o najve¢im dopustenim vrijednostima momenta savija-
nja i smic¢nih sila tijekom ukrcaja, iskrcaja i u plovidbi, ako se
zahtijeva prorac¢un uzduzne ¢vrstoce.

Upute za krcanje moraju biti na jeziku razumljivom brodskim ¢asni-

cima odgovornim za radove s teretom, a ako to nije engleski jezik,

onda na brodu moraju postojati i upute na engleskom jeziku.

O zahtjevima za podatke o stabilitetu broda vidi Pravila, Dio 4. -
Stabilitet.

2.4.6 Za posebne zahtjeve za Upute za krcanje i ra¢unalo za provjeru
uzduzne ¢vrstoce broda na brodovima za rasuti teret duljine 150 m i
vi$e vidi Pravila RO, vidi Pravila za klasifikaciju pomorskih brodova,
Dio 2. - Trup, 17.4.

2.4.7 Kompanija mora dobiti od krcatelja, dovoljno prije ukrcaja,
odnosne podatke o teretu, da se omogu¢i poduzimanje nuznih
mjera za ispravno slaganje i prijevoz tereta. Ovi podaci (vidi MSC/
Circ.663) moraju biti potvrdeni pismeno propisanim ukrcajnim do-
kumentima, prije ukrcaja tereta na brod.

Podaci o teretu moraju uklju¢ivati gustocu i faktor slaganja tereta,
postupke za poravnavanje, vjerojatnosti za prebacivanje uklju¢ivo
kut rasipanja, ako je primjenljivo, i sva druga posebna svojstva od
interesa, a za koncentrate i druge terete koji mogu postati tekuci,
dodatnu obavijest u obliku potvrde o sadrzaju vlage u teretu i gra-
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nici vlage za prevozenje. Gustoca krutog rasutog tereta mora biti
potvrdena u skladu s MSC/Circ.908.

Podaci o krutom rasutom teretu moraju biti u skladu s odjeljkom
4 IMSBC Kodeksa.

2.4.8 Prije ukrcaja i iskrcaja rasutog tereta, zapovjednik broda i
predstavnik pristaniSta moraju usaglasiti plan (vidi rezoluciju A.
862(20)) kojim ¢e biti osigurano da se dopustene sile i momenti na
brodsku strukturu nec¢e premasiti tijekom ukrcaja i iskrcaja i koji
¢e ukljuciti redoslijed, koli¢inu i brzinu ukrcaja i iskrcaja, uzimajuéi
u obzir kapacitet uredaja za ukrcaj i iskrcaj te kapacitet brodskog
balastnog sustava

2.4.9 Zapovjednik broda i predstavnik pristanita su obvezni za iz-
vréenje ukrcaja i iskrcaja u skladu s usaglasenim planom.

2.4.10 Ako tijekom ukrcaja ili iskrcaja dode do prekoracenja bilo
kojeg od ogranic¢enja navedenih u 2.4.5 ili bi do toga moglo do¢i ako
se nastavi s ukrcajem ili iskrcajem, zapovjednik broda ima pravo da
obustavi rad, i obvezu da o tome obavijesti odnosnu lucku vlast kod
koje je plan pohranjen. Zapovjednik broda i predstavnik pristanista
moraju omoguciti da se poduzmu mjere za popravak stanja.
Zapovjednik broda i predstavnik pristanista moraju osigurati da po-
stupak iskrcaja ne dovede do ostecenja brodske strukture.

2.4.11 Zapovjednik broda mora osigurati da brodsko osoblje nepre-
kidno nadgleda radove s teretom.

Kad je to moguce, gaz broda se mora redovito provjeravati tijekom
ukrcaja i iskrcaja radi potvrde dobivenih podataka o tezini tereta.
Ako se pojave znacajna odstupanja od dogovorenog plana, radovi
s teretom ili balastiranje, ili oboje, moraju se podesiti tako da se
odstupanja isprave.

2.4.12 Prilikom upotrebe pesticida na brodu, pogotovo u svrhe za-
pradivanja, moraju se poduzeti odgovarajuce mjere predostroznosti.

2.5 NEKOHEZIJSKI RASUTI TERETI

2.5.1 Rasuti tereti, glede potrebe poravnavanja, razvrstavaju se u
kohezijske i nekohezijske terete. Kut slijeganja svojstvo je nekohe-
zijskog rasutog tereta, i odreduje stabilnost tereta. Za nacin odredi-
vanja kuta slijeganja vidi Odjeljak 6. IMSBC Kodeksa, a za ravnanje
tereta vidi Odjeljak 5. IMSBC Kodeksa.

2.5.2 Za kohezijske rasute terete primjenjuju se zahtjevi navedeni
u4

2.5.3 Nekohezijski rasuti tereti koji imaju kut slijeganja do uklju¢no
30°, tj. oni koji se ponasaju kao Zito, moraju se prevoziti u skladu sa
zahtjevima koji vrijede za Zito (vidi prilog 1). Pritom se mora voditi
racuna o specifiénoj tezini tereta pri odredivanju:

.1 dimenzija i pri¢vr$cenja ugradenih i skidljivih pregrada; i

.2 utjecaja na stabilitet slobodnih povrsina tereta.

2.5.4 Nekohezijski rasuti tereti koji imaju kut slijeganja od 30° do
uklju¢no 35° moraju se poravnavati prema sljede¢im kriterijima:

.1 Neravnost povr$ine tereta mjerena kao okomita udaljenost (Ah)
izmedu najvise i najniZe razine povrdine tereta, ne smije prelaziti
B/10, gdje je B $irina broda (u metrima), ali ni u kojem slucaju
ne smije biti ve¢a od 1,5 m.

.2 Ako se Ah ne moze mjeriti, prijevoz u rasutom stanju dopusta
se samo ako se ukrcaj obavlja s pomocu odobrene opreme za
poravnavanje.

2.5.5 Nekohezijski materijali koji imaju kut slijeganja ve¢i od 35°

moraju se pazljivo krcati, da se teret rasporedi tako da ne bude pro-

stranih stepenicastih praznina izvan poravnanog dijela do granica

prostorije za teret. U podru¢ju poravnavanja teret mora biti porav-
nan do kuta znacajno manjeg od kuta slijeganja.

2.6 TERETI KOJI MOGU POSTATI TEKUCI

2.6.1 Tereti koji mogu postati tekuci sadrze vlagu i odgovarajucu
koli¢inu finih cestica.

Ako je sadrzaj vlage u teretu iznad granice za prevoZenje, teret po-
staje tekudi, $to moze dovesti do njegovog pomicanja.

Prilikom prijevoza krutih rasutih tereta koji mogu postati tekuci, na

brodu se mora nalaziti Potvrda izdana od luckih vlasti u skladu s
Okruznicom MSC.1/Circ.1454/Rev.1.

2.6.2 Kao osnovna mjera opreza za ovu vrst tereta, zahtijeva se pri-
kladno poravnavanje tereta nakon ukrcaja, bez obzira na deklarirani
kut slijeganja, da se sprije¢i kasnije pomicanje tereta i smanji mo-
guénost pojave oksidacije (za materijale sklone oksidaciji). Takoder,
poravnavanjem tereta moraju se sprijeciti preopterecenja brodske
konstrukeije, jer ovi materijali, opéenito, imaju niski faktor slaganja.
2.6.3 Brodovi, osim posebno izvedenih ili opremljenih brodova, vidi
2.6.7 i 2.6.10, smiju prevoziti samo one terete koji imaju sadrzaj
vlage manji od granice za prevozenje.

2.6.4 Tereti koji sadrze tekudine, osim tereta zapakiranih u limenoj
ambalazi ili sli¢no, ne smiju biti smjesteni u isto skladiste iznad ili
pored tereta koji mogu postati tekuci.

2.6.5 Osim zbog opasnosti prelaska u tekuce stanje, mora se sprije-
¢iti ulazak tekucine u skladiste za vrijeme prijevoza i zbog opasnosti
za trup i opremu broda od korozijske agresivnosti nekih od ovih
materijala.

2.6.6 Upotreba vode za hladenje tereta dopustena je samo u krajnjoj
nuzdi, i to samo u rasprSenom stanju, zbog opasnosti povisenja sa-
drzaja vlage u teretu i naglog prelaska u tekuce stanje.

2.6.7 Tereti koji imaju sadrzaj vlage iznad granice za prevoZenje
mogu se prevoziti brodovima opremljenim za ovu priliku poseb-
nim skidljivim pregradama, koje osiguravaju prebacivanje tereta u
dopustenim granicama.

2.6.8 Izvedba i razmjestaj skidljivih pregrada moraju sprijeciti pre-
opterecenja brodske konstrukcije, zbog pokretanja tereta velike spe-
cifi¢ne teZine, i smanjiti na dopustene vrijednosti utjecaj poprije¢nog
prebacivanja tereta na stabilitet broda. Skidljive pregrade ne smiju
biti od drveta.

2.6.9 Izvedba i smjestaj skidljivih pregrada, uklju¢ujuci uvjete sta-
biliteta broda koji se odnose na postavljanje skidljivih pregrada,
moraju biti dostavljeni RO na odobrenje.

Brod mora imati Potvrdu o sposobnosti izdanu od RO, kao dokaz
odobrenja.

2.6.10 Tereti koji imaju sadrZaj vlage iznad gornje granice za prevo-
Zenje mogu se prevoziti posebno izvedenim brodovima koji imaju
ugradene pregrade namijenjene za ogranicavanje prebacivanja tereta
u dopustenim granicama odobrenim od RO.

Brod mora imati Potvrdu o sposobnosti izdanu od RO, kao dokaz
odobrenja.

2.7 KEMIJSKI OPASNI TERETI

2.7.1 Opcenito, neki kruti rasuti tereti mogu predstavljati opasnost
pri prijevozu zbog svoje kemijske prirode ili svojstava. Vec¢ina od
ovih materijala, prema odredbama IMDG Kodeksa, razvrstani su u
opasne terete, a ostali opasni rasuti tereti opasni su kad se prevoze
u velikoj masi (MHB).
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Dodatne referentne oznake MHB tereta su:

CB - gorive krute tvari

SH - samo-zapaljive krute tvari

WE - krute tvari koje razvijaju zapaljive plinove u doticaju s vodom
WT - krute tvari koje razvijaju otrovne plinove u doticaju s vodom
TX - otrovne krute tvari

CR - korozivne krute tvari

OH - druge opasnosti.

2.7.2 Brod koji prevozi kemijski opasne rasute terete mora udovo-
ljavati zahtjevima nadleznih vlasti luke ukrcaja i luke iskrcaja tereta
$to se mora provjeriti prije prijevoza tereta.

2.7.3 U odnosu na svoje kemijske opasnosti nezdruzivi kruti rasuti
tereti moraju se skladistiti i medusobno razdvajati u skladu sa za-
htjevima navedenim u IMSBC Kodeksu.

2.7.4 Za razdvajanje medusobno nezdruZzivih kemijskih opasnih
krutih rasutih tereta i kemijskih opasnih zapakiranih tereta vidi
Prilog 5.

2.7.5 Medusobno nezdruzivi kruti rasuti materijali ne smiju se isto-
vremeno ukrcavati ili iskrcavati.

2.7.6 Materijali koji mogu ispustati otrovne plinove u koli¢inama
opasnim za ljudsko zdravlje, ne smiju se krcati u onim prostorija-
ma za teret odakle takvi plinovi mogu lako prodrijeti u nastambe,
sluzbene prostorije ili sustave ventilacije.

2.7.7 Ako prevozi krute rasute terete koji ispustaju otrovne ili za-
paljive plinove, ili oduzimaju kisik iz atmosfere, brod mora imati
odgovaraju¢u odobrenu napravu za mjerenje koncentracije kisika i
koncentracije otrovnih/ zapaljivih plinova, kao i pripadne upute za
kori$tenje naprave.

Posada broda mora biti obucena za koristenje ove naprave.

2.7.8 Prije krcanja korozijski opasnih materijala moraju se poduzeti
odgovarajuce mjere zastite za osoblje i strukturu i opremu broda.

2.7.9 Nakon iskrcaja, prostorije za teret u kojima su bili uskladisteni
otrovni materijali moraju se pregledati. Prostorije za koje se nade da
su zatrovane moraju se temeljito odistiti i provjeriti njihova zatrova-
nost prije krcanja drugih tereta, osobito prehrambenih proizvoda.

2.7.10 Nakon iskrcaja svakog krutog rasutog kemijski opasnog te-
reta prostorija za teret mora se pregledati i svi ostaci tereta, osobito
korozijski opasnog, moraju se odstraniti.

2.7.11 Op¢i zahtjevi kojima brod mora udovoljiti da bi bio sposoban
prevoziti kemijski opasne krute rasute terete, u odnosu na klase opa-
snih tvari, navedeni su u Pravilima, Dio 17. - ProtupoZarna zastita,
2.7. Za posebne zahtjeve, glede svakog materijala pojedinac¢no, vidi
Dodatak 1 IMSBC Kodeksa.

Kruti rasuti tereti i drugi tereti koji su negorivi ili predstavljaju
malu poZarnu opasnost, i za koje se moze osloboditi od zahtjeva za
ugradeni sustav za gaSenje poZara plinom, te kruti rasuti tereti za
koje ugradeni sustav za gasenje pozara plinom nije djelotvoran i za
koje se mora predvidjeti jednakovrijedni sustav za gaSenje poZara,
navedeni su u MSC.1/Circ.1395/Rev.2.

2.7.12 Brodovi koji prevoze nekohezijske kemijski opasne krute ra-
sute terete moraju udovoljavati i zahtjevima navedenim u 2.5.
2.7.13 Kada brod prevozi terete koji mogu ispustati otrovne ili zapa-
ljive plinove prostorija za teret mora se ucinkovito ventilirati tako da
se koli¢ina nakupljenih zapaljivih plinova ili para smanji na razinu
ispod donje granice eksplozivnosti (LEL) ili, za otrovne plinove, pare
ili praginu, da se odrzava sigurna atmosfera u prostoriji za teret.
2.7.14 Kada se u opisu za pojedina¢ni teret u Dodatku 1 IMSBC
Kodeksa ili prema informaciji dobivenoj od krcatelja zahtijeva ne-

prekidna ventilacija, tada se ventilacija mora odrzavati cijelo vrijeme
dok je teret u skladistu.

2.7.15 Skladista namijenjena za prijevoz tereta za koje se zahtijeva
neprekidna ventilacija moraju se opremiti ventilacijskim otvorima
koji smiju biti otvoreni kada se to zahtijeva.

Ovi otvori moraju udovoljavati zahtjevima navedenim u Pravilima,
Dio 6. - Nadvode, 6.3 za otvore koji nisu opremljeni sredstvima za
zatvaranje.

2.7.16 Tereti koji imaju svojstvo sklonosti k spontanom zagrijavanju
i zapaljenju ne smiju se prevoziti ukoliko nisu poduzete odgovaraju-
¢e mjere za smanjenje mogucnosti izbijanja pozara.

2.7.17 Za materijale za koje se u slucaju nuzde moraju otvarati po-
klopci grotala, isti se moraju drZati slobodnim za otvaranje.

2.7.18 Brodovi koji prevoze krute rasute kemijski opasne terete klase
4.1,4.214.3 moraju u podrudju tereta imati vidljivo istaknut natpis:

ZABRANJENO PUSENJE - NO SMOKING
2.7.19 Brodovi koji prevoze kemijski opasne rasute terete moraju
imati IMDG Kodeks, IMSBC Kodeks, te upute za postupke u nuzdi
(EmS) i upute za pruzanje prve pomoci (MFAG).
2.7.20 Brodovi koji udovoljavaju zahtjevima ovog odjeljka moraju
imati Svjedodzbu o sposobnosti za prijevoz opasnih tereta, izdanu
od RO (vidi 2.7.11).

2.8 KRUTI RASUTI TERETI KOJI NE MOGU POSTATI
TEKUCI, NITI SU KEMIJSKI OPASNI

2.8.1 Za fizitka svojstva pojedina¢nih materijala i posebne zahtijeve
kojima brod mora udovoljiti kad prevozi krute rasute terete koji ne
mogu postati tekudi, niti su kemijski opasni, vidi Dodatak 1 IMSBC
Kodeksa.

2.8.2 Brodovi koji prevoze nekohezijske rasute terete koji ne mogu
postati tekudi, niti su kemijski opasni, moraju udovoljavati i zahtje-
vima navedenim u 2.5.

2.9 PRIJEVOZ KRUTIH OTPADAKA U RASUTOM STANJU

2.9.1 Zbog opasnosti za ljudsko zdravlje i okolinu prijevoz krutih
otpadaka u rasutom stanju mora, pored zahtjeva ove tocke, udovo-
ljavati i svim odnosnim zahtjevima ovog priloga.

2.9.2 Pod pojmom »otpaci« podrazumijevaju se kruti materijali koji
sadrze, ili su onecisceni s jednim ili vise sastojaka na koje se odnose
zahtjevi ovog priloga za materijale klase 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 6.1, 8 ili
9, i za koje nije predvidena posebna namjena, ali se prevoze radi
odlaganja, spaljivanja ili drugih na¢ina uklanjanja.

2.9.3 Pod pojmom »prekograniéni promet« — podrazumijeva se
pomorski prijevoz otpadaka iz podru¢ja pod nacionalnim zakono-
davstvom jedne zemlje, u ili kroz podruéje pod nacionalnim zako-
nodavstvom druge zemlje, ili u ili kroz podrucje koje nije pod naci-
onalnim zakonodavstvom bilo koje zemlje, ako se radi o prijevozu
koji se ti¢e najmanje dviju zemalja.

2.9.4 Otpaci koji sadrze ili su onecis¢eni radioaktivnim tvarima,
podlijezu propisima za prijevoz radioaktivnih tvari, i u tom smislu
ne smatraju se otpacima na koje se odnose zahtjevi ove tocke.

2.9.5 Prekogranic¢ni promet otpadaka moze zapoceti samo ako je:

.1 upucena obavijest nadlezne vlasti zemlje porijekla, ili tvorca, ili
izvoznika, preko nadlezne vlasti zemlje porijekla, zemlji kona¢-
nog odredista; i
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.2 nadlezna vlast zemlje porijekla, primiv$i pismenu suglasnost
zemlje kona¢nog odredista da Ce otpaci biti sigurno spaljeni ili
na neki drugi propisani na¢in uklonjeni, dala dopustenje za pri-
jevoz.

2.9.6 Dodatno dokumentaciji koju brod mora imati za prijevoz

krutih rasutih tereta, za prekograni¢ni promet otpadaka brod mora

imati dokument o prijevozu otpadaka izdan od ovlatene ustanove
zemlje porijekla.

2.9.7 Slaganje i rukovanje otpacima mora biti u skladu sa zahtjevima

navedenim u 2.1 do 2.7, $to obuhvaca svaki dodatni zahtjev naveden

uz pojedine materijale iz Dodatka 1 IMSBC Kodeksa, za sastojak koji
predstavlja najvecu opasnost.

2.9.8 Otpaci se prilikom slaganja moraju razdvajati u skladu sa za-

htjevima navedenim u 2.7.4 i 2.7.5.

2.10 TABLICE PRETVORBE FAKTORA SLAGANJA TERETA

2.10.1 Na sljede¢im tablicama navedene su vrijednosti za pre-
tvorbu faktora slaganja tereta izraZzenog u (m*/t) (kubi¢ni metri po
metrickoj toni, 1000 kg = 2204 Ib) u (ft*/ton) (kubi¢ne stope po du-
goj toni, 2240 Ib = 1016 kg) i obratno, na osnovi faktora pretvaranja
koji iznosi: 1 m*/t = 35,87 ft*/ton, odnosno 1 ft*/ton = 0,02788 m’/t.

Tablica 2.10.1-1 Pretvorba kubi¢nih metara po toni u kubi¢ne stope
po dugoj toni

[m*/t] 0 0,01 | 0,02 | 0,03 | 0,04 | 0,05 | 0,06 | 0,07 | 0,08 | 0,09

0 - 0,36 | 0,72 1,08 1,43 1,79 | 2,51 2,51 | 2,87 | 323
0,10 | 3,59 | 3,95 | 430 | 466 | 502 | 538 | 574 | 610 | 646 | 682
020 | 717 | 753 | 7,89 | 825 | 8,61 | 897 | 933 | 9,68 | 10,04 | 10,40
0,30 | 10,76 | 11,12 | 11,48 | 11,84 | 12,20 | 12,55 | 12,91 | 13,27 | 13,63 | 13,99
0,40 | 14,35 | 14,71 | 15,07 | 15,42 | 15,78 | 16,14 | 16,50 | 16,86 | 17,22 | 17,58
0,50 | 17,94 | 18,29 | 18,65 | 19,01 | 19,37 | 19,73 | 20,09 | 20,45 | 20,80 | 21,16
0,60 | 21,52 | 21,88 | 22,24 | 22,60 | 22,96 | 23,32 | 23,67 | 24,03 | 24,39 | 24,75
0,70 | 25,11 | 25,47 | 25,83 | 26,19 | 26,54 | 26,90 | 27,26 | 27,62 | 27,98 | 28,34
0,80 | 28,70 | 29,05 | 29,41 | 29,77 | 30,13 | 30,49 | 30,85 | 31,21 | 31,57 | 31,92
0,90 | 32,28 | 32,64 | 33,00 | 33,36 | 33,72 | 34,08 | 34,44 | 34,79 | 35,15 | 35,51
1,00 | 3587 | 36,23 | 36,59 | 36,95 | 37,31 | 37,66 | 38,02 | 38,38 | 38,74 | 39,10
1,10 | 3946 | 39,82 | 40,17 | 40,53 | 40,89 | 41,25 | 41,61 | 41,97 | 42,33 | 42,69
1,20 | 43,04 | 43,40 | 43,76 | 44,12 | 44,48 | 44,84 | 45,20 | 45,56 | 4591 | 46,27
1,30 | 46,63 | 46,90 | 47,35 | 47,71 | 48,07 | 48,43 | 48,78 | 49,14 | 49,50 | 49,86
1,40 | 50,22 | 50,58 | 50,94 | 51,29 | 51,65 | 52,01 | 52,37 | 52,73 | 53,09 | 53,45
1,50 | 53,81 | 54,16 | 54,52 | 54,88 | 55,24 | 55,60 | 55,96 | 56,32 | 56,67 | 57,03
1,60 | 57,39 | 57,75 | 58,11 | 58,47 | 58,83 | 59,19 | 59,54 | 59,90 | 60,26 | 60,62

[ft3/ton]

Tablica 2.10.1-2 Pretvorba kubi¢nih stopa po dugoj toni u kubi¢ne
metre po toni

[/
ton]
0 - 0,0279 | 0,0558 | 0,0836 | 0,1115 | 0,1394 | 0,1637 | 0,1952 | 0,2230 | 0,2509
10 | 0,2788 | 0,3067 | 0,3346 | 0,3624 | 0,3903 | 0,4182 | 0,4461 | 0,4740 | 0,5018 | 0,5297
20 |0,5576|0,5855 | 0,6134 | 0,6412 | 0,6691 | 0,6970 | 0,7249 | 0,7528 | 0,7806 | 0,8085
30 |0,8364|0,8643 | 0,8922 | 0,9200 | 0,9479 | 0,9758 | 1,0037 | 1,0316 | 1,0594 | 1,0873
40 1,1152 | 1,1431 | 1,1710 | 1,1988 | 1,2267 | 1,2546 | 1,2825 | 1,3104 | 1,3382 | 1,3661
50 1,3940 | 1,4219 | 1,4498 | 1,4776 | 1,5055 | 1,5334 | 1,5613 | 1,5892 | 1,6170 | 1,6449
60 1,6728 | 1,7007 | 1,7286 | 1,7564 | 1,7843 | 1,8122 | 1,8401 | 1,8680 | 1,8958 | 1,9237
70 1,9516 | 1,9795 | 2,0074 | 2,0352 | 2,0631 | 2,0910 | 2,1189 | 2,1468 | 2,1746 | 2,2025
80 |2,2304 | 2,2583 | 2,2862 | 2,3140 | 2,3419 | 2,3698 | 2,3977 | 2,4256 | 2,4534 | 2,4818
90 |2,5092 | 2,5371 | 2,5650 | 2,5928 | 2,6207 | 2,6486 | 2,6765 | 2,7044 | 2,7322 | 2,7601
100 | 2,7880 | 2,8159 | 2,8438 | 2,8716 | 2,8995 | 2,9274 | 2,9553 | 2,9832 | 3,0110 | 3,0389

[m3/t]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

PRILOG 3
SLAGANJE I PRICVRSCENJE TERETA

3.1 PRIMJENA

3.1.1 Zahtjevi ovog priloga odnose se, opéenito, na prijevoz tereta
brodom (osim krutih rasutih tereta i tekudih razlivenih tereta, te
prijevoza drva na otkrivenoj palubi kad brod koristi teretnu liniju
za drvo), a posebno na one terete za koje je u praksi dokazano da
stvaraju teskoce pri slaganju i pri¢vricenju.

3.1.2 Zahtjevi ovog priloga odnose se na brodove podru¢ja plovidbe
1, 2, 314, uklju¢ivo teretne brodove bruto tonaze manje od 500.

Za zahtjeve za slaganje i pri¢vr$cenje tereta na brodovima ogranice-
nog podrugja plovidbe 5, 6 i 7 vidi Dodatak 2. ovog priloga.

3.1.3 Bez obzira na zahtjeve navedene u 3.1.2, mora se imati na umu
da je zapovjednik broda odgovoran za sigurno putovanje, kao i za
sigurnost broda, posade, putnika i tereta (vidi 3.4.2 i 3.4.3).

3.1.4 Ako su prirodna zasticenost i uvjeti putovanja takvi da Cine
suvi$nim i nerazumnim primjenu bilo kojeg zahtjeva ovog priloga,
RO moze osloboditi pojedini brod ili pojedine tipove brodova od
primjene tih zahtjeva.

3.1.5 Za osiguravanje tereta koji se prevoze u kontejnerima ili na
vozilima ili drugim transportnim jedinicama za teret neobvezujuce
se preporucuje koristiti IMO/ILO/UNECE kodeks sigurne prakse
za pakiranje teretnih transpornih jedinica (CTU Kodeks, MSC.1/
Circ.1497).

3.2 OBJASNJENJA IZRAZA 1 POJMOVA

3.2.1 Objasnjenja izraza i pojmova koji se odnose na opce nazivlje
navedena su u Pravilima, Dio 1. - Op(i propisi, Odjeljak 1, Odsjek 2
i drugim odnosnim dijelovima Pravila.

3.2.2 Za ovaj prilog daju se objasnjenja sljedeih izraza i pojmova:

.1 Jedinica za teret - vozilo, kontejner, paleta, prenosivi tank, zapa-
kirana jedinica i sl., kao i oprema za krcanje, ili svaki njen dio
koji pripada brodu, ali nije pri¢vr$éen za njega (vidi rezoluciju
A. 489 (XID));

.2 Srednje - teski kontejner (IBC) - &vrsti, poludvrsti ili savitljivi
prenosivi maseni kontejnerski paket kapaciteta do 3 m’, prila-
goden za mehanicko rukovanje i predviden da izdrZi naprezanja
pri rukovanju i transportu;

.3 Prenosivi tank - tank koji nije trajno pri¢vr$¢en na brodu i ima
kapacitet ve¢i od 450 I, opremljen je priruénom i ugradenom
opremom za prijevoz plinova, tekuéina ili krutih tvari;

4 Cestovno tank - vozilo - vozilo na kota¢ima, opremljeno tan-
kom, ili tankovima za prijevoz plinova, teku¢ina ili krutih tvari
cestovnim i pomorskim transportom, pri ¢emu su tank ili tan-
kovi Cvrsto i trajno pri¢vr$éeni za vozilo u svim normalnim
uvjetima krcanja, prijevoza i iskrcaja, i ne pune se niti prazne
na brodu;

.5 Cestovno vozilo - trgovacko vozilo (osim autobusa), poluprikoli-
ca, cestovni vlak, ¢lankoviti cestovni vlak, ili kombinacija vozila
(vidi rezoluciju A. 581 (14), uz izmjene (MSC/Circ. 812));

.6 Ro - prikolica - nisko vozilo za prijevoz tereta s jednom ili vise
osovina, s tockovima straga i osloncem sprijeda, koja se gura ili
tegli po luci za ukrcaj ili iskrcaj s broda, uz pomo¢ posebnog
tegljackog vozila;

.7 Ro - Ro brod - brod koji ima jednu ili viSe paluba, otkrivenih
ili zatvorenih, obi¢no nepregradenih, koje se protezu po cijeloj
duljini broda, u koje se cestovna vozila, autobusi i roba (zapaki-
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ranu ili rasutu u ili na cestovnim vozilima (uklju¢ivo cestovnim

tank-vozilima), prikolicama, kontejnerima, paletama, skidljivim

ili prenosivim tankovima, ili u ili na sli¢nim transportnim jedi-

nicama za teret) ukrcava i iskrcava, normalno, u vodoravnom

pravcu;

8 Jedini¢ni teret - odredeni broj paketa koji je:

.1 smjesten, ili sloZen i pri¢vréc¢en remenjem, stegnutim po-
kriva¢em ili drugim prikladnim sredstvom na postolju (npr.
paleti), ili:

.2 smjeten u zatitnom vanjskom pakiranju, poput paletizirane
kutije; ili

.3 zajedno pri¢vr§¢en omcom.

.9 Naprava za pricvrscenje tereta — svaka ugradena i prenosiva na-
prava koja se koristi za pri¢vr$¢enje i pridrzavanje jedinice za
teret;

.10 Normirani teret - teret za kojeg je brod opremljen odobrenim
sustavom pri¢vrécenja na osnovi jedinica za teret odredenog
tipa;

11 Polunormirani teret — teret za kojeg je brod opremljen sustavom
pricvr$c¢enja koji se moze prilagoditi ograni¢enim razlikovitosti-
ma jedinica za teret, poput vozila, ro-prikolica itd.;

.12 Nenormirani teret - teret koji zahtijeva pojedina¢nu pripremu za
slaganje i pri¢vricenje;

.13 Najvele opterecenje pricvrcenja (MSL) - izraz koji se koristi za
odredivanje dopustene veli¢ine opterecenja za napravu koja se
koristi za pri¢vricenje tereta za brod. Dopusteno radno optere-
¢enje (SWL) moze biti zamjena za MSL u svrhe pri¢vricenja,
ako je ono jednako ili vece od ¢vrstoce koju odreduje MSL.

.14 Kontejner — transportni uredaj kako je definiran u Medunarod-
noj Konvenciji o sigurnim kontejnerima (CSC 1972), sa svim
dopunama, koji je:

- ¢vrste 1 trajne izvedbe, tako da se moze koristiti viSe puta;

- posebno konstruiran za pogodniji prijevoz robe na jedan ili
vi$e nacina, bez potrebe prekrcavanja;

- izveden tako da omogucuje pri¢vrécenje i brzu manipulaciju,
i u tu svrhu opremljen kutnicima; i

- tolikih dimenzija da povrsina izmedu cetiri vanjska donja kuta
iznosi najmanje 14 m? ili 7 m? ako postoje gornji kutnici.

3.3 SILE I OPTERECENJA

3.3.1 Slaganje i pri¢vrécenje tereta mora biti tako da se sprijeci po-
micanje tereta uslijed sila koje se javljaju pri gibanju broda uslijed
nevremena.

Osim sila koje se javljaju uslijed gibanja broda, pri odabiru na¢ina
pri¢vr$cenja tereta moraju se uzeti u obzir i sile uslijed vjetra i zali-
jevanja mora, kad je teret smjesten na otkrivenoj palubi.

3.3.2 Teret mora biti tako smjesten da je metacentarska visina veca
od najmanje zahtijevane vrijednosti, ali ne veca, koliko je god to
mogude, od prihvatljive gornje vrijednosti, da se smanje sile koje
djeluju na teret i strukturu broda.

3.3.3 Iako djelovanje protuljuljnog uredaja moze znacajno poboljasti
ponasanje broda na valovima, njegovo djelovanje se ne smije uzeti u
obzir pri odabiru nacina slaganja i pri¢vricenja tereta.

3.4 OPCI ZAHTJEVI

3.4.1 Brod mora biti opremljen odgovaraju¢im brojem mjesta za
pri¢vrécenje dovoljne ¢vrstoce i odgovarajuéim brojem prenosivih

naprava za pricvrécenje tereta dovoljne ¢vrstoce uzimajudi u obzir
sljedece:

.1 trajanje putovanja;

podrugje plovidbe;

stanja mora koja se mogu ocekivati;

veli¢inu, izvedbu i karakteristike broda;

dinamicke sile kod nepovoljnih vremenskih stanja;

tipove jedinica za teret koje ¢e se prevoziti;

namjeravani nacin slaganja jedinica za teret;

tezinu jedinica za teret; i
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siguran pristup, sigurno radno okruZenje, osvijetljenost i radne
uvjete osoba zaduzenih za rad na slaganju i pri¢vricenju tereta.

3.4.2 Duznost je zapovjednika broda da, prije nego dade suglasnost
za prijevoz odredenog tereta, razmotri i procijeni opasnosti uslijed
pomicanja tereta u odnosu na:

veli¢inu i fizicka svojstva tereta;

smjes$taj i slaganje tereta na brodu;

pogodnost broda za prijevoz odredenog tereta;

mogucnost pricvricenja odredenog tereta;

procjenu vremenskih prilika i stanja mora, tijekom prijevoza;
procjenu ponasanja broda za vrijeme putovanja;

stabilitet broda;

zemljopisno podruéje plovidbe; i

I I~ NI S SO SUI N

.9 trajanje putovanja.

3.4.3 Nakon razmatranja i procjene opasnosti uslijed pomicanja te-

reta, vidi 3.4.2, prije ukrcaja jedinica za teret zapovjednik je duZan

osigurati da je:

.1 paluba gdje se teret slaze mora, koliko je to prakticki moguce,
biti Cista, suha i bez ulja i masnoce;
Ako je trenje izmedu jedinice za teret i palube broda nedovoljno
da se sprijeci opasnost od klizanja, trenje se mora povecati pod-
laganjem pogodnog materijala kao $to su daske ili meke ploce;

.2 teret i jedinica za teret u stanju prikladnom za prijevoz i da se
mogu djelotvorno pri¢vrstiti;

.3 sva potrebna oprema za pri¢vécenje na brodu i u ispravnom sta-
nju;

4 teret u ili na jedinici za teret ispravnog sloZen i pri¢vr$éen za
jedinicu; i

.5 na kontejnerskim brodovima, ako je primjenjivo (vidi 3.4.17),
omogucen siguran pristup u skladu s Planom za siguran pristup
teretu (CSAP) i to tijekom cijelog trajanja rukovanja s teretom.

Teret, jedini¢ni teret (kako je opisan u CSS Kodeksu, rez. A.714(17),

s dopunama) i jedinice za teret (kako su opisane u IMDG Kodeksu,

rez. MSC.122(75), s dopunama) smjestene na izloZenoj palubi ili u

unutrasnjosti broda moraju biti ukrcane, uskladistene i osigurane od

pomicanja tako da se koliko god je viSe moguce sprijece ostecenja

i rizici za brod i ukrcane osobe na njemu tijekom plovidbe, kao i

mogu¢i gubitak tereta s broda.

3.4.4 Brodovi, uklju¢ujuci brodove za rasuti teret, koji prevoze jedi-

ni¢ne i druge terete na koje se odnose zahtjevi navedeni u 3.5.1 do

3.5.12, te u 3.5.14 i u Dodatku 1 ovog priloga, uklju¢ivo kontejnere

na kontejnerskim brodovima, moraju imati Priru¢nik za pri¢vréce-

nje tereta, odobren od RO. Sav teret (osim onog u rasutom stanju,

bilo u krutom ili tekuéem obliku), jedini¢ni teret ili jedinice za teret
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moraju biti ukrcani, uskladi$teni i osigurani od pomicanja tijekom
plovidbe u skladu s odobrenim Priru¢nikom. Priru¢nik za pri¢vrsce-
nje tereta mora biti izraden u skladu s normama prihvatljivim za RO
(vidi CSS Kodeks i MSC.1/Circ.1353/Rev.1).

3.4.5 Nadini pri¢vr§cenja tereta opisani u Priru¢niku za pri¢vrécenje
tereta moraju se zasnivati na silama za koje se ocekuje da ce djelo-
vati na teret prevozen brodom, izra¢unatim u skladu s postupcima
navedenim u 3.5.13 ili na drugi nacin, prihvatljiv za RO.

3.4.6 Obavijesti sadrzane u Priru¢niku za pri¢vrécenje tereta moraju

ukljucivati sljedece, $to je primjenljivo:

1. opce informacije i osnovna nacela proizasla iz iskustva u obav-
ljanju slaganja i pri¢vr$¢enja tereta;

2. broj, razmjestaj, tip i MSL ugradene opreme za pri¢vricenje te-
reta;

3. broj i projektne i uporabne znacajke prenosive opreme za pricvr-
$¢enje tereta (priveza), nadopunjeno, gdje je potrebno, priklad-
nim nacrtima i skicama;

4. upute za obavljanje pregleda i odrZavanje ugradene i prenosive
opreme za pricvr§cenje tereta;

5. upute za slaganje i pri¢vr§¢enje nenormiranog i polu-normira-
nog tereta, ukljucivo:

.5.1 upute za ispravno rukovanje i sigurnost u svezi rukovanja s
napravama za pri¢vricenje tereta;

.5.2 procjenu/proracun sila koje djeluju na jedinice za teret;

.5.3 primjenu priveza na razne jedinice za teret;

.5.4 posebne/dodatne zahtjeve za ro-ro brodove i, gdje je to pri-
mjenjivo, brodove za rasuti teret;

6. upute za slaganje i pricvr$cenje kontejnera i drugog normiranog
tereta.

3.4.7 Oprema za pri¢vricenje tereta, ugradena i prenosiva, mora

udovoljavati sljede¢im zahtjevima:

.1 mora je biti u dovoljnoj koli¢ini;

.2 mora biti pogodna za odgovaraju¢u namjenu, uzimajuéi u obzir
upute iz Priru¢nika za pri¢vricenje tereta;

.3 mora biti dovoljne ¢vrstoce;

4 mora biti jednostavna za upotrebu; i

.5 mora biti dobro odrzavana.

3.4.8 Zapovjednik broda, ili njegov predstavnik, moraju dobiti od
krcatelja, dovoljno prije ukrcaja, odnosne podatke o teretu, da se
omoguci poduzimanje nuznih mjera za ispravno slaganje i prijevoz
tereta. Ovi podaci (vidi MSC/Circ. 663) moraju biti potvrdeni pi-
smeno, propisanim dokumentima o ukrcaju, prije ukrcaja tereta na
brod.

Podaci o teretu moraju ukljucivati, kada se radi o opéem teretu ili
o teretu koji se prevozi u jedinicama za teret, bruto tezinu tereta
ili jedinica za teret i sva druga posebna svojstva tereta od interesa.
Teret, jedini¢ni teret i jedinice za teret moraju i sami biti tako slozeni
i u¢vréeni unutar same jedinice tereta da bi se sprijeila otecenja i
rizici za brod i ukrcane osobe na njemu tijekom plovidbe.

Prije ukrcaja jedinica za teret na brod, krcatelj mora osigurati da
je bruto masa tih jedinica u skladu sa bruto masom navedenom u
propisanim dokumentima o ukrcaju.

U svezi zahtjeva za ukrcaj kontejnera na brod, vidjeti tocku 3.4.18.
Kontejneri ne smiju biti nakrcani preko najvece bruto teZine nave-
dene na plo¢ici odobrenja po pitanju sigurnosti, prema Medunarod-

noj Konvenciji za sigurnost kontejnera (CSC), kako je izmijenjena i
dopunjena.

3.4.9 Slaganje i pri¢vrécenje tereta ne smije, u normalnim uvjeti-
ma koriStenja broda, izazvati naprezanja strukture broda veca od
dopustenih.

Odgovarajuce mjere opreza moraju se poduzeti prilikom ukrcaja i
transporta jedini¢nog tereta i jedinica tereta na ro-ro brodovima,
narucito u pogledu predvidenih sredstava pri¢vr§¢enja na takvim
brodovima, na samom jedini¢nom teretu i na jedinicama terete, kao
i u pogledu ¢vrstoce pri¢vrsnih to¢aka i elemenata priveza.

3.4.10 Prilikom ukrcaja odgovorna osoba na brodu mora nadgledati

razmjestaj i pri¢vr$cenje tereta u skladu s odobrenim Priru¢nikom

za pri¢vrécenje tereta, a tijekom plovidbe, redovito, provjeravati nje-
govo stanje.

Mora se osigurati siguran pristup i radno okruZzenje osobama zadu-

Zenim za rad na slaganju i pri¢vr§cenju tereta.

Na brodovima koji imaju ro-ro prostorije za teret pri¢vricenje te-

reta mora biti u potpunosti zavr$eno prije nego $to brod napusti

pristaniSte.

3.4.11 Prije ulaska u zatvorene prostorije za teret moraju se poduzeti

sve neophodne mjere opreza, zbog moguénosti smanjenja sadrzaja

kisika i pojave zapaljivih ili otrovnih plinova u tim prostorijama.

3.4.12 Brodovi namijenjeni za prijevoz tereta s normiranim naci-

nom slaganja i pri¢vrécenja (npr. kontejnera, Zeljezni¢kih vagona,

brodskih barzi itd.) moraju biti:

.1 izvedeni i opremljeni tako da se standardizirani tereti za koje
su namijenjeni mogu sigurno sloziti i pricvrstiti, za sve uvjete
tijekom plovidbe;
odobreni od RO za predvidenu namjenu; i
opremljeni odgovaraju¢im uputama za zapovjednika o opremi i
svemu ostalom $to je potrebno za sigurno slaganje i pri¢vricenje
tereta za koji je brod namijenjen.

3.4.13 Na brodovima namijenjenim za prijevoz tereta s polunor-
miranim nadinom slaganja i pri¢vr$éenja (npr. cestovnih vozila, ro-
prikolica i automobila) slaganje tereta te priveze i mjesta za pri¢vr-
$cenje tereta moraju udovoljavati zahtjevima navedenim u Dodatku
1. ovog priloga (vidi rezoluciju A. 581 (14), uz izmjene (MSC/Circ.
812)).

3.4.14 Brodovi koji prevoze vozila, uklju¢no ro-prikolice, a nisu
opremljeni za slaganje i pri¢vr§c¢enje tereta u skladu s 3.4.13, moraju
udovoljavati zahtjevima navedenim u 3.4.15.4.

3.4.15 Kod nenormiranog na¢ina slaganja i pri¢vrs¢enja sljede¢i te-
reti, dokazano je, stvaraju poteskoce i mogu biti potencijalni izvor
opasnosti na brodu:

.1 kontejneri, ako se prevoze na otkrivenoj palubi brodova koji nisu
namijenjeni i opremljeni za prijevoz kontejnera;

prenosivi tankovi (tank-kontejneri);

prenosive posude;

posebni tereti na kota¢ima (3.5.4);

teSki pojedinaci tereti, kao $to su npr. lokomotive, transforma-
tori i sl;

(5, I NGRSO Y

smotani limovi;
teski metalni proizvodsi;
sidreni lanci;
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rasuti metalni otpaci;
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.10 savitljivi srednje-teski kontejneri;

.11 drveni trupci sloZeni u potpalublju;

.12 jedinicni tereti.

Ovaj popis tereta predstavlja tipi¢ne terete i on nije konacan.

U 3.5.1 do 3.5.12 navedeni su odnosni primjeri za slaganje i pri¢vr-
$¢enje ovih tereta.

Bilo koji drugi odabrani nacin slaganja i pri¢vrS¢enja tereta mora
omoguciti jednaku sigurnost.

3.4.16 Vlasnik broda i/ili brodar moraju posvetiti posebnu pozor-
nost i, kada je to nuzno, koristiti se posebnom ekspertizom u slu¢aju
ukrcaja i prijevoza teskog tereta ili tereta neuobicajenih dimenzija,
koji zahtijevaju poseban oprez pri smjestaju u odnosu na ¢vrstocu
strukture broda, nacin slaganja i pri¢vr§cenja tereta, uz razmatranje
i vremenskih uvjeta koji se mogu oéekivati tijekom Zeljenog puto-
vanja, a sve kako se ne bi prouzro¢ilo strukturna ostecenja broda i
ugrozio njegov stabilitet tijekom cijelog trajanja putovanja.

3.4.17 Novi brodovi za prijevoz kontejnera moraju udovoljavati za-
htjevima navedenim u MSC.1/Circ.1352/Rev.1 i MSC.1/Circ.1353/
Rev.1, uzimajuci u obzir IACS tumacenja UI SC 265 i UI SC 266.

Takoder, novi brodovi namjenski projektirani i opremljeni za prije-
voz kontejnera moraju imati Plan za siguran pristup teretu (Cargo
Safe Access Plan - CSAP) kojim se dokazuje da posada ima omo-
gucen siguran pristup obavljanju radnji vezanih uz pricvricenje
kontejnera.

3.4.18 Teret koji se prevozi u kontejneru ne moze biti ukrcan na
brod ako nije utvrdena bruto teZina kontejnera verificirana od kr-
catelja koriste¢i jednu od sljede¢ih metoda:

- kontejner zajedno s teretom je izvagan koriste¢i certificirani i
umjereni uredaj za vaganje (u daljnjem tekstu Metoda 1) ili;

- izvagani su pojedina¢ni elementi sadrzaja kontejnera (teret, pa-
kovanje, elementi za smjestaj i ucvricenje tereta u kontejneru
kao i svi ostali dijelovi sadrzaja kontejnera) te pribrojena tara
tezina kontejnera, koriste¢i pri tom postupak odobren od ovla-
$tenog tijela drzave u kojoj je obavljeno pakiranje kontejnera (u
daljnjem tekstu Metoda 2).

Zahtjevi u svezi koristenja Metode 1 i Metode 2 navedeni su u Do-

datku 3., Priloga 3 ovih Pravila.

.1 Krcatelj je obvezan osigurati da dokument s navedenom verifi-
ciranom bruto teZinom kontejnera bude:

- potpisan i ovjeren od strane krcatelja ili njegovog predstavni-
ka; i

- dostavljen zapovjedniku broda ili njegovom predstavniku kao
i predstavniku luke u kojoj se vr$i ukrcaj dovoljno unaprijed
na zadovoljstvo zapovjednika ili njegovog predstavnika, da bi
se mogao pripremiti brodski plan slaganja i u¢vr$¢enja kon-
tejnera.

.2 Ako nisu ispunjeni zahtjevi iz podtocke 3.4.18.1 kontejner ne
smije biti ukrcan na brod.

.3 Zahtjevi ove tocke ne primjenjuju se na:
- kontejnere na vozilima koja se ukrcavaju na RO-RO brodove
koji obavljaju kratka medunarodne putovanja kako su defini-
rana Pravilom 2, Poglavlja III, Konvencije SOLAS 74,
- »oftshore« kontejnere na koje se Konvencija za sigurne kon-
tejnere, CSC 1972, sukladno IMO CSC.1/Circ.138/Rev.1 ne
primjenjuje,

- teret koji krcatelj dostavlja na brod za ukrcaj u kontejner koji
se ve¢ nalazi na brodu.
4 Ovlasteno tijelo za odobrenje postupka primjene Metode 2 u
Republici Hrvatskoj je Hrvatski registar brodova (HRB).

3.5 NACINI SLAGANJA I PRICVRSCENJA POJEDINIH
TIPOVA TERETA

3.5.1 Slaganje i pricvricenje kontejnera na palubi brodova koji
nisu posebno namijenjeni i opremljeni za prijevoz kontejnera
3.5.1.1 SLAGANJE
3.5.1.1.1 Kontejneri smjesteni na palubi ili na poklopcima grotala
moraju se, koliko je to moguce, slagati u uzduznom smjeru broda.
3.5.1.1.2 Kontejneri ne smiju strsiti izvan bokova broda.
Na mjestima gdje str$e preko grotla ili druge brodske strukture mo-
raju se predvidjeti odgovarajuci oslonci.
3.5.1.1.3 Kontejneri moraju biti slozeni i pri¢vr$ceni tako da je osi-
gurano dovoljno prostora za pristup brodskog osoblja za obavljanje
radova na brodu.
3.5.1.1.4 Kontejneri ne smiju uzrokovati optereenja palube i po-
klopca grotala veca od dopustenih.
3.5.1.1.5 Donji red kontejnera, ako nije poloZen na standardizira-
nim osloncima, mora se slagati preko drveta dovoljne debljine po-
stavljenog tako da se sile na mjestima oslanjanja jednoliko prenesu
na strukturu povrsine na kojoj se slazu.
3.5.1.1.6 Za slaganje kontejnera moraju se Koristiti, $to je vi$e mo-
guce, standardizirani oslonci, zabravljivanje i drugi elementi veze
medu kontejnerima.
3.5.1.1.7 Prije slaganja kontejnera na palubi ili na poklopcima gro-
tla mora se provjeriti ¢vrsto¢a na mjestima oslanjanja.
3.5.1.2 PRICVRSCENJE
3.5.1.2.1 Svi kontejneri moraju biti dobro pri¢vréceni, tako da se
sprije¢i klizanje i podizanje. Poklopci grotala koji nose kontejnere
moraju biti odgovarajuce pri¢vr$ceni za brod.
3.5.1.2.2 Kontejneri se moraju pri¢vrstiti na jedan od tri prikazana
nadina u 3.5.1.2.5, ili na neki drugi jednakovrijedan naéin.
3.5.1.2.3 Priveze moraju biti od Celi¢nog uzeta, lanca ili drugog ma-
terijala jednake ¢vrstoce i elasti¢nosti.
3.5.1.2.4 Drvene upore, u pravilu, ne smiju biti dulje od 2 m.
3.5.1.2.5 Preporuceni nacini nestandardiziranog pri¢vrécenja kon-
tejnera prikazani su na sljede¢im slikama:

Slika 1. Natin A: Srednje teski kontejneri; gornji kontejner ne smije
biti tezi od 70% teZine donjeg kontejnera
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Slika 2. Nacin B: Srednje teski kontejneri; gornji kontejner
smije biti tezi od 70% teZine donjeg kontejnera.

“%ﬁ"‘

b

Slika 3. Nacin C: Teski kontejneri; gornji kontejner smije biti tezi od
70% tezine donjeg kontejnera.
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Slika 4. Pri¢vricenje priveza od Celi¢nog uzeta za kutnike

4

Slika 5: Alternativne izvedbe priveza od Celi¢nog uzeta

3.5.1.2.6 Stezalice za Celi¢nu uzad moraju biti dobro podmazane i
¢vrsto pritegnute, tako da to bude vidljivo na mrtvom kraju uZeta.

3.5.1.2.7 Priveze moraju biti, koliko je to moguce, jednako prite-
gnute.

3.5.2 Slaganje i pri¢vrscenje prenosivih tankova

3.5.2.1 OPCENITO

3.5.2.1.1 Prenosivi tankovi koji se krcaju na brod moraju udovolja-

vati sljede¢im zahtjevima:

.1 Prenosivi tankovi moraju se mo¢i ukrcati i iskrcati s punim op-
tere¢enjem, i bez potrebe odspajanja njihove strukturne opreme.

.2 Tankovi-kontejneri moraju udovoljavati zahtjevima CSC 72,
kako je izmjenjeno i dopunjeno, a ako se u njima prevoze opa-
sne tvari, i zahtjevima IMDG Kodeksa.

.3 Prenosivi tankovi ne smiju se prevoziti djelomi¢no napunjeni,
ako to stanje moze izazvati nedopusene hidraulicke udare zbog
gibanja u tanku.

4 Prenosivi tankovi namijenjeni za prijevoz opasnih tereta moraju
imati odgovarajuce isprave.

.5 Prenosivi tankovi moraju imati vanjski potporanj ili kolijevku, i
dodatno, tank mozZe biti u kontejneru na platformi. Alternativ-
no, tank moze biti pri¢vrs¢en u ISO okviru ili sli¢no.

.6 Oprema prenosivog tanka mora imati i uske za rukovanje i pri-
¢vr$cenje na brodu.

3.5.2.1.2 Prije ukrcaja zapovjednik mora dobiti sljedece obavijesti

o tanku:

.1 dimenzije prenosivog tanka i sadrzaj u tanka;

.2 ukupnu teZinu prenosivog tanka;

.3 nacin oslanjanja i pri¢vr§cenja prenosivog tanka.

3.5.2.2 SLAGANJE

3.5.2.2.1 Prenosivi tankovi moraju biti sloZeni u uzduznom smjeru
broda, pod palubom, ili na otkrivenoj palubi, vodeci rauna o ubr-
zanjima broda prilikom gibanja na valovima.

3.5.2.2.2 Tankovi se moraju slagati tako da ne str$e izvan bokova
broda.

3.5.2.2.3 Tankovi moraju biti sloZeni tako da je osigurano dovoljno
prostora za pristup osoblja za obavljanje radova na brodu.
3.5.2.2.4 Tankovi ne smiju izazivati opterecenja palube i poklopaca
grotala veca od dopustenih, a poklopci moraju biti pri¢vriceni da se
sprije¢i podizanje poklopca.

3.5.2.3 PRICVRSCENJE

3.5.2.3.1 Mjesta za pri¢vrécenje na tanku i brodu moraju mo¢i izdr-
Zati uzduZzne i poprijecne sile, i sprije¢iti klizanje i podizanje tanka.
Kut priveze protiv klizanja ne smije biti veci od 25°, a protiv podi-
zanja izmedu 45° i 60°.

3.5.2.3.2 Ako tank nema svoju podlogu od drveta, ili nekog drugog
slicnog materijala, izmedu palube i tanka mora se postaviti drvo da
se poveca koeficijent trenja.

3.5.2.3.3 Mjesta za pri¢vr$cenje na tanku moraju biti odgovarajuce
¢vrstoce za prijevoz morem i jasno oznacena.

(Mjesta za pri¢vr$cenje za cestovni i Zeljeznicki prijevoz ne moraju
odgovarati za prijevoz brodom).

3.5.2.3.4 Priveze za tankove bez mjesta za privr$¢enje moraju obu-
hvadati tank i biti pri¢vr§cene na istoj strani.
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3.5.2.3.5 Svaki tank mora imati dovoljni broj priveza, tako da svaka
priveza preuzme svoj dio tereta, uz odgovarajudi koeficijent sigur-
nosti.

3.5.2.3.6 Pri odabiru mjesta slaganja i nadina pri¢vr¢enja mora-
ju se uzeti u obzir ¢vrstoca strukture palube i poklopaca koja nosi
tankove.

3.5.2.3.7 Pri¢vricenje prenosivih tankova ne smije izazvati optere-
¢enja na tanku veca od dopustenih.

3.5.2.3.8 Standardizirani prenosivi tankovi opremljeni ISO okvirima
moraju se pricvrstiti brodskim privezama, vodeci ra¢una o visini
tanka iznad palube i napunjenosti tanka.

3.5.2.3.9 Pri¢vr§cenje tankova mora izdrZati sva predvidena optere-
¢enja tijekom prijevoza.

Po potrebi, priveze se moraju tijekom prijevoza provjeravati i po-
desavati.

Slika 1. Pri¢vricenje prenosivog tanka pod najpovoljnijim kutom
a,: kut pri¢vricenja protiv klizanja, < 25°
a,: kut pri¢vricenja protiv podizanja, > 45° < 60°

Slika 2. Pri¢vricenje prenosivog tanka bez mjesta za pri¢vricenje

3.5.3 Slaganje i pri¢vricenje prenosivih posuda

3.5.3.1 OPCENITO

3.5.3.1.1 Pod prenosivom posudom podrazumijeva se posuda koja

nije prenosivi tank, koja nije trajno pri¢vré¢ena na brodu, ima ka-

pacitet od najvide 1000 /i ima razlicite mjere u duljinu, $irinu, visi-
nu, a sluzi za prijevoz plinova i tekucina. Glede kapaciteta i drugih
svojstava, razlikuju se:

.1 cilindri razlicitih dimenzija koji nemaju mjesta za pri¢vricenje,
kapaciteta do 150 J;

.2 posude razlic¢itih dimenzija (osim cilindara navedenih u 1.1.1)
kapaciteta veceg od 100 I, ali ne veceg od 1000 J, opremljene ili
neopremljene za podizanje; i

.3 sklopovi (zvani »okviri«) cilindara navedenih u 1.1.1, medu-
sobno povezani kolektorom unutar okvira i pri¢vrséeni zajedno
metalnim obujmicama. Okvir ima opremu za pri¢vrécenje i ru-
kovanje dovoljne ¢vrstoce.

3.5.3.1.2 Prije ukrcaja zapovjednik mora dobiti obavijesti koje se

odnose na:

.1 dimenzije posuda i njihov sadrZaj, ako nije opasan, a ako je opa-
san i ostale obavijesti u skladu s IMDG Kodeksom;

.2 ukupnu teZinu posuda; i

.3 opremljenost posude uredajima za podizanje i pri¢vricenje.

3.5.3.2 SLAGANJE

3.5.3.2.1 Posude se mogu slagati pod palubom i na otkrivenoj palu-

bi, vode¢i ratuna o ubrzanjima broda prilikom gibanja na valovima.

Preporucuje se slaganje u uzduznom smjeru broda.

3.5.3.2.2 Posude se moraju oslanjati na palubu preko drvene obloge.

Ako nisu zajedno pri¢vriéene okvirom, moraju se sloZiti i podupri-

jeti tako da se sprije¢i pomicanje.

Posude za ukapljeni plin moraju se slagati u uspravnom polozaju.

3.5.3.2.3 Posude slozene u uspravnom poloZaju moraju biti u sku-

pini, uokvirene ili u drvenoj kutiji. Izmedu kutije ili okvira i celi¢ne

palube mora se podmetnuti drvo.

Okviri i kutije moraju se pri¢vrstiti za palubu, da se sprije¢i pomi-

canje prilikom gibanja broda.

3.5.3.3 PRICVRSCENJE

3.5.3.3.1 Cilindri se moraju slagati u uzduznom smjeru broda na

drvenoj poprijeko poloZenoj podlozi.

Izmedu cilindara moraju se umetnuti klinovi da se sprije¢i pomica-

nje, a priveze moraju imati mogucnost pritezanja.

3.5.3.3.2 Kad je god to moguce cilindri se moraju slagati u kontej-

nerima u uspravnom poloZaju, s ventilima prema gore i u¢vr§¢enim

zadtitnim kapama.

Cilindri se moraju na odgovaraju¢i naéin pri¢vrstiti ¢elicnim prive-

zama za strukturu kontejnera.

Ako se cilindri ne mogu slagati u uspravnom poloZaju u zatvore-

nom kontejneru, moraju se prevoziti u otvorenom kontejneru, ili u

kontejneru na platformi.

3.5.3.3.3 Posude moraju biti pri¢vriéene na sljedeci nacin:

.1 Priveze se moraju postaviti u skladu sa slikom 1.

.2 Gdje je to moguce, za pri¢vricenje se moraju koristiti uske za
podizanje.

.3 Pri¢vri¢enje se mora povremeno provjeravati i pritezati.

Slika 1. Pri¢vricenje posuda bez mjesta za pri¢vricenje

3.5.4 Slaganje i pri¢vricenje posebnih tereta na kota¢ima
3.5.4.1 OPCENITO

3.5.4.1.1 Prostorije u kojima se prevoze posebni tereti na kota¢ima,
kao $to su npr. autobusi, vojna vozila s gusjenicama ili bez gusjenica,
traktori, ro-prikolice i opcenito svi tereti na kota¢ima i gusjenicama,
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ukljucujudi i terete koji sluze za slaganje i prijevoz drugih tereta,
moraju biti suhe, ¢iste i bez ostataka ulja i masti.

3.5.4.1.2 Tereti na kota¢ima moraju biti opremljeni odgovaraju¢im
i jasno oznacenim mjestima za pri¢vr$cenje, ili drugim odgovaraju-
¢im sredstvima za pri¢vrécenje.

3.5.4.1.3 Tereti na kota¢ima koji nisu gumeni, ili nemaju gusjenice
s umetcima za povecanje trenja, moraju se slagati na drvene pod-
metace, gumene tepihe i sl., za povecanje trenja.

3.5.4.1.4 U slozenom polozZaju tijekom prijevoza ko¢nice vozila mo-
raju biti pritegnute, a mjenja¢ brzine na vozilima pogonjenim dizel
motorom mora biti u neutralnom poloZzaju.

3.5.4.1.5 Da se sprije¢i pomicanje, tereti na kota¢ima moraju se sla-
gati, koliko god je to viSe moguce, u uzduznom smjeru broda. Ako
se ipak slazu u poprije¢nom smjeru broda, moraju se predvidjeti
dodatne priveze.

3.5.4.1.6 Tereti na kota¢ima moraju biti pri¢vrs¢eni s pomocu ¢eli¢-
nih uZeta i lanaca, ili drugih priveza jednake ¢vrstoce i elasti¢nosti.
3.5.4.1.7 Po mogucnosti, tereti na kota¢ima koji se prevoze kao po-
jedina¢ni tereti, moraju se slagati uz bokove broda ili na mjestima
gdje postoji mogucnost odgovarajuceg pri¢vrécenja, ili u nizu od
boka do boka.

3.5.4.1.8 Da se sprije¢i poprijecno pomicanje, tereti na kotacima
koji nemaju mogu¢nost odgovarajuceg pri¢vrs¢enja moraju se slagati
uz bokove broda i jedan blizu drugoga, i po mogu¢nosti biti ograde-
ni drugim odgovaraju¢im teretima, poput nakrcanih kontejnera i sl.
3.5.4.1.9 Kod losih vremenskih uvjeta, $to je primjenjivo za veli¢inu
broda, pod obje strane prednjih i straznjih tockova tereta na kota-
¢ima tezih od 3,5 t moraju se postaviti klinovi radi sprijecavanja
pomaka u uzduznom smjeru.

3.5.4.1.10 Tereti sloZeni na postoljima s kota¢ima moraju se na
odgovarajuéi naéin pri¢vrstiti za platformu, ili za njene strane, ako
postoje. Svi pokretni dijelovi postolja poput samarica, ruku i tornje-
va, moraju biti zakoceni.

3.5.5 Slaganje i pri¢vrscenje teskih pojedinacnih tereta, poput
lokomotiva, transformatora i sl.

3.5.5.1 OPCENITO

3.5.5.1.1 Zapovjednik broda mora imati dovoljno obavijesti o sva-
kom teskom teretu koji ¢e se prevoziti, tako da moze ispravno pla-
nirati njegovo slaganje i pri¢vricenje.

Te obavijesti moraju obuhvacati, najmanje, sljede¢e podatke:
ukupnu tezinu;

glavne dimenzije sa svim potrebnim nacrtima i opisima;
poloZaj tezista;

povr$ine za oslanjanje i potrebne mjere za oslanjanje;

oslonce za podizanje ili mjesta za omce;

oL Wb =

mjesta za pri¢vr§cenje, ako su predvidena, njihove detalje i ¢vr-
stocu.

3.5.5.1.2 Pri odabiru mjesta slaganja i na¢ina pri¢vr§cenja moraju
se uzeti u obzir ubrzanja koja se javljaju uslijed gibanja broda na
valovima.

3.5.5.1.3 Ako se teski teret slaZe na palubi, moraju se takoder uzeti
u obzir utjecaj zalijevanja mora i vjetra.

3.5.5.1.4 Tezina teskih tereta mora se jednoliko raspodijeliti na po-
vr$inu oslanjanja, da se izbjegnu preopterecenja strukture broda. Na
mjestima gdje je to potrebno izmedu teskog tereta i strukture broda
moraju se podloziti drvene grede ili Celi¢ni profili radi jednolike ras-
podjele opterecenja.

7N\

Slika 1. Nadin pri¢vr$cenja teskih tereta protiv klizanja i podizanja
a,: najpovoljniji kut priveze protiv klizanja = 25°
a,: najpovoljniji kut zatege protiv podizanja, < 45° < 60°

3.5.5.2 PRICVRSCENJE

3.5.5.2.1 Kada god je to moguce, izmedu tereta i Celi¢ne palube
mora se postaviti drvo, da se poveca trenje. Ovo nije potrebno ako
teret ima svoju drvenu kolijevku i sl.

3.5.5.2.2 Priveze za pritvr$cenje moraju se postaviti tako da se
odupru uzduznim i popre¢nim silama i sprijeci klizanje i podizanje
tereta (vidi sliku 1.).

Slika 2. Nacin pric¢vr$cenja teskih tereta bez mjesta za pricvricenje

3.5.5.2.3 Ako se teski teret dovodi do mjesta slaganja klizanjem po
podmazanoj povrsin, ili ako se priveze protiv klizanja ne mogu po-
staviti pod najpovoljnijim kutom, mora se povecati broj priveza, ili
se teret mora usidriti drvenim podupira¢ima, zavarenim konstruk-
cijama i sl.

3.5.5.2.4 Cvrstoca mjesta za pri¢vricenje na teretu mora udovoljava-
ti uvjetima pri¢vr$¢enja na brodu tijekom jakog nevremena. Ako na
teretu nisu predvidena mjesta za pri¢vricenje, priveze moraju prola-
ziti oko tereta, i njihova oba kraja moraju zavrsavati na istoj strani.

3.5.5.2.5 Pri odabiru razmjestaja priveze za pri¢ri¢enje tereta mora

se voditi ra¢una o sljede¢im zahtjevima:

.1 Svi sastavni dijelovi priveze moraju imati istu nosivost (MSL).

.2 Sastavni dijelovi priveze i naprave za pritezanje tereta moraju se
postaviti na pravilan nacin.

.3 Nosivost (MSL) priveze za pri¢vri¢enje tereta mora se odabrati
prema predvidenoj sili kojom ce priveza biti opterecena.

Pri tome se mora uzeti u obzir i moguce mehanicko ostecenje i za-

mor materijala.

3.5.5.2.6 Za vrijeme prijevoza poloZaj i pri¢vr$cenje tereta mora se

redovito provjeravati, osobito nakon jakog nevremena. Pri tome se

mora osobita pozornost obratiti na o$tecenje i olabavljenje priveza.

3.5.5.2.7 Pojedini tereti svojim osobitim svojstvima, naro¢ito obli-

kom, tezinom i veli¢inom mogu predstavljati velike poteskoce prili-
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kom slaganja i pri¢vr$¢enja. Pomak ovakvih tereta nakon popustanja
priveza moze dovesti u opasnost brod i posadu.

Zbog toga prije ukrcaja ovih tereta mora se dostaviti na odobrenje
RO proratun opterecenja brodske strukture i prorac¢un pri¢vr§cenja
tereta u skladu s navedenim u Prilogu 13. ovog priloga.

3.5.5.3 TERET SLOZEN U OTVORENIM KONTEJNERIMA, NA
PLATFORMAMA ILI KONTEJNERIMA NA PLATFORMAMA

3.5.5.3.1 Slaganje i pri¢vrécenje otvorenih kontejnera, ISO platformi
ili kontejnera na platformama na kontejnerskim brodovima ili bro-
dovima opremljenim ili prilagodenim za prijevoz kontejnera mora
biti u skladu s uputama za taj sustav, a slaganje i pri¢vrécenje tereta
u tim kontejnerima mora biti u skladu s IMO/ILO Uputama za za-
pakirani teret u teretnim kontejnerima i vozilima.

3.5.5.3.2 Prijevoz teskih pojedina¢nih tereta u ISO platformama ili
kontejnerima na platformama mora biti u skladu sa zahtjevima ovog
priloga. Dodatno, mora se udovoljiti i sljede¢im zahtjevima:

.1 IS0 platforma, itd., koja se koristi, mora biti prikladnog tipa u
odnosu na ¢vrstocu i MSL mjesta za pri¢vr$céenje;

.2 Tezina teskih pojedinac¢nih tereta mora biti pravilno rasporede-
na;

.3 Teski pojedinacni tereti koji se prevoze na ISO platformi ili u
kontejneru na platformi, itd., gdje se zaklju¢i da je to nuzno, mo-
raju se pri¢vrstiti ne samo za platformu ili kontejner na platfor-
mi nego i za susjedne platforme, itd., ili mjesta za pri¢vricenje
koja se nalaze na strukturi broda. Elasti¢nost ovih priveza mora
biti u skladu s elasti¢no$¢u osnove na kojoj su teski pojedinaéni
tereti sloZeni, da se izbjegne preoptere¢enje njihovih priveza.

3.5.6 Slaganje i pri¢vr$céenje koluta celicnog lima

3.5.6.1 OPCENITO

3.5.6.1.1 Ovi zahtjevi se odnose samo na slaganje na oblinu. U po-
gledu slaganja koluta ¢eli¢nog lima u okomitom poloZaju ne postav-
ljaju se nikakvi posebni zahtjevi.

3.5.6.1.2 S obzirom na svoju, redovito, veliku tezinu (10 t i viSe),
koluti se moraju slagati na dvodno, i kad god je to moguce, u pra-
vilnim redovima od boka do boka.

3.5.6.1.3 Koluti se moraju slagati sa svojom osi u uzduznom smje-
ru broda, na drvenu podlogu postavljenu poprije¢no. Kod ukrcaja i
iskrcaja moraju se koristiti klinovi da se sprijeci $etanje koluta (vidi
sliku 1.1 2.).

3.5.6.1.4 Koluti u gornjem redu moraju se slagati izmedu koluta u
donjem redu, a mogu¢i preostali prazni prostor mora se popuni-
ti odgovaraju¢om konstrukcijom, radi zbijanja i pri¢vrscenja (vidi
sliku 3.).

3.5.6.2 PRICVRSCENJE

3.5.6.2.1 Pri¢vricenje se mora izvesti tako da se stvori nepomi¢na
skupina koluta povezanih zajedno.

3.5.6.2.2 Opcenito, pri¢vr$cuju se tri krajnja niza u gornjem redu.
Ako se radi o kolutima namotanim na golo, da se sprije¢i njihovo
pomicanje naprijed — natrag i ostecenje, ne primjenjuje se skupno
pri¢vricenje, nego se pri¢vri¢enje izvodi s pomocu priboja i Celi¢-
ne uZati, koja se zateze od boka do boka i, dodatno, do poprije¢ne
pgregrade. Ako su koluti slozeni preko cijele povrsine i medusobno
dobro naslonjeni, ne zahtijeva se pri¢vr§¢enje, osim za zavr$ne ko-
lute (vidi sliku 4., 5.1 6.).

3.5.6.2.3 Priveze za pri¢vrécenje moraju biti uobicajene izvedbe: od
uzeta, Celi¢ne trake i sl., dovoljne ¢vrstoce i polozene tako da ne
dode do njihovog ostecenja. Mora postojati mogucnost pritezanja
priveza tijekom putovanja.

PETAK, 22. SRPNJA 2016.

3.5.6.2.4 Ako se radi o samo nekoliko koluta ili o jednom kolutu,
koluti se moraju postaviti na kolijevku, dobro ukliniti i zatim pri-
¢vrstiti privezama da se sprije¢i pomak uzduz i poprijeko broda.

dva Klina
dobro podbijesa

drveny
podioga

Slika 1. Nacin oslanjanja i uklinjenja koluta

Slika 2. Postavljanje zavr$nih koluta

drvo za podupiranje
: zhbijanje

Slika 3. Podupiranje i pri¢vricenje u prazninama medu kolutima

Olimpijsko pricvricenje Skupno pricvrscenje
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Slika 4. Pri¢vrécenje gornjeg reda protiv pomicanja naprijed — na-
trag (pogled odozgo)
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Slika 5. Pri¢vricenje zadnjeg niza u gornjem redu protiv pomicanja
naprijed-nazad
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Slika 6. Pri¢vricenje zadnjeg niza u gornjem redu protiv pomicanja

naprijed-natrag (pogled odozgo)

3.5.7 Slaganje i pricvricenje teskih metalnih predmeta

3.5.7.1 OPCENITO

3.5.7.1.1 Ovi zahtjevi odnose se na teske metalne predmeta, kao $to

su $ipke, cijevi, limovi, tra¢nice, razni profili i sl.

3.5.7.1.2 Opasnosti kojima je brod izloZen tijekom prijevoza ovih

predmeta su sljedece:

.1 preopterecenje strukture broda, ako se ne vodi racuna o dopu-
$tenom opterecenju palube /dvodna;

.2 preopterecenje strukture broda, kao posljedica kratkog perioda
ljuljanja zbog prekomjerne metacentarske visine;

.3 pomak tereta zbog neodgovarajuceg pri¢vricenja, te gubitak sta-
biliteta i/ili o$tecenje trupa.

3.5.7.1.3 Prostorije za teret u koje se slazu teski metalni predmeti

moraju biti ¢iste, suhe i bez ostataka ulja i masti.

3.5.7.1.4 Teret se mora rasporediti i slagati tako da ne dode do pre-

opterecenja trupa broda ili lokalnih preopterecenja zbog prekorace-

nja dopustenih opterecenja palube.

3.5.7.1.5 Sljedece mjere moraju se poduzeti kod slaganja i pri¢vr-

$¢enja teskih metalnih predmeta:

.1 Metalni predmeti se moraju slagati ravno i zbijeno, od boka do
boka, ne ostavljauci slobodni meduprostor, a ako to nije mogu-
¢e, moraju se umetnuti drveni potpornji;

Teret se mora slagati ravno gdje je god to moguce i izvedivo;
Povriina tereta mora se na odgovarajuci nacin ucvrstiti;

4 Potpornji moraju biti od masivnog, ¢vrstog drveta i odgovaraju-
¢e dimenzionirani da izdrZe sile inercije.

Po jedan potporanj mora se postaviti na svako rebro, ali na razmaku

ne ve¢em od 1 m.

3.5.7.1.6 Ako se radi o tankim limovima i malim paketima, teret
se mora slagati naizmjenice, uzduzno i poprije¢no. Da se sprijeci
pomicanje, izmedu redova moraju se postaviti drvene podloge i sl.
3.5.7.1.7 Sipke, cijevi, tra¢nice i drugi razni profili moraju se slagati
u uzduznom smjeru broda, da se sprije¢i otec¢enje bokova broda u
slu¢aju pomicanja tereta.

3.5.7.1.8 Povrsina tereta odnosno njegov najgornji red, mora se
pricvrstiti s pomocu priveza, ili polaganjem nekog drugog tereta na
vrh njega.

3.5.7.1.9 U pogledu slaganja kola smotane Zice primjenjuju se za-
htjevi navedeni u 3.5.6.

3.5.8 Slaganje i pri¢vricenje sidrenih lanaca
3.5.8.1 OPCENITO

3.5.8.1.1 Bez obzira prevoze li se sidreni lanci u sveinje-
vima, ili neprekinutim duljinama, prostorija za teret mora biti ¢ista
i bez ostataka ulja i masti, a povr§ina mora biti obloZena drvenim
pokrovom ili trenicama.

3.5.8.1.2 Sveinjevi sidrenih lanaca mogu se slagati izravno bez
ikakvih priprema, a neprekinute duljine lanca samo u uzduznom
smjeru broda.

3.5.8.1.3 Za pric¢vricenje sidrenih lanaca moraju se Koristiti vezovi
za rukovanje lancima, a po potrebi moraju se predvidjeti i dodatni
vezovi za pri¢vricenje.

3.5.8.1.4 Ne zahtijeva se medusobno odvajanje redova materijalom
za povecanje trenja.

Najgornji red snopova lanaca mora se pricvrstiti privezama za oba
boka broda.

3.5.8.1.5 Slaganje sidrenih lanaca u neprekinutim dulji-
nama mora biti takvo da zapocinje i zavr$ava, koliko je to moguce,
uz bok broda.

3.5.8.1.6 U skladu s ocekivanim stanjem mora i vremena, trajanjem
putovanja i vrsti tereta koji se slaze iznad lanaca, gornji red lanaca
mora se pri¢vrstiti privezama odgovarajuce ¢vrstoce, poprijeko na
slaganje i u odgovaraju¢im razmacima.

3.5.9 Slaganje i pri¢vricenje rasutog metalnog otpada
3.5.9.1 OPCENITO

3.5.9.1.1 Ovi zahtjevi se odnose na slaganje metalnog otpada koji

se zbog svog oblika, veli¢ine i mase tesko moze sloZiti zbijeno, a ne

odnose se na metalni otpad dobiven obradom metalnih proizvoda.

3.5.9.1.2 Opasnosti kojima je brod izloZen tijekom prijevoza me-

talnog otpada su:

.1 preopterecenje strukture broda, ako se ne vodi ratuna o dopu-
$tenom opterecenju palube /dvodna;

.2 pomak tereta, $to moZe dovesti do gubitka stabilieta i/ili o$tece-
nja trupa;

.3 preopterecenje strukture broda, kao posljedica kratkog perioda
ljuljana broda zbog prekomjerne metacentarske visine.

3.5.9.1.3 Prije ukrcaja priboj u skladistima se mora ojacati do-

datnom drvenom oblogom, da se sprije¢i dodir metalnog otpada

i oplate broda. Na slican na¢in moraju se dodatno zastititi sonde,

odusnici, te balastni i kaljuzni cjevovod.

3.5.9.1.4 Ako se prevozi teski i laki metalni otpad, teski metalni

otpad se mora slagati prvi, a iznad njega lagani metalni otpad.
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3.5.9.1.5 Metalni otpad se mora slagati, koliko je to moguce, zbije-
no, ne ostavljajuci slobodan prostor izmedu tereta, i tereta i oplate
broda.

3.5.9.1.6 Veliki i teski komadi metalnog otpada, po mogucnosti,
moraju se na odgovarajudi nacin pricvrstiti.

3.5.10 Slaganje i pricvrScenje savitljivih srednje teskih kontejnera
3.5.10.1 OPCENITO

3.5.10.1.1 Pod pojmom »savitljivi srednje-teski kontejner« (FIBC)
podrazumijeva se savitljivo prenosivo pakiranje za prijevoz krutih
tvari kapaciteta do 3 m?, predvideno za mehani¢ko rukovanje i
provjereno da moze izdrZati opterecenja tijekom prijevoza. Izvedba
moze biti razlicita.

3.5.10.1.2 Prije ukrcaja zapovjednik broda mora dobiti sljedece oba-
vijesti o teretu:

.1 ukupan broj FIBC-a i njihov sadrzaj;

.2 dimenzije FIBC-a;

.3 ukupnu masu FIBC-a;

4 izvedbu FIBC-a;

.5 nacin rukovanja FIBC-ima.

3.5.10.1.3 Za prijevoz FIBC-a najpogodniji su brodovi sa $irokim
grotlima, tako da se FIBC moZe postaviti na svoje mjesto izravno,
bez pomicanja.

3.5.10.1.4 Prostorija za teret mora biti, koliko je to viSe moguce,
pravilnog oblika i glatkih povriina, ¢ista, suha, bez ostataka ulja i
bez ostrih rubova koji strse.

3.5.10.1.5 FIBC-i se moraju slagati od oba boka prema sredini bro-
da, tako da mogudi prazni prostor ostane po sredini grotla.
3.5.10.1.6 U praznom dijelu FIBC-i se moraju poduprijeti odgova-
raju¢om drvenom konstrukcijom.

3.5.10.1.7 Ako se za slaganje FIBC-a koristi samo dio prostorije za
teret, na slobodnoj strani FIBC-i se moraju poduprijeti nekim dru-
gim pogodnim teretom, ako postoji, ili plo¢cama od ukocenog drveta
i privezama (od boka do boka).
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Slika 1. Slaganje FIBC-a podupiranjem u praznim prostorima u sre-
dini skladista

3.5.11 Slaganje drvenih trupaca pod palubom

3.5.11.1 OPCENITO

3.5.11.1.1 Ovi zahtjevi odnose se na slaganje drvenih trupaca pod

palubom.

3.5.11.1.2 Prije nego po¢ne ukrcaj mora se:

.1 odrediti oblik prostorije za teret i njen kapacitet (bale), te pozna-
vati karakteristicne duljine trupaca, i njihov obujam (prosje¢ni
trupac), kao i nosivost teretnog uredaja kojim ¢e se kreati;

.2 koriste¢i gore navedene informacije, pripremiti plan krcanja,
koji ¢e omoguciti najvecu mogucu iskoristenost raspoloZivog
prostora, a time i moguc¢nost krcanja na palubi vece koli¢ine
tereta;

.3 pregledati strukturu prostorije za teret i njenu opremu, da se
utvrdi moze li njihovo stanje utjecati na siguran prijevoz drve-
nih trupaca. Svaki nedostatak koji se ovim pregledom pronade
mora se popraviti prije ukrcaja.

4 provieriti i oistiti kaljuZne zdence i usisne kogare, te osigurati da
ne dode do zacepljenja kaljuznog cjevovoda tijekom prijevoza;

.5 provjeriti rad i kapacitet sustava kaljuze. Preporucuje se nabaviti
prenosivu kaljuznu pumpu dovoljnog kapaciteta i visine dizanja,
za slucaj zacepljenja kaljuznog cjevovoda;

.6 pregledati i obnoviti zatite cijevi odvoda i priboj za zastitu bo-
kova broda;

.7 unijeti u brodski dnevnik i voditi zapis i trajan nadzor o otva-
raju i zatvaranju ventila na balastnom cjevovodu, da se sprijeci
nehoti¢no punjenje balastnih tankova, $to bi moglo dovesti do
neocekivanog nagiba broda, pomaka tereta, a potom i prevrnuca
broda.

3.5.11.1.3 Za vrijeme ukrcaja mora se:

.1 pazljivo podizati i spustati teret, tako da ne dolazi do pretjeranog
njihanja $to bi moglo dovesti do sudara s konstrukcijom broda i
njenog ostecenja;

.2 trupce slagati zbijeno, smanjuju¢i koliko je viSe moguce, nepo-
punjeni prostor. Da teZiSte tereta ostane $to niZe, prvo se moraju
slagati najtezi trupci, i na taj na¢in mo¢i e se ukrcati vise tereta;

.3 opcenito, trupce treba slagati u uzduznom smjeru broda, i to
vece duljine u prednjem i straznjem dijelu prostorije za teret.
Preostali prazni prostor (ako postoji), mora se ispuniti trupcima
polozenim poprijeko, tako da se prostor ispuni po itavoj $irini,
koliko to duljine trupaca dopustaju;

4 puniti prazni prostor trupcima polozenim poprijeko postepeno,
red po red, onako kako se slazu i trupci u uzduznom smjeru
broda;

.5 krajeve trupaca slagati naizmjenice okrenuto, da se postigne $to
ravnije slaganje;

.6 treba izbjegavati gomilanje trupaca u piramidu. Ako je Sirina
prostorije za teret veca od Sirine grotla, slaganje u piramidu
mozZe se izbje¢i kotrljanjem trupaca prema desnom i lijevom
boku u prazni prostor.

Ovo kotrljanje trupaca prema bokovima broda mora zapoceti $to
ranije, da se postigne ravnomjerno punjenje prostora;

.7 na brodovima koji imaju razmjerno malena grotla u odnosu na
povrsinu prostorije za teret, koristiti skidljivo koloturje za rav-
nomjerno slaganje trupaca naprijed, natrag i bo¢no od otvora
grotla;

.8 odabrati koloturje odgovarajuce nosivosti, a u prostoriji za teret
moraju se predvidjeti na pogodnim mjestima uske i oka za nji-
hovo pri¢vr$cenje;

.9 pazljivo nadgledati ukrcaj trupaca da ne dode do ostecenja
strukture broda. Svako o$tecenje strukture koje bi moglo imati
posljedica na sigurnost broda, mora se odmah otkloniti;

.10 kada hrpa trupaca dosegne visinu do 1 m ispod prednje i stra-
Znje poprijecne praznice grotla, broj podignutih trupaca smanji-
ti da se olaksa slaganje u preostali prostor;

.11 prostor grotlista to vi$e ispuniti trupcima.
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3.5.11.1.4 Nakon ukrcaja kaljuza u prostorijama za teret mora se
sondirati.

3.5.11.1.5 Za vrijeme prijevoza mora se:
.1 redovito provjeravati bo¢ni nagib i period ljuljana broda;

.2 prenosiva pumpa, klinovi, ponjave i druga oprema za slucaj nez-
gode, nalaziti na lako pristupa¢nom mjestu;

.3 osigurati bezopasan pristup u prostoriju za teret:

.1 odrzavanjem stalne prirodne ili mehanicke ventilacije u pro-
storiji za teret;

.2 provjeravanjem kakvoce zraka u prostoriji za teret na razlici-
tim razinama, utvrdujuci sadrzaj kisika i opasnih para;

.3 pod nadzorom odgovorne osobe i uz upotrebu samostalne na-
prave za disanje (ako je to nuzno na osnovi provjere atmosfere
u prostoriji za teret).

3.5.12 Slaganje i privrécenje jedinicnih tereta
3.5.12.1 OPCENITO

3.5.12.1.1 Ovi zahtjevi se odnose na slaganje i pri¢vr$cenje jedi-
ni¢nih tereta, kao $to su palete, zapakirane jedinice i sl. Za slaganje
i pri¢vrécenje kontejnera, prenosivih tankova i posuda, vidi 3.5.1,
3.5.2,35.313.5.10.

3.5.12.1.2 Jedinicni teret, koji se, opcenito, sastoji od viSe zasebnih
paketa, moze biti:

.1 smjesten ili slozen u hrpu, i pri¢vr$¢en remenjem, zateznim
omotom, ili na neki drugi sli¢an nacin, na tovarnoj podlozi, kao
$to je paleta; ili

.2 smjeSten u zastitnom vanjskom pakiranju, poput paletizirane
kutije; ili

.3 om¢om pri¢vrséen zajedno.

3.5.12.1.3 Prije nego po¢ne ukrcaj, zapovjednik broda mora pozna-
vati:

.1 ukupan broj komada jedini¢nog tereta i njihov sadrzaj;

2 nacin pri¢vr$¢enja (remenje/zatezni omot ili sL.);

3 dimenzije jedini¢nog tereta;

4 ukupnu teZinu jedini¢nog treta; i

5 odnosne potvrde o ispitivanju za pripravljene omce oko jedinica

za teret. Omce moraju biti oznadene na poseban nacin, t.j. do-
govorenim bojama, serijskim brojevima ili sli¢no.

3.5.12.1.4 Prostorija za teret u kojoj se slaze jedini¢ni teret mora
biti Cista, suha, bez ostataka ulja i masti te o$trih rubova $to strse.
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Slika 1. Slaganje i podupiranje jedini¢nih tereta u skladistima stoza-
stog oblika (pogled odozgo)

3.5.12.1.5 Palube i dvodno, odnosno povrsina za slaganje mora biti
potpuno ravna.

3.5.12.1.6 Prostorija za teret mora biti pravokutnog oblika vodo-
ravno i okomito. Ako prostorija nema takav oblik, narocito ako se
radi o prednjim skladi$tima ili medupalubljima, mora se pravokutno
preoblikovati uzduzno i poprije¢no, pogodnim konstrukcijama do-
voljne ¢vrstoce (slika 1.).

3.5.12.2 SLAGANJE I PRICVRSCENJE

3.5.12.2.1 Jedini¢ni teret mora se slagati tako da se moze pri¢vrstiti,
ako je to potrebno, sa svih strana.

3.5.12.2.2 Jedini¢ni teret mora se slagati ne ostavljau¢i prazni pro-
stor izmedu tereta i bokova broda, da se sprije¢i propadanje i uni-
Stenje tereta.

3.5.12.2.3 Slaganje jedini¢nog tereta jedan povrh drugog dopusta
se samo ako to dopusta Cvrstoca paleta, te oblik i stanje jedini¢nog
tereta.

3.5.12.2.4 Prilikom mehanickog rukovanja jedini¢nim teretom mo-
raju se poduzeti mjere opreza, da se sprijeci oStecenje tereta.

3.5.12.2.5 Kad god je to moguce, jedini¢ni teret mora se slagati tako
da ispuni cijeli raspoloZivi prostor bez ostatka praznina. U ovom
slucaju pricvricenje se ne zahtijeva.

3.5.12.2.6 Kada se jedini¢ni teret slaze samo uz prednju ili straznju
pregradu prostorije za teret, slobodna strana naslaganog tereta mora
se obloziti odgovaraju¢om drvenom resetkom ili plo¢ama od ukoce-
nog drveta dobro pritegnutim uz teret privezama od Celi¢nog uZeta.
Dodatno se moraju postavti i priveze pri¢vr§éene za pregradu koje
idu iznad tereta do prve vodoravne priveze.

3.5.12.2.7 Ako se jedini¢ni teret slaze u kutovima prostorije za te-
ret i postoji mogucnost pomaka tereta u dva smjera, teret se mora
obloziti odgovaraju¢im drvenim resetkama ili plo¢ama od uko¢enog
drveta na obje slobodne strane i pritegnuti privezama koje idu od
boka do pregrade. Na mjestima gdje priveze mogu ostetiti teret (na
kutovima), teret se mora na odgovarajuci nac¢in obloziti.

3.5.12.2.8 Ako se jedini¢ni teret slaze uz bokove broda tako da po-
stoji mogucnost pomaka tereta u tri smjera, sve tri slobodne strane
tereta moraju se obloZiti odgovaraju¢im drvenim reSetkama ili plo-
¢ama od ukocenog drveta i pritegnuti privezama koje opasuju teret.
Dodatno se moraju postaviti u priveze pri¢vricene za bok, koje idu
iznad naslaganog tereta do prve vodoravne priveze. Na mjestima
gdje priveze mogu oStetiti teret (na kutovima), teret se mora na od-
govarajuci nacin obloziti.

Slika 2. Pri¢vricenje jedini¢nih tereta slozenih uz bok broda

3.5.13 Postupci za utvrdivanje ucinkovitosti nacina pri¢vr§éenja
Za nenormirani teret
3.5.13.1 PRIMJENA 1 OPCI ZAHTJEVI

3.5.13.1.1 Zahtjevi ovog priloga odnose na nenormirani teret, osim
na vrlo teske pojedinacne terete, za koje se u 3.4.16 zahtijeva poseb-
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na ekspertiza, i na jedinice za teret za koje je u 3.5.1 do 3.5.12 dan
iscrpan opis nacina slaganja i pri¢vr$¢enja.

Zahtjevi ovog priloga ne primjenjuju se na kontejnere na kontej-
nerskim brodovima.

3.5.13.1.2 Izracun sila, za koje se ocekuje da ¢e djelovati na teret,
na osnovi kojih se odabiru nacini pri¢vr§céenja tereta opisani u Pri-
ruéniku za pri¢vr$éenje tereta moraju biti u skladu sa zahtjevima
navedenim u Prilogu 13 CSS Kodeksa (MSC/Circ.664, uz izmjene
(MSC/Circ.812 i MSC/Circ.1026)).

3.5.13.1.3 Postupci za utvrdivanje ucinkovitosti nacina pricvrsce-
nja za nenormirani teret, navedeni u Prilogu 13 CSS Kodeksa ne
iskljucuju koristenje racunalnih softvera, ako dobiveni rezultat daje
projektne znacajke koje su u skladu s najmanjim koeficijentima si-
gurnosti primijenjenim u tom prilogu.

3.5.13.1.4 Primjena postupaka datih u Prilogu 13 CSS Kodeksa na-
dopunjuje dobro znanje upravljanja brodom i ne smije nadomjestiti
iskustvo u obavljanju slaganja i pri¢vr§cenja tereta.

3.5.14 Upute za osiguravanje sigurnih uvjeta rada prilikom pri-
¢vricenja kontejnera na palubi

3.5.14.1 Slaganje i pri¢vrécenje kontejnera na palubi, te pripadna
tehnicka dokumentacija, mora biti u skladu s Uputama za osigurava-
nje sigurnih uvjeta rada prilikom pri¢vr§cenja kontejnera na palubi,
koje se nalaze u Dodatku 14 Okruznice MSC.1/Circ.1352/Rev.1.

DODATAK 1. PRILOGA 3

UPUTE ZA NACINE PRICVRSCENJA CESTOVNIH
VOZILA NA RO-RO BRODOVIMA

1. PRIMJENA

1.1 Ove upute primjenjuju se na ro-ro brodove namijenjene za re-
dovni prijevoz cestovnih vozila u nezasticenim vodama (podru¢jima
plovidbe 1, 2, 31 4).

1.2 Ove upute odnose se na:

.1 cestovna vozila kako je definirano u 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3i 2.1.5 s
nominalnom najve¢om ukupnom masom vozila i tereta od 3,5
do 40 tona; i

.2 ¢lankovita cestovna vozila kako je definirano u 2.1.4 s najve¢om
ukupnom masom od najviSe 45 tona, koji se mogu prevoziti ro-
ro brodovima.

1.3 Ove upute ne odnose se na autobuse.

1.4 Za cestovna vozila kojima su karakteristike razli¢ite od op¢ih
karakteristika cestovnih vozila (osobito ako imaju znatno vie teZite
sistema) razmjestaj i broj mjesta za pri¢vr§éenje mora se razmotriti
za svaki slu¢aj posebno.

2. OBJASNJENJA IZRAZA I POJMOVA

2.1 U ovim uputama izraz cestovno vozilo (vidi ISO Normu br. 3833)

ukljucuje:

.1 Trgovacko vozilo - motorno vozilo koje po svojoj izvedbi i sluz-
bi sluZi za prijevoz robe. Ono moze takoder tegliti prikolicu.

.2 Poluprikolica - prikolica koja je predvidena za prikljucenje
na odnosno tegljacko vozilo, na kojeg prenosi znatan dio svoje
mase.

.3 Cestovni vlak - sastav od motornog vozila i jedne ili vi$e neo-
visnih prikolica povezanih s vu¢nom $ipkom. U svrhe zahtjeva
za pri¢vr$cenje tereta svaki element cestovnog vlaka smatra se
posebnim vozilom

4 Clankoviti cestovni vlak - sastav od tegljatkog vozila i pripad-
ne poluprikolice.

.5 Kombinacija vozila - motorno vozilo spojeno s jednim ili vise
tegljenih vozila. U svrhe zahtjeva za pri¢vricenje tereta svaki
element kombinacije vozila smatra se posebnim vozilom

3. MJESTA ZA PRICVRSCENJE NA PALUBI BRODA

3.1 Palube brodova namijenjenih za prijevoz cestovnih vozila, kako

je objasnjeno u 2.1, moraju biti opremljene mjestima za pri¢vricenje.

3.2 Razmjestaj mjesta za pri¢vri¢ivanje odreduje vlasnik broda, uz

uvjet da je za svako cestovno vozilo, ili kombinaciju cestovnih vozila,

osigurana najmanje sljedea mogucnost pri¢vr$cenja:

.1 razmak izmedu mjesta za pri¢vr$cenje u uzduznom smjeru, op-
Cenito, ne smije biti vec¢i od 2,5 m. Mora se imati na umu da je
bolje da ovaj razmak u prednjem i straznjem dijelu broda bude
manji od razmaka u srednjem dijelu broda.

.2 upoprije¢nom smjeru razmak izmedu mjesta za pri¢vr§¢enje ne
smije biti manji od 2,8 m niti ve¢i od 3 m. U prednjem i stra-
znjem dijelu broda ovaj razmak moze biti manji nego u sredini
broda.

.3 Najveée opterecenje pricvrscenja (MSL) za svako mjesto za
pri¢vricenje ne smije biti manje od 100 kN. Ako je mjesto za
pri¢vricenje predvideno za viSe priveza (y) njegovo najvece op-
terecenje pri¢vrs¢enja (MSL) ne smije biti manje od y x 100 kN.

3.3 Na ro-ro brodovima koji samo povremeno prevoze cestovna

vozila razmak i ¢vrstoca mjesta za pri¢vrécenje mora odgovarati za-

htjevima koji omogucuju sigurno slaganje i pri¢vrécenje cestovnih
vozila.

4. SLAGANJE

4.1 U odnosu na podru¢je plovidbe, vremenske uvjete i svojstva bro-
da, cestovna vozila se moraju slagati tako da je sprije¢eno, koliko
je to vise mogude, gibanje $asije vozila zbog elasti¢nog ovjesenja.
U tu svrhu mora se ili otpustiti tlak zraka u sustavu ovjeSenja, ili
sabiti opruge pritezanjem priveza, ili podiéi $asiju prije pritezanja
priveza.

4.2 Ako se podiZe $asija vozila, ona se mora pri¢vrstiti na mjestima
podizanja.

4.3 Posebno se mora paziti ako se cestovna vozila slazu na mjestima
izlozenim dodatnom djelovanju sila, ili ako se slazu u poprije¢nom
smjeru broda.

4.4 Kotadi vozila moraju se ukliniti, da se poveca sigurnost tijekom
jakog nevremena.

4.5 Mjenja¢ brzine na vozilima pogonjenim dizel motorom mora ti-
jekom prijevoza biti isklju¢en. Ko¢nice vozila moraju biti pritegnute.
4.6 Ko¢nice za parkiranje svakog vozila ili svakog elementa sastava
vozila moraju biti pritegnute i zakljucane.

5. PRICVRSCENJE

5.1 Priveze za pricvrscenje cestovnih vozila moraju biti od materi-
jala koji ima odgovarajuce svojstvo elasti¢nosti. Najvece opterecenje
pri¢vrécenja (MSL) priveze ne smije biti manje od 100 kN.

5.2 Priveze moraju biti tako izvedene i spojene na mjestima za pri-
¢vriéenje da je omoguceno ponovno pritezanje, ako tijekom plo-
vidbe olabave.
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5.3 Kuke ili druga sredstva za spoj priveza na mjestima za pri¢vr-
$¢enje moraju biti takve izvedbe da ne mogu ispasti ako priveza
tijekom plovidbe olabavi.

5.4 Priveze se moraju spajati samo na ona mjesta za pricvricenje
predvidena za tu namjenu. Samo jedna priveza smije biti spojena
na bilo koji otvor mjesta za pri¢vri¢enje na vozilu.

5.5 Kut priveza u odnosu na vodoravnu i vertikalnu ravninu mora
biti, koliko je to vise mogude, izmedu 30° i 60°.

5.6 O broju mjesta za pri¢vr$éenje i priveza za svako putovanje mora
odluciti zapovjednik imajuci na umu znacajke broda i o¢ekivane vre-
menske uvjete za namjeravano putovanje.

5.7 Za mjesta pri¢vré¢enja na cestovnim vozilima vidi rezoluciju A.
581(14), uz izmjene (vidi MSC/Circ. 812).

DODATAK 2. PRILOGA 3

SLAGANJE I PRICVRSCENJE TERETA NA
BRODOVIMA PODRUCJA PLOVIDBE 5, 6 1 7

1. TERETNI BRODOVI PODRUCJA PLOVIDBE 5, 6 1 7,
OSIM RO-RO TERETNIH BRODOVA

1.1 Slaganje i pri¢vr$cenje tereta mora biti u skladu sa zahtjevima
navedenim u Prilogu 1. do 12, $to je primjenjivo. Brod mora imati
Priru¢nik za pri¢vricenje tereta izraden u skladu sa zahtjevima na-
vedenim u 3.4.2 i odobren od RO.

1.2 Priru¢nik mora sadrzavati, najmanje, sljede¢a poglavlja:

- Opce napomene

— Popis i smjestaj ugradene opreme za pri¢vricenje tereta

- Popis pomicne opreme za pricvr$cenje tereta

- Proracun sila i dimenzioniranje pomi¢ne opreme

- Upute za koristenje opreme (skice opreme i nadin postavljanja)

- Postupak pregleda i odrzavanja opreme

- Primjeri pri¢vr$cenja za karakteristi¢ne terete koje brod prevozi.
1.3 Priru¢nik mora biti napisan jasno, pregledno i biti primjeren
velicini i tipu broda, kako bi posada na jednostavan nac¢in pravilno
i sigurno ukrcala i pri¢vrstila teret.

2. RO-RO PUTNICKI BRODOVI POQRUCIA PLOVIDBE 5 1
RO-RO TERETNI BRODOVI PODRUCJA PLOVIDBE 5, 6 I 7

2.1 Zahtjevi ove tocke primjenjuju se na prijevoz cestovnih vozila
najve¢e nominalne ukupne mase 3,5 do 40 t, te ¢lankovitih vozila
najvece ukupne mase 45 t.

2.2 Slaganje i pri¢vrécenje tereta mora biti u skladu sa zahtjevima
navedenim u Prilogu 1. do 12,, §to je primjenljivo, ukljucivo Doda-
tak 1. Brod mora imati Priru¢nik za slaganje i pri¢vr§cenje tereta,
ukljucivo cestovnih vozila, izraden u skladu sa zahtjevima navede-
nim u 3.4.2 i odobren od RO.

2.3 Priru¢nik mora sadrzavati sljede¢a poglavlja:
1. Sadrzaj

2. Predgovor - cilj priru¢nika

3. Podaci o brodu
4

Nacrt - plan ugradene opreme za pri¢vrécenje tereta na palubi
i bokovima broda

5. Opéi dio
5.1 Objasnjenje izraza i pojmova
5.2 Opca nacela slaganja i pri¢vricenja tereta na kotacima

6. Oprema za pri¢vricenje tereta i njen raspored
6.1 Ugradena oprema za pri¢vricenje
6.2 Prenosiva oprema za pri¢vrscenje
6.3 Redoviti pregledi i odrzavanje opreme
6.4 Nadzor i pode$avanje tijekom putovanja
7. Pri¢vricenje vozila
7.1 Nacela pri¢vr$cenja tereta

7.2 Prikladnost tereta za pomorski transport-ispravnost vozila
i tereta

7.3 Pripremanje i planiranje ukrcaja

7.4 Slaganje tereta

7.5 Pricvricenje tereta

7.6 Sile trenja

7.7 Metode proracuna sila (iskustvena metoda, napredna pro-

ra¢unska metoda)

7.8 Prakti¢ni primjeri pri¢vricenja vozila

7.9 Upute za koriStenje priveznica
2.3 Na istaknutom i jasno vidljivom mjestu na brodu moraju biti
istaknuti natpisi i znakovi odgovarajuce veli¢ine o najve¢com dopu-
$tenom osovinskom opterecenju i najve¢oj dopustenoj visini vozila,
vidljivi vozacu cestovnog vozila prije ulaska na brod. U odgovaraju-
¢oj rubrici Svjedodzbe o sposobnosti broda za plovidbu za sve ro-ro
brodove mora biti upisano »Najvece dopusteno osovinsko opterece-
nje .... kN«. Podatak o dopustenju opterecenja vrijedi i za ukrcajno/
iskrcajnu rampu.
2.4 Odluka o zapocinjanju putovanja, ovisno o meteoroloskoj pro-
gnozi, stanju mora i ja¢ini vjetra, te duljini putovanja je u iskljucivoj
nadleznosti zapovjednika.

3. RO-RO PUTNICKI BRODOVI PODRUCJA
PLOVIDBE 6

3.1 Zahtjevi toc¢ke 2. odnose se i na Ro-Ro putni¢ke brodove po-
drugja plovidbe 6 kada plove u akvatorijima Mljetskog, Lastovskog,
Kor¢ulanskog i Viskog kanala te vanjskim rubom Kvarnera (linija
koja spaja otok Porer i zapadnu obalu otoka Unije) u razdoblju od
1. studenog do 31. travnja.

4. RO-RO PUTNICKI BRODOVI PODRUCJA PLOVIDBE 6
(OSIM NAVEDENIH U TOCKI 3.), | PODRUCJA PLOVIDBE 7
4.1 Zahtjevi se odnose na prijevoz vozila kako je definirano u 2.1.
4.2 Pod prostorija u kojima se prevozi teret na kotacima i gusjenica-
ma, ukljucujuci i terete koji sluze za slaganje i prijevoz drugih tereta,
mora biti suh, Cist i bez ostataka ulja i masti.

4.3 Tereti na kota¢ima koji nisu gumeni, ili nemaju gusjenice s
umetcima za povecanje trenja, moraju se slagati na drvene podme-
tace, gumene tepihe i sl,, za povecanje trenja.

4.4 Tijekom prijevoza ko¢nice vozila moraju biti pritegnute.

4.5 Mjenja¢ brzine na vozilima pogonjenim dizel motorom mora
tijekom prijevoza biti u neutralnom poloZaju.

4.6 Moraju biti ispunjeni odnosni zahtjevi navedeni u 2.3.

4.7 Kod losih vremenskih uvjeta (ja¢ina vjetra 4 Bf i vie) zapovjed-
nik je duzan razmotriti potrebu postavljanja klinova s obje strane
prednjih i straznjih kotaca vozila tezih od 3,5 t radi sprjecavanja
uzduZnih pomaka vozila.

4.8 Vrijedi navedeno u 2.4.
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DODATAK 3. PRILOGA 3

ODREDIVANJE VERIFICIRANE BRUTOVTEZINE
PAKIRANOG KONTEJNERA (VIDJETI TOCKU 3.4.18,
PRILOG 3)

1. UVODNE NAPOMENE

1.1 Zahtjevi iz ovog Dodatka temeljeni su na IMO MSC.1/Circ.1475
- »Guidelines regarding the verified gross mass of a container
carrying cargo« kojeg je IMO donio sa svhom ujednacavanja pri-
stupa implementacije novog SOLAS zahtjeva na globalnom nivou.
Za zahtjeve koji nisu navedeni u ovom Dodatku primjenjuje se na-
vedeno u spomenutoj IMO okruZnici.

2. DEFINICIJE

2.1 U svrhu ovog Dodatka primjenjuju se sljedece definicije:

1 Umjereni i certificirani uredaj - bilo koji uredaj kojim se moze
utvrditi bruto teZina kontejnera (Metoda 1) ili pojedinacna tezi-
na tereta, elemenata za smjestaj tereta u kontejneru, elemenata
uévrienja tereta u njemu, itd, (Metoda 2), a koji udovoljava
zahtjevima za to¢nost vaganja te ostalim zahtjevima drzave u
kojoj se obavlja pakiranje kontejnera.

.2 Pakirani kontejner — kontejner kako je definiran u tocki 3.2.2.14
Priloga 111, s ukrcanim teretom (krutim, rasutim, teku¢im, upa-
kiranim itd) uklju¢uju¢i elemente za pakiranje smjestaj tereta
unutar kontejnera te elemente za njegovo ucvrécenje te pakira-
nje.

.3 Elementi za pakiranje i smjestaj tereta - elementi koji se koriste
kod smjestaja tereta u kontejner sa svrhom da se sprije¢i njegovo
ostecenje prilikom prijevoza. Pri tom se iskljucuju elementi za-
Stite tereta upakovanog unutar upakiranog tereta koji se stavlja
u kontejner.

4 Elementi za ucvrscenje tereta — elementi kojima se teret unutar
kontejnera osigurava od pomicanja.

.5 Ugovor o prijevozu — znadi teretnica, teretni list, elektronicku
izmjenu podataka koje prijevoznik izdaje krcatelju nakon ukr-
caja pakiranog kontejnera na brod. Za detalje vidjeti Pomorski
zakonik, Glava II, Prijevozne isprave (¢l. 496 do 546).

.6 Krcatelj - naruitelj ili od njega ovlastena osoba koja na osnovi
Ugovora o prijevozu predaje kontejner prijevozniku radi prije-
voza.

.7 Prijevoznik - vlasnik broda, kompanija ili osoba koja sklapa
ugovor s naruciteljem prijevoza. Za definiciju kompanije vidjeti
¢l. 5. stavak 34. Pomorskog zakonika.

.8 Narucitelj - ugovorna strana koja od prijevoznika narucuje pri-
jevoz kontejnera.

.9 Tara teZina - teZina praznog kontejnera.

.10 Bruto teZina - ukupna tezina pakiranog kontejnera (vidjeti 2.1.2

gore) uklju¢uju i tara tezinu kontejnera.

Verificirana bruto teZina - bruto tezina kontejnera utvrdena pre-

ma Metodi 1 ili Metodi 2 (vidjeti tocku 5 ovog Dodatka).

.12 Dokument o prijevozu - dokument koji krcatelj koristi za ko-
munikaciju podatka o verificiranoj bruto tezini pakiranog kon-
tejnera.

1

—

3. TEMELJNI ZAHTJEVI
3.1 Odgovornost krcatelja
Krcatelj je odgovoran za:

a) pribavljanje dokumentiranog podatka o verificiranoj bruto tezi-
ni pakiranog kontejnera sukladno tocki 5 ovog Dodatka;

b) pravovremena dostava podatka o verificiranoj bruto teZini pri-
jevozniku i lu¢kom terminalu kako bi se na vrijeme mogao pri-
premiti brodski plan za slaganje kontejnera.

3.1.1 To¢nost izacuna verificirane bruto teZine pakiranog kon-
tejnera

Krcatelj mora biti svjestan da to¢nost izracuna ovisi o npr. vlaznosti
koja utjece na tezinu drvenih elemenata sadrzaja kontejnera (ele-
menti za smjestaj i ucvrSCenje tereta unutar kontejnera, to¢nosti
uredaja za vaganje ako se isti koristi za vaganje elemenata sadrzaja
kontejneru). Ovo bi trebalo biti reflektirano u dokumentiranom su-
stavu upravljanja krcatelja. U svakom slucaju krcatelj mora poduzeti
sve raspoloZive mjere da podatak o verificiranoj bruto tezini bude
$to tocniji.

3.2 Odgovornost zapovjednika broda

Pakirani kontejner ne smije biti ukrcan na brod ako krcatelj nije
ispunio obveze iz tocke 3.1.

4. OSTALI ZAHTJEVI
4.1 Pakiranje kontejnera

Pakiranje kontejnera mora biti u skladu s IMO/ILO/UNECE kodeks
sigurne prakse za pakiranje transpornih jedinica za teret (CTU
Kodeks) objavljenog IMO okruznicom MSC.1/Circ.1497 koristeéi
dodatne informacije iz Informativnog materijala u vezi s IMO/ILO/
UECE kodeksom sigurne prakse za pakiranje transportnih jedinica
za teret (IMO MSC.1/Circ.1498).

4.2 Dokumentacija

4.2.1 Dokument o prijevozu (vidi to¢ku 2.1.12) koji sadrzi poda-
tak o verificiranoj bruto tezini pakiranog kontejnera moze biti dio
instrukcije za prijevoznika ili poseban dokument (npr. deklaracija
koja uklju¢uje i potvrdu o bruto teZini koju izdaje operator uredaja
za vaganje). Na dokumentu o prijevozu mora biti jasno naznaceno
da se radi o »verificiranoj bruto teZini«.

Dokument o prijevozu moze biti komuniciran u elektronickoj for-
mi kao $to su Electronic Data Interchange (EDI) ili Electronic Data
Processing (EDP).

Pored oznake kontejnera, naznacene »verificirane bruto teZineg,
naziva i adrese krcatelja ili od njega ovlastene osobe dokument o
prijevozu mora sadrzavati i sljedece podatke ovisno o metodi koja
se koristi:

- U slu¢aju koristenja Metode 1 deklaracija o vaganju koju izdaje
operator uredaja za vaganje mora sadrzavati i podatak o naru-
¢itelju vaganja i datum vaganja,

- U slucaju koristenja Metode 2 mora biti naznacen broj odobre-
nja iz Potvrde o odobrenju usluzne tvrtke (vidi tocku 5.2.3) i
datum zavrsetka pakovanja (plombiranje) kontejnera.

4.2.2 Neovisno o formi dokument kojim se potvrduje verificirana
bruto tezina pakiranog kontejnera mora biti potpisana od krcatelja
ili od njega ovlastene osobe. Potpis moze biti elektronicki ili zami-
jenjen imenom ovlastenog potpisnika napisanog velikim slovima.

4.3 Tijek informacija unutar lanca prijevoza

4.3.1 Prijevoznik mora obavijestiti krcatelja o krajnjem roku u kojem
mu mora biti dostavljen podatak o verificiranoj bruto tezini da bi
na vrijeme mogao pripremiti Plan slaganja i u¢vr¢enja kontejnera.

4.3.2 U slucaju kada se verificirana bruto teZina odreduje izvan luc-
kog terminala u kojem se vrsi ukrcaj kontejnera prijevoznik je duzan
proslijediti terminalu krcateljev dokument o prijevozu (vidi 4.2.1)
prije nego $to kontejner stigne na terminal.
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4.3.3 Ako je operator terminala u posjedu podatka o verificiranoj
bruto teZini koju mu je dostavio krcatelj ili je verificirana bruto te-
zina odredena na terminalu, a u ime krcatelja, operator terminala
mora pravovremeno, u dogovorenoj formi, taj podatak dostaviti
prijevozniku.

4.3.4 Prijevoznik i operator terminala moraju zajednicki usaglasiti
postupak u slucaju kada:

a) prijevoznik nije dostavio terminalu podatak o verificiranoj bruto
tezini kontejnera, ili

b) kad krcatelj nije taj podatak dostavio ni prijevozniku ni termi-
nalu.

4.3.5 Razlika verificirane bruto teZine pakiranog kontejnera dekla-
rirane od strane krcatelja ili njegovog predstavnika i one utvrdene
od strane prijevoznika ili terminala ne smije biti veca od sljede¢ih
vrijednosti:

a) * 5%, za kontejnere bruto teZine 10 t i vide;
b) =+ 0.5 t, za kontejnere bruto teZine manje od 10 t.

4.3.6 Ukoliko se na terminalu utvrdi razlika izmedu verificirane
bruto teZine pakiranog kontejnera deklarirane od strane krcatelja
ili njegovog ovlastenog predstavnika prije dopreme kontejnera u ter-
minal i one dobivene vaganjem na uredaju u terminalu, relevantnom
se smatra ova posljednja.

5. POSTUPCI UTVRDIVANJA VERIFICIRANE BRUTO
TEZINE PAKIRANOG KONTEJNERA

5.1 Metoda 1 - Vaganje pakiranog kontejnera

5.1.1 Nakon kompletiranja pakovanja i zatvaranja kontejnera kr-
catelj moze izvagati ili angaZirati treCu stranu da izvaze pakirani
kontejner.

5.1.2 Zahtjevi za to¢nost vaganje te ostali zahtjevi u svezi tih uredaja
moraju biti u skladu sa zahtjevima drzave u kojoj se uredaj koristi.

5.1.3 Ako se vaganje vrsi u Republici Hrvatskoj uredaj za vaganje
mora biti u skladu s Pravilnikom o mjeriteljskim i temeljnim zahtje-
vima za neautomatske vage (»Narodne novine« br. 21/2016) kako je
izmijenjen i dopunjen, kojim je u hrvatsko zakonodavstvo imple-
mentirana direktiva 2014/31/EU Europskog parlamenta i Vijeca o
uskladivanju zakonodavstva drzava ¢lanica u odnosu na stavljanje
na raspolaganje neautomatskih vaga na trziste ili u sluaju automat-
skih vaga koje moraju biti u skladu s Pravilnikom o tehnickim i mje-
riteljskim zahtjevima koje se odnose na mjerila (»Narodne novine«
br. 21/2016) kako je izmijenjen i dopunjen kojim se implementira
direktiva 2014/32/EU Europskog parlamenta i Vijea o uskladivanju
zakonodavstva drzava ¢lanica u odnosu na stavljanje na raspolaganje
mjernih instrumenata na trziste.

Do 30. lipnja 2017. dopusta se kori$tenje automatskih vaga za po-
jedina¢no vaganje (checkweigher) koje ne posjeduju EU izjavu o
sukladnosti iz ¢lanka 20. Pravilnika o tehnickim i mjeriteljskim za-
htjevima koji se odnose na mjerila.

5.1.4 Operator uredaja za vaganje obvezan je imati dokumentirane
procedure za odrZavanje, umjeravanje i ispitivanje opreme i odrZa-
vati odgovarajuce zapise s tim u svezi.

5.1.5 U sluc¢aju koristenja kolne vage kad se vr$i samo jedno va-
ganje (vozilo zajedno s kontejnerom), a bruto tezina kontejnera se
odreduje oduzimanjem (od dobivene teZine) teZine vozila navedene
u prometnim dokumentima, procijenjene tezine goriva kao i ostalih
procijenjenih teZina, primjenjuju se zahtjevi za Metodu 2 (vidjeti
tocku 5.2).

5.2 Metoda 2 - Postupak utvrdivanja verificirane bruto teZine

zbrajanjem pojedinacnih teZina

5.2.1 Op¢i zahtjevi

.1 Krcatelj ili drugi entitet od njega ovlasten, mora utvrditi tezinu
svakog pojedinog elementa sadrzaja kontejnera (teret, pakova-
nje, elementi za smjestaj i ucvr$cenje tereta u kontejneru, te
ostali dijelovi sadrZaja kontejnera) te dodati tara tezinu kontej-
nera koriste¢i pri tom postupak odobren od ovlastenog tijela
drzave u kojoj se obavlja pakiranje kontejnera.

.2 Za kontejnere koji se pakuju u Republici Hrvatskoj postupak
utvrdivanja verificirane bruto teZine kontejnera obavlja krcatelj
koji posjeduje Potvrdu o odobrenju usluzne tvrtke ishodovanoj
sukladno toc¢ki 5.2.3 ovog Dodatka Pravila.

.3 Za uredaje za vaganje vrijede zahtjevi navedeni u 5.1.2 do 5.1.4.

Za tara tezinu kontejnera mora se koristiti podatak oznacen na
kontejneru.

5.2.2 Naputak za odredivanje bruto teZine kontejnera
a) TezZina tereta

Tezina tereta u kontejneru dobiva se zbrajanjem pojedinih ele-
menata tereta. U slucaju pakiranog tereta unutar kontejnera
moZe se Koristiti podatak koji je utvrdio proizvoda¢ na pako-
vanju tereta. U slucaju rasutog tereta moZe se koristiti podatak
dobiven s umjerenog mjeraca protoka ili teret mora biti izvagan.

b) Teiina pakovanja
Podatak o tezini pakovanja moze se dobiti od proizvodaca ma-
terijala za pakovanje ili biti temeljena na podacima krcatelja/
$peditera temeljeni na podacima iz njihovog ERP sustava.

¢) Teiina paleta i materijala za smjestaj i osiguranje tereta od
pomicanja
Mogu se koristiti podaci dobiveni od proizvodaca, dobiveni iz
sustava ERP (Enterprise Resource Planning) ako ga koristi kr-
catelj/$pediter ili direktnim vaganjem.

d) Bruto tezina kontejnera

Zbrajanjem podataka iz a), b) i ¢) s tara teZinom kontejnera
dobiva se bruto tezina kontejnera.

5.2.3 Ishodovanje Potvrde o odobrenju usluine tvrtke za kori-
$tenje Metode 2

5.2.3.1 Op¢enito

.1 Krcatelj koji ishoduje Potvrdu o odobrenju usluzne tvrtke za
koristenje Metode 2 smatra se da koristi odobrenu metodu za
utvrdivanje verificirane bruto tezine pakiranog kontejnera te da
je podatak utvrden s njegove strane u skladu s Pravilom 2.4.2,
Pogljavlja VI, Konvencije SOLAS 74.

.2 Potvrdu izdaje HRB temeljem uspje$no provedenog postupka
kako je navedeno u 5.2.3.2 s rokom valjanosti od tri godine.

.3 Krecatelji koji operiraju sustav upravljanja kvalitetom certificiran
prema standardu ISO 9001 koji uklju¢uje dokumentirane pro-
cedure u svezi odredivanja verificirane bruto tezine pakiranog
kontejnera smatraju se kompetentnim za koristenje Metode 2.
HRB (e zahtijevati od krcatelja da mu dostavi te procedure za-
jedno s kopijom ISO certifikata.

4 Krcatelji koji nisu certificirani po ISO standardu iz .3, a operira-
ju sustav upravljanja tvrtkom koriste¢i Enterprise Resource Pla-
nning (ERP) sustav npr. Systems Applications Products (SAP),
mogu biti odobreni od HRB-a temeljem uvida HRB u znacajke
sustava.
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.5 Nakon ishodenja Potvrde o odobrenju usluzne tvrtke nazivi kr-
catelja bit ¢e uvrsteni u bazu podataka odobrenih tvrtki koju
odrzava HRB na svojoj Internet stranici (www.crs.hr).

5.2.3.2 Postupak odobrenja

Postupak odobrenja temeljen je na zahtjevima Pravila za statutarnu
certifikaciju pomorskih brodova, Odjeljak 4 - Odobrenje usluznih
tvrtki.

.1 Aplikacija za odobrenje - Op¢i zahtjevi

U svrhu odobrenja usluzne tvrtke HRB-u je potrebno dostaviti

sljede¢u dokumentaciju (kopije dokumenata ili u elektronickom

formatu), koliko je primjenjivo:

a) Opis i adresu tvrtke, temeljne djelatnosti, organizacijsku
strukturu, ukljucujudi i proizvodace koji ¢e biti ukljuceni u
odobrenje;

b) Iskustvo tvrtke u obavljanju usluga za koje se traZi odobrenje;

¢) Popis osoblja s njihovim iskustvom u obavljanju poslova koji
su predmet odobrenja uklju¢ujui njihove kvalifikacije (stru¢-
na sprema);

d) Opis opreme koja se koristi za izvr$avanje usluga iz podrucja
odobrenja;

e) Program obuke osoblja;

f) Informacije o ostalim aktivnostima tvrtke koje bi mogle pred-
stavljati sukob interesa;

g) Zapise o primjedbama Kklijenata tvrtke na obavljenu uslugu.

.2 Aplikacija za odobrenje - Dodatni zahtjevi

Dodatni zahtjevi relevantni za odobrenje koriStenja Metode 2

kojima krcatelj mora udovoljiti kroz svoje dokumentirane pro-

cedure.

a) Opis metode utvrdivanja verificirane bruto tezine pakiranog
kontejnera;

b) Opis uredaja za vaganje koji ¢e biti koristen;

¢) Proceduru za odrzavanje uredaja za vaganje i druge kori$tene
opreme;

d) Procedure za umjeravanje uredaja;

e) Procedure za slu¢aj reklamacije prijevoznika i/ili operatora
terminala na podatak krcatelja o verificiranoj bruto tezini
pakiranog kontejnera;

f) Procedura u svezi odrZavanja zapisa o podacima o verificira-
noj bruto tezini utvrdenoj od krcatelja.

.3 Postupak

Temeljem provjere dokumentacije iz .1 i .2, pregleda na licu
mjesta, prakticne demonstracije utvrdivanja verificirane bruto
tezine pakiranog kontejnera, HRB odlucuje o odobrenju usluz-
ne tvrtke, te u slu¢aju zadovoljavajuce provjere izdaje Potvrdu o
odobrenju usluZne tvrtke.

4 Povlacenje Potvrde o odobrenju usluzne tvrtke

U odredenim slu¢ajevima (ako je usluga namjerno pogresno
provedena, ako su rezultati utvrdivanja verificirane bruto teZine
namjerno pogre$no prikazani, ako tvrtka ne obavijesti HRB o
izmjeni u sustavu tvrtke, ako se HRB-u dojavi o ponovljenim
primjedbama prijevoznika i/ili operatora terminala o pogre$no
utvrdenoj verificiranoj bruto tezini pakiranog kontejnera i sl.),
HRB zadrzava pravo poniStenja Potvrde o odobrenju usluzne
tvrtke.

PRILOG 4
TERET DRVA NA PALUBI

4.1 PRIMJENA

4.1.1 Zahtjevi ovog priloga primjenjuju se na brodove duljine 24 m
i vi$e, namijenjene za prijevoz tereta drva na palubi, a odnose se na
njihovu konstrukciju, slaganje i pri¢vrséenje tereta, te druge radne
mjere sigurnosti, kojima je svrha omoguciti siguran prijevoz tereta
drva na palubi.

Za primjenu zahtjeva ovog priloga na brodove duljine manje od 24
m, RO razmatra i odluuje u svakom pojedinom slu¢aju posebno.

4.1.2 Brodovima koji udovoljavaju zahtjevima ovog priloga, te za-
htjevima navedenim u Pravilima, Dio 4. - Stabilitet, 3.3 moze se
dodijeliti posebna oznaka teretne linije za teret drva na palubi (vidi
Pravila, Dio 6. — Nadvode, 5.1).

4.1.3 Slaganje i pri¢vr$cenje tereta na brodovima mora biti u skladu
s odobrenim Priru¢nikom za slaganje i pri¢vr§¢enje tereta, koji mora
biti izraden prema zahtjevima Kodeksa sigurne prakse za brodove
koji prevoze teret drva na palubi, 2011, usvojenog IMO rezolucijom
A. 1048(27).

4.1.4 Na brodovima izgradenim prije 30. studenoga 2011. Priru¢nik
za slaganje i pri¢vrScenje tereta, odobren od RO prema zahtjevima
Kodeksa sigurne prakse za brodove koji prevoze teret drva na palubi,
1991, usvojenog IMO rezolucijom A. 714(17), ne mora se mijenjati.
U slucaju izmjena navedenog priru¢nika, isti mora biti izraden u
skladu sa zahtjevima navedenim u 4.1.3.

4.2 OPSEG NADZORA I TEHNICKA DOKUMENTACIJA

4.2.1 Brod mora imati Prirucnik za slaganje i pricvricenje tereta,
koji uklju¢uje drvo na palubi, odobren od RO (vidi 4.1.3, odnosno
4.1.4, §to je primjenjivo).

Brod mora imati Plan krcanja i veza tereta drva na palubi koji pri-

kazuje slaganje i pri¢vrscenje tereta drva, te razmjestaj i uredenje
prolaza, odobren od RO. Plan moze biti odobren kao poseban nacrt
ili moze biti sastavni dio Priru¢nika za slaganje i pri¢vr$¢enje tereta.
4.2.2 Skidljiva oprema za pri¢vrécenje tereta drva na palubi mora
biti odobrena od RO, gdje je to primjenjivo.
4.2.3 Zapovjednik broda je odgovoran za upotrebu skidljive opreme
u skladu s odobrenim Op¢im planom krcanja i veza tereta drva na
palubi, kada brod prevozi teret drva na palubi i koristi dodijeljenu
teretnu liniju za drvo.

Medutim, RO ne zahtijeva da skidljiva oprema bude trajno na brodu.

PRILOG 5
OPASNI TERETI

5.1 PRIMJENA

5.1.1 Zahtjevi ovog priloga odnose se na opasne tvari kojih je klasi-
fikacija navedena u 5.2.1 i primjenjuju se na sve brodove bez obzira
na datum gradnje, ukljucivo i one bruto tonaze manje od 500, kada
prevoze opasne terete, zapakirane ili u krutom rasutom stanju.

Prijevoz upakiranog opasnog tereta mora biti u skladu s odnosnim
odredbama IMDG Kodeksa.

Prijevoz krutog rasutog opasnog tereta mora biti u skladu s odno-
snim odredbama IMSBC Kodeksa.

5.1.2 Zahtjevi ovog priloga ne primjenjuju se na brodske zalihe i
opremu.
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5.1.3 Za posebne zahtjeve za prijevoz upakiranog ozra¢enog nukle-
arnog goriva, plutonija i visoko-radioaktivnih otpada na brodovima,
uklju¢ivo i teretnim brodovima bruto tonaZe manje od 500, primje-
njuje se INF Kodeks (MSC.88(71) uz izmjene (MSC.178(79)).

5.1.4 Kao nadopuna zahtjevima ovog priloga u pogledu isprava
za prijevoz, oznacavanja, pakiranja, slaganja i razdvajanja opasnih
tereta, moraju se primjeniti odgovaraju¢i zahtjevi IMDG Kodeksa,
usvojenog IMO rezolucijom MSC.122(75) i amandmanima usvoje-
nim IMO rezolucijama MSC.205(81), MSC.262(84), MSC.294(87),
MSC.328(90) i MSC.372(93) .

Vidi takoder Prilog 2. Kruti rasuti tereti.

5.1.5 Za pakiranje i pri¢vrS¢enje opasnih tereta koji se prevoze u
kontejnerima ili na vozilima ili drugim transportnim jedinicama za
teret neobvezujuce se preporucuje koristiti IMO/ILO/UNECE kodeks
sigurne prakse za pakiranje transpornih jedinica za teret (CTU Ko-
deks, MSC.1/Circ.1497).

5.2 PODJELA OPASNIH TVARI
5.2.1 Opasne tvari razvrstavaju se u sljedece Klase:

.1 Klasal, Eksplozivi;

2 Klasa2, Plinovi;

.3 Klasa 3, Zapaljive tekudine;

4 Klasa4  Zapaljive krute tvari, samozapaljive tvari i tvari koje
u dodiru s vodom izlu¢uju zapaljive plinove;

.5 Klasa 5.1, Oksidirajuce tvari;

.6 Klasa 5.2, Organski peroksidi;

.7 Klasa 6.1, Otrovne tvari;

.8 Klasa 6.2, Zarazne tvari;

9 Klasa7, Radioaktivne tvari;

.10 Klasa 8,  Korozijske tvari;

.11 Klasa 9,  Ostale opasne tvari.

5.2.2 U klasu 9 razvrstavaju se:

.1 sve ostale tvari i predmeti za koje je iskustvo dokazalo da se
zbog njihovih opasnih svojstava moraju primjenjivati zahtjevi
ovog priloga; i

.2 tvari na koje se primjenjuju zahtjevi pravila Priloga III Meduna-
rodne konvencije za sprjecavanje oneci$¢enja s brodova, 1973.
izmijenjene Protokolom 1978.

5.2.3 Tvari, mje$avine i otopine koje imaju vise od jedne opasnosti

razvrstavaju se i na njih se primjenjuju zahtjevi u odnosu na pre-

dominantnu opasnost.

5.3 ISPRAVE ZA PRIJEVOZ OPASNIH TERETA

5.3.1 Brodovi namijenjeni za prijevoz opasnih tereta moraju imati
odgovarajucu potvrdu o sposobnosti za prijevoz zapakiranih opasnih
tvari, odnosno krutih rasutih opasnih tvari, izdanu od RO (vidi Pra-
vila, Dio 17. - ProtupoZarna zastita, 2.7).

5.3.2 Teretnica koju priprema posiljaoc mora sadrzavati ili biti po-
pracena s potpisanom potvrdom ili izjavom da je posilika namije-
njena za prijevoz ispravno zapakirana i oznac¢ena, snabdjevena s pri-
padnom naljepnicom ili plakatom, i u ispravnom stanju za prijevoz.
5.3.3.1 Svaki brod koji prevozi upakirani opasni teret mora imati
posebni popis, manifest ili plan slaganja kojim se utvrduje, u skla-
du s odnosnim odredbama IMDG Kodeksa, opasni teret na brodu
i smjestaj istog. Primjerak jednog od navedenih dokumenata mora
biti, prije isplovljenja, raspoloziv za Lucke vlasti.

5.3.3.2 Svaki brod koji prevozi kruti rasuti opasni teret mora imati
posebni popis ili manifest kojim se utvrduje opasni teret na brodu i
smjestaj istog. Detalji plan slaganja, koji identificira klasu i odredu-
je smjestaj svih opasnih tereta na brodu, moze se Koristiti umjesto
prethodno navedenog posebnog popisa ili manifesta. Primjerak jed-
nog od navedenih dokumenata mora biti, prije isplovljenja, raspo-
loziv za Lucke vlasti.

5.3.4 Transportne informacije koje se odnose na prijevoz upakira-
nog opasnog tereta i Potvrda o pakiranju kontejnera/vozila moraju
biti u skladu s odnosnim odredbama IMDG Kodeksa i moraju biti
raspoloZivi za pregled od strane Luckih vlasti.

5.3.5 Teret, jedinica za teret i transportna jedinica za teret moraju se
krcati, skladistiti i pri¢vrstiti za vrijeme trajanja putovanja u skladu
s Priru¢nikom za pri¢vr§cenje tereta, koji mora biti u skladu s 3.4.4.

5.4 IDENTIFIKACIJA, OZNACAVANJE, NATPISI I PLAKATI
ZA OPASNE TERETE

5.4.1 U svim dokumentima koji se odnose na prijevoz opasnih tva-
ri brodom mora se koristiti ispravni tehnicki naziv tvari i ispravni
opis u skladu s navedenim u 5.9.1 (nije dopusteno Kkoristiti samo
trgovacki naziv).

5.4.2 Paketi koji sadrZe opasne tvari moraju biti postojano oznaceni
ispravnim tehni¢kim nazivom i snabdjeveni pripadnim naljepnica-
ma ili plakatima, koje moraju biti takve kvalitete da su sve obavijesti
prepoznatljive na paketu koji je bio najmanje tri mjeseca uronjen
u more.

5.5 PAKIRANJE

5.5.1 Pakiranje opasnih tvari mora udovoljavati sljede¢im zahtje-

vima:

.1 biti odobrene izvedbe i u dobrom stanju;

.2 biti otporno na djelovanje opasne tvari onde gdje dolazi u dodir
s njom;

.3 biti izvedbe koja moze izdrZati uobicajene opasnosti rukovanja
i prijevoza morem;

4 spremnici za opasne teku¢ine moraju biti tako napunjeni da ne
dode do prekomjernog porasta tlaka kod najvisih temperatura
tokom normalnih uvjeta prijevoza;

.5 boce i spremnici za opasne plinove pod tlakom moraju biti od-
govarajudie izvedbe, ispitani, odrZavani i ispravno napunjeni.

5.6 SLAGANJE
5.6.1 Opasni tereti moraju biti sloZeni sigurno i u skladu s vrsti tvari.
5.6.2 Za slaganje opasnih tereta na otkrivenoj palubi ili pod palu-
bom primjenjuju se odgovarajudi zahtjevi navedeni u pojedinaénom
popisu opasnih tvari IMDG Kodeksa, odnosno IMSBC Kodeksa, u
odnosu na kategoriju slaganja odnosne opasne tvari i tip broda.
5.6.3 Eksplozivi koji predstavljaju ozbiljnu opasnost moraju biti od-
vojeni od detonatora i sloZeni u spremnicima koji su sigurno zatvo-
reni tijekom prijevoza.
5.6.4 Tvari koje su sklone spontanom zagrijavanju ili zapaljenju ne
smiju se prevoziti ako nisu poduzete odgovarajuce mjere da se svede
na najmanju mogucu mjeru moguénost burnog i nekontroliranog
ispoljavanja tih opasnih svojstava.
5.6.5 Za dodatne zahtjeve za slaganje krutog rasutog opasnog tereta
vidi 2.7.
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5.7 RAZDVAJANJE

5.7.1 Nezdruzive tvari moraju biti medusobno razdvojene tako da
se sprijece nepredvidene opasnosti uslijed curenja, razlijevanja ili
bilo koje druge nezgode s teretom u normalnim uvjetima prijevoza.

5.7.2 Razdvajanje medusobno nezdruzivih tvari mora se podjed-
nako primijeniti na sva stanja slaganja na otkrivenoj palubi i pod
palubom, za sve tipove brodova.

5.7.3 U ovisnosti o opasnostima koje mogu nastati iz mogu¢ih re-
akcija medusobno nezdruZivih tvari, nadini razdvajanja definiraju
se kako slijedi:

.1 »Udaljeno od«: odgovarajuée razdvajanje tako da nezdruzive
tvari ne mogu opasno medusobno djelovati u slucaju nezgode,
ali mogu biti prevozene u istom odjeljku ili skladistu, ili na ot-
krivenoj palubi pod uvjetom da je u okomitoj projekciji ostva-
reno vodoravno razdvajanje od najmanje 3 m;

.2 »Razdvojeno od«: u razli¢itim odjeljcima ili skladistima kada
je slaganje ispod palube. Ako je paluba koja se proteze izmedu
otporna na pozar i nepropusna za teku¢ine dopusta se okomito
razdvajanje u razli¢itim odjeljcima kao jednakovrijedno. Za sla-
ganje na otkrivenoj palubi zahtijeva se razdvajanje od najmanje
6 m mjereno vodoravno;

.3 »Razdvojeno citavim odjeljkom ili skladiStem od«: primjenjuje
se podjednako za okomito i vodoravno razdvajanje. Ako paluba
koja se proteze izmedu nije otporna na pozar i nepropusna za
tekucine, dopusta se samo vodoravno razdvajanje Citavim odjelj-
kom ili skladi$em. Za slaganje na otkrivenoj palubi zahtijeva se
razdvajanje od najmanje 12 m mjereno vodoravno. Ista udalje-
nost se zahtijeva ako je jedan paket slozen na otkrivenoj palubi
a drugi u gornjem odjeljku;

4 »Razdvojeno vodoravno ¢itavim odjeljkom ili skladiStem koje
se proteze izmedu«: ne dopusta se nikakvo okomito razdva-
janje.

Izmedu paketa ispod palube i paketa na otkrivenoj palubi zahtijeva

se razdvajanje od najmanje 24 m mjereno vodoravno, uklju¢ivo ¢i-

tavi odjeljak ili skladiste. Za slaganje na otkrivenoj palubi zahtijeva
se razdvajanje od najmanje 24 sm mjereno vodoravno.

Definirani na¢ini razdvajanja u odnosu na razli¢ite na¢ine prijevoza

tereta, primjenjuju se kako je navedeno u IMDG Kodeksu, odnosno

IMSBC Kodeksu, $to je primjenjivo.

5.7.4 Za dodatne zahtjeve za razdvajanje krutog rasutog opasnog

tereta vidi 2.7.

5.8 MJERE PROTUPOZARNE ZASTITE

5.8.1 Mjere sigurnosti za konstrukeciju i opremu broda koje se odno-
se na protupozarnu zastitu uklju¢ivo ventilaciju i elektri¢nu opremu
navedene su u Pravilima, Dio 17. - ProtupoZarna zastita, 2.7.
Kruti rasuti tereti i drugi tereti koji su negorivi ili predstavljaju
malu poZarnu opasnost, i za koje se moze osloboditi od zahtjeva za
ugradeni sustav za gaSenje pozara plinom, te kruti rasuti tereti za
koje ugradeni sustav za gasenje poZara plinom nije djelotvoran i za
koje se mora predvidjeti jednakovrijedni sustav za gaSenje pozara,
navedeni su u MSC.1/Circ.1395/Rev.2.

5.8.2 Za sprijecavanje nastanka pozara pri prijevozu opasnih tvari,
opcenito, moraju se poduzeti i sljedece mjere:

.1 drZati zapaljive tvari udaljene od izvora zapaljenja;

.2 ne dopustiti ukrcaj ostecenih paketa i onih koji cure;

.3 slagati pakete zasticeno od slu¢ajnih o$tecenja i zagrijavanja;

4 gdje je to primjenljivo i moguce, osigurati pristup do paketa za
slu¢aj pojave pozara;

.5 zabraniti pudenje i prilaz s otvorenim plamenom u blizinu opa-
snih tvari i predvidjeti odgovarajuce natpise upozorenja (ZA-
BRANJENO PUSENJE).

5.8.3 Mjere predstroznosti za sprijeCavanje nastanka poZara koje se

odnose na pojedine klase opasnih tvari i pojedine opasne tvari na-

vedene su u uvodu za svaku klasu i posebno u pojedinaénom popisu
opasnih tvari IMDG Kodeksa.

5.8.4 Opsirne preporuke za borbu protiv pozara navedene su u: »

Revidirani postupci u nuzdi za brodove koji prevoze opasne tvari »

(Revised Emergency Response Procedures for Ships Carrying Dan-

gerous Goods — EmS Guide, MSC.Circ.1025 kako je izmjenjeno i

dopunjeno s MSC.1/Circ.1025/Add.1, MSC.1/Circ.1262, MSC.1/Circ.

1360, MSC.1/Circ.1438 i MSC.1/Circ.1476). U borbi protiv poZara

mora se koristiti zastitna odje¢a i naprave za disanje zbog opasnosti

od otrovnih para i dima koji se razvijaju u pozaru opasnih tvari.

5.9 POPIS OPASNIH TVARI

5.9.1 Za popis opasnih tvari u odnosu na klasu pripadnosti i pojedi-
nacne karakteristike svake opasne tvari posebno, vidi popis opasnih
tvari IMDG Kodeksa.

Kruti opasni tereti koji se prevoze u rasutom stanju navedeni su u
IMSBC Kodeksu.

5.10 PRIJEVOZ GORIVA KAO RUCNE PRTLJAGE NA
PUTNICKIM BRODOVIMA U NACIONALNO]J PLOVIDBI

5.10.1 Bez obzira na zahtjeve navedenu u 5.1 do 5.9, ro-ro putnicki
i putni¢ki brodovi koji obavljaju pomorski obalni linijski prijevoz
izmedu kopna i otoka u nacionalnoj plovidbi, kada ne postoji druga
mogucnost snabdijevanja otoka teku¢im gorivima, mogu prevoziti
tekuca goriva kao ru¢nu prtljagu istovremeno uz prijevoz putnika,
ukoliko su ispunjeni uvjeti navedeni u 5.10.2 te dodatni uvjeti na-
vedeni u 5.10.3 ili 5.10.4, $to je primjenjivo.

Sposobnost broda za navedeni prijevoz opasnih tvari odobrava RO.
5.10.2 OPCI UVJETI

5.10.2.1 Prijevoz goriva moZe se obavljati isklju¢ivo u spremnicima
namijenjenim za prijevoz goriva, pohranjenim u posebnom spre-
mistu, uz uvjet da kapacitet pojedinog spremnika ne smije biti veci
od 20 litara.

5.10.2.2 Ukupna koli¢ina goriva koja se na ovaj nadin prevozi bro-
dom u posebnom spremistu, ne smije biti ve¢a od 1000 litara.

5.10.2.3 Na putnickim brodovima u blizini spremista spremnika
mora biti postavljen prenosivi slog za pjenu i aparat za gasenje po-
Zara pjenom kapaciteta 9 litara.

5.10.3 DODATNI UVJETI ZA PRIJEVOZ GORIVA NA OTVORENO]
ILI OTKRIVENO] PALUBI

5.10.3.1 Spremiste mora biti minimalno udaljeno 3 metra od mo-
gucih izvora topline.

5.10.3.2 Spremnici moraju biti smjesteni u spremistu reSetkaste (ka-
vezne) izvedbe s nepropusnim dnom i praznicom visine 200 mm.
Dno spremi$ta mora biti podignuto iznad palube najmanje 300 mm.
5.10.4 DODATNI UVJETI ZA PRIJEVOZ GORIVA U ZATVORENIM
PROSTORIJAMA

5.10.4.1 Ulaz u prostoriju za smjetaj goriva mora biti direktno s
otvorene palube.
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5.10.4.2 Prostorija mora biti $ti¢ena, najmanje, lokalnim sustavom
dojave pozara.

5.10.4.3 Prostorija mora biti $ticena ugradenim sustavom gasenja
poZara, koji moZe biti i jednostavne izvedbe odobrene od RO.

5.10.4.4 Prostorije moraju imati odgovarajuce pogonjenu odsisnu
ventilaciju.

Kapacitet i izvedba ventilacije moraju osiguravati najmanje 6 izmje-
na zraka na sat, raunajuci zapremninu prazne prostorije za teret, i
odsis para iz gornjih dijelova prostorije za teret.

Ventilatori moraju biti izvedbe koja ne omogucuje zapaljenje mje-
$avine zraka i zapaljivih plinova, u skladu sa zahtjevima navedenim
u pravilima RO, a otvori ventilacijskih kanala (ulaz i izlaz) moraju
imati ugradene zastitne Zicane mreZe kvadratnog otvora koji nije
veci od 13 mm.

5.10.4.5 Elektri¢na oprema postavljena u prostoriji mora biti odgo-
varajuce potvrdene sigurnosne izvedbe za upotrebu u opasnoj oko-
lini kojoj moZe biti izloZena (zapaljivi plinovi ili pare).

Elektri¢na oprema koja nije neophodna u svezi s prijevozom go-
riva ili koja nije bitna za sigurnost broda ili posade ne mora biti
sigurnosne izvedbe ako je predvidena mogu¢nost potpunog prekida
napajanja te opreme i neovlastenog, ponovnog ukljuéenja napajanja.
Prekid se mora ostvariti izvan opasnih zona i to ili isklju¢ivanjem
veza u sustavu, koje nisu osiguraci, ili sklopnom napravom koja se
moze zakljucati.

Izvedba prolaza kabela kroz pregrade i palube mora sprijeciti prodor
plinova i para. Postavljanje bilo koje druge opreme, koja moze pred-
stavljati izvor zapaljenja zapaljivih para, nije dopusteno.

5.10.4.6 Pregrade i palube koje omeduju prostoriju moraju, mini-
malno, biti klase A-0, osim u slu¢aju pregrade i paluba koje ¢ine pre-
gradivanje izmedu prostorija za prijevoz goriva i prostorija strojeva
A kategorije kada moraju imati klasu izolacije »A-60«.

5.11 MJERE ZA PRUZANJE PRVE POMOCI I
[ZVJESTAVANJE O INCIDENTIMA KOJI UKLJUCUJU
OPASNE TVARI

5.11.1 Upute za pruzanje prve pomo¢i unesreenima navedene su u
»Medicinski vodi¢ pruzanja prve pomo¢i u nesre¢ama koje uklju¢u-
ju opasne terete« (Medical First Aid Guide for Use in Accidents In-
volving Dangerous Goods — MFAG), koji je dodatak IMDG Kodeksu.
5.11.2 Ako se dogodi incident koji uklju¢uje gubitak ili vjerojatni
gubitak s broda u more opasnih tvari, zapovjednik ili osoba koja
zapovijeda brodom mora odmah o detaljima incidenta izvjestiti naj-
blize lucke vlasti. Izvjestaj mora biti sastavljen u skladu s IMO Res.
A.851(20). U slucaju napustanja broda ili ako je izvjestaj nekom-
pletan ili nedostupan, obveze i odgovornost preuzima kompanija.
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