Prilog 1
UREDBA
Uredba komisije (EU) Broj 1178/2011
03. novembar 2011. godine.

O uspostavljanju tehnickih zahtjeva i administrativnih procedura u vezi sa posadom vazduhoplova

u civilnom vazduhoplovstvu u skladu sa Uredbom (EC) broj 216/2008 Evropskog Parlamenta i

Savjeta
(Tekst od EEA vaZnosti)

Clan 1

Predmet

Uredba postavlja definisana pravila za:

(1

2

3)

“

)

razlicita ovlas¢enja za pilotske dozvole, uslove za izdavanje, odrzavanje, dopunu, ogranicavanje,
suspendovanje ili povladenje dozvole, prava i obaveza imaoca dozvola, uslove za zamjenu
postoje¢ih nacionalnih dozvola i nacionalnih dozvola inZenjera leta u pilotske dozvole, kao i
uslove za prihvatanje dozvola izdatih u tre¢im zemljama.

sertifikaciju osoblja za izvodenje letacke obuke ili obuke na uredaju za simuliranje leta i za
procjenu pilotskih vjestina;

razlicita ljekarska uvjerenja za pilote, uslove za izdavanje, odrZzavanje, dopunu, ograni¢avanje i
suspendovanje ili povlacenje ljekarskih uvjerenja, prava i obaveza imaoca ljekarskih uvjerenja kao
i uslove za zamjenu nacionalnih ljekarskih uvjerenja u zajednicko priznata ljekarska uvjerenja;

sertifikaciju vazduhoplovno-medicinskih ispitivaca, kao i uslove pod kojima doktori opSte prakse
mogu djelovati kao vazduhoplovno-medicinski ispitivaci;

periodi¢nu vazduhoplovno-medicinsku provjeru ¢lanova kabinske posade, kao i kvalifikacije
osoblja odgovornog za te procjene.

Clan 2

Definicije

Za potrebe ove Uredbe, primjenjivace se sljedece definicije:

(1
2

3)

“4)

'Dio-FCL dozvola' je dozvola letackog osoblja koja ispunjava zahtjeve Aneksa I;

'JAR' znaci zajednicke vazduhoplovne zahtjeve usvojene od strane Zajednickih Vazduhoplovnih
Vlasti 30. juna 2009. godine;

'Dozvola pilota lakih vazduhoplova (LAPL)' je dozvola pilota za razonodu prema ¢lanu 7 Uredbe
(EC) broj 216/2008;

'Dozvola u skladu sa JAR-om' je dozvola pilota i pripadajuca ovlas¢enja, uvjerenja, autorizacije
i/ili kvalifikacije, izdati ili prihvaéeni, u skladu sa nacionalnim zakonodavstvom koje odrazava



)

(6)

(7

®)
©)

JAR 1 procedure, od drzave ¢lanice koja je implementirala odgovarajuéi JAR i koja je predlozena
za medusobno priznavanje unutar sistema Zajedni¢kih vazduhoplovnih vlasti u odnosu na JAR;

'Dozvola koja nije u skladu sa JAR-om' je dozvola pilota izdata ili prihvac¢ena u drzavi ¢lanici u
skladu sa nacionalnim zakonodavstvom i nije predlozena za medusobno priznavanje u odnosu na
odgovarajuéi JAR;

'Priznavanje' je prihvatanje predasnjeg iskustva ili kvalifikacija;

'[zvjestaj o priznavanju' je izvjestaj na osnovu kojeg se prethodno iskustvo ili kvalifikacija moze
priznati;

'[zvjestaj o zamjeni' je izvjeStaj na osnovu kojeg se dozvola moze zamijeniti u Dio-FCL dozvolu;
'Ljekarsko uvjerenje pilota i uvjerenje vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca u skladu sa JAR-
om' je uvjerenje izdato ili prihva¢eno, u skladu sa nacionalnim zakonodavstvom koji odrazava

JAR i procedure, u drzavi ¢lanici koja je implementirala odgovarajuéi JAR i koja je predlozena za
medusobno priznavanje unutar sistema Zajednickih vazduhoplovnih vlasti u odnosu na JAR;

(10)  'Ljekarsko uvjerenje pilota i uvjerenje vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca koja nijesu u skladu

sa JAR-om' je uvjerenje izdato ili priznato u drzavi ¢lanici u skladu sa nacionalnim
zakonodavstvom koja nije predloZzena za medusobno priznavanje u odnosu na odgovarajuci JAR.

Clan 3

Licenciranje pilota i ljekarska sertifikacija

Ne dovodeci u pitanje ¢lan 7, piloti vazduhoplova iz ¢lana 4(1)(b) i (c) i ¢lana 4(5) Uredbe (EC) broj
216/2008, moraju ispuniti tehnicke zahtjeve i administrativne procedure iz Aneksa I i Aneksa IV ove

Uredbe.
Clan 4
Postojece nacionalne dozvole pilota
1. Dozvole u skladu sa JAR-om izdate ili priznate od drzave ¢lanice prije 8. aprila 2012. godine smatrace

se da su izdate u skladu sa ovom Uredbom. Drzave ¢lanice moraju zamijeniti te dozvole sa dozvolama
u skladu sa formatom propisanom u Dio-ARA najkasnije do 8. aprila 2017. godine.

Dozvole koje nijesu u skladu sa JAR-om ukljucujuci pripadajué¢a ovlaséenja, uvjerenja, autorizacije
i/ili kvalifikacije izdate ili priznate u drzavi €lanici prije stupanja na snagu ove Uredbe moraju biti
zamijenjene u Dio-FCL dozvole u drzavi ¢lanici koja je izdala dozvolu.

Dozvole koje nijesu u skladu sa JAR-om moraju biti zamijenjene u Dio-FCL dozvole sa pripadaju¢im
ovlas¢enjima i uvjerenjima u skladu sa:

(a) odredbama Aneksa II; ili
(b) elementima datim u izvjestaju o zamjeni.
Izvjestaj o zamjeni mora:

(a) biti uspostavljen u drzavi ¢lanici koja je izdala pilotsku dozvolu uz konsultovanje sa Evropskom
agencijom za sigurnost vazdusnog saobracaja (Agencija);

(b) da opise nacionalne zahtjeve na osnovu kojih su izdate pilotske dozvole;
(c) da opise obim prava koja su data pilotima;

(d) danaznaci za koje zahtjeve iz Aneksa I se vrsi priznavanje;



(e) da naznaci bilo koja ogranicenja koja ¢e biti upisana u dozvolu i bilo koje dodatne zahtjeve koje
pilot mora da ispuni kako bi se uklonila ta ogranicenja.

5. Izvjestaj o zamjeni mora da sadrzi kopije svih dokumenata potrebnih da bi se dokazali elementi iz
stava od (a) do (e) iz stava 4, ukljucujuc¢i kopije odgovarajucih nacionalnih zahtjeva i procedura.
Prilikom izrade izvjeStaja o zamjeni, drzave ¢lanice moraju imati za cilj, koliko god je to moguce, da
pilotima omogu¢i da zadrze trenutni obim aktivnosti.

6. Pored stavova 1 i 3, oni koji imaju sertifikat za instruktora u nekoj klasi ili ispitivaci, koji imaju prava
za slozeni vazduholov visokih performansi sa jednim pilotom, moraju ova ovlaséenja zamijeniti u
ovlas¢enje za instruktora za letjenje na odredenom tipu ili u uvjerenje za ispitivaca za letjenje na tipu
aviona sa jednim pilotom.

7. Drzave ¢lanice mogu ovlastiti pilota ucenika da koristi ograni¢ena prava bez nadzora prije nego Sto
ispuni sve zahtjeve potrebne za izdavanje LAPL pod sljede¢im uslovima:

(a) prava moraju biti ograni¢ena na drzavnu teritoriju ili na njene djelove;

(b) prava moraju biti ogranicena na limitirani geografski prostor i na jednomotorne klipne avione sa
maksimalnom masom polijetanja ne ve¢om od 2000 kg, i ne¢e ukljucivati prevoz putnika;

(c) takve autorizacije moraju biti izdate na osnovu individualne analize rizika sigurnosti koji ¢e
izraditi instruktor sledeci koncept analize rizika sigurnosti drzave clanice;

(d) Drzava ¢lanica mora dostavljati periodi¢ne izvjestaje Komisiji i Agenciji svake 3 godine.

Clan 5

Postojeca nacionalna ljekarska uvjerenja pilota i uvjerenja vazduhoplovno-medicinskih ispitivaca

1. Ljekarsko uvjerenje i uvjerenje vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca u skladu sa JAR-om izdate ili
prihvacene u drzavi ¢lanici prije stupanja na snagu ove Uredbe se smatraju izdatim u skladu sa ovom
Uredbom.

2. Drzave Clanice moraju zamijeniti ljekarska uvjerenja pilota i vazduhoplovno-medicinskih ispitivaca sa
uvjerenjima u skladu sa formatom iz Dela-ARA najkasnije do 8. aprila 2017. godine.

[98)

. Ljekarsko uvjerenje i uvjerenje vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca koja nije u skladu sa JAR-om
izdato u drzavi Clanici prije stupanja na snagu ove Uredbe Ce ostati vazeée do datuma sljedeCeg
produzenja vaznosti ili do 8. aprila 2017. godine, $ta god je ranije.

4. Produzenje vaznosti uvjerenja iz stava 1 i 2 mora biti u skladu sa odredbama Aneksa IV.
Clan 6
Zamjena kvalifikacije za probu i ispitivanje

1. Pilotima koji su prije stupanja na snagu ove Uredbe sprovodili probe i ispitivanja kategorije 1 1 2
definisane Aneksom Uredbe Komisije (EC) broj 1702/2003, ili koji su sprovodili obuku pilotima za
probu i ispitivanje, zamijenice se kvalifikacija probe i ispitivanja u skladu sa Aneksom I ove Uredbe i,
kada je primjenljivo, uvjerenje instruktora za probu i ispitivanje u drzavi Clanici koja je izdala
kvalifikaciju za probu i ispitivanje.

2. Ova zamjena se mora sprovesti u skladu sa elementima datim u izvjestaju zamjene koji ispunjava
zahtjeve iz ¢lana 4(4) 1 (5).



Clan 7
Postojeée nacionalne dozvole inZenjera leta

U cilju zamjene dozvole inZenjera leta, izdate u skladu sa Aneksom 1 Cikaske konvencije, u Deo-FCL
dozvolu, imaoci moraju podnijeti zahtjev drzavi ¢lanici koja je izdala dozvolu.

Dozvole inZenjera leta moraju biti zamijenjene u Dio-FCL dozvole u skladu sa elementima datim u
izvjeStaju zamjene koji ispunjava zahtjeve iz ¢lana 4(4) i (5).

Kod podnosenja zahtjeva za izdavanje dozvole transportnog pilota (ATPL) za avione, odredbe o
priznavanju u FCL.510.A(c)(2) Aneksa I se moraju ispuniti.

Clan 8
Uslovi za prihvatanje dozvola izdatih u tre¢im zemaljama

Ne dovodeci u pitanje ¢lan 12 Uredba (EC) broj 216/2008 i kada ne postoji Ugovor izmedu Zajednice
i tre¢e zemlje u oblasti licenciranja pilota, drzave ¢lanice mogu prihvatiti dozvole iz tre¢ih zemalja, i
odgovarajuca ljekarska uvjerenja izdata u ime tre¢ih zemalja, u skladu sa odredbama Aneksa III ove
Uredbe.

Podnosioci zahtjeva za Dio-FCL dozvole koji posjeduju barem ekvivalentnu dozvolu, ovlaséenje ili
uvjerenje izdato u skladu sa Aneksom I Cikaske konvencije od strane trece zemlje moraju ispuniti sve
zahtjeve, osim zahtjeva u vezi trajanja kursa, broja lekcija i posebni sati obuke mogu biti umanjeni.

Priznavanje podnosiocu zahtjeva mora biti odredeno u drzavi ¢lanici kod koje pilot podnosi zahtjev na
osnovu preporuke odobrene organizacije za obuku.

Imaoci ATPL dozvola izdatih od strane ili u ime tre¢ih zemalja u skladu sa Aneksom I Cikaske
konvencije koji su ispunili zahtjeve za potrebnim iskustvom za izdavanje ATPL za odgovaraju¢u
kategoriju vazduhoplova kako je dato u Poddijelu F Aneksa I ove Uredbe, moze se priznati cio kurs
obuke u svrhu ispunjenja zahtjeva za pristup polaganju ispita teorijskog znanja i prakticnog ispita,
ukoliko dozvola izdata u tre¢oj zemlji sadrzi vazeée ovlaséenje za letjenje na tipu vazduhoplova koji
¢e se koristiti na prakti¢énom ispitu za ATPL.

Ovlaséenje za letjenje na tipu aviona ili helikoptera moze se izdati imaocima Dio-FCL dozvola koji
ispunjavaju uslove za izdavanje tih ovlaS¢enja ustanovljenih u tre¢oj zemlji. Takva ovlaséenja e biti
ograni¢ena na vazduhoplove registrovane u toj tre¢oj zemlji. Ovo ograni¢enje moze se ukloniti nakon
Sto pilot ispuni zahtjeve iz tacke C.1 Aneksa III.

Clan 9
Priznavanje obuke zapocete prije stupanja na snagu ove Uredbe

Obzirom na izdavanje Dio-FCL dozvole u skladu sa Aneksom I, obuka zapoceta prije stupanja na
snagu ove Uredbe u skladu sa zahtjevima i procedurama Zajednickih vazduhoplovnih vlasti, koja je
pod regulatornim nadzorom drzave clanice predlozene za status medusobnog priznavanja unutar
sistema Zajednickih vazduhoplovnih vlasti u odnosu na odgovarajuc¢i JAR, priznace se u potpunosti
ukoliko se obuka i ispitivanje zavrsi najkasnije do 8. aprila 2016. godine.

Obuka zapodeta prije stupanja na snagu ove Uredbe u skladu sa Aneksom I Cikagke konvencije ¢e se
priznati u svrhu izdavanja Deo-FCL dozvole na osnovu izvjeStaja o priznavanju ustanovljenog u
drzavi ¢lanici u konsultaciji sa Agencijom.

Izvjestaj o priznavanju mora opisati obim obuke, naznaciti na koje zahtjeve Dio-FCL se priznavanje
odnosi i, ukoliko je primjenjivo, koje zahtjeve podnosilac mora da ispuni kako bi se izdala Dio-FCL



dozvola. Izvjestaj mora ukljucivati kopije svih dokumenata potrebnih da bi se dokazao obim obuke i
nacionalne regulative i procedura u skladu sa kojima je obuka zapoceta.

Clan 10
Priznavanje pilotskih dozvola ste¢enih tokom vojne sluzbe

U cilju sticanja Dio-FCL dozvola imaoca vojnih dozvola letackog osoblja, oni moraju podnijeti
zahtjev u drzavi ¢lanici kod koje su sluzili.

Znanja, iskustvo i vjestine steCene u vojnoj sluzbi ¢e se priznati u cilju odgovarajucih zahtjeva Aneksa
I u skladu sa elementima izvjeStaja o priznavanju ustanovljenog u drzavi ¢lanici u konsultaciji sa
Agencijom.

Izvjestaj o priznavanju mora:

(a) da opiSe nacionalne zahtjeve na osnovu kojih su se vojne dozvole, ovlas€enja, uvjerenja,
autorizacije i/ili kvalifikacije izdavale;

(b) da opise obim prava koja su data pilotima;
(c) danaznaci na koje zahtjeve Aneksa I se priznavanje odnosi;

(d) da naznaci bilo kakva ogranicenja koja trebaju biti uklju¢ena u Dio-FCL dozvole i naznaciti sve
zahtjeve koje pilot mora da ispuni da bi se ogranicenja uklonila;

(e) da sadrzi sve kopije dokumenata neophodnih radi prikaza gore navedenih elemenata, zajedno sa
kopijama odgovarajué¢ih nacionalnih zahtjeva i procedura.

Clan 11
Zdravstvena sposobnost kabinskog osoblja

Clanovi kabinske posade ukljuéeni u operacije vazduhoplova nazna¢eni u &lanu 4(1)(b) i (c) Uredbe
(EC) 216/2008 moraju ispuniti tehnicke zahtjeve i administrativne procedure datih u Aneksu IV.

Ljekarska provjera ili procjene ¢lanova kabinske posade koji su sprovedeni u skladu sa Uredbom
Savjeta (EEC) 3922/91 i koje su jo$ uvek vazece na dan stupanja na snagu ove Uredbe smatrace se
vazecée prema ovoj Uredbi do onoga $to je ranije od navedenog:

(a) isteka perioda vaznosti od strane naleznog tijela u skladu sa Uredbom (EEC) 3922/91; ili
(b) istekom perioda vaznosti naznacenog u tacki MED.C.005 Aneksa IV.

Period vaznosti se ra¢una od datuma posljednje ljekarske provjere ili procjene.

Do kraja perioda vaznosti bilo koja dalja ponovna vazduhoplovno-medicinska procjena se mora izvesti u

skladu sa Aneksom IV.
Clan 12
Stupanje na snagu i primjenjivost
1. Ova Uredba stupa na snagu 20-tog dana nakon objavljivanja u Sluzbenom listu Evropske Zajednice.

Vazi od 8. aprila 2012. godine.

Odstupajucéi od stava 1, drzave ¢lanice mogu odluciti da ne primjene sljedece odredbe Aneksa I do 8.
aprila 2015. godine:

(a) odredbe vezane za dozvole pilota vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, vazdusnog broda,
balona i jedrilica;



(b) odredbe Poddijela B;

(¢) odredbe iz tacaka FCL.800, FCL.805, FCL.815 i FCL.820;
(d) u slucaju helikoptera, odredbe Sekcije 8 Poddijela J;

(e) odredbe Sekcija 101 11 Poddijela J.

Odstupajuéi od stava 1, Drzave Clanice mogu odluéiti da ne zamjenjuju dozvole pilota aviona i
helikoptera koje nijesu u skladu sa JAR-om, a koje su one izdale, prije 8. aprila 2014. godine.

Odstupajuci od stava 1, drzave ¢lanice mogu odluciti da ne primjenjuju odredbe ove Uredbe za pilote
koji posjeduju dozvolu i ljekarsko uvjerenje izdato u treCoj zemlji ukljuceni u nekomercijalne
operacije vazduhoplova datim u Clanu 4(1)(b) ili (c) Uredbe 216/2008 do 8. aprila 2014. godne.

Odstupajuci od stava 1, drzave clanice mogu odluciti da ne primjenjuju odredbe Sekcije 3 Poddijela B
Aneksa I'V do 8. aprila 2015. godine.

Odstupajucéi od stava 1, drzave ¢lanice mogu odluéiti da ne primjenjuju odredbe Poddijela C Aneksa
IV do 8. aprila 2014. godine.

Kada drzava ¢lanica koristi odredbe stavova od 2 do 6 mora o tome obavijestiti Komisiju i Agenciju.
Ovo obavjeStenje mora opisati razloge za takvo odstupanje kao i program za implementaciju koji
sadrzi predvidene aktivnosti i odgovarajuce rokove.

Ova Uredba je u potpunosti obavezujuca i direktno je primjenjiva za sve drzave ¢lanice.

U Briselu, 3. novembra 2011. godine.

Za Komisiju
Predsjednik
Jose Manuel BARROSO



ANEKS 1

[DIO - FCL]
POD-DIO A
OPSTI ZAHTJEVI

FCL.001 NadleZno tijelo

Za potrebe ovog dijela, nadlezno tijelo mora biti tijelo odredeno od strane drzave ¢lanice kome lice
podnosi zahtjev za izdavanje dozvole ili pilot odgovarajucih ovlas¢enja ili uvjerenja.

FCL.005 Obim

Ovaj dio utvrduje zahtjeve za izdavanje pilotskih dozvola i odgovarajucih ovlas¢enja i uvjerenja i uslove
njihovog vazenja i koriS¢enja.

FCL.010 Definicije

Za potrebe ovog dijela, sljede¢e definicije se primjenjuju:

“Akrobatski let" oznaava namjerni manevar koji ukljuCuje neku naglu promjenu u polazaju
vazduhoplova, abnormalni poloZzaj, ili abnormalno ubrzanje, koje nije neophodno za normalan let ili
obuku za dozvolu ili ovlaséenje, osim ovlas¢enja za akrobacije.

“Avion” oznacava motorom pogonjen vazduhoplov sa fiksnim krilima tezi od vazduha koji se odrzava u
letu dinamickom reakcijom vazduha na krilima.

“Avion sa viSe ¢lanova posade” oznacava tip aviona koji se mora letjeti sa kopilotom kao §to je navedeno
u letackom priruc¢niku ili prema uvjerenju operatora.

“Vazduhoplov” oznacava svaku napravu koja moze da se odrzava u atmosferi od reakcije vazduha, osim
reakcije vazduha na Zemljinu povrsinu.

“Dobro vazduhoplovno ponasanje” oznacava stalnu primjenu dobre procjene i znanja, vjestina i stavova
za ostvarivanje letackih ciljeva.

“Vazdus$ni brod” oznacava pogonjen vazduhoplov laksi od vazduha, sa izuzetkom vazdus$nih brodova sa
toplim vazduhom, koji za potrebe ovog Dijela, su ukljuceni u definiciju balona.

“Balon” oznacava vazduhoplov laksi od vazduha koja nije motorno pogonjen i odrzava let kroz koris¢enje
gasa ili grijaa vazduha. Za potrebe ovog Dijela, naduvan vazdusni brodovi sa toplim vazduhom, iako
pogonjeni motorom, se takode smatraju balonom.

“Osnovni trenazer instrumentalne obuke “(BITD) oznacava zemaljski uredaj za obuku koji predstavlja
mjesto pilota ucenika u klasi aviona. Mogu da se koriste instrumentalni paneli zasnovani na ekranima i
oprugom nategnute kontrole leta, koji obezbjeduju platform za obuku za barem proceduralne aspekte
instrumentalnog leta.

"Kategorija vazduhoplova" oznaCava razvrstavanje vazduhoplova prema njihovim osnovnim
karakteristikama, npr. avion, uzgon dobijen snagom, helikopter, vazdusni brod, jedrilica, slobodni balon.

"Klasa aviona" oznacava kategoriju aviona sa jednim pilotom koji ne zahtijevaju ocjenu tipa.

"Klasa balona“ ozna¢ava kategoriju balona uzimaju¢i u obzir sredstava za generisanje uzgona koja se
koriste za odrzavanje leta.

"Komercijalni vazdusni saobracaj" oznacava prevoz putnika, tereta i poste za naknadu ili iznajmljivanje.



"Sposobnost" podrazumijeva kombinaciju vjestina, znanja i stava potrebnog za izvrSenje zadatka prema
propisanim standardima.

"Element sposobnosti" oznacava radnju koja predstavlja zadatak koji ima dogadaj za pocetak i dogadaj za
zavrsetak koji jasno definiSe svoje granice, sa evidentnim ishodom.

"Jedinica sposobnosti" podrazumijeva diskretnu funkciju koja se sastoji od niza elemenata sposobnosti.

"Kopilot" oznacava pilota koji vr$i poslove vezane za upravljanje avionom, razliite od poslova
zapovjednika aviona, na vazduhoplovima koji zahtijevaju viSe od jednog pilota, iskljucujuci pilota koji se
nalazi u avionu jedino u cilju obuke za dozvolu ili ovlaséenje.

"Marsruta" oznacava let izmedu tacke odlaska i tacke dolaska prate¢i pripremljenu planiranu rutu i
koristeci procedure standardne navigacije.

"Kopilot za odmjenu u fazi krstarenja" oznacava pilota koji oslobada kopilota od njegovih duznosti za
kontrolama faze krstarenja leta u operacijama sa vise pilota iznad FL 200.

"Vrijeme obuke sa instruktorom" oznacava vrijeme letjenja u vazduhu ili vrijeme letjenja po
instrumentima na uredajima na zemlji tokom kojeg lice obucava odgovarajuci ovlaséeni instruktor.

"Greska" oznacava Cinjenje ili ne€injenje letaCke posade koje vodi ka odstupanju od organizacionih ili
letackih namjera ili oCekivanja.

"Upravljanje greSkama" oznacava proces utvrdivanja i odgovora na gresSke putem mjera koje smanjuju ili
eliminiSu posljedice greske i umanjuju mogucnost greske ili nezeljenog stanja vazduhoplova.

"Potpuni simulator leta" (FFS), oznacava repliku u punoj veli¢ini odredenog tipa ili marke, modela i serije
pilotske kabine vazduhoplova, ukljucuju¢i i sklopa cjelokupne opreme i kompjuterskih programa
neophodnih da predstavlja vazduhoplov na zemlji i tokom leta, vizuelni sistem koji pruza pogled van
pilotske kabine, i sistema kretanja koris¢enjem sile.

"Vrijeme letjenja" oznaCava

za avione, motorne jedrilice i uzgon dobijen snagom, ukupno vrijeme racunaju¢i od trenutka
prvog pokretanja vazduhoplova u svrhu polijetanja, do trenutka potpunog zaustavljanja
vazduhoplova na kraju leta.

Za helikoptere, oznacava ukupno vrijeme od trenutka pocCetka okretanja lopatica rotora
helikoptera do trenutka slijetanja helikoptera na kraju leta, i zaustavljanja lopatica rotora;

Za vazdus$ni brod, oznac¢ava ukupno vrijeme od momenta kada se vazdus$ni brod otpusti sa jarbola
radi polijetanja do trenutka kada vazdusni brod sleti na kraju leta, i kada je u¢vrscen za jarbol;

Za jedrilice, oznacava ukupno vrijeme od momenta kada jedrilica zapo¢ne voznju po zemlji u
procesu polijetanja do trenutka kada jedrilica sleti na kraju leta;

Za balone, oznacava ukupno vrijeme od trenutka kada korpa napusti tlo radi polijetanja do
trenutaka slijetanja na kraju leta.

"Vrijeme letjenja po pravilima instrumentalnog leta" oznacava vrijeme letjenja tokom kojeg se
vazduhoplov upravlja po pravilima instrumentalnog leta.

"Uredaj za letacku obuku" (FTD), oznafava u punoj veli¢ini repliku instrumenata odredenog tipa
vazduhoplova, opremu, panela i kontrola na otvorenom prostoru pilotske kabine ili u zatvorenoj pilotskoj
vazduhoplov na zemlji i uslovima leta do nivoa instaliranih sistema u uredaju. Ne zahtijeva se sistem
kretanja pomocu sile ili vizuelni sistem, izuzev u slucaju helikopterskog FTD nivoa 2 i 3, gdje je vizuelni
sistem obavezan.



"Uredaj za vjezbanje letaCko-navigacijskih procedura" (FNPT) oznaCava uredaj za obuku koji predstavlja
pilotsku kabinu ili okruzenje kokpita, uklju¢ujuci i sklop opreme i ra¢unarskih programa neophodnih da
predstavljaju tip vazduhoplova ili klasu u letackim operacijama do nivoa da sistemi izgledaju da
funkcionisSu kao u avionu.

"Grupa balona" oznacava kategorizaciju balona, uzimajuc¢i u obzir veli¢inu odnosno kapacitet kupole.

"Helikopter" oznacava vazduhoplov tezi od vazduha podrzan u letu uglavnom reakcijom vazduha na jedan
ili viSe rotora pogonjenih snagom na sustinski vertikalne ose.

"Vrijeme letjenja po instrumentima" oznacava vrijeme letjenja tokom kojeg pilot kontroliSe vazduhoplov
samo pomocu instrumenata.

"Vrijeme letjenja na uredaju za simuliranje leta na zemlji" oznacava vrijeme tokom kojeg se pilot obucava
u simuliranom letu po instrumentima na uredajima za simuliranje leta (FSTD).

"Vrijeme po instrumentima" oznacava vrijeme letjenja po instrumentima u vazduhu ili na uredajima za
simuliranje leta na zemlji.
"Operacije sa vise pilota":
za avione, oznacava rad koji zahtijeva najmanje 2 pilota koriste¢i saradnju viseclane posade u
avionima sa vise ili sa jednim pilotom;
za helikoptere, oznacava rad koji zahtijeva najmanje 2 pilota koriste¢i saradnju viseclane posade u
helikopterima sa vise pilota.

"Saradnja viseclane posade" (MCC) oznacava rad letacke posade kao tima u kome ¢lanovi medusobno
saraduju predvodeni zapovjednikom.

"Vazduhoplov sa vise pilota":
Za avione, oznacava sertifikovani avion za operacije sa posadom od najmanje dva pilota;

Za helikoptere, vazdusne brodove i vazduhoplove sa uzgonom dobijem snagom, oznacava tip
vazduhoplova za kojeg se zahtijeva rad kopilota kao $to je definisano u letackom priru¢niku ili
prema uvjerenju operatora ili slicnom dokumentu.

"No¢" oznacava vremenski period izmedu zavrSetka gradanskog sumraka i pocetka gradanskog svitanja,
ili drugi vremenski period izmedu zalaska i izlaska sunca koji moze biti propisan od strane nadleznog
tijela, kako je definisala drzava ¢lanica.

"Drugi uredaji za obuku" (OTD) oznacava sredstva za obuku, osim simulatora letjenja, uredaja za letacku
obuku ili uredaja za vjezbanje letacko-navigacijskih procedura (FNPT), koji omogucéavaju obuku tamo
gdje nije potrebno kompletno okruzenje pilotske kabine.

"Kriterijum izvodenja" oznacava jednostavnu ocjenu zahtijevanog rezultata elementa sposobnosti i opis
kriterijuma po kojem je kandidat ocijenjen ukoliko je postignut zahtijevani nivo izvodenja.

"Zapovjednik" (PIC), oznacava pilota odredenog kao nadleznog i odgovornog za sigurno sprovodenje leta.

"Zapovjednik pod nadzorom" (PICUS) oznacava kopilota koji, pod nadzorom zapovjednika, izvrSava
obaveze i funkcije zapovjednika.

"Vazduhoplov sa uzgonom dobijenim snagom" oznacava svaki vazduhoplov koji generiSe vertikalni
uzgon i potisak/uzgon tokom leta rotorima promjenljive geometrije ili motorima/pogonskim uredajima
montiranim na ili sadrzanim u trupu ili krilima.

"Jedrilica sa pogonom" oznacava vazduhoplov opremljen sa jednim ili viSe motora koji imaju, sa
motorima van upotrebe, karakteristike kao jedrilica.



"Privatni pilot" oznacava pilota koji posjeduje dozvolu koja mu zabranjuje letjenje vazduhoplovom u cilju
sticanja zarade ili iznajmljivanja, osim aktivnosti obuke ili ispita, kako je definisano u ovom Dijelu.

"Provjera stru¢nosti" oznac¢ava demonstraciju strucnosti u cilju produzenja vaZenja ili obnove ovlaséenja,
ukljucujuéi i usmeno ispitivanje koje ispitiva¢ moze da zahtijeva.

"Obnova vazenja" (npr. ovlas¢enja/uvjerenja) oznacCava upravni postupak preduzet po isteku vaZenja
ovlas¢enja ili uvjerenja, u cilju obnove prava koris¢enja ovlascenja ili uvjerenja za dalji precizirani period
kao posljedica ispunjenja odredenih zahtjeva.

"Produzenje vazenja" (npr. ovlaS¢enja/uvjerenja) oznacava upravni postupak koji se preduzima u toku
vazenja ovlascenja ili uvjerenja koji omogucava imaocu nastavak kori$¢enja prava ovlaséenja ili uvjerenja
za dalji precizirani period kao posljedica ispunjenja odredenih zahtjeva.

"Rutni sektor" oznacava let koji se sastoji od polijetanja, odlaska, krstarenja koje nije kra¢e od 15 minuta,
dolaska, prilaza i slijetanja.

"Jedrilica" oznaCava vazduhoplov tezi od vazduha koji se odrzava u letu pomocu dinamicne reakcije
vazduha o svoje fiksne uzgonske povrsine, slobodan let koji ne zavisi od motora.

"Vazduhoplov sa jednim pilotom" oznacava vazduhoplov sertifikovan za rad sa jednim pilotom.

"Prakticni ispiti" oznaCava prikaz strucnosti u cilju izdavanja dozvole ili ovlaséenja, ukljucujuéi i usmeno
ispitivanje koje ispitiva¢ moze da zahtijeva.

"Samostalno vrijeme letjenja" oznaCava vrijeme letjenja tokom kojeg je pilot ucenik jedina osoba u
avionu.

"Ucenik zapovjednik (SPIC)" oznacava pilota ucenika koji vrSi duZnosti na letu sa instruktorom gde
instruktor samo nadgleda pilota ucenika i ne smije da utice ili da upravlja letom vazduhoplova.

"Ugrozavanje" oznaCava dogadaje ili greSke koje se dogode van uticaja letacke posade, povecavaju
operativnu sloZenost i kojima se mora upravljati da bi se odrzala granica sigurnosti.

"Upravljanje ugrozavanjem" oznaCava proces utvrdivanja i odgovora na ugrozavanje putem kontramjera
koje smanjuju ili eliminiSu posljedice ugrozavanja, i umanjuju moguénost greske ili nezeljenog stanja
vazduhoplova.

"Motorna jedrilica (TMG)" oznacava posebnu klasu pogonjene jedrilice koja ima integrisan, neuvlaceci
motor i neuvlacecu elisu. Mora biti sposobna za polijetanje i penjanje sopstvenom snagom u skladu s
njenim letackim priru¢nikom.

"Tip vazduhoplova" oznacava kategorizaciju vazduhoplova koji zahtijeva ovlas¢enje za letjenje na tipu
odredenom na osnovu podatka operativne pogodnosti ustanovljeno u skladu sa Dijelom-21, i koji
ukljucuje sve vazduhoplove istog osnovnog dizajna, ukljucuju¢i sve modifikacije, osim onih koje
prouzrokuju izmjene u nacinu upravljanja.

FCL.015 Aplikacija i izdavanje dozvola, uvjerenja i ovlas¢enja

(a) Zahtjev za izdavanje, produzenje vazenja ili obnovu dozvole, pilotske dozvole i odgovarajucih
ovlas¢enja 1 uvjerenja mora biti dostavljen nadleznom tijelu u obliku i na nac¢in koji je utvrdilo to
tijelo. Prijava mora biti dostavljena sa dokazom da podnosilac prijave ispunjava zahtjeve za izdavanje,
produzenje vazenja ili obnavljanje dozvola ili uvjerenja, kao i sa odgovaraju¢im ovlaScenjima ili
upisima, utvrdeno ovim Dijelom i Dijelom Medicina.

(b) Svako ogranicenje ili proSirenje prava odobrenih datom dozvolom, ovlaséenjem ili uvjerenjem ¢ée biti
upisano u dozvolu ili uvjerenje od strane nadleznog tijela.



(c) Lice ne moze da posjeduje vise od jedne dozvole u bilo kom trenutku, po kategoriji vazduhoplova,
izdate u skladu sa ovim Dijelom.

(d) Prijava za izdavanje dozvole za drugu kategoriju vazduhoplova, ili za izdavanje daljih ovlasc¢enja ili
uvjerenja, kao i izmjena i dopuna, produzenje vazenja ili obnavljanje tih dozvola, ovlaséenja ili
uvjerenja mora biti podnijeta nadleznom tijelu koji je prvobitno izdao pilotsku dozvolu osim u slu¢aju
kada pilot je traZio promjenu nadleznog tijela i prenos njegovog dosijea dozvole i ljekarskog uvjerenja
tom tijelu.

FCL.020 Pilot uc¢enik

Ucenik pilot ne smije letjeti samostalno ukoliko nije za to ovlas¢en i pod nadzorom instruktora letjenja.
Prije svog prvog samostalnog leta, pilot-u¢enik mora biti najmanje:
u slucaju aviona, helikoptera i vazdusnih brodova: 16 godina starosti;

u slucaju jedrilica i balona: 14 godina starosti.

FCL.025 Teorijski pregledi znanja za izdavanje dozvola

(a) Obaveze podnosioca

(1) Podnosioci zahtjeva moraju da polazu ¢itav niz ispita za odredenu dozvolu ili ovlas¢enje u
nadleznosti jedne drzave Clanice.

(2) Podnosioci prijava moraju pristupiti ispitima kada su preporuceni od strane odobrene
organiazacije za obuku (ATO) odgovorne za njihovu obuku, nakon $to su zavrsili odgovarajuce
elemente kursa obuke za teorijsko znanje po zadovoljavaju¢em standardu.

(3) Preporuka od strane ATO vazi 12 mjeseci. Ako podnosilac prijave nije uspio u bar jednom
pokusaju polaganja ispita teorijskog znanja u ovom roku vazenja, potrebu za daljom obukom
odreduje ATO, na osnovu potrebe podnosioca zahtjeva.

(b) Standard prolaza

(1) prolaz na ispitu ¢e biti dodijeljen kandidatu za postizanje najmanje 75% od ocjena dodijeljenih
tom ispitu. Ne postoje kazneni poeni.

(2) Ukoliko nije drugacije utvrdeno u ovom Dijelu, kandidat je uspjeSno zavrSio potrebne teorijske
ispite za odgovarajucu pilotsku dozvolu ili ovlaséenje kada je polozio sve ispitne predmete u roku
od 18 meseci ra¢unajudi od kraja kalendarskog mjeseca kada je kandidat prvi put polagao ispit.

(3) Ukoliko kandidat nije uspio da polozi ispit u 4 pokusaja, ili nije uspio da prode sve ispitne
predmete u 6 termina za polaganje ispita ili u periodu iz stava (2), on mora ponovo polagati
kompletan ispit.

Prije ponovnog pokuSaja polaganja ispita, kandidat mora pro¢i dodatnu obuku u ATO. Obim i nivo
potrebne obuka utvrduje organizacija za obuku, na osnovu potreba kandidata.

(c) Rok vazenja
(1) Polozeni ispiti teorijskih znanja vaze:

(i) za izdavanje dozvole pilota lakog vazduhoplova, dozvole za privatnog pilota, dozvole
pilota jedrilice ili dozvole pilota balona, 24 mjeseca;

(i1) za izdavanje dozvole profesionalnog pilota ili ovlas¢enja za instrumentalno letjenje
(IR), 36 mjeseci;



(ii1) periodi u (i) 1 (ii) se racunaju od dana kada je pilot poloZio teorijske ispite, u skladu sa
(b) (2).

(2) Polozeni ispit teorijskog znanja za dozvolu transportnog pilota (ATPL) ¢e vaziti za izdavanje
ATPL-a na 7 godina od posljednjeg dana vazenja:

(1) IR upisanog u dozvolu ili

(i1) u slucaju helikoptera, ovlas¢enja za letjenje na tipu helikoptera upisanog u dozvolu.

FCL.030 Ispit prakti¢nih vjestina

(a) Prije prakticnog ispita za izdavanje dozvole, ovlas¢enja ili uvjerenja, kandidat je duzan da polozi
potrebne teorijske ispite, osim u slucaju kandidata koji je na kursu integralne letacke obuke. U
svakom slucaju, obuka teorijskog znanja mora biti uvijek zavr$ena prije prakti¢nog ispita.

(b) Osim za izdavanje dozvole transportnog pilota aviona, kandidata za prakti¢ni ispit mora preporuciti
organizacija/osoba odgovorna za obuku, kada se obuka zavrsSi. Dosije sa obuke mora biti dostupan
ispitivacu.

FCL.035 Priznavanje naleta i teorijskog znanja

(a) Priznavanje naleta

(1) Ukoliko nije drugacije navedeno u ovom Dijelu, priznati nalet za dozvolu, ovlas¢enje ili uvjerenje
mora biti u istoj kategoriji vazduhoplova za koje se trazi dozvola ili ovlaséenje.

(2) Zapovjednik ili na obuci.

(1) kandidatu za dozvolu, ovlas¢enje ili uvjerenje ¢e se u potpunosti priznati nalet sa svim
samostalnim, naletom na obuci ili PIC naletom prema ukupnom naletu potrebnom za
dozvolu, ovlasc¢enje ili uvjerenje.

(i1) osoba koja je zavrsila ATP integrisani kurs obuke ima pravo da joj bude priznato do
50 sati naleta kao pilota ucenika instrumentalnog vremena za zahtijevano PIC nalet
potrebnog za izdavanje dozvole transportnog pilota, dozvole profesionalnog pilota i
ovlascéenja za letjenje visSemotornim tipom ili klasom.

(iii) osoba koja je zavrsila CPL/IR integrisani kurs obuke ima pravo da jo bude priznato
do 50 sati naleta pilota ucenika instrumentalnog vremena za PIC nalet potreban za
izdavanje dozvole profesionalnog pilota i ovlaséenja za letjenje viSemotornim tipom ili
klasom.

(3) Nalet kao kopilot. Osim ako je drugacije navedeno u ovom Dijelu, imalac pilotske dozvole, kada
je u ulozi kopilota ili PICUS-a, ima pravo da mu bude priznat sav kopilotski nalet za ukupni
potrebni nalet za veci nivo pilotske dozvole.

(b) Priznavanje teorijskog znanja

(1) Kandidatu koji je polozio ispit teorijskog znanja za dozvolu transportnog pilota se priznaju
teorijski zahtjevi znanja za dozvolu pilota lakog vazduhoplova, dozvolu privatnog pilota, dozvole
profesionalnog pilota i, osim u slucaju helikoptera, IR u istoj kategoriji vazduhoplova.

(2) Kandidatu koji je polozio ispit teorijskog znanja za dozvolu profesionalnog pilota se priznaju
teorijski zahtjevi znanja za dozvolu pilota lakog vazduhoplova ili dozvolu privatnog pilota u istoj
kategoriji vazduhoplova.



(3) Imaocu IR ili kandidatu koji je polozio ispit instrumentalnog teorijskog znanja za kategoriju
vazduhoplova se priznaju u potpunosti zahtjevi obuke teorijskog znanja i ispita za IR za drugu
kategoriju vazduhoplova.

(4) Imaocu dozvole pilota ¢e biti priznati zahtjevi obuke teorijskog znanja i ispita za dozvole u drugoj
kategoriji vazduhoplova u skladu sa Dodatkom 1 ovog Dijela.

Ovo priznavanje se takode odnosi na kandidate za dozvolu pilota koji su ve¢ uspijesno zavrsili ispite
teorijskog znanja za izdavanje te dozvole u drugoj kategoriji vazduhoplova, dok je u roku vazenja naveden
u FCL.025 (c).

FCL.040 Koris¢enje prava dozvole

Kori$c¢enje prava datih dozvolom zavisi od vaznosti ovlas¢enja sadrzanih u njima, ako primjenjivo, i
ljekarskog uvjerenja.

FCL.045 Obaveza da nose i prezentuju dokumenata

(a) Piloti moraju nositi sa sobom vaze¢u dozvolu i ljekarsko uvjerenje prilikom koriS¢enja prava iz
dozvole.

(b) Pilot takode mora nositi li¢ni identifikacioni dokument koji sadrzi fotografiju.

(c) Pilot ili pilot ucenik mora bez nepotrebnog odlaganja prikazati inspekciji svoju evidenciju naleta po
zahtjevu ovlas¢enog predstavnika nadleznog tijela.

(d) Ucenik pilot mora sa sobom nositi dokaz o odobrenju, po FCL.020 (a), na svim samostalnim
marsrutnim letovima.

FCL.050 Evidencija naleta

Pilot mora da vodi pouzdanu evidenciju o detaljima svih letova koje je letio u obliku i na nacin koji je
utvrdio nadlezno tijelo.

FCL.055 Znanje jezika

(a) Opste. Piloti aviona, helikoptera, vazduhoplova sa snagom generisanim uzgonom i vazdu$nog broda
od kojih je zahtijevano kori$¢enje radiotelefonije ne smiju koristiti prava iz dozvola i ovlas¢enja, osim
ako nije upisano znanje jezika u dozvoli, za engleski jezik ili jezik koji se koristi za radio
komunikaciju tokom leta. Upis mora navesti jezik, nivo strucnosti i vazenje.

(b) Podnosilac zahtjeva za upis znanja jezika mora pokazati, u skladu sa Dodatkom 2 ovog Dijela,
najmanje operativni nivo znanja jezika bilo u koris¢enju frazeologije ili svakodnevnog jezika. Radi
toga, kandidat mora da pokaze sposobnost da:

(1) komunicira efikasno u glasovnim i u licem-u-lice situacijama;
(2) komunicira o svakodnevnim temama kao i temama vezanim za rad, sa preciznoscu i jasno;

(3) koristi odgovaraju¢e komunikativne strategije za razmjenu poruka i da prepozna i rijesi
nesporazume u opstoj komunikaciji ili u kontekstu vezanom za rad;

(4) uspijesno koristi lingvisticke izazove sastavljene od komplikacija ili neocekivanog spleta
okolnosti koje se deSavaju u situacijama rutinskog rada ili komunikativnog zadatka sa kojim su
inace upoznati, i

(5) koristi dijalijekt ili akcenat koji je razumljiv vazduhoplovnoj zajednici.



(c) Osim za pilote koji su pokazali stru¢nost jezika na ekspertskom nivou, u skladu sa Dodatkom 2 ovog
Dijela, upis stru¢nosti jezika mora se ponovo procijeniti svake:

(1) 4 godine, ako je pokazan operativni nivo, ili
(2) 6 godina, ako je pokazan proSireni nivo.

(d) Posebni zahtjevi za imaoce ovlaséenja za letjenje po instrumentima (IR). Ne dovodeci u pitanje gore
pomenute stavove, imaoci IR moraju pokazati sposobnost da koriste engleski jezik na nivou koji im
omogucava da:

(1) razumiju sve informacije relevantne za ostvarivanje svih faza leta, ukljuc¢ujuéi pripremu leta;
(2) koriscenje radio-telefonije u svim fazama leta, ukljucujuci i u vanrednim situacijama;
(3) komunicira sa ostalim ¢lanovima posade u svim fazama leta, ukljuc¢ujuéi pripremu leta.
(e) Demonstracija znanja jezika i koriS¢enja engleskog jezika za imaoce IR vrsi se preko metoda procjene

koje uspostavlja nadlezni tijelo.

FCL.060 Skorasnje iskustvo

(a) Baloni. Pilot ne smije upravljati balonom u komercijalnom vazdusnom saobracaju ili prevozu putnika
osim ukoliko ima u prethodnih 180 dana:

(1) najmanje 3 leta kao pilot balona, od ¢ega najmanje 1 mora biti u balonu odgovarajuée klase i
grupe, ili

(2) 1 let u odgovarajucoj klasi i grupi balona pod nadzorom instruktora kvalifikovanog u skladu sa
pod-dijelom J.

(b) Avioni, helikopteri, vazduhoplovi sa uzgonom dobijenim snagom, vazdus$ni brodovi i jedrilice. Pilot
ne smije upravljati avionom u komercijalnom vazdusnom saobracaju ili prevozu putnika:

(1) kao PIC ili kopilot, osim ukoliko nije imao, u prethodnih 90 dana, najmanje 3 polijetanja, prilaza i
slijetanja u avionu istog tipa ili klase ili FFS-u za taj tip ili klasu. 3 polijetanja i slijetanja se
moraju obaviti u operacijama sa vise ili sa jednim pilotom, u zavisnosti od prava koje posjeduje
pilot; i

(2) kao PIC noc¢u osim ukoliko:

(i) je u prethodnih 90 dana imao najmanje 1 polijetanje, prilaz i slijetanje
nocu kao pilot koji leti na avionu istog tipa ili klase ili FFS-u za taj tip ili klasu; ili
(i1) posjeduje IR;
(3) kao kopilot za odmenu u fazi krstarenja osim ukoliko:
(1) je uskladen sa zahtjevima pod (b)(1), ili

(i1) da je sproveo u prethodnih 90 dana barem 3 sektora kao kopilot za odmjenu u fazi
krstarenja na istom tipu ili klasi vazduhoplova, ili

(iii) je sprovedena obuka za skoraSnje iskustvo 1 obuka osvjezZenja znanja na FFS-u u
intervalima koji ne prelaze 90 dana. Ova obuka osvjezenja moze da se kombinuje sa
obukom osvjezenje operatera predvidenom u Dijelu-OR. OPS.

(4) Kada pilot ima pravo da upravlja viSe od jednim tipom aviona sa sli¢nim karakteristikama za
rukovanje i rad, 3 polijetanja, prilaza i slijetanja zahtijevana u (1) mogu se ostvariti kao §to je
definisano u podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21.



(5) Kada pilot ima pravo da upravlja viSe od jednim tipom neslozenog helikoptera sa sli¢nim
karakteristikama za rukovanje i rad, kao §to je definisano u podacima operativne podobnosti
utvrdenih u skladu sa Dijelom-21, 3 polijetanja, prilaza i slijetanja zahtijevana u (1) mogu se vrsiti
samo u jednom od tipova, pod uslovom da je pilot izvrSio najmanje 2 sata leta na svakom od
tipova helikoptera, tokom prethodnih 6 mjeseci.

(c) Posebni zahtjevi za komercijalni vazdusni saobracaj:

(1) U slucaju komercijalnog vazdusnog saobracaja, 90-dnevni period propisan u stavovima (b)(1) i
(2) ovog c¢lana moze se produziti do maksimalno 120 dana, ukoliko pilot leti na liniji pod
nadzorom instruktora za letjenje na tipu, ili ispitivaca.

(2) Kada pilot ne ispunjava zahtjeve u (1), mora zavrsiti letacku obuku na vazduhoplovu ili FFS-u
vazduhoplova tog tipa, koja mora da obuhvati barem zahtjeve propisane pod (b)(1) i (2) prije
nego $to pocne da koristi svoja prava.

FCL.065 Uskracdivanje prava imaocu dozvole starosti 60 godina ili viSe u komercijalnom
vazdu$nom saobracaju

(a) Starost 60-64. Avioni i helikopteri. Imalac pilotske dozvole koji je navrSio 60 godina ne smije biti
pilot vazduhoplova angazovanog u komercijalnom vazdu$nom saobracaju, izuzev:

(1) kao ¢lan viseclane posade i
(2) pod uslovom da je taj imalac jedini pilot u letackoj posadi koji je navrsio 60 godina.
(b) 65 godina. Imalac pilotske dozvole koji je navrSio 65 godina ne smije biti pilot vazduhoplova
angazovanog u komercijalnom vazdu$nom saobracaju.
FCL.070 Opoziv, suspenzija i ograniCenje dozvole, ovla§éenja i uvjerenja

(a) Dozvole, ovlaSéenja i uvjerenja izdata u skladu sa ovim dijelom mogu biti ograni¢ena, suspendovana
ili oduzeta od strane nadleznog tijela kada pilot ne ispunjava zahtjeve ovog Dijela, Dijela-Medicinski
ili vaZe¢e operativne zahtjeve, u skladu sa uslovima i procedurama navedenim u Dijelu-ARA.

(b) Kada je pilotu dozvola suspendovana ili oduzeta, mora bez odlaganja vratiti dozvolu ili uvjerenje
nadleznom tijelu.



POD-DIO B
DOZVOLA PILOTA LAKIH VAZDUHOPLOVA - LAPL
DIO 1
Opsti zahjtevi

FCL.100 LAPL - Minimalna starost

Podnosilac zahtjeva za LAPL mora biti:
(a) uslucaju aviona i helikoptera, najmanje 17 godina;

(b) u slucaju jedrilice i balona, najmanje 16 godina.

FCL.105 LAPL - Prava i uslovi

(a) Opste. Prava imaoca LAPL je da djeluju bez naknade kao PIC u nekomercijalnim operacijama za
odgovarajuéu kategoriju vazduhoplova.

(b) Uslovi. Podnosilac zahtjeva za LAPL mora da ispunjava uslove za odgovarajuc¢u kategoriju
vazduhoplova i, kada je primjenljivo, za klasu ili tip vazduhoplova koji se koristi na prakticnom
ispitu.

FCL.110 LAPL - Priznavanje za istu kategoriju vazduhoplova

(a) Podnosiocima zahtjeva za LAPL koji su posjedovali jo§ jednu dozvolu u istoj kategoriji vazduhoplova
¢e biti priznata ista u potpunosti prema zahtjevima LAPL u toj kategoriji vazduhoplova.

b) Ne dovodeéi u pitanje prethodni stav, ukoliko je dozvola istekla, podnosilac zahtjeva mora da polozi
pitanje p J p J p
prakti¢ni ispit u skladu sa FCL.125 za izdavanje LAPL u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova.

FCL.115 LAPL - Obuka

Podnosioci zahtjeva za LAPL moraju zavrsiti kurs obuke u okviru jednog ATO. Kurs obuhvata obuku u
teorijskom znanju i letjenju koje odgovaraju datim pravima.

FCL.120 LAPL - Ispit teorijskog znanja

Podnosioci zahtjeva za LAPL moraju pokazati nivo teorijskog znanja koji odgovara dodijeljenim pravima,
preko sljedecih ispita:

(a) zajednicki predmeti:
- Vazduhoplovni propisi,
- Ljudske moguénosti,
- Meteorologija, i
- Komunikacije;
(b) specificni predmeti koji se ti¢u vazduhoplova razlicitih kategorija:
- Teorija letjenja,
- Operativne procedure,

- Performanse leta i planiranje,



- Opste poznavanje vazduhoplova, i

- Navigacija.

FCL.125 LAPL — Prakti¢ni ispit

(a) Podnosioci zahtjeva za LAPL moraju demonstrirati polaganjem prakti¢nog ispita sposobnosti da
obavljaju, kao PIC na odgovarajuc¢im kategorijama vazduhoplova, odgovarajuce procedure i manevre
u skladu sa odobrenim pravima.

(b) Podnosioci zahtjeva za prakti¢ni ispit moraju proc¢i letacku obuku na istoj klasi ili tipu vazduhoplova
koji se koristi za prakticni ispit. Prava ¢e biti ograni¢ena na klasu ili tip koji se koristio za prakti¢ni
ispit do daljeg upisa proSirenja u dozvolu, u skladu sa ovim pod-dijelom.

(c) Standardi za prolaz

(1) Prakticni ispit mora biti podijeljen u razlicite sekcije, koje predstavljaju sve razlicite faze leta koje
odgovaraju kategoriji vazduhoplova.

(2) Neuspjeh u bilo kojoj tacki sekcije podrazumijeva neuspjeh kandidata u cijeloj sekeiji. Ukoliko
kandidat ne polozi samo jednu sekciju, mora ponoviti samo tu sekciju. Neuspjeh u vise od jedne
sekcije podrazumijeva neuspjeh kandidata na cijelom prakti¢nom ispitu.

(3) Kada prakti¢ni ispit treba da se ponovi u skladu sa (2), neuspjeh u bilo kojoj sekeiji, ukljucujuéi i
one koji je polozio u prethodnom pokusaju, podrazumijeva neuspjeh kandidata na cijelom
prakti¢nom ispitu.

(4) Ukoliko se ne poloze sve sekcije prakti¢nog ispita u dva pokusaja neophodna je dalja prakticna
obuka.

DIO 2

Posebni zahjtevi za LAPL za avione - LAPL (A)

FCL.105.A LAPL(A) - Privilegije i uslovi

(a) Prava imaoca LAPL za avione su da djeluje kao PIC na jednomotornom klipnom avionu (kopno) ili
TMG sa maksimalnom sertifikovanom masom na polijetanju od 2000 kg ili manje, koji nosi najvise 3
putnika, tako da nikada nema vise od 4 osobe u vazduhoplovu.

(b) Imaoci u LAPL(A) mogu prevoziti samo putnike nakon §to su zavrsili, nakon izdavanja dozvole, 10
sati letjenja kao PIC na avionima ili TMG.

FCL.110.A LAPL(A) — Iskustveni zahtjevi i priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za LAPL(A) moraju da imaju najmanje 30 sati obuke u letjenju na avionima ili
TMG-u, ukljucujuc¢i najmanje:

(1) 15 sati letjenja sa instruktorom na klasi u kojoj ¢e se obaviti prakti¢ni ispit;
(2) 6 sati samostalnog letjenja pod nadzorom, ukljucuju¢i najmanje 3 sata samostalnog marsrutnog

letjenja sa najmanje jednim marSrutnim letom od najmanje 150 km (80 NM), tokom kojeg se
izvr$i najmanje 1 slijetanje na aerodromu koji se razlikuje od aerodroma polaska.

(b) Posebni uslovi za kandidate koji posjeduju LAPL(S) sa TMG ekstenzijom. Kandidati za LAPL(A)
koji posjeduju LAPL (S) sa ekstenzijom TMG moraju da zavrSe najmanje 21 sat letjenja na TMG-u
nakon upisa TMG esktenzije i da ispune zahtjeve FCL.135.A (a) na avionima.



(c) Priznavanje. Kandidatima sa prethodnim iskustvom kao PIC moze biti priznato iskustvo za zahtjeve u
(a). Obim priznavanja utvrduje ATO gde pilot pohada obuku, na osnovu prijemnog letackog testa, ali
u svakom slucaju:

(1) ne prelazi ukupno vrijeme letjenja kao PIC-a;
(2) nije veci od 50% od potrebnih sati u (a);
(3) ne obuhvata zahtjeve (a)(2).

FCL.135.A LAPL (A) - ProSirenje prava za drugu klasu ili varijantu aviona

(a) Prava LAPL(A) su ogranicena na klasu i varijante aviona ili TMG-a na kojima je izvrSen prakticni
ispit. Ovo ograni¢enje moze biti ukinuto kada pilot zavrsi na drugoj klasi sljedece zahtjeve:

(1) 3 sata letacke obuke, ukljucujuci:
(1) 10 polijetanja i slijetanja sa instruktorom; i
(i1) 10 nadziranih samostalnih polijetanja i slijetanja.

(2) prakticni ispit na kome ¢e prikazati odgovarajuci nivo sposobnosti na novoj klasi. Tokom
prakti¢nog ispita, kandidat mora ispitivacu pokazati adekvatan nivo teorijskog znanja za
drugu klasu u sljede¢im predmetima:

(1) operativne procedure;
(i1) performanse leta i planiranje;
(iii) opste poznavanje vazduhoplova.

(b) Prije nego Sto imalac LAPL moze koristiti prava dozvole na drugoj varijanti aviona od one kojom se
koristio za prakticni ispit, pilot mora pohadati obuku o razlikama ili poznavanju. Obuka o razlikama

ceve

instruktora.

FCL.140.A LAPL (A) - Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Imaoci LAPL(A) mogu koristiti prava iz dozvole kada su, u posljednjih 24 mjeseca, ostvarili kao
piloti aviona ili TMG-a:

(1) najmanje 12 sati letjenja kao PIC, ukljucuju¢i 12 polijetanja i slijetanja, i
(2) obuku osvjezenja od najmanje 1 sat ukupne letacke obuke sa instruktorom.
(b) Imaoci u LAPL(A) koji ne ispunjavaju zahtjeva iz (a) moraju:
(1) polagati prakti¢ni ispit sa ispitivacem prije nego §to nastave koris¢enje prava iz dozvole; ili

(2) da izvrSe dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, letje¢i sa instruktorom ili samostalno pod
nadzorom instruktora, kako bi ispunili zahtjeve u (a).

DIO 3.
Posebni zahtjevi za LAPL za helikoptere - LAPL(H)

FCL.105.H LAPL (H) — Prava

Prava imaoca LAPL za helikoptere su da djeluje kao PIC na jednomotornim helikopterima sa najve¢om
sertifikovanom masom na polijetanju od 2.000 kg ili manje, da prevozi najvise 3 putnika, tako da nikada
nijesu vise od 4 osobe na letu.



FCL.110.H LAPL (H) - Zahtjevi za iskustvo i priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za LAPL(H) moraju zavrsiti 40 sati obuke u letjenju na helikopterima. Najmanje
35 sati mora biti na tipu helikoptera koji se koristi za prakti¢ni ispit. Obuka u letjenju sadrzi
najmanje:

(1) 20 sati letacke obuke sa instruktorom; i

(2) 10 sati samostalnog letjenja pod nadzorom, ukljuc¢ujuci najmanje 5 sati samostalnog marsrutnog
letjenja sa najmanje jednim marSrutnim letom od najmanje 150 km (80 NM), sa jednim
slijetanjem na aerodromu koji se razlikuje od aerodroma polaska.

(b) Priznavanje. Kandidatu sa prethodnim iskustvom kao PIC mozZe biti priznato iskustvo za zahtjeve iz
(a).

Obim priznavanja odreduje ATO gde se pilot obucava, na osnovu prijemnog letackog testa, ali u svakom
slucaju:

(1) ne prelazi ukupno vrijeme letjenja kao PIC-a;
(2) nije vec¢a od 50% potrebnih sati u (a);
(3) ne obuhvata zahtjeve iz (a)(2).

FCL.135.H LAPL (H) - ProSirenje prava na drugi tip ili varijantu helikoptera

(a) Prava LAPL(H) su ograni¢ena na odredeni tip i varijantu helikoptera na kome je izvrSen prakti¢ni
ispit. Ovo ograni¢enje moze biti uklonjeno kada pilot zavrsi:

(1) 5 sati obuke letjenja, ukljucujuci:
(i) 15 polijetanja, prilaza i slijetanja, sa instruktorom;
(i1) 15 nadziranih samostalnih polijetanja, prilaza i slijetanja;

(2) Prakicni ispit da prikaze odgovarajuéi nivo sposobnosti na novom tipu. Tokom prakticnog
ispita, kandidat mora prikazati ispitivacu adekvatan nivo teorijskog znanja za drugi tip u
sljede¢im predmetima:

- Operativne procedure,
- Performanse leta i planiranje,
- Opste poznavanje vazduhoplova.

(b) Prije nego $to imalac LAPL(H) moze koristiti prava dozvole na drugoj varijanti helikoptera od onoga
kojim se koristio za prakti¢ni ispit, pilot mora pohadati obuku o razlikama i poznavanju, kao $to je
utvrdeno u podacima operativne podobnosti definisane u skladu sa Dijelom-21. Obuka o razlikama

ceve

instruktora.

FCL.140.H LAPL (H) - Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Imaoci LAPL(H) mogu koristiti prava njihove dozvole za odredeni tip, ako su u posljednjih 12
mjeseci na tom tipu helikoptera ostvarili:

(1) najmanje 6 sati letjenja kao PIC-a, ukljucujuci 6 polijetanja, prilaza i slijetanja, i

(2) obuku osvjezenja znanja od najmanje jednog sata ukupne letacke obuke sa instruktorom.



(b) Imaoci LAPL(H) koji se ne ispune zahtjeve iz (a) moraju:

(1) uraditi provjeru strucnosti sa ispitivaCem za taj tip prije nego §to nastave da koriste prava iz
njihove dozvole, ili

(2) da izvrSse dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, letje¢i sa instruktorom ili samostalno pod
nadzorom instruktora, kako bi ispunili zahtjeve iz (a).

DIO 4
Posebni zahtjevi za LAPL za jedrilice - LAPL (S)

FCL.105.S LAPL (S) - Prava i uslovi

(a) Prava imaoca LAPL za jedrilice je da djeluje kao PIC jedrilica i pogonjenih jedrilica. U cilju da
ostvari prava na TMG, imalac mora ispuniti zahtjeve iz FCL.135.S.

(b) Imaoci LAPL (S) mogu prevoziti putnike ukoliko su, poslije izdavanja dozvole, izvrsili 10 sati naleta
ili 30 lansiranja kao PIC jedrilice ili pogonjene jedrilice.

FCL.110.S LAPL (S) - Zahtjevi iskustva i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za LAPL(S) moraju da imaju najmanje 15 sati obuke u letjenju na jedrilicama, ili
pogonjenim jedrilicama, uklju¢ujuéi najmanje:

(1) 10 sati letacke obuke sa instruktorom;
(2) 2 sata samostalnog letjenja pod nadzorom;
(3) 45 lansiranja i slijetanja;

(4) jedan samostalni marSrutni let od najmanje 50 km (27 NM) ili jedan marsrutni let sa instruktorom
od najmanje 100 km (55 NM).

(b) 15 sati potrebnih u (a), a najvi$e 7 sati moze biti ostvareno u TMG.
(c) Priznavanje. Kandidatu sa prethodim iskustvom kao PIC moze biti priznato iskustvo za zahtjeve u (a).

Obim priznavanja utvrduje ATO gde pilot pohada obuku, na osnovu prijemnog letackog testa, ali u
svakom slucaju:

(1) ne prelazi ukupno vrijeme letjenja kao PIC;
(2) nije veci od 50% potrebnih sati u (a);
(3) ne obuhvata zahtjeve u (a)(2) do (a)(4).

FCL.130.S LAPL (S) - Metode lansiranja

(a) Prava LAPL(S) su ogranicena na lansirnu metodu koris¢enu na prakti¢nom ispitu. Ovo ogranicenje
moze biti uklonjeno kada pilot zavrsi:

(1) u slu¢aju lansiranja vitlom i automobilom, najmanje 10 lansiranja sa instruktorom i 5 samostalnih
lansiranja pod nadzorom;

(2) u slucaju aero zaprege ili samostalnog lansiranja, najmanje 5 lansiranja sa instuktorom i 5
samostalnih lansiranja pod nadzorom. U slucaju samostalnog lansiranja, obuka sa instruktorom
moze da se uradi u TMG;

(3) u slucaju lansiranja bandZijem, najmanje 3 lansiranja sa instruktorom ili samostalno pod
nadzorom.



(b) Zavrsetak dodatne obuke lansiranja se upisuje u letacku knjizicu potpisanu od strane instruktora.

(¢) U cilju zadrzavanja prava za svaki metod lansiranja, piloti moraju izvrSiti najmanje 5 lansiranja u toku
posljednja 24 mjeseca, osim za bandzi lansiranja, u kom slucaju je potrebno samo 2 lansiranja.

(d) Kada pilot ne ispunjava zahtjeve iz (c), mora izvrSiti dodatni broj lansiranja sa instruktorom ili

samostalne pod nadzorom instruktora u cilju obnove prava.

FCL.135.S LAPL (S) - ProSirenje prava na TMG

Prava LAPL(S) ¢e biti prosirena na TMG, kada pilot zavr$i u ATO, najmanje:
(a) 6 sati obuke letjenja na TMG, ukljucujuci:
(1) 4 sata letacke obuke sa instruktorom;

(2) jedan samostalni marsSrutni let od najmanje 150 km (80 NM), tokom kojeg mora imati jedno
slijetanje sa potpunim zaustavljanjem na aerodromu razli¢itom od aerodroma polaska;

(b) praktic¢ni ispit da prikaze odgovaraju¢i nivo spospobnosti na TMG-u. Tokom prakticnog ispita,
kandidat mora takode pokazati ispitivau odgovarajuci nivo teorijskog znanja za TMG u sljede¢im
predmetima:

- Teorija leta,

- Operativne procedure,

- Performansi leta i planiranje,

- Opste poznavanje vazduhoplova,

- Navigacija.

FCL.140.S LAPL (S) — Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Jedrilice i1 pogonjene jedrilice. Imaoci LAPL (S) mogu samo koristiti prava dozvole za jedrilice ili
pogonjene jedrilice kada su zavrsili na jedrilicama ili pogonjenim jedrilicama, osim na TMG, u
posljednjih 24 mjeseca, najmanje:

(1) 5 sati letjenja kao PIC, ukljucujuéi i 15 lansiranja;
(2) 2 trenazna leta sa instruktorom.
(b) TMG. Imaoci LAPL(S) mogu samo koristiti prava dozvole na TMG kada imaju:
(1) zavrSeno na TMG-u u posljednjih 24 mjeseca:
(i) najmanje 12 sati letjenja kao PIC, ukljucujuci 12 polijetanja i slijetanja, i
(i1) obuku osvjezenja od najmanje jednog sata ukupnog letjenja sa instruktorom.
(2) Kada imalac LAPL (S) ima prava da leti avionom, zahtjevi iz (1) mogu biti izvrSeni na avionima.

(c) Imaoci LAPL (S) koji ne ispunjavaju zahtjeve iz (a) ili (b), prije nego S$to ponovo po¢nu Koristiti
njihova prava, moraju:

(2) da izvrSe dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, letje¢i sa instruktorom ili samostalno pod
nadzorom instruktora, kako bi ispunili zahtjeve iz (a) ili (b).



DIO 5
Posebni zahtjevi za LAPL za balone - LAPL (B)

FCL.105.B LAPL (B) - Prava

Prava imaoca LAPL za balone su da djeluje kao PIC na toplo-vazdusnim balonima ili vazdu$nim
brodovima sa toplim vazduhom sa najve¢im kapacitetom kupole od 3400 m’ ili gasnim balonima sa
najve¢im kapacitetom kupole 1.200 m’, prevozeéi najvise 3 putnika, tako da nikada ne postoji vise od 4
osobe na vazduhoplovu.

FCL.110.B LAPL (B) - Zahtjevi vezani za iskustvo

(a) Kandidati za LAPL (B) moraju da imaju na balonima iste klase najmanje 16 sati letacke obuke,
ukljucujuéi najmanje:
(1) 12 sati letjenja sa instruktorom;
(2) 10 naduvavanja i 20 polijetanja i slijetanja, i
(3) jedan nadzirani samostalni let od najmanje 30 minuta.

(b) Priznavanje. Kandidatu sa prethodnim iskustvom kao PIC balona moze biti priznato iskustvo za
zahtjevima iz (a).

Obim priznavanja utvrduje ATO gde pilot pohada obuku, na osnovu prijemnog letackog testa, ali u
svakom slucaju:

(1) ne prelazi ukupno vrijeme letjenja kao PIC balona;
(2) nije veci od 50% potrebnih sati u (a);
(3) ne obuhvata zahtjeve (a)(2) i (a)(3).

FCL.130.B LAPL (B) - ProSirenje prava na privezane letove

(a) Prava LAPL(B) su ogranic¢ena na neprivezane letove. Ovo ograni¢enje moze biti uklonjeno kada je
pilot zavrsio najmanje 3 privezana leta obuke.

(b) Zavrsetak dodatne obuke upisuje se u letacku knjizicu i potpisuje se od strane instruktora.
(c) U cilju zadrzavanja prava, piloti moraju zavrsiti najmanje 2 privezana leta u posljednja 24 mjeseca.
(d) Kada pilot ne ispunjava zahtjeve iz (c), mora izvrSiti dodatni broj privezanih letova lete¢i sa

instruktorom ili samostalno pod nadzorom instruktora u cilju obnove prava.

FCL.135.B LAPL (B) - ProSirenje prava na drugu klasu balona

Prava LAPL (b) su ograni¢ena na klasu balona na kojem je izvrSen prakti¢ni ispit. Ovo ograniCenje se
moze se ukloniti kada pilot zavr$i na drugoj klasi, u ATO, najmanje:

(a) 5 letova obuke sa instruktorom; ili

(b) u sluc¢aju LAPL(B) za toplo-vazdusne balone koji zele da prosire svoja prava vazdusne brodove sa
toplim vazduhom, 5 sati letacke obuke sa instruktorom i

(c) prakti¢ni ispit, tokom kojeg moraju prikazati ispitivacu adekvatan nivo teorijskog znanja za drugu
klasu u sljede¢im predmetima:

- Principi leta,



- Operativne procedure,
- Performanse leta i planiranje, i

- Opste poznavanje vazduhoplova.

FCL.140.B LAPL (B) - Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Imaoci LAPL(B) mogu koristiti prava svoje dozvole kada su na jednoj klasi balona u posljednja 24
mjeseca, zavrsili najmanje:

(1) 6 sati kao PIC leta, ukljucujuci 10 polijetanja i slijetanja; i
(2) jedan trenazni let sa instruktorom;

(3) Pored toga, ako je pilot kvalifikovan da leti na viSe od jedne klase balona, kako bi ostvarili svoja
prava u drugoj klasi, oni moraju izvrSiti najmanje 3 sata letenja u toj klasi u posljednja 24
mjeseca, ukljucujuci 3 polijetanja i slijetanja.

(b) Imaoci LAPL(B) koji ne ispunjavaju zahtjeve iz (a), moraju prije nego Sto nastave koriS¢enje svojih
prava:

(1) da poloze provjeru strucnosti sa ispitivatem u odgovarajucoj klasi; ili

(2) da izvrSe dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, sa instruktorom ili samostalno pod nadzorom
instruktora, kako bi ispunili zahtjeve iz (a).



POD-DIO C

DOZVOLA PRIVATNOG PILOTA (PPL), DOZVOLA PILOTA JEDRILICE (SPL) i DOZVOLA
PILOTA BALONA (BPL)

SEKCIJA 1
Opsti zahtjevi

FCL.200 Minimalna starost

(a) Podnosilac zahtjeva za PPL mora biti najmanje 17 godina starosti;

(b) Podnosilac zahtjeva za BPL ili SPL mora biti najmanje 16 godina starosti.

FCL.205 Uslovi

Podnosioci zahtjeva za izdavanje PPL-a moraju ispunjavati zahtjeve za klasu ili ovlas¢enje za letjenje na
tipu vazduhoplova koji se koristi za prakti¢ni ispit, kao §to je utvrdeno u pod-dijelu H.

FCL.210 Kurs obuke

Kandidati za BPL i SPL ili PPL moraju zavrsiti kurs obuke u ATO. Kurs obuhvata obuku o teorijskom
znanju i letacku obuku koja odgovara datim pravima.

FCL.215 Ispit teorijskog znanja

Podnosioci zahtjeva za BPL i SPL ili PPL moraju prikazati nivo teorijskog znanja koji odgovara
dodijeljenim pravima putem ispita sljede¢ih predmeta:

(a) opsti predmeti:
- Vazduhoplovni propisi,
- Ljudske moguénosti,
- Meteorologija, i
- Komunikacije;
(b) specificni predmeti koji se ticu vazduhoplova razlicitih kategorija:
- Teorije leta,
- Operativne procedure,
- Performansi leta i planiranje,
- Opste poznavanje vazduhoplova i

- Navigacija.

FCL.235 Prakti¢ni ispit

(a) Kandidati za BPL i SPL ili PPL moraju da prikazu kroz zavrSetak prakticnog ispita sposobnosti da
obavljaju kao PIC za odgovarajucu kategoriju vazduhoplova, odgovarajuce procedure i manevre sa
sposobnoscu koja odgovara dodijeljenim pravima.

(b) Podnosilac zahtjeva za prakticni ispit mora zavrsiti letacku obuku na istoj klasi ili tipu vazduhoplova,
ili grupi balona koji se koriste za prakticni ispit.



(c) Standardi prolaza

(1) Prakti¢ni ispit mora biti podijeljen u razli¢ite sekcije, koje predstavljaju sve razlicite faze leta koji
odgovaraju kategoriji vazduhoplova koji se leti.

(2) Neuspijeh u bilo kojoj tacki sekcije podrazumijeva neuspjeh cijele sekcije. Neuspjeh u vise od
jedne sekcije podrazumijeva neuspjeh cijelog ispita. Ukoliko kandidat ne polozi samo jednu
sekciju, kandidat mora polagati samo tu sekciju.

(3) Kada ispit mora da se ponovi u skladu sa (2), neuspjeh u bilo kojoj sekciji, ukljucujuci i one koje
su polozene u prethodnom pokusaju, prouzrokuju neuspjeh cijelog ispita.

(4) Ukoliko se ne postigne uspjeh u svim sekcijama ispita u dva pokusaja neophodna je dalja obuka.
SEKCIJA 2
Posebni zahtjevi za PPL aviona - PPL (A)

FCL.205.A PPL (A) - Prava

(a) Prava imaoca PPL (A) su da djeluje bez naknade, kao PIC ili kopilot na avionima ili TMG-ovima
angazovanim u nekomercijalnim operacijama.

(b) Bez obzira prethodni stav, imalac PPL (A) sa pravima instruktora ili ispitiva¢a moze da dobije
naknadu za:

(1) pruzanje letacke obuke za LAPL (A) ili PPL (A);
(2) sprovodenje prakti¢nih ispita i provjeru stru¢nosti za ove dozvole;

(3) ovlas¢enja i uvjerenja upisanih u ovoj dozvoli.

FCL.210.A PPL (A) - Zahtjevi za iskustvo i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za PPL(A) moraju da zavrSe najmanje 45 sati letatke obuke na avionima, od
kojih se 5 moze zavrsiti u FSTD, ukljucuju¢i najmanje:

(1) 25 sati letacke obuke sa instruktorom; i

(2) 10 sati samostalnog letjenja pod nadzorom, uklju¢uju¢i najmanje 5 sati samostalnog marsrutnog
letjenja sa najmanje jednim marS§rutnim letom od najmanje 270 km (150 nm), tokom kojeg se
izvrsi slijetanje sa potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma koji se razlikuju od aerodroma
odlaska.

(b) Posebni uslovi za kandidate koji posjeduju LAPL(A). Podnosioci zahtjeva za PPL(A) koji posjeduju
LAPL(A) moraju zavrsiti najmanje 15 sati letjenja na avionima nakon izdavanja LAPL(A), od kojih
najmanje 10 mora biti letacka obuka zavrSena na kursu obuke u ATO. Kurs obuke mora obuhvatati
najmanje 4 sata samostalnog letjenja pod nadzorom, uklju¢uju¢i najmanje 2 sata samostalnog
marSrutnog letjenja sa najmanje jednim marSrutnim letom od najmanje 270 km (150 nm), tokom kojih
se izvrSe slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na dva razli¢ita aerodroma od aerodroma odlaska.

(c) Posebni uslovi za podnosioce koji posjeduju LAPL(S) sa TMG ekstenzijom. Podnosioci zahtjeva za
PPL(A) koji posjeduju LAPL(S) sa ekstenzijom TMG moraju da zavrse:

(1) najmanje 24 sata naleta na TMG-u poslije upisa TMG ekstenzije i

(2) 15 sati letacke obuke na avionima na kursu obuke u ATO, ukljucujuci barem zahtjeve iz (a)(2).



(d) Priznavanje. Podnosiocima zahtjeva za pilotsku dozvolu za drugu kategoriju vazduhoplova, sa
izuzetkom balona, bi¢e priznato 10% od njihovog ukupnog naleta kao PIC na takvom vazduhoplovu
do najvise 10 sati. Obim priznavanja u svakom slucaju ne obuhvata zahtjeve iz (a)(2).

DIO 3.
Posebni zahtjevi za PPL helikoptera - PPL (H)

FCL.205.H PPL (H) - Prava

(a) Prava imaoca PPL (H) su da djeluje bez naknade, kao PIC ili kopilot helikoptera angazovani u
nekomercijalnim operacijama.

(b) Izuzeto od prethodnog stava, imalac PPL (H) sa pravima instruktora ili ispitivaCa moZe primiti
naknadu za:

(1) pruzanje letacke obuke za LAPL (H) ili PPL (H);
(2) sprovodenje praktic¢nih ispita i provjera strucnosti za ove dozvole;

(3) ovlascenja i uvjerenja upisanih u ovoj dozvoli.

FCL.210.H PPL (H) - Zahtjevi za iskustvo i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za PPL(H) moraju da zavr$e najmanje 45 sati letacke obuke na helikopterima, od
kojih se 5 moZze zavrsiti na FNPT ili FFS, ukljucuju¢i najmanje:
(1) 25 sati letacke obuke sa instruktorom; i

(2) 10 sati samostalnog letjenja pod nadzorom, uklju¢ujuéi najmanje 5 sati samostalnog marsrutnog
letjenja sa najmanje jednim marSrutnim letom od najmanje 185 km (100 nm), sa slijetanjem sa
potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma koji se razlikuju od aerodroma polaska.

(3) 35 od 45 sati letacke obuke treba da se zavrsi na istom tipu helikoptera, koji se koristi za prakti¢ni
ispit.

(b) Posebni zahtjevi za kandidate koje posjeduju LAPL (H). Kandidati za PPL (H) koji posjeduju LAPL

(H) moraju da zavrSe kurs obuke u ATO. Ovaj kurs obuke mora da obuhvati najmanje 5 sati letacke

obuke sa instruktorom i najmanje jedan nadzirani samostalni marsrutni let od najmanje 185 km (100

NM), sa slijetanjem sa potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma koji se razlikuju od aerodroma
odlaska.

(¢c) Podnosiocima zahtjeva koji posjeduju pilotsku dozvolu za drugu kategoriju vazduhoplova, sa
izuzetkom balona, bic¢e priznato 10% njihovog ukupnog naleta kao PIC na vazduhoplovu do najvise 6
sati. Obim priznavanja u svakom slucaju ne obuhvata zahtjeve iz (a)(2).

DIO 4
Posebni zahtjevi za PPL vazduSne brodove - PPL (As)

FCL.205.As PPL (As) - Prava

(a) Prava imaoca PPL (As) su da djeluje bez naknade, kao PIC ili kopilot na vazdusnim brodovima
angazovani u nekomercijalne aktivnosti.

(b) Bez obzira na prethodni stav, imalac PPL (As) sa pravima instruktora ili ispitiva¢a moze da dobije
naknadu za:

(1) pruzanje letacke obuke za PPL (As);



(2) sprovodenje prakti¢nih ispita i provjera strucnosti za ove dozvole;

(3) ovlascenja ili uvjerenja upisanih u ovoj dozvoli.

FCL.210.As PPL (As) - Zahtjevi za iskustvo i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za PPL (As) moraju da zavrSe najmanje 35 sati letacke obuke u vazdu$nim
brodovima, od kojih 5 se moze zavrsiti u FSTD, ukljucujuéi najmanje:

(1) 25 sati letacke obuke sa instruktorom, ukljucujudi:

(1) 3 sata marsrutne letacke obuke, ukljucujuci jedan marsrutni let od najmanje 65 km
(35 NM);
(i1) 3 sata instrumentalne obuke;

(2) 8 polijetanja i slijetanja na aerodromu, ukljucujuci procedure prilaza i odlaza od jarbola;
(3) 8 sati samostalnog letjenja pod nadzorom.

(b) Kandidatima koji posjeduju BPL i koji su kvalifikovani da lete na vazdusnim brodovima sa toplim
vazduhom priznaje se 10% njihovog ukupnog naleta kao PIC na takvim vazdu$nim brodovima do
najvise 5 sati.

DIO 5
Posebni zahtjevi za dozvole za pilote Jedrilice (SPL)

FCL.205.S SPL - Prava i uslovi

(a) Prava imaoca SPL je da djeluje kao PIC na jedrilicama i pogonjenim jedrilicama. U cilju kori§¢enja
prava za TMG, imalac mora da ispuni zahtjeve iz FCL.135.S.

(b) Imaoci SPL:

(1) mogu prevoziti putnike samo nakon zavrSetka, poslije izdavanja dozvole, najmanje 10 sati
letjenja ili 30 lansiranja kao PIC jedrilica ili pogonjenih jedrilica;

(2) ¢e biti ograniceni da djeluju bez naknade u nekomercijalnim operacijama dok ne:
(1)  navrSe 18 godina zZivota;

(i)  zavrSe, poslije izdavanja dozvole, 75 sati letjenja ili 200 lansiranja kao PIC na jedrilicama
ili pogonskim jedrilicama;

(iii)  poloze provjere strucnosti sa ispitivacem.
(c) Bez obzira (b)(2), imalac SPL sa pravima instruktora ili ispitivaca moZe da primi naknadu za:
- sprovodenje letacke obuke za LAPL(S) ili SPL;
- sprovodenje prakti¢nih ispita i provjera stru¢nosti za ove dozvole;

- ovlaséenja i uvjerenja upisanih u ovoj dozvoli.

FCL.210.S SPL - Zahtjevi za iskustvo i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za SPL moraju da zavrSe najmanje 15 sati letacke obuke na jedrilicama ili
pogonskim jedrilicama, ukljucuju¢i najmanje zahtjeve navedene u FCL.110.S.



(b) Kandidati za SPL koji posjeduju LAPL(S) ¢e biti u potpunosti priznata prema zahtjevima za izdavanje
u SPL.

Kandidati za SPL koji su posjedovali LAPL(S) u periodu od 2 godine prije podnoSenja zahtjeva bi¢e u
potpunosti priznata prema zahtjevima teorijskog znanja i letacke obuke.

Priznavanje. Kandidati posjeduju pilotsku dozvolu za drugu kategoriju vazduhoplova, sa izuzetkom
balona, bice priznato 10% njihovog ukupnog naleta kao PIC na takvom vazduhoplovu do najvise 7 sati.
Obim priznavanja ¢e u svakom slucaju ne obuhvata zahtjeve iz FCL.110.S (a)(2) do (a)(4).

FCL.220.S SPL - Metode lansiranja

Prava SPL su ograni¢ena na lansirnu metodu koris¢enu na prakticnom ispitu. Ovo ograniCenje se moze
ukloniti i nove prava koristiti kada pilot ispuni zahtjeve iz FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - Zahtjevi za skorasnjost
Imaoci SPL mogu koristiti prava dozvole samo kada ispunjavaju zahtjeve za skorasnjost iz FCL.140.S.
DIO 6
Posebni zahtjevi za dozvolu pilota balona (BPL)

FCL.205.B BPL - Prava i uslovi

(a) Prava imaoca BPL je da djeluje kao PIC na balonima i vazdu$nim brodovima sa toplim vazduhom.
(b) Imaoci BPL ¢e biti ograniceni da djeluju bez naknade u nekomercijalnim operacijama dok ne:
(1) navrse 18 godina Zivota;
(2) zavrse 50 sati naleta i 50 polijetanja i slijetanja kao PIC na balona;
(3) poloze provjeru stru¢nosti sa ispitiva¢em na balonu odredene klase.
(c) Bez obzira na stav (b), imalac BPL sa pravima instruktora ili ispitiva¢a moze da prima naknadu za:
(1) pruzanje letacke obuke za LAPL(B) ili BPL;
(2) sprovodenje prakti¢nih ispita i provjera stru¢nosti za ove dozvole;

(3) ovlascenja i uvjerenja upisanih u ovoj dozvoli.

FCL.210.B BPL - Zahtjevi za iskustvo i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za BPL moraju da zavrSe na balonima iste klase i grupe najmanje 16 sati letacke
obuke, ukljucujuéi najmanje:

(1) 12 sati letacke obuke sa instruktorom,;
(2) 10 naduvavanja i 20 polijetanja i slijetanja, i
(3) 1 nadzirani samostalni let sa najmanjom duzinom od 30 minuta.

(b) Podnosiocima zahtjeva za BPL koji posjeduju LAPL(B) ¢e biti u potpunosti priznata dozvola za
uslove za izdavanje BPL.

Podnosiocima zahtjeva za BPL koji su posjedovali LAPL(B) u periodu od 2 godine prije podnoSenja
zahtjeva, bice u potpunosti priznata dozvola za zahtjeve teorijskog znanja i letacke obuke.



FCL.220.B BPL - ProSirenje prava na privezane letove

Prava BPL su ograni¢ena na ne-privezane letove. Ovo ograni¢enje moze biti uklonjeno kada pilot ispuni
zahtjeve iz FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - Prosirenje prava na drugu klasu ili grupu balona

Prava BPL su ograni¢ena na klasu i grupu balona na kome je izvrSen prakti¢ni ispit. Ovo ogranicenje
moze da biti uklonjeno kada pilot:

(a) u slucaju prosirenja na drugu klasu u okviru iste grupe, ispuni zahtjeve iz FCL.135.B;
(b) u slucaju prosirenja na drugu grupu u okviru iste klase balona, zavrsi najmanje:
(1) 2 leta obuke balonom te grupe, i
(2) sljedece sate letjenja kao PIC:
(i) za balone sa kupolom kapaciteta izmedu 3.401 m’ i 6.000 m’ najmanje 100 sati;
(ii) za balone sa kupolom kapaciteta izmedu 6.001 m’ i 10.500 m® najmanje 200 sati;
(iii) za balone sa kupolom kapaciteta vise od 10.500 m® najmanje 300 sati;

(iv) za gasne balone sa kapacitetom kupole vise od 1.260 m’, najmanje 50 sati.

FCL.230.B BPL - Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Imaoci BPL mogu koristiti samo prava iz njihove dozvole kada su zavrsili u jednoj klasi balona u
posljednja 24 mjeseca najmanje:
(1) 6 sati naleta kao PIC, ukljucujuci 10 polijetanja i slijetanja; i
(2) jedan trenazni let sa instruktorom u balonu u okviru odgovarajuce klase i sa najve¢im kapacitetom
kupole za koju imaju prava;

(3) Pored toga, u slucaju pilota koji su kvalifikovani da lete na viSe od jedne klase balona, kako bi
mogli da ostvaruju svoja prava u drugoj klasi, moraju da izvrSe najmanje 3 sata letjenja na toj
klasi u okviru posljednja 24 mjeseca, ukljucujuci 3 polijetanja i slijetanja.

(b) Imaoci BPL koji se ne ispunjavaju zahtjeve iz (a) moraju, prije nego §to ponovo po¢nu da koriste
svoja prava da:

a. poloZe provjeru strucnosti sa ispitivaCem u balonu u okviru odgovarajué¢e klase i sa
najve¢im kapacitetom kupole za koje imaju prava ili

b. izvrse dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, sa instruktorom ili samostalne letove pod
nadzorom instruktora, kako bi ispunili zahtjeve iz (a).



POD-DIO D
DOZVOLA KOMERCIJALNOG PILOTA - CPL
DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.300 CPL - Minimalna starost

Podnosioci zahtjeva za CPL moraju imati najmanje 18 godina.

FCL.305 CPL - Prava i uslovi

(a) Prava. Prava imaoca CPL su da, u okviru odgovarajuce kategorije vazduhoplova:
(1) koristi sva prava imaoca LAPL i PPL;

(2) djeluje kao PIC ili kopilot bilo kog vazduhoplova angazovanog u operacijama, osim
komercijalnog vazdus$nog saobracaja;

(3) djeluje kao PIC u komercijalnom vazdusnom saobracaju u bilo kom vazduhoplovu sa jednim
pilotom u okviru ogranic¢enja navedenih u FCL.060 i u ovom pod-dijelu;

(4) djeluje kao kopilot u komercijalnom vazdusnom saobracaju u okviru ograni¢enja navedenih u
FCL.060.

(b) Uslovi. Podnosilac zahtjeva za izdavanje CPL mora da ispunjava uslove za klasu ili ovlas¢enje za

letjenje na tipu vazduhoplova koji se koristio na prakti¢nom ispitu.

FCL.310 CPL - Ispiti teorijskog znanja

Podnosilac zahtjeva za CPL mora da prikaze nivo znanja koji odgovara dodijeljenim pravima u sljede¢im
predmetima:

- Vazduhoplovni propisi,

- Opste poznavanje vazduhoplova - konstrukcija / sistemi / pogonska grupa,
- Opste poznavanje vazduhoplova - instrumenti,
- Masa i centraza,

- Performanse,

- Planiranje i praéenje leta,

- Ljudske mogucnosti,

- Meteorologija,

- Opsta Navigacija,

- Radio Navigacija,

- Operativne procedure,

- Teorija leta,

- Komunikacija u letjenju vizuelnim pravilima (IFR).



FCL.315 CPL - Kurs obuke

Podnosilac zahtjeva za CPL mora da zavrsi obuku teorijskog znanja i letacku obuku u ATO, u skladu sa
Dodatkom 3 ovog Dijela.

FCL.320 CPL — Prakti¢ni ispit

Podnosilac zahtjeva za CPL mora poloziti prakticni ispit u skladu sa Dodatkom 4 ovog Dijela, da bi
prikazao sposobnost da obavlja, kao PIC odgovarajuce kategorije vazduhoplova odgovarajuce procedure i
manevre sa sposobnoscu koja odgovara dodijeljenim pravima.

DIO 2
Posebni zahtjevi za kategorije aviona - CPL (A)

FCL.325.A CPL (A) - Posebni uslovi za imaoce MPL

Prije koris¢enja prava iz CPL(A), imaoc MPL mora da zavrsi na avionima:
(a) 70 sati letjenja:
(1) kao PIC, ili
(2) sacinjenih od najmanje 10 sati kao PIC i dodatnog naleta kao PIC pod nadzorom (PICUS).

Od tih 70 sati, 20 mora biti VFR marsrutno letjenje kao PIC, ili marSrutno letjenje sastavljeno od
najmanje 10 sati kao PIC i 10 sati, kao PICUS. Ovo ukljucuje i VFR marsrutni let od najmanje 540
km (300 NM) u tokom kojeg Ce biti izvedena slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na dva razliita
aerodroma kao PIC;

(b) Elemente CPL(A) modularnog kursa kao §to je navedeno u stavovima 10 (a) i 11 u Prilogu 3, E ovog
Dijela, i

(c) CPL(A) prakticni ispit, u skladu sa FCL.32



POD-DIO E
DOZVOLA PILOTA VISECLANE POSADE -MPL

FCL.400.A MPL - Minimalna starost

Podnosilac zahtjeva za MPL mora da ima najmanje 18 godina.

FCL.405.A MPL - Prava

(a) Prava imaoca MPL je da djeluje kao kopilot u avionu na kojem se zahtijeva da se upravlja sa
kopilotom.

(b) Imalac MPL moze ste¢i dodatna prava, da ima i:
(1) PPL(A), pod uslovom da ispuni uslove za PPL (A) iz pod-dijela C;
(2) CPL(A), pod uslovom da ispuni uslove navedene u FCL.325.A.

(c) Prava IR(A) imaoca MPL su ograni¢ena na avione koji se upravljaju sa kopilotom. Prava IR (A) se
mogu prosiriti na operacije sa avionima sa jednim pilotom, pod uslovom da je imalac dozvole zavrsio
obuku neophodnu da djeluje kao PIC na operacijama sa jednim pilotom, isklju¢ivo pomocu
instrumenata i da je polozio prakticni ispit za IR(A) kao jedan pilot.

FCL.410.A MPL - Kurs obuke i ispiti teorijskog znanja

(a) Kurs. Podnosilac zahtjeva za MPL, mora da zavrsi kurs obuke teorijskog znanja i letacku obuku u
ATO u skladu sa Dodatkom 5 ovog Dijela.

(b) Ispiti. Podnosioci zahtjeva za MPL, moraju prikazati nivo znanja koji odgovara imaocu ATPL(A), u
skladu sa FCL.515, i imaocu ovlaséenja za letjenje na tipu sa vise pilota.

FCL.415.A MPL - Prakti¢ne veStine

(a) Podnosilac zahtjeva za MPL, mora prikazati, putem stalnih procjena, sposobnosti potrebne za
ispunjavanje svih elemenata kompetentnosti navedenih u Prilogu 5 do ovog Dijela, kao pilot koji leti i
pilot koji ne leti, u viSemotornim turbinski pogonjenim avionima sa vise pilota, u VFR i IFR.

(b) Po zavrsetku kursa obuke, podnosilac zahtjeva mora poloziti prakti¢ni ispit u skladu sa Dodatkom 9
ovog Dijela, radi prikaza sposobnosti da obavlja odgovarajuée procedure i manevre sa sposobnoscu
koja odgovara odobrenim pravima. Praktic¢ni ispit se mora polagati na tipu aviona koji se koristi u
naprednoj fazi MPL integrisanog kursa obuke ili na FFS-u tog tipa.



POD-DIO F
DOZVOLA ZA TRANSPORTNOG PILOTA - ATPL
DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.500 ATPL - Minimalna starost

Podnosioci zahtjeva za ATPL moraju imati najmanje 21 godinu.

FCL.505 ATPL - Prava

(a) Prava imaoca ATPL su, u okviru odgovarajuce kategorije vazduhoplova, da:
(1) koristi sva prava imaoca LAPL, PPL i CPL;
(2) djeluju kao PIC vazduhoplova angazovanog u komercijalnom vazduSnom saobraéaju.
(b) Podnosioci zahtjeva za izdavanje ATPL moraju ispuniti zahtjeve za letjenje na tipu vazduhoplova koji

se koristi za prakti¢ni ispit.

FCL.515 ATPL - Kurs obuke i ispiti teorijskog znanja

(a) Kurs. Kandidati za ATPL, moraju zavrsiti kurs obuke u ATO. Kurs mora biti integrisani kurs obuke ili
modularni kurs, u skladu sa Dodatkom 3 ovog Dijela.

(b) Ispiti. Kandidati za ATPL, moraju prikazati nivo znanja koji odgovara dodijeljenim pravima u
sljede¢im predmetima:

- Vazduhoplovni propisi,

- Opste poznavanje vazduhoplova - konstrukcija / sistemi / pogonska grupa,
- Opste poznavanje vazduhoplova - instrumenti,

- Masa i centraza,

- Performanse,

- Planiranje i praéenje leta,

- Ljudske mogucnosti,

- Meteorologija,

- Opsta Navigacija,

- Radio Navigacija,

- Operativne procedure,

- Teorija leta,

- Komunikacija u letjenju vizuelnim pravilima (VFR),

- Komunikacija u letjenju po instrumentalnim pravilima (IFR).



DIO 2
Posebni zahtjevi za kategoriju aviona - ATPL (4)

FCL.505.A ATPL (A) - Ogranicenja prava za pilota koji su prethodno posjedovali MPL

Kada je imalac ATPL (A) prethodno posjedovao samo MPL, prava dozvole ¢e biti ograniCena na
operacije sa vise pilota, osim ukoliko imalac ispuni FCL.405.A (b)(2) i (c) za operacije sa jednim pilotom.

FCL.510.A ATPL (A) - Preduslovi, iskustvo i Priznavanje

(a) Preduslovi. Podnosioci zahtjeva za ATPL (A) moraju posjedovati:
(1) MPL ili

(2) CPL (A) i sa visemotornim IR za avione. U ovom sluc¢aju, podnosilac zahtjeva takode mora
zavrsiti MCC obuku.

(b) Iskustvo. Podnosioci zahtjeva za ATPL (A), moraju imati najmanje 1.500 sati letjenja na avionima,
ukljucujuéi najmanje:
(1) 500 sati u operacija sa vise pilota na avionima;
(2) (i) 500 sati kao PIC pod nadzorom ili
(i1) 250 sati kao PIC, ili
(iii) 250 sati, ukljucuju¢i najmanje 70 sati kao PIC, i preostalih PIC pod nadzorom;
(3) 200 sati marSrutnog letjenja od ¢ega najmanje 100 sati kao PIC ili kao PIC pod nadzorom,;
(4) 75 sati instrumentalnog naleta od ¢ega ne moze biti viSe od 30 sati instrumentalnog naleta na
zemlji i;
(5) 100 sati no¢nog naleta kao PIC ili kopilot.

Od 1500 sati naleta, do 100 sati letjenja moze biti ostvareno na FFS i FNPT. Od ovih 100
sati, samo najvise 25 sati moze biti ostvareno na FNPT.

(c) Priznavanje.
(1) Imaocima pilotskih dozvola za druge kategorije vazduhoplova ¢e biti priznati naleti do najvise:
(1) za TMQG 1ili jedrilice, 30 sati kao PIC;
(i1) za helikoptere, 50% svih zahtjeva naleta iz stava (b).

(2) Imaocima dozvole inzenjera letaca, izdate u skladu sa vaze¢im nacionalnim propisima ¢e biti
priznato 50% od naleta letaza inzinjera, do najviSe 250 sati. Ovih 250 sati moze biti priznato za
uslov od 1500 sati iz stava (a), 1 za uslov od 500 sati iz stava (b)(1), pod uslovom da ukupno
priznavanje za bilo koji od ovih stavova ne prelazi 250 sati.

(d) iskustvo potrebno za (b) se mora ostvariti prije prakti¢nog ispita za ATPL(A).

FCL.520.A ATPL (A) - Prakti¢ni ispit

Podnosioci zahtjeva za ATPL(A), moraju poloziti prakti¢ni ispit u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela radi
prikaza sposobnosti da obavljaju, kao PIC na avionu sa vise pilota pod IFR, odgovaraju¢e procedure i
manevre sa spospobnoscu koja odgovara dodijeljenim pravima. Prakti¢ni ispit se polaze u avionu ili
adekvatno kvalifikovanom FFS-u istog tipa.



DIO 3.
Posebni zahtjevi za kategoriju helikoptera - ATPL (H)

FCL.510.H ATPL (H) - preduslovi, iskustvo i Priznavanje

Podnosioci zahtjeva za ATPL(H) moraju:
(a) posjedovati CPL(H) i ovlas¢enje za letjenje na tipu helikoptera sa vise pilota i zavrSenu MCC obuku;
(b) ostvariti kao piloti helikoptera najmanje 1.000 sati letjenja, ukljucujuéi najmanje:
(1) 350 sati na helikopteru sa vise pilota;
) (1) 250 sati kao PIC, ili
(i1) 100 sati kao PIC i 150 sati kao PIC pod nadzorom ili

(ii1) 250 sati kao PIC pod nadzorom na helikopteru sa vise pilota. U ovom slucaju,
prava ATPL(H) ¢e biti ograni¢ena na operacije sa vise pilota dok se ne ostvari 100
sati kao PIC;

(3) 200 sati marsSrutnog naleta od ¢ega najmanje 100 sati kao PIC ili kao PIC pod  nadzorom;

(4) 30 sati instrumentalnog naleta od cega ne moze biti viSe od 10 sati instrumentalnog naleta na
zemlji; 1

(5) 100 sati no¢nog letjenja kao PIC ili kao kopilot.

Od 1 000 sati, najvise 100 sati moZe biti ostvareno na FSTD, od ¢ega ne viSe od 25 sati na
FNPT.

(c) Nalet na avionu bice priznat do 50% u odnosu na zahtjeve naleta iz stava (b).

(d) Iskustvo potrebno za (b) mora biti ostvareno prije prakti¢nog ispita za ATPL(H).

FCL.520.H ATPL (H) - Prakti¢ni ispit

Podnosioci zahtjeva za ATPL(H), moraju poloziti prakti¢ni ispit u skladu sa Dodatkom 9 ovog dijela radi
prikaza sposobnosti da obavljaju kao PIC na helikopterima sa viSe pilota odgovarajuce procedure i
manevre sa spospobnosc¢u koja odgovara dodijeljenim pravima.

Prakticni ispit se polaze u helikopteru ili adekvatno kvalifikovanom FFS-u istog tipa.



POD-DIO G
OVLASCENJE ZA LETJENJE PO INSTRUTMENTIMA - IR
DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.600 IR - Opste

IFR Operacije u avionu, helikopteru, vazdusnom brodu ili vazduhoplovu sa uzgonom dobijenim snagom
moze vrSiti imaoc PPL, CPL, MPL, i ATPL sa IR odgovarajuc¢e kategorije vazduhoplova, ili prilikom
prakti¢nog ispita ili obuke sa instruktorom.

FCL.605 IC - Prava

(a) Prava imaoca IR, su da leti vazduhoplovom po IFR-u sa najnizom visinom odluke od 200 stopa (60
m).

(b) U slucaju visemotornog IR, ova prava se mogu prosiriti na visinu odluke nizu od 200 stopa (60 m)
kada podnosilac zahtjeva prode posebnu obuku u ATO i polozi dio 6 prakticnog ispita propisan iz
Dodatka 9 ovog Dijela na vazduhoplovu sa vise pilota.

(c) Imaoci IR, mogu koristiti svoja prava u skladu sa uslovima utvrdenim u Prilogu 8 ovog Dijela.

(d) Helikopteri samo. Da bi koristio prava PIC u IFR-u helikoptera sa viSe pilota, imalac IR(H) mora da
ima najmanje 70 sati instrumentalnog naleta od kojih do 30 sati moze biti instrumentalni nalet na
zemlji.

FCL.610 IR - Preduslovi i Priznavanje
Podnosioci zahtjeva za IR ¢e:
(a) posjedovati:
(1) najmanje PPL odgovarajuce kategorije vazduhoplova, i:
(i) prava da lete nocu, u skladu sa FCL.810 ili
(i1)) ATPL za drugu kategoriju vazduhoplova ili
(2) CPL, u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(b) zavrsiti najmanje 50 sati marSrutnog letjenja kao PIC aviona, helikoptera ili vazdusnog broda od kojih
je barem 10 ili, u slu¢aju vazdusnih brodova, 20 sati na odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova.

(c) Helikopteri samo. Podnosioci zahtjeva koji su zavrsili ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR ili CPL(H)
integrisani kurs obuke su izuzeti od obaveze pod (b).

FCL.615 IR - Teorijsko znanje i letatka obuka

(a) Kurs. Podnosioci zahtjeva za IR, moraju pohadati kurs teorijskog znanja i letacku obuku u ATO. Kurs
moze biti:

(1) integrisani kurs obuke koji ukljucuje obuku za IR, u skladu sa Dodatkom 3 ovog Dijela, ili
(2) modularni kurs u skladu sa Dodatkom 6 ovog Dijela.

(b) Ispiti. Podnosioci zahtjeva, moraju prikazati nivo teorijskog znanja koji odgovara dodijeljenim
pravima u sljede¢im predmetima:



- Vazduhoplovni propisi,

- Opste poznavanje vazduhoplovi - instrumenti,
- Performanse i pracenje leta,

- Ljudske moguénosti,

- Meteorologija,

- Radio Navigacija,

- Komunikacija u letjenju po instrumentalnim pravilima (IFR).

FCL.620 IR - Prakticni ispit

(a) Podnosioci zahtjeva za IR, moraju da poloze prakti¢ni ispit u skladu sa Dodatkom 7 ovog Dijela radi
prikaza sposobnosti da obavljaju odgovaraju¢e procedure i manevre sa stepenom sposobnosti koji
odgovara dodijeljenom pravu.

(b) Za visemotorni IR, prakticni ispit se polaze u viSemotornom vazduhoplovu. Za jednomotorni IR, ispit
se vrsi u vazduhoplovu sa jednim motorom. Za potrebe ovog stava, visSemotorni avion sa potiskom u
centralnoj osi smatra se avionom sa jednim motorom.

FCL.625 IR - VaZenje, produZenje vaZenja i obnova
(a) Vazenje. IR vazi 1 godinu.
(b) Produzenje vazenja.
(1) IR moze biti produzen 3 mjeseca prije datuma isticanja ovlascenja.

(2) Podnosioci zahtjeva, koji ne poloze odgovarajuce sekcije IR provjere strucnosti prije datuma
isteka IR ne smiju koristiti prava IR dok ne poloze provjeru stru¢nosti.

(c) Obnova. Ukoliko je IR istekao, u cilju obnove njegovih prava kandidati moraju:

(1) da pohadaju obuku osvjezenja u ATO kako bi dostigli nivo sposobnosti potreban da  bi
polozili instrumentalni dio prakti¢nog ispita u skladu sa Dodatkom 9 ovog dijela; i

(2) da zavrse provjeru strucnosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela, u odgovarajucoj kategoriji
vazduhoplova.

(d) Ukoliko IR nije produzen ili obnovljen u prethodnih 7 godina, imalac mora ponovo da polaze IR ispit
teorijskog znanja i prakti¢ni ispit.

DIO 2

Posebni zahtjevi za kategoriju aviona

FCL.625.A IR (A) - ProduZenje vaZenja
(a) Produzenje vazenja. Podnosioci zahtjeva za produzenje vazenja IR(A):

(1) kada se kombinuje sa produzenjem vazenja klase ili ovla§¢enja za letjenje na tipu, moraju
da poloze provjeru struc¢nosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela;

(2) kada se ne kombinuje sa produzenjem vazenja klase ili ovlas¢enja za letjenje na tipu, moraju:



(1) za avione sa jednim pilotom, zavrsiti sekciju 3b i one dijelove sekcije 1 koji se
odnose na namjeravani let, u okviru provjere stru¢nosti opisane u Dodatku 9 ovog Dijela i

(ii) za viSemotorne avione, zavrsiti sekciju 6 provjere strucnosti za avione sa jednim
pilotom u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela, samo pomoc¢u instrumenata.

(3) FENPT 1I ili FFS za odgovarajuéu klasu ili tip aviona se mogu koristiti u slu¢aju iz stava
(2), ali u tom slucaju, barem jedan od ova dva testa za provjeru struc¢nosti za produzenje vazenja
IR(A) se obavlja u avionu.

(b) Uzajamno priznavanje se obavlja u skladu sa Dodatkom 8 ovog Dijela.

DIO 3

Posebni zahtjevi za kategoriju helikoptera

FCL.625.H IR (H) - ProduZenje vaZenja
(a) Podnosioci zahtjeva za produzenje vazenja IR(H):

(1) kada se kombinuje sa produzenjem ovlaséenja za letjenje na tipu moraju da poloZe provjeru
stru¢nosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela, za odgovarajudi tip helikoptera;

(2) kada se ne kombinuje sa produzenjem vaZenja ovlas¢enja za letjenje na tipu, moraju zavrsiti
samo sekciju 5 i odgovarajuce dijelove sekcije 1 provjere strucnosti date u Dodatku 9 ovog Dijela za
odgovarajuéi tip helikoptera. U ovom slucaju, FTD II/III ili FFS koji predstavljaju odgovarajuéi tip
helikoptera mogu se koristi, ali u tom slucaju, barem jedan od ova dva testa za provjeru strucnosti za
produZenje vazenja IR(H), vrsi se na helikopteru.

(b) Uzajamno priznavanje se obavlja u skladu sa Dodatkom 8 ovog Dijela.

FCL.630.H IR (H) - ProSirenje prava sa jednomotornog na viSemotorni helikopter

Imaoci IR(H) vazeéeg za jednomotorne helikoptere koji Zele da prosire po prvi put IR(H) za viSemotorne
helikoptere moraju da zavrse:

(a) kurs obuke u ATO koji se sastoji od najmanje 5 sati instrumentalnog letjenja sa instruktorom, od cega
3 sata mogu biti na FFS ili FTD 2/3 ili FNPT II/III; i

(b) sekciju 5 prakti¢nog ispita u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela na viSemotornim helikopterima.

DIO 4

Posebni zahtjevi za kategoriju vazduSnog broda

FCL.625.As IR(As) - ProduZenje vaZenja
Podnosioci zahtjeva za produzenje vazenja IR (As):

(a) kada se kombinuje sa produZenjem ovlas¢enja za letjenje na tipu, moraju zavrsiti provjeru strué¢nosti u
skladu sa Dodatakom 9 ovog Dijela, za odgovarajuci tip vazdusnog broda;

(b) kada se ne kombinuje sa produzenjem vaznosti ovlaséenja za letjenje na tipu, moraju zavrsiti sekciju 5
i one dijelove sekcije 1 relevantne za planirani let provjere stru¢nosti za vazdusni brod u skladu sa



Dodatakom 9 ovog Dijela. U ovom slucaju, mogu se koristiti FTD 2/3 ili FFS koji predstavljaju
odgovarajuée tipove, ali u tom slucaju, barem jedan od ova dva testa za provjeru stru¢nosti za produzenje
vazenja IR(As), vrsi se na vazdusnom brodu.

POD-DIO H
Ovlaséenja za klasu i tip
DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.700 Okolnosti u kojima se zahtijeva ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu

(a) Osim u slu¢aju LAPL, SPL i BPL, imaoci dozvole za pilota ne smiju djelovati u bilo kom svojstvu
pilota vazduhoplova, jedino ako imaju vazece i odgovarajuce ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu, osim
ako se podloze prakticnom ispitu, ili provjeri stru¢nosti za obnovu ovlas¢enja za letjenje na klasi ili tipu ili
su prosli letacku obuku.

(b) Bez obzira na (a), u slucaju letova vezanih za uvodenje ili modifikaciju tipa vazduhoplova, piloti mogu
posjedovati posebno uvjerenje dato od strane nadleznog tijela, za odobrenje obavljanja letova. Ovo
odobrenje mora imati vazenje ograni¢eno na odredene letove.

(c) Bez obzira na (a) i (b), u slucaju letova vezanih za uvodenje ili modifikaciju tipa vazduhoplova koje
sprovodi konstrukciona ili proizvodna organiazacija u okviru njihovih prava, kao i letacka obuka za
izdavanje ovlas¢enja, kada se ne mogu ispuniti zahtjevi ovog poddijela, piloti mogu posjedovati
ovlascéenje za probu i ispitivanje izdato u skladu sa FCL.820.

FCL.705 Prava imaoca ovlaS¢enja za letjenje na klasi ili tipu

Prava imaoca ovlas¢enja za letjenje na klasi ili tipu, je da djeluje kao pilot na tipu ili klasi vazduhoplova
navedenom u ovlaséenju.

FCL.710 Ovlaséenje za letjenje na klasi ili tipu - varijante

(a) U cilju prosirenja svojih prava na drugu varijantu vazduhoplova unutar ovlaséenja za jednu klasu ili
tip, pilot mora da pohada obuku o razlikama ili poznavanju. U slucaju varijanti u okviru ovla$¢enja za
letjenje na tipu, obuka o razlikama ili obuka o poznavanju mora da obuhvata odgovaraju¢e elemente
definisane u podacima operativne podobnosti utvrdene u skladu sa Dijelom-21.

(b) Ukoliko na toj varijanti nije letio u roku od 2 godine nakon obuke o razlikama, mora se izvrsiti dalja
obuka o razlikama ili provjera strucnosti na toj varijanti u cilju odrZzavanja prava, osim za jednomotorne
klipne tipove ili varijante i ovlas¢enja za letjenje na klasi TMG-a.

(c) Obuka o razlikama se upisuje u pilotsku knjizicu ili ekvivalentni zapis i mora biti potpisan od strane
instruktora.

FCL.725 Zahtjevi za izdavanje ovlaséenja za letjenje na Klasi ili tipu



(a) Kurs obuke. Podnosilac zahtjeva za ovlaséenje za letjenje na klasi ili tipu, mora zavrsiti kurs obuke u
ATO. Kurs obuke za ovlasenje za letjenje na tipu mora da sadrzi obavezne elemente obuke za
odgovarajudi tip kao $to je definisano u podacima operativne podobnosti datim u Dijelu-21.

(b) Ispit teorijskog znanja. Podnosilac zahtjeva za ovlaséenje za letjenje na klasi ili tipu, mora da polozi
ispit teorijskog znanja u organizaciji ATO radi prikaza nivoa teorijskog znanja potrebnog za siguran rad
na datoj klasi ili tipu vazduhoplova.

(1) Za vazduhoplove sa viSe pilota, ispit teorijskog znanja je pismeni i sadrzi najmanje 100
pitanja sa viSe ponudenih odgovora adekvatno distribuiranih kroz glavne predmete nastavnog
plana.

(2) Za visemotorne avione sa jednim pilotom, ispit teorijskog znanja je pismeni i broj pitanja
sa viSe ponudenih odgovora zavisi od sloZenosti aviona.

(3) Za jednomotorne avione, ispit teorijskog znanja sprovodi ispitiva¢, verbalno, tokom
prakti¢nog ispita da bi se utvrdilo da li je postignut zadovoljavajuci nivo znanja.

(4) Za avione sa jednim pilotom koji su klasifikovani kao avioni visokih performansi, ispit je
pismeni i obuhvata najmanje 60 pitanja sa viSe ponudenih odgovora adekvatno distribuiranih
kroz glavne predmete nastavnog plana.

(c) Prakticni ispit. Podnosilac zahtjeva za ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu, mora da polozi prakticni
ispit u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela radi prikaza sposobnosti potrebnih za siguran rad na
odgovaraju¢oj klasi ili tipu vazduhoplova. Podnosilac zahtjeva mora poloziti prakti¢ni ispit u roku od 6
mjeseci od pocetka kursa obuke za ovlascenje za letjenje na klasi ili tipu i u roku od 6 mjeseci koji
predhode podnosenju zahtjeva za izdavanje ovlaséenja za letjenje na klasi ili tipu.

(d) Podnosilac zahtjeva koji ve¢ posjeduje ovlaséenje za letjenje na tipu vazduhoplova, sa pravom za
operacije sa jednim ili viSe pilota, smatrace se da je ve¢ ispunio teoretske zahtjeve prilikom podnoSenja
zahtjeva za dodavanje prava za drugi oblik operacije na istom tipu vazduhoplova.

FCL.740 VaZenje i obnova ovlas¢enja za letjenje na klasi ili tipu

(a) Period vazenja ovlascenja za letjenje na klasi ili tipu je 1 godina, izuzev za ovlascenja za letjenje na
klasi jednomotornih letjelica sa jednim pilotom, za koji je period vaZenja 2 godine, osim ukoliko nije
drugacije odredeno podacima operativnih podobnosti, datim u Dijelu-21.

(b) Obnova. Ukoliko je ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu je isteklo, podnosilac zahtjeva mora:

(1) pohadati obuku osvezenja u ATO, kada je to neophodno radi dostizanja nivoa stru¢nosti neophodnog
za siguran rad na odgovarajucoj klasi ili tipu vazduhoplova; i

(2) poloziti provjeru struénosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela.

DIO 2

Posebni zahtjevi za kategoriju aviona

FCL.720.A Zahtjevi za iskustvom i preduslovi za izdavanje ovla$éenja za letjenje na klasi ili tipu —
avioni

Ukoliko nije drugacije odredeno u podacima operativne podobnosti utvrdene u skladu sa Dijelom-21,
podnosilac zahtjeva za ovlaS¢enje za letjenje na klasi ili tipu mora ispuniti sljedece zahtjeve iskustva i
preduslove za izdavanje odgovarajuéeg ovlascenja:



(a) Visemotorni avion sa jednim pilotom. Podnosilac zahtjeva za prvo ovlaséenje za letjenje na klasi ili
tipu viSemotornog aviona sa jednim pilotom, mora da ima najmanje 70 sati kao PIC na avionima.

(b) Neslozeni avioni visokih performansi sa jednim pilotom. Prije pocetka letacke obuke, podnosilac
zahtjeva za prvo ovlaséenje za letjenje na klasi ili tipu aviona sa jednim pilotom koji je klasifikovan kao
avion visokih performansi mora:

(1) da ima najmanje 200 sati ukupnog naleta, od ¢ega 70 sati kao PIC na avionima i
2) (i) da posjeduje uvjerenje o uspjeSnom zavrsetku kursa za dodatno teorijsko znanje u ATO-u ili
(i1) da je polozio ATPL(A) ispit teorijskog znanja u skladu sa ovim Dijelom, ili

(iii) da posjeduje, pored dozvole izdate u skladu sa ovim Dijelom, ATPL(A) ili CPL(A)IR
sa priznatim teorijskim znanjem za ATPL(A), izdat u skladu sa Aneksom 1 Cikaske
konvencije;

(3) Pored toga, piloti koji traze pravo upravljanja avionom u operacijama sa viSe pilota moraju ispuniti
zahtjeve iz (d)(4).

(c) Slozeni avioni visokih performansi sa jednim pilotom. Podnosioci zahtjeva za izdavanje prvog
ovla$éenja za letjenje na sloZzenog aviona sa jednim pilotom koji je klasifikovan kao avion visokih
performansi moraju, pored ispunjavanja uslova iz (b) ispunuti uslove za vis§emotorni (IR), kao Sto je dato u
pod-dijelu G.

(d) Avioni sa vise pilota. Kandidat za prvi kurs za ovlaséenje za letjenje na tipu aviona sa viSe pilota moze
biti pilot u¢enik na MPL kursu obuke ili da ispunjava sljedece zahtjeve:

(1) da ima najmanje 70 sati naleta kao PIC na avionima;

(2) da posjeduje visSemotorni IR(A);

(3) da je polozio ATPL(A) ispit teorijskog znanja u skladu sa ovim Dijelom, i

(4) osim ukoliko je kurs za ovlaséenje za letjenje na tipu kombinovan sa MCC kursom:
(1) mora se posjedovati uvjerenje o uspjesnom zavrSetku MCC kursa za avione, ili

(i1) posjedovati uvjerenje o uspjeSnom zavrsetku MCC za helikoptere i imati viSe od
100 sati naleta kao pilot helikoptera sa vise pilota ili

(iii) da ima najmanje 500 sati kao pilot na helikopterima sa vise pilota ili

(iv) da ima najmanje 500 sati kao pilot u operacijama sa vise pilota na
viSemotorim avionima sa jednim pilotom, u komercijalnom vazdusnom saobraéaju u
skladu sa vaze¢im zahtjevima za vazdus$ne operacije.

(e) Bez obzira na stav (d), drzava ¢lanica moze da izda ovla$éenje za letjenje na tipu sa ograni¢enim
pravima za avion sa vise pilota koji omogucava imaocu takvog ovlas¢enja da djeluje kao kopilot za
odmjenu u fazi krstarenja iznad nivoa leta 200, pod uslovom da druga dva ¢lana posade imaju ovlas¢enje
za letjenje na tipu u skladu sa stavom (d).

(f) Dodatna ovlas¢enja za letjenje na sloZenom tipu aviona visokih performansi sa vise pilota i sa jednim
pilotom. Podnosilac zahtjeva za izdavanje dodatnog ovlas¢enja za letjenje slozenom tipu aviona visokih
performansi sa vise pilota i sa jednim pilotom mora posjedovati viSemotorni IR(A).

(g) Kada je to odredeno u podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21, kori§¢enje
prava ovlaséenja za letjenje na tipu moze na pocetku biti ograni¢eno na let pod nadzorom instruktora.
Nalet pod nadzorom se upisuje u pilotsku knjizicu ili ekvivalentan zapis potpisan od strane instruktora.



Ogranicenje ¢e biti uklonjeno kada pilot prikaze da je ispunjen nalet pod nadzorom koji zahtijevaju podaci
operativne podobnosti.

FCL.725.A Teorijsko znanje i letacka obuka za izdavanje ovlaséenja za letjenje na klasi i tipu -
avioni

Ukoliko nije drugacije odredeno podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21:
(a) Visemotorni avioni sa jednim pilotom.

(1) Kurs teorijskog znanja za ovlaséenje za letjenje na visSemotornoj klasi sa jednim pilotom ukljucuje
najmanje 7 sati obuke na viSemotornim avionima.

(2) Letacka obuka za ovlaséenje za letjenje na viSemotornoj klasi ili tipu sa jednim pilotom, ukljucuje
najmanje 2 sata i 30 minuta letacke obuke sa instruktorom, pod normalnim uslovima rada sa viSemotornim
avionom, 1 ne manje od 3 sata 30 minuta letacke obuke sa instruktorom u postupcima kvara motora i
letackim tehnikama sa asimetri¢cnom vucom.

(b) Avioni sa jednim pilotom-morski. Kurs obuke za ovlaSéenja za letjenje na avionu sa jednim pilotom-
morski, obuhvata obuku teorijskog znanja i letacku obuku. Letacka obuka za ovlaséenje za letjenje na
klasi ili tipu aviona sa jednim pilotom-morski, obuhvata najmanje 8 sati letacke obuke sa instruktorom
ukoliko kandidat posjeduje kopnenu verziju odgovarajuc¢eg ovlaséenja za letjenje na klasi ili tipu, ili 10
sati ukoliko kandidat ne posjeduje takvo ovlascenje.

FCL.730.A Posebni zahtjevi za pilote koji pohadaju obuku za ovlas¢enje za letjenje na tipu sa nula
sati naleta (ZFTT) - avioni

(a) Pilot koji pohada ZFTT obuku naravno mora, na turbomlaznom avionu sa vise pilota sertifikovan
prema standardima CS-25 ili ekvivalentnom plovidbenom kodu ili na turboelisnom avionu sa vise pilota
sa najve¢om sertifikovanom masom na polijetanju od ne manje od 10 tona ili sertifikovanom putnickom
konfiguracijom sjedisSta vise od 19 putnika, da ima najmanje:

(1) ukoliko je FFS koji se koristi na kursu, kvalifikovan za nivo CG, C ili prelaznom C, 1.500 sati naleta
ili 250 rutnih sektora;

(2) ukoliko je FFS koji se koristi na kursu kvalifikovan za nivo DG ili D, 500 sati naleta ili 100 rutnih
sektora.

(b) Kada pilot prelazi sa turboelisnog na turbomlazni avion ili sa turbomlaznog na turboelisni avion,
neophodna je dodatna obuka na simulatoru.

FCL.735.A Kurs obuke za saradnju unutar viSeclane posade - avioni
(a) MCC kurs obuke sadrzi najmanje:
(1) 25 casova teorijske obuke i vjezbi;

(2) 20 casova prakticne obuke MCC, odnosno 15 sati u sluaju kada pilot ucenik pohadaja ATP
integrisani kurs. FNPT II MCC ili FFS se mora koristiti. Kada se MCC obuka kombinuje inicijalnom
obukom za sticanje ovlas¢enja za letjenje na tipu, prakticna MCC obuka moZe se skratiti na ne manje od
10 sati ukoliko se isti FFS koristi i za MCC i za obuku za ovlasc¢enje za letjenje na tipu.

(b) MCC kurs obuke se mora zavrsiti u roku od 6 mjeseci u ATO.



(c) Ukoliko se MCC kurs kombinuje sa obukom za ovlaséenje za letjenje na tipu, po zavrSetku MCC
obuke kandidat mora dobiti uvjerenje o zavrsetku.

(d) Kandidat koji ima zavrSenu MCC obuku za bilo koju drugu kategoriju vazduhoplova izuzet je od
zahtjeva u (a)(1).

FCL.740.A ProduZenje ovlas¢enja za letjenje na klasi i tipu - avioni

(a) Produzenje vazenja ovlaséenja za letjenje na viSemotornoj klasi i ovlaséenja za letjenje na tipu. Za
produZenje vaZenja ovlaséenja za letjenje na viSemotornoj klasi i ovlaséenja za letjenje na tipu, podnosilac
zahtjeva mora:

(1) da polozi provjeru strucnosti u skladu sa Dodatkom 9. ovog Dijela na odgovarajucoj klasi ili tipu
aviona ili FSTD koji predstavlja tu klasu ili tip, u roku od 3 mjeseca koji neposredno prethode danu
isticanja roka vazenja ovlascéenja; i

(2) da zavrsi u toku vaZzenja ovlasc¢enja, najmanje:
(1) 10 rutnih sektora kao pilot odgovarajuce klase ili tipa aviona, ili

(i1) 1 rutni sektor kao pilot odgovarajucée klase ili tipa aviona ili FFS, sa ispitiva¢em. Ovaj rutni sektor se
moze ostvariti tokom provjere stru¢nosti.

(3) Pilot koji radi za operatera komercijalnog vazduSnog saobracaja odobren u skladu sa vaze¢im
zahtjevima vazdusnih operacija koji je polozio provjeru stru¢nosti operatera u kombinaciji sa provjerom
stru¢nosti za produZenje ovlasc¢enja za letjenje na klasi ili tipu je osloboden ispunjenja zahtjeva iz (2).

(4) Produzenje vazenja IR(A), ukoliko se posjeduje, moze se kombinovati sa provjerom strucnosti za
produZenje vazenja ovlaséenja za letjenje na klasi ili tipu.

(b) Produzenje ovlasc¢enja za letjenje na klasi jednomotornih letilica sa jednim pilotom.

(1) Ovlasc¢enje za letjenje na klasi jednomotornih klipnih aviona i ovlas¢enja za letjenje na TMG. Za
produzenje vazenja ovlaSc¢enja za letjenje na klasi jednomotornih klipnih aviona i ovlaséenja za letjenje na
TMG-u podnosilac zahtjeva mora:

(i) u roku od 3 mjeseca koji prethode danu isticanja roka vazenja ovlaséenja, poloziti provjeru strucnosti u
odgovarajucoj klasi u skladu sa Dodatkom 9. ovog Dijela sa ispitivacem,; ili

(i1) u roku od 12 mjeseci koji prethode danu isticanja roka vazenja ovlas¢enja, zavrsiti 12 sati letjenja u
odgovarajucoj klasi, ukljucujuéi:

- 6 sati kao PIC,
- 12 polijetanja i 12 slijetanja, i

- trenazni let od najmanje 1 sata sa instruktorom letjenja (FI) ili instruktorom letjenja za ovlas¢enje za
letjenje na klasi (CRI). Podnosioci zahtjeva bice izuzeti od ovog leta ukoliko su polozili provjeru
strucnosti za ovlaséenje za letjenje na klasi ili tipu ili prakti¢ni ispit u bilo kojoj klasi ili tipu aviona.

(2) Kada podnosioci zahtjeva posjeduju i ovlaS¢enje za letjenje na klasi jednomotornog klipnog aviona-
kopno i ovlascenje za letjenje na TMG-u, mogu da kompletiraju zahtjeve iz (1) u bilo kojoj klasi, i time
produze oba ovlaséenja.

(3) Jednomotorni turboelisni avioni sa jednim pilotom. Za produZenje vazenja ovla$éenja za letjenje na
klasi jednomotornog turboelisnog podnosioci zahtjeva moraju poloziti provjeru strucnosti na



odgovaraju¢oj klasi u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela, sa ispitivacem, u roku od 3 mjeseca koji
prethode danu isticanja roka vazenja ovlaséenja.

(c) Podnosioci zahtjeva ,koji ne uspiju da poloze sve sekcije provjere strucnosti prije isteka roka vazenja
ovlas¢enja za letjenje na klasi ili tipu, ne smiju koristiti prava tog ovlaS¢enja za letjenje dok ne poloze
provjeru struénosti.

DIO 3.

Posebni zahtjevi za kategoriju helikoptera

FCL.720.H Zahtjevi za iskustvo i preduslovi za izdavanje ovlaS¢enja za letjenje na tipu — helikopteri

Ukoliko nije drugacije odredeno u podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21,
podnosilac zahtjeva za izdavanje prvog ovlaséenja za letjenje na tipu helikoptera mora ispuniti sljedece
zahtjeve iskustva i preduslove za izdavanje odgovarajuceg ovlaséenja:

(a) Helikopteri sa vise pilota. Podnosilac zahtjeva za prvi kurs za ovlas¢enje za letjenje na tipu helikoptera
sa vise pilota mora:

(1) imati najmanje 70 sati kao PIC na helikopterima;

(2) osim ukoliko je kurs za ovlascenje za letjenje na tipu u kombinaciji sa MCC kursom:

(1) posjedovati uvjerenje o uspjeSnom zavrsetku MCC kursa na helikopterima ili

(i1) da ima najmanje 500 sati kao pilot aviona sa vi$e pilota; ili

(iii) da ima najmanje 500 sati kao pilot u operacijama viSemotornih helikoptera sa vise pilota;
(3) poloziti ATPL(H) ispite teorijskog znanja.

(b) Kandidat za prvi kurs za ovlaséenje za letjenje na tipu helikoptera sa vise pilota tipa koji je diplomirao
integrisani kurs ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR ili CPL(H) i koji ne ispunjava zahtjeve iz (a)(1), imace
izdato ovlaS¢enje za letjenje sa ogranicenim pravima na vrSenje funkcije samo kao kopilot. Ogranicenje
moze biti uklonjeno kada pilot:

(1) ostvari 70 sati kao PIC ili zapovjednik pod nadzorom helikoptera;
(2) polozi prakti¢ni ispit na odgovarajuc¢em tipu helikoptera sa vise pilota kao PIC.

(c) Visemotorni helikopter sa jednim pilotom. Kandidat za izdavanje prvog ovlas¢enja za letjenje na tipu
visemotornog helikoptera sa jednim pilotom mora:

(1) prije pocetka letacke obuke:
(1) poloziti ATPL(H) ispite teorijskog znanja ili

(i1) posjedovati uvjerenje o zavrSenom prijemnom kursu sprovedenog u ATO. Kurs obuhvata sljedece
predmete ATPL(H) kursa teorijskog znanja:

- Opste poznavanje vazduhoplova: konstrukcija/sistemi/pogonska grupa, i instrumenti / elektronika,
- Performanse leta i planiranje: masa i centraza, performanse;

(2) u slucaju kandidata koji nijesu zavrsili ATP(H)/IR, ATP(H), ili CPL(H)/IR integrisani kurs obuke, da
ima najmanje 70 sati kao PIC na helikopterima.

FCL.735.H Kurs obuke saradnje unutar viSeclane posade — helikopter



(a) MCC kurs obuke obuhvata najmanje:
(1) za MCC/ IR:
(i) 25 sati obuke teorijskog znanja i vjezbi i

(i1) 20 sati prakticne MCC obuke ili 15 sati, u slucaju pilota ucenika koji pohadaja ATP(H)/ IR integrisani
kurs. Kada se MCC obuka kombinuje sa po¢etnom obukom za ovlaséenje za letjenje na tipu helikoptera sa
vise pilota, MCC prakti¢na obuka se moze skratiti na ne manje od 10 sati ukoliko se isti FSTD koristi i za
MCC i za ovlas¢enje za letjenje na tipu;

(2) za MCC/VFR:
(1) 25 sati obuke teorijskog znanja i vjezbi i

(i1) 15 sati prakticne MCC obuke ili 10 sati, u slucaju pilota ucenika koji pohada ATP(H)/IR integrisani
kurs. Kada se MCC obuka kombinuje sa po¢etnom obukom za ovlaséenje za letjenje na tipu helikoptera sa
viSe pilota, prakticna MCC obuka moZe se skratiti na ne manje od 7 sati ukoliko se koristi isti FSTD za o
MCC i ovlas¢enje za letjenje na tipu.

(b) MCC kurs obuke se mora zavrsiti u roku od 6 mjeseci u ATO.
FNPT II ili III kvalifikovan za MCC, FTD 2/3 ili FFS mora se koristiti.

(c) Ukoliko je MCC kurs u kombinaciji sa kursom za ovlascenje za letjenje na tipu sa vise pilota, po
zavrsetku kursa obuke MCC kandidat mora dobiti uvjerenje o zavrsetku.

(d) Kandidat koji ima zavrSen MCC obuku za bilo koju drugu kategoriju vazduhoplova se izuzima iz
zahtjeva (a)(1)(1) ili (a)(2)(a), ukoliko je primjenjivo.

(d) Kandidat za MCC/IR obuku, koji je zavr§io MCC/VFR obuku bice izuzet iz zahtjeva u (a)(1)(i), i mora
da zavrsi 5 sati prakti¢ne obuke MCC/IR.

FCL.740.H ProduzZenje ovlaséenja za letjenje na tipu — helikopter

(a) Produzenje vazenja. Za produzenje vaZenja ovlas¢enja za letjenje na tipu helikoptera, podnosilac
zahtjeva mora da:

(1) polozi provjeru strucnosti u skladu sa Dodatkom 9. ovog Dijela na odgovarajuc¢em tipu helikoptera ili
FSTD koji predstavlja taj tip u roku od 3 mjeseca koji neposredno prethode danu isticanja roka vazenja
ovlascenja i

(2) zavrsi najmanje 2 sata kao pilot helikoptera na odgovarajuéem tipu u okviru vazenja ovlascenja za
letjenje. Trajanje provjere strucnosti se moze racunati do 2 sata.

(3) Kada podnosioci zahtjeva, posjeduju vise od jednog ovlaséenja za letjenje na tipu jednomotornih
klipnih helikoptera, oni mogu produziti sva odgovarajuca ovlaséenja za letjenje na tipu zavrSavajuci
provjeru strué¢nost na samo jednom od odgovarajuéih tipova koje posjeduju, pod uslovom da su zavrsili
najmanje 2 sata letjenja kao PIC na ostalim tipovima u toku vazenja.

Provjera stru¢nosti se mora vrSiti svaki put na drugom tipu.

(4) Kada podnosioci zahtjeva, posjeduju vise od jednog ovlaséenja za letjenje na tipu jednomotornih
turbinskih helikoptera sa maksimalnom sertifikovanom masom na polijetanju do 3.175 kg, mogu produziti
sva odgovarajuca ovlas€enja za letjenje na tipu zavrSavajuci provjeru stru¢nosti na samo jednom od
odgovarajuéih tipova koje posjeduju, pod uslovom da imaju:

(1) 300 sati kao PIC na helikopterima;

(i1) 15 sati za svaki od tipova koje posjeduju i



(ii1) najmanje 2 sata letjenja kao PIC na svakom od drugih tipova u toku vazenja.
Provjera stru¢nosti se mora vrsiti svaki put na drugom tipu.

(5) Pilot koji uspjesno zavrsi prakticni ispit za izdavanje dodatnog ovlasc¢enja za letjenje na tipu, time i
produzava vazenje odgovarajuceg ovlaséenja za letjenje na tipu u zajednickim grupama, u skladu sa (3) 1

4.

(6) Produzenje vazenja IR(H), ukoliko se posjeduje, moze se kombinovati sa provjerom stru¢nosti za
ovlascéenje za letjenje na tipu.

(b) Podnosioc zahtjeva, koji ne polozi sve sekcije na provjeri strucnosti prije dana isticanja roka vazenja
tipa, ne smije koristiti prava tog ovlas¢enja dok ne poloZi provjeru strucnosti. U slucaju (a)(3) i (4),
podnosilac zahtjeva ne smije koristiti svoja prava na bilo kojem od tipova.

DIO 4

Posebni zahtjevi za kategoriju vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom

FCL.720.PL Zahtjevi iskustva i preduslovi za izdavanje ovla§¢enja za letjenje na tipu vazduhoplova
sa uzgonom dobijenim snagom

Ukoliko nije drugacije odredeno u podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21,
podnosilac zahtjeva za prvo izdavanje ovlascenja za letjenje na tipu vazduhoplova sa uzgonom dobijenim
snagom, mora ispuniti sljedece zahtjeve iskustva i preduslove:

(a) za pilote aviona da:

(1) posjeduje CPL/IR(A) sa ATPL teorijskim znanjem ili ATPL (A);

(2) posjeduje uvjerenje o zavrsenom MCC kursu;

(3) ostvari vise od 100 sati kao pilot na avionima sa vise pilota;

(4) je zavrsio 40 sati letacke obuke na helikopterima;

(b) za pilote helikoptera da:

(1) posjeduje CPL/IR(H) sa ATPL teoskim znanjem ili ATPL / IR (H);
(2) posjeduju uvjerenje o zavrsenom MCC kursu;

(3) je ostvario vise od 100 sati kao pilot helikoptera sa vise pilota;

(4) je zavrsio 40 sati letacke obuke na avionima;

(c) za pilote kvalifikovane da lete na avionima i helikopterima da:

(1) posjeduje najmanje CPL (H);

(2) posjeduje IR i ATPL teorijsko znanje ili ATPL za avione ili helikoptere;
(3) posjeduje uvjerenje o zavrSenom MCC kursu helikoptera ili aviona;
(4) ostvari najmanje 100 sati kao pilot helikoptera ili aviona sa vise pilota;

(5) je ostvario 40 sati letacke obuke na helikopterima ili avionima, ako je primjenjivo, ukoliko pilot nema
iskustvo kao ATPL ili na vazduhoplovu sa vise pilota.



FCL.725.PL Letacka obuka za izdavanje ovlaséenja za letjenje na tipu vazduhoplova sa uzgonom
dobijenim snagom

Dio letacke obuke na kursu obuke za ovlaséenje za letjenje na tipu vazduhoplova sa uzgonom dobijenim
snagom mora biti zavr§en i u vazduhoplovu i FSTD koji predstavlja vazduhoplov i adekvatno je
kvalifikovan za tu svrhu.

FCL.740.PL ProduzZenje ovlas¢enja za letjenje na tipu vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom

(a) Produzenje vazenja. Za produZenje vazenja ovlaSenja za letjenje na tipu vazduhoplova sa uzgonom
dobijenim snagom, podnosilac zahtjeva mora:

(1) poloziti provjeru stru¢nosti u skladu sa Dodatkom 9. ovog Dijela na odgovarajué¢em tipu vazduhoplova
sa uzgonom dobijenim snagom u roku od 3 mjeseca koji neposredno prethode danu isticanja roka vazenja
ovlas¢enja za letjenje na tipu;

(2) zavrsiti u toku perioda vazenja ovlaséenja za letjenje, najmanje:
(1) 10 rutnih sektora kao pilot odgovarajuéeg tipa vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, ili

(i1) 1 rutni sektor kao pilot odgovarajuceg tipa vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom ili FFS-om sa
ispitivacem. Ovaj rutni sektor se moze ostvariti tokom provjere struc¢nosti.

(3) Pilot koji radi za komercijalnog operatera vazduSnog saobracaja odobrenog u skladu sa vazeé¢im
zahtjevima za vazdus$ne operacije koji je polozio provjeru stru¢nosti operatera kombinovan sa provjerom
struénosti za produZenje ovlasc¢enja za letjenje na tipu je osloboden zahtjeva iz (2).

(b) Podnosilac zahtjeva koji ne polozi sve sekcije provjere stru¢nosti prije dana isticanja roka vazenja
ovlaséenja za letjenje na tipu ne smije koristiti prava tog ovlas¢enja dok ne polozi provjeru strucnosti.

DIO 5

Posebni zahtjevi za kategoriju vazdusnog broda

FCL.720.As Preduslovi za izdavanje ovla§éenja za letjenje na tipu vazdusSnog broda

Ukoliko nije drugacije odredeno podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21,
podnosilac zahtjeva za prvo izdavanje ovlaS¢enja za letjenje na tipu vazduSnog broda mora ispuniti
sljedece zahtjeve iskustva i preduslove:

(a) za vazdusne brodove sa vise pilota:
(1) ostvariti 70 sati letjenja kao PIC na vazdusnim brodovima;
(2) posjedovati uvjerenje o zadovoljavaju¢em zavrsetku MCC na vazdusnim brodovima.

(3) podnosiocu zahtjeva koji ne ispuni zahtjeve iz (2) izdace se ovlaScenje za letjenje na tipu sa
ograni¢enim pravima na vrSenje funkcije samo kao kopilot. Ogranicenje ¢e biti uklonjeno kada pilot
ostvari 100 sati letjenja kao PIC ili PIC pod nadzorom vazdus$nih brodova.

FCL.735.As Kurs obuke saradnje unutar vise¢lane posade vazdus$nih brodova



(a) MCC kurs obuke obuhvata najmanje:

(1) 12 sati teorijske obuke znanja i vjezbanja;

(2) 5 sati prakticne MCC obuke;

(3) FNPT II ili III kvalifikovan za MCC, FTD 2/3 ili FFS se mora koristiti.
(b) MCC kurs obuke mora biti zavrSen u roku od 6 mjeseci u ATO.

(c) Ukoliko je MCC kurs u kombinaciji sa kursom za ovlascenje za letjenje na tipu sa vise pilota, po
zavrsetku MCC kursa obuke kandidat ¢e dobiti uvjerenje o zavrsetku.

(d) Kandidat koji ima zavrSenu MCC obuku za bilo koju drugu kategoriju vazduhoplova se izuzima iz
zahtjeva iz (a).

FCL.740.As ProduZenje ovlas¢enja za letjenje na tipu vazduSnog broda

(a) Produzenje vazenja. Za produzenje vazenja ovlaséenja za letjenje na tipu vazdusnog broda, podnosilac
zahtjeva mora da:

(1) polozi provjeru struc¢nosti u skladu sa Dodatkom 9. ovog Dijela na odgovaraju¢em tipu vazdusSnog
broda u roku od 3 mjeseca koji neposredno prethode danu isticanja roka vaZzenja ovlaséenja za letjenje na
tipu 1

(2) ostvari najmanje 2 sata kao pilot u odgovaraju¢em vazduSnom brodu tokom vazenja ovlascenja.
Trajanje provjere stru¢nosti se moze racunati do 2 sata.

(3) Produzenje vazenja IR(As), ukoliko se posjeduje, moze se kombinovati sa provjerom strucnosti za
produzenje vazenja ovlaséenja za letjenje na klasi ili tipu.

(b) Podnosioc zahtjeva, koji ne polozZi sve sekcije provjere stru¢nosti prije dana isticanja roka vazenja
ovlaséenja za letjenje na tipu, ne smije Kkoristiti prava tog ovla$éenja za letjenje dok ne polozi provjeru
stru¢nosti.

POD-DIO I
DODATNA OVLASCENJA

FCL.800 Ovlaséenje za akrobacije u vazduhu

(a) Imaoci dozvole pilota aviona, TMG ili jedrilice mogu izvoditi akrobatske letove u vazduhu samo kada
posjeduju odgovarajuce ovlaséenje.

(b) Podnosioc zahtjeva za ovlas¢enje za akrobacije u vazduhu mora da zavrsi:

(1) najmanje 40 sati letjenja ili, u slucaju jedrilica, 120 lansiranja kao PIC na odgovarajucoj kategoriji
vazduhoplova, poslije izdavanja dozvole;

(2) kurs obuke u ATO, ukljucujuci:
(1) obuku teorijskog znanja odgovarajucu za ovlaséenje;

(i1) najmanje 5 sati ili 20 letova letacke obuke u akrobacijama u vazduhu na odgovarajucoj kategoriji
vazduhoplova.

(c) Prava ovlaS¢enja za akrobacije u vazduhu bi¢e ograni¢ena na kategoriju vazduhoplova na kojoj je
zavrSena letacka obuka. Prava ¢e biti proSirena i na druge kategorije vazduhoplova, ukoliko pilot



posjeduje dozvolu za tu kategoriju vazduhoplova i uspjesno zavrsi bar 3 trenazna leta sa instruktorom, koji
pokrivaju cjelokupan nastavni program akrobatske obuke u vazduhu, u toj kategoriji vazduhoplova.

FCL.805 Ovlaséenje za vucu jedrilica i za vucu reklamnih natpisa

(a) Imaoci dozvole pilota sa pravima da lete na avionima ili TMG, mogu vuéi jedrilice ili reklamne
natpise, kada posjeduju odgovarajuéi ovlaséenje za vucu jedrilica ili reklamnih natpisa.

(b) Podnosioc zahtjeva za ovlas¢enje za vucu jedrilica mora da zavrsi:

(1) najmanje 30 sati letjenja kao PIC i 60 polijetanja i slijetanja aviona, ukoliko se aktivnost sprovodi u
avionima, ili TMG-u, ukoliko se aktivnost sprovodi u TMG-u, poslije izdavanja dozvole;

(2) kurs obuke u ATO, ukljucujuci:

(1) obuku teorijskog znanja o operacijama i procedurama vuce;

(i1) najmanje 10 letova obuke vuée jedrilica, uklju¢ujuci najmanje 5 trenaznih letova sa instruktorom, i
(ii1) osim za imaoce LAPL(S) ili SPL, 5 poznatih letova u jedrilici koju je vukao vazduhoplov.

(c) Podnosioc zahtjeva za ovlaséenje za vucu reklamnih natpisa mora da zavrsi:

(1) najmanje 100 sati naleta i 200 polijetanja i slijetanja kao PIC na avionima ili TMG-u, nakon izdavanja
dozvole. Najmanje 30 sati mora biti na avionu, ukoliko ¢e se aktivnost sprovoditi u avionima, ili u TMG,
ukoliko ¢e se aktivnost sprovesti u TMG-u;

(2) kurs obuke u ATO, ukljucujuci:
(i) obuku teorijskog znanja o operacijama i procedurama vuce;
(i1) najmanje 10 letova obuke vuce reklamnih natpisa, uklju¢ujuéi najmanje 5 trenaznih letova.

(d) Prava ovlas¢enja za vucu jedrilica i reklamnih natpisa biée ograni¢ena na avione ili TMG, zavisno od
toga na kojem vazduhoplovu je zavrSena letatka obuka. Prava ¢e biti prosSirena, ukoliko pilot posjeduje
dozvolu za avione ili TMG i uspe$no zavrs$i barem 3 trenazna leta sa instruktorom koji pokrivaju
cjelokupan nastavni program u bilo kojem odgovaraju¢em vazduhoplovu.

(e) U cilju kori$¢enja prava ovlaséenja za vucu jedrilica ili reklamnih natpisa, imalac ovlaséenja mora da
zavr$i najmanje 5 vuca tokom posljednja 24 mjeseca.

(f) Kada pilot ne ispunjava zahtjeve iz (e), prije nego $to nastavi koriS¢enje prava, pilot mora da zavrsi
vuce koje mu nedostaju sa ili pod nadzorom instruktora.

FCL.810 Ovlaséenje za letjenje nocu
(a) Avioni, TMG i vazdu$ni brodovi.

(1) Ako su prava LAPL ili PPL za avione, TMG-a ili vazdusnih brodova za koris¢enje u VFR uslovima
nocu, kandidati moraju zavrsiti kurs obuke u ATO. Kurs se sastoji od:

(i) obuke teorijskog znanja;

(i1) najmanje 5 sati letjenja u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova no¢u, uklju¢uju¢i najmanje 3 sata
letacke obuke, ukljucuju¢i najmanje 1 sat marSrutne navigacije sa najmanje jednim trenaznim marsrutnim
letom od najmanje 50 km i 5 samostalnih polijetanja i slijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa potpunim
zaustavljanjem.

(2) Prije zavrsetka obuke nocu, imaoci LAPL moraju zavrsiti osnovnu instrumentalnu letacku obuku
potrebnu za izdavanje PPL-a.



(3) Kada podnosioci zahtjeva posjeduju ovlas¢enje za letjenje na jednomotornim klipnim avionima
(kopno) i na klasi TMG, oni mogu da ispune zahtjeve iz (1) gore u bilo kojoj klasi ili u obe klase.

(b) Helikopteri. Ukoliko se prava PPL za helikopter mogu koristiti u uslovima VFR noc¢u, podnosilac
zahtjeva mora:

(1) zavrsiti najmanje 100 sati letjenja kao pilot helikoptera nakon izdavanja dozvole, uklju¢ujuéi najmanje
60 sati kao PIC helikoptera i 20 sati marSrutnog letjenja;

(2) zavrsiti kurs obuke u ATO. Kurs se mora zavrsiti u roku od 6 mjeseci i obuhvata:
(1) 5 sati teorijske obuke znanja;
(i1) 10 sati instrumentalne letacke obuke helikopterom; i

(iii) 5 sati no¢nog letjenja, ukljucuju¢i najmanje 3 sata letacke obuke, ukljuCuju¢i najmanje 1 sat
marsSrutne navigacije i 5 samostalnih no¢nih krugova. Svaki krug mora da obuhvata polijetanje i slijetanje.

(3) Kandidatu koji posjeduje ili je posjedovao IR na avionu ili TMG-u, priznaje se 5 sati za uslove iz
(2)(i1) gore.

(c) Baloni. Ukoliko se prava LAPL za balone ili BPL koriste u uslovima VFR noc¢u, podnosioci zahtjeva
moraju zavrsiti najmanje 2 letacke obuke no¢u od najmanje 1 sata svaki.

FCL.815 Ovlaséenje za letjenje u planinskom podruéju

(a) Prava. Prava imaoca ovlas¢enja za letjenje u planinskom podrucju su da sprovede letove avionima ili
na TMG-u i na i sa povr§ina za koje je od strane nadleznih tijela, koje odrede drzave Clanice, oznaceno da
se zahtijeva ovo ovlascéenje. Inicijalno ovlaséenje za letjenje u planinskom podrucju moze biti ostvareno
na:

(1) to¢kovima, sa dodijelom prava da leti na i sa takvih povrsina kada nisu pokrivene snijegom, ili
(2) skijama, sa dodijelom prava da leti na i sa takvih povrSina kada su pokrivene snijegom.

(3) Prava inicijalnog ovlas¢enja mogu se prosiriti na prava sa tockovima ili sa skijama kada pilot zavrsi
odgovarajué¢i dodatni kurs upoznavanja, uklju¢ujuéi i obuku teorijskog znanja i letacku obuku, sa
instruktorom letjenja u planinskom podrucju.

(b) Kurs obuke. Podnosioci zahtjeva za ovlascenje za letjenje u planinskom podrucju, moraju da zavrse, u
roku od 24 mjeseca, kurs teorijskog znanja i letacke obuke u ATO. Sadrzaj kursa mora biti odgovarajuci
traZzenim pravima.

(c) Prakticni ispit. Poslije zavrSetka obuke, kandidat mora da polozi prakti¢ni ispit sa FE kvalifikovan za
ovu svrhu. Prakti¢ni ispit sadrzi:

(1) Polaganje usmenog ispita teorijskog znanja;

(2) 6 slijetanja na najmanje 2 razlicite povrsine za koje je oznaceno da se zahtijeva ovlascenje za letjenje u
planinskom podrucju, osim povrsine za odlazak.

(g) Vazenje. Ovlaséenje za letjenje u planinskom podrucju vazi 24 mjeseca.

(e) Produzenje vazenja. Za produzenje vazenja ovlascenja za letjenje u planinskom podrucju, kandidat
mora:

(1) da ima najmanje 6 slijetanja u planinskom podruc¢ju u protekla 24 mjeseca, ili
(2) da polozi provjeru strucnosti. Provjera stru¢nosti mora biti u skladu sa zahtjevima iz (c).

(f) Obnavljanje. Ako je ovlaséenje isteklo, podnosioc zahtjeva mora da ispuni uslove iz (¢)(2).



FCL.820 Ovlas¢enje za probu i ispitivanje

(a) Imaoci dozvole pilota helikoptera ili aviona, mogu da djeluju kao PIC u kategoriji 1 ili 2 na probnim i
ispitivackim letovima, kao Sto je definisano u Dijelu-21, kada posjeduju ovlaséenje za probne i ispitivacke
letove.

(b) Obaveza da posjeduje ovlaséenje za probne i ispitivacke letove, kao §to je navedeno u (a) odnosi se
samo na probne i ispitivacke letove sprovedene na:

(1) helikopterima sertifikovanim ili planiranim da budu sertifikovani u skladu sa standardima CS-27 ili
CS-29 ili ekvivalentim kodovima za plovidbenost;

(2) avionima sertifikovanim ili planiranim da budu sertifikovani u skladu sa:
(1) standardima CS-25 ili ekvivalentnim kodovima za plovidbenosti;

(i1) standardima CS-23 ili ekvivalentnim kodovima za plovidbenost, osim za avione sa najvecom masom
na polijetanju manjom od 2.000 kg.

(c) Prava imaoca ovlas¢enja za probne i ispitivacke letove su da, u okviru odgovarajuce kategorije
vazduhoplova:

(1) u slucaju kategorije 1 probnih i ispitivackih letova, sprovede sve kategorije probnih i ispitivackih
letova, kao $to je definisano u Dijelu-21, kao PIC ili kopilot;

(2) u slucaju kategorije 2 probnih i ispitivackih letova:
(1) sprovede kategoriju 1 probnih i ispitivackih letova, kao §to je definisano u Dijelu-21:
- kao kopilot, ili

- kao PIC, u slucaju aviona iz (b)(2)(ii), osim onih u kategoriji za prevoz putnika ili sa projektovanim
brzinama poniranja iznad 0,6 Maha ili maksimalnim plafonom leta iznad 25.000 metara;

(i1) sprovodi sve druge kategorije probnih i ispitivackih letova, kao $to je definisano u Dijelu-21, kao PIC-
a ili ko-pilot;

(3) Pored toga, za obije kategorije 1 ili 2 probnih i ispitivackih letova, da sprovede letove posebno vezane
za aktivnosti organizacija za projektovanje i proizvodnju, u okviru svojih prava, kada se zahtjevi poddijela
H ne mogu ispuniti.

(g) Podnosioci zahtjeva za prvo izdavanje ovlaséenja za probne i ispitivacke letove moraju da:
(1) posjeduju najmanje CPL i IR u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(2) imaju najmanje 1.000 sati letjenja u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova, od ¢ega najmanje 400 sati
kao PIC;

(3) su zavrse kurs obuke u ATO koji odgovara namjeravanom vazduhoplovu i kategoriji letova. Obuka
obuhvata najmanje sljedece predmete:

- Performanse,

- Stabilnost i kontrola / Kvaliteti rukovanja,
- Sistemi,

- Upravljanje probom i ispitivanjem,

- Upravljanje rizikom/sigurnoscéu.



(e) Prava imaoca ovlaS¢enja za probne i ispitivacke letove, mogu se prosiriti na drugu kategoriju probnih i
ispitivackih letova i za druge kategorije vazduhoplova kada zavrSe dodatni kurs obuke u ATO.

POD-DIO J
INSTRUKTORI
DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.900 Uvjerenja instruktora

(a) Opste. Lice moze da sprovodi:

(1) letacku obuku u vazduhoplovu kada posjeduje:

(i) dozvolu pilota izdatu ili prihva¢enu u skladu sa ovom Regulativom;

(i1) uvjerenje instruktora, koje odgovara namjeravanom pruzanju obuke, izdato u skladu sa ovim pod-
dijelom;

(2) Obuku na uredaju za simuliranje leta ili MCC obuku, kada posjeduje uvjerenje instruktora koji
odgovara namjeravanom pruzanju obuke, izdato u skladu sa ovim poddijelom.

(b) Posebni uslovi:

(1) U slucaju uvodenja novog vazduhoplova u drzavama ¢lanicama ili u flotu operatora, kada nije moguce
ispunjenje zahtjeva datih u ovom poddijelu, nadlezno tijelo moze izdati posebno uvjerenje dajuéi prava za
pruzanje letacke obuke. Takvo uvjerenje mora biti ograniceno na pruzanje letacke obuke neophodne za
uvodenje novog tipa vazduhoplova i njegova vaznost ne smije, u svakom slucaju, premasiti 1 godinu.

(2) Imaoci potvrde izdate u skladu sa (b)(1), koji Zele da podnesu zahtjev za izdavanje uvjerenja
instruktora moraju ispuniti preduslove i zahtjeve za produzenje vazenja, utvrdjene za tu kategoriju
instruktora. Bez obzira na FCL.905.TRI(b) TRI uvjerenje izdato u skladu sa ovim podstavom obuhvata
pravo za pruzanje obuke za izdavanje TRI ili SFI uvjerenja za odgovarajudi tip.

(c) Obuka van teritorije drzava Clanica:

(1) Izuzetno od stava (a), u slucaju letaCke obuke u ATO koja se nalazi van teritorije drzava ¢lanica,
nadlezno tijelo moze da izda uvjerenje instruktora podnosiocu zahtjeva koji posjeduje dozvolu pilota
izdatu od strane neke tree zemlje, u skladu sa Aneksom 1. Cikaske konvencije, pod uslovom da
podnosioc zahtjeva:

(1) posjeduje najmanje ekvivalentnu dozvolu, ovlaséenje ili uvjerenje za koje je ovlaséen da pruza obuku i
u svakom slucaju najmanje CPL;

(ii) ispuni zahtjeve utvrdene u ovom poddijelu za izdavanje odgovarajuceg uvjerenja instruktora;

(ii1) prikaze nadleznom tijelu adekvatan nivo znanja evropskih sigurnosnih vazduhoplovnih pravila, radi
kori$¢enja prava instruktora u skladu sa ovim Dijelom.

(2) Uvjerenje je ograni¢eno na pruzanje letacke obuke:
(1) u ATO koje se nalaze van teritorije drzava Clanica;

(i1) pilotima ucenicima koji imaju dovoljno znanja jezika na kome se pruza letacka obuka.



FCL.915 Opsti preduslovi i zahtjevi za instruktora
(a) Opste. Podnosilac zahtjeva za uvjerenje instruktora, mora imati najmanje 18 godina.

(b) Dodatni zahtjevi za instruktore koji pruzaju letacku obuku u vazduhoplovu. Podnosilac zahtjeva ili
imalac uvjerenja instruktora sa pravima za sprovodenje letacke obuke u vazduhoplovu mora da:

(1) posjeduje najmanje dozvolu i, ukoliko je potrebno, ovlas¢enje za koje se pruza letacka
obuka;

(2) osim u slucaju instruktora za probne i ispitivacke letove:

(1) ima najmanje 15 sati letjenja kao pilot na klasi ili tipu vazduhoplova na kojima se pruza letacka
obuka, od kojih najvise 7 sati moze biti na FSTD koji predstavlja klasu ili tip vazduhoplova, ukoliko je
primjenjivo, ili

(i1) je polozio procjenu sposobnosti za odredenu kategoriju instruktora na toj klasi ili tipu
vazduhoplova;

(3) ima pravo da djeluje kao PIC na vazduhoplovu tokom letacke obuke.

(c) Priznavanje za dalja ovlas¢enja radi produzenja vazenja:

(1) Podnosiocima zahtjeva za dalja uvjerenja instruktora, moze biti priznato iskustvo sa
poducavanjem i u¢enjem ve¢ prikazanim za uvjerenje instruktora koje posjeduje.

(2) Nalet ostvaren kao ispitiva¢ tokom prakticnog ispita ili provjere strucnosti, priznaje se u
potpunosti za zahtjeve produzenja vaZzenja svih uvjerenja instruktora koje posjeduje.

FCL.920 Sposobnost i procjena instruktora

Svi instruktori moraju biti obuceni da postignu sljede¢e sposobnosti da:
- Priprema sredstava,

- Kreira ambijenta povoljan za ucenje,

- Predstavi znanje,

- IntegriSe upravljanje ugrozavanjem i greSkama (TEM) i unapredenje potencijala posade,
- Upravlja vremenom radi postizanja ciljeva obuke,

- Olaksava ucenje,

- Procijeni ucinak polaznika,

- Prati i ocjenjuje napredak,

- Procijeni sesije obuke,

- Pripremi izvjesta;.

FCL.925 Dodatni zahtjevi za instruktora za MPL
(a) Instruktori koji sprovode obuke za MPL moraju:
(1) uspjesno zavrsiti kurs obuke za instruktora MPL u ATO; i

(2) Pored toga, za osnovnu, srednju i naprednu fazu MPL integrisanog kursa obuke:



(1) da ima iskustvo u operacijama sa vise pilota i

(i1) da zavrsi inicijalnu obuku o unapredenju potencijala posade sa operatorom komercijalnog vazdusnog
saobracaja, odobrenog u skladu sa vaze¢im zahtjevima vazdus$nih operacija.

(b) Kurs obuke za MPL instruktora
(1) Kurs obuke za MPL instruktora se sastoji od najmanje 14 sati obuke.

Po zavrSetku kursa obuke, kandidat mora da se podvrgne procjeni sposobnosti instruktora i znanja o obuci
baziranoj na pristupu sposobnosti.

(2) Procjena se sastoji od prakticnog prikaza letacke obuke u odgovarajucoj fazi MPL kursa obuke. Ovu
procjenu sprovodi ispitiva¢ kvalifikovan u skladu sa poddijelom K.

(3) Nakon uspesnog zavrsetka kursa obuke MPL, ATO mora da izda kandidatu uvjerenje kvalifikacije za
instruktora MPL.

(¢) U cilju odrzavanja prava, instruktor mora, u prethodnih 12 mjeseci, sprovesti u okviru MPL kursa
obuke:

(1) jednu simulatorsku sesiju od najmanje 3 sata; ili
(2) jednu vjezbu u vazduhu od najmanje 1 sata koja se sastoji od najmanje 2 polijetanja i slijetanja.

(d) Ukoliko instruktor nije ispunio uslove iz (c), prije nego $to nastavi da koristi prava sprovodenja letacke
obuke za MPL mora:

(1) pohadati obuku osvjeZenja znanja u ATO radi postizanja nivoa sposobnosti neophodnog da prode
procjenu instruktorskih sposobnosti;

(2) polozi procjenu instruktorskih sposobnosti kao §to je dato u (b)(2).

FCL.930 Kurs obuke

Podnosioci zahtjeva za uvjerenje instruktora, moraju zavrsSiti kurs teorijskog znanja i letacku obuku u
ATO. Pored posebnih elemenata propisanih u ovom Dijelu za svaku kategoriju instruktora, kurs mora da
sadrzi elemente date u FCL.920.

FCL.935 Procjena sposobnosti

(a) Osim za instruktora za saradnju unutar viSeclane posade (MCCI), instruktora na trenazeru (STI),
instruktora za ovlaséenje za letjenje u planinskom podrucju (MI) i instruktora za ovlaS¢enje za probne i
ispitivacke letove (FTI), podnosilac zahtjeva za uvjerenje instruktora mora da polozi procjenu sposobnosti
u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova radi prikaza ispitivacu kvalifikovanom u skladu sa poddijelom K
sposobnost da obuci pilota u¢enika na nivou potrebnom za izdavanje odgovarajuée dozvole, ovlascenja ili
uvjerenja.

(b) Ova procjena obuhvata:
(1) prikaz sposobnosti opisane u FCL.920, pred let, nakon leta i obuku teorijskog znanja;

(2) usmene teorijske ispite na zemlji, predpoletni brifing i analizu nakon leta i prikaz u letu na
odgovarajucoj klasi vazduhoplova, tipu ili FSTD;

(3) vjezbe adekvatne za procjenu sposobnosti instruktora.

(c) Procjena se vrsi na istoj klasi ili tipu vazduhoplova ili FSTD koji se koristi za letacku obuku.



(d) Kada je procjena sposobnosti potrebna za produzenje vaZenja uvjerenja instruktora, podnosilac
zahtjeva koji ne poloZi procjenu prije dana isticanja roka vaZenja uvjerenja instruktora, ne smije koristiti
prava tog uvjerenja dok uspjesno ne zavrsi procjenu.

FCL.940 VaZenje uvjerenja instruktora

Sa izuzetkom MI, i ne dovodec¢i u pitanje FCL.900 (b)(1), uvjerenja instruktora vaze 3 godine.

DIO 2

Posebni zahtjevi za instruktora letjenja - FI

FCL.905.FI FI - Prava i uslovi
Prava FI su da sprovodi letacku obuku za izdavanje, produzenje vazenja ili obnovu:
(a) PPL, SPL, BPL i LAPL u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(b) ovlascenja za letjenje na klasi i tipu jednomotornog vazduhoplova sa jednim pilotom, osim za sloZene
avione visokih performansi sa jednim pilotom; proSirenja klasa i grupa za balone i proSirenja klasa za
jedrilice;

(c) ovlaséenja za letjenje na tipu za vazdusni brod sa jednim ili sa viSe pilota;

(d) CPL u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova, pod uslovom da je FI je zavrSio najmanje 500 sati
letjenja kao pilot te kategorije vazduhoplova, uklju¢ujuéi najmanje 200 sati letacke obuke;

(e) ovlascenje za letjenje nocu, pod uslovom da je FI:
(1) kvalifikovan da leti no¢u u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(2) prikazao FI-ju kvalifikovanom u skladu sa (i) ispod sposobnost da obucava no¢u na odgovarajucoj
kategoriji vazduhoplova; i

(3) ispunjava zahtjeve iskustva no¢u iz FCL.060 (b)(2);

(f) ovlaséenje za vucu ili akrobacije u vazduhu pod uslovom da posjeduje ta prava i da je FI prikazao
sposobnost da obucava za to ovlascenje FI-ju kvalifikovanom u skladu sa (i) ispod;

(g) IR u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova, pod uslovom da FI ima:

(1) najmanje 200 sati letjenja po IFR, od kojih do 50 sati moze biti instrumentalno vrijeme na zemlji u
FFS, FTD 2/3 ili FNPT II;

(2) zavrsio kao pilot ucenik kurs obuke za IRI i prosao procjenu sposobnosti za IRI uvjerenje i
(3) Pored toga:
(1) za visSemotorne avione, ispunjava uslove za izdavanje uvjerenja za CRI;

(i1) za visemotorne helikoptere, ispunjava uslove za izdavanje uvjerenja za TRI;



(h) ovlaS¢enja za letjenje na klasi ili tipu viSemotornog vazduhoplova sa jednim pilotom, izuzev sloZenih
aviona visokih performansi sa jednim pilotom, pod uslovom da FI ispunjava:

(1) u slucaju aviona, preduslove za CRI kurs obuke dat u FCL.915.CRI(a) i zahtjeve FCL.930.CRI i
FCL.935;

(2) u slucaju helikoptera, zahtjeve koji su utvrdeni u FCL.910.TRI(c)(1) i preduslove za TRI(H) kurs
obuke dat u FCL.915.TRI (b)(2);

(i) FL, IRI, CRI, STI ili MI uvjerenje pod uslovom da FI ima:

(1) zavrSeno najmanje:

(1) u slucaju FI(S), najmanje 50 sati ili 150 lansiranja letacke obuke na jedrilicama;

(i1) u slucaju FI(B), najmanje 50 sati ili 50 polijetanja letacke obuke na balonima;

(ii1) u svim drugim slucajevima, 500 sati letacke obuke u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(2) polozio procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935 u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova radi
prikaza ispitivacu instruktora letjenja (FIE) sposobnost da vr$i obuku za FI uvjerenje;

(j) MPL, pod uslovom da je FI:

(1) za osnovnu fazu letacke obuke, zavrsio je najmanje 500 sati letjenja kao pilot aviona, ukljucujuci
najmanje 200 sati letacke obuke;

(2) za osnovnu fazu obuke:
(1) posjeduje visSemotorni IR za avion i pravo da obucava za IR; i
(i1) da ima najmanje 1.500 sati letjenja u operacijama sa vise pilota;

(3) u slucaju da je FI ve¢ kvalifikovan za obuku na ATP(A) ili CPL(A)/IR integrisanim kursevima, uslov
(2)(i1) moze biti zamijenjen zavrSetkom strukturiranog kursa obuke koji se sastoji od:

(1) MCC kvalifikacija;

(i1) posmatranja 5 sesija letacke obuke u fazi 3 MPL kursa;

(iii) posmatranja 5 sesija letacke obuke u fazi 4 MPL kursa;

(iv) posmatranja 5 sesija periodi¢ne linijski orijentisane letacke obuke operatera;
(v) sadrzaja MCCI instruktorskog kursa.

U ovom slucaju, FI mora da sprovede svojih prvih 5 instruktorskih sesija pod nadzorom TRI(A),
MCCI(A) ili SFI(A) kvalifikovanih za MPL letacku obuku.

FCL.910.FI FI - Ogranicena prava

(a) FI ¢e imati ograni¢ena prava sprovodenja letacke obuke pod nadzorom FI-ja za istu kategoriju
vazduhoplova kojeg imenuje ATO za tu svrhu, u sljede¢im sluc¢ajevima:

(1) za izdavanje PPL, SPL, BPL i LAPL;
(2) u svim integrisanim kursevima na PPL nivou, u sluc¢aju aviona i helikoptera;

(3) za ovlas¢enja za letjenje na klasi i tipu jednomotornog aviona sa jednim pilotom, proSirenja klase i
grupa u slucaju balona i prosirenja klase u sluc¢aju jedrilica;

(4) ovlascenja za letjenje nocu, vucu ili akrobacije u vazduhu.



(b) Tokom sprovodenja obuke pod nadzorom, u skladu sa (a), FI nema pravo da odobri sprovodenje prvih
samostalnih letova i prvih samostalnih marsrutnih letova pilota ucenika.

(c) Ogranicenja iz (a) i (b) bice uklonjena iz FI uvjerenja kada zavrsi najmanje:

(1) za FI(A), 100 sati letacke obuke na avionima ili TMG-ovima i, pored toga izvrSi nadziranje nad
najmanje 25 samostalnih letova ucenika;

(2) za FI(H) 100 sati letacke u obuke na helikopterima, i pored toga da nadzire najmanje 25 samostalnih
letackih vezbi u vazduhu ucenika;

(3) za FI(As), FI(S) i FI(B), 15 sati ili 50 polijetanja letacke obuke koji pokrivaju kompletni nastavni
program obuke za izdavanje PPL (As), SPL ili BPL u odgovarajuc¢oj kategoriji vazduhoplova.

FCL.915.FI FI — Preduslovi
Kandidat za FI uvjerenje:
(a) u sluc¢aju FI(A) i FI(H):

(1) da ostvari najmanje 10 sati instrumentalne letaCke obuke sa instruktorom na odgovarajucoj kategoriji
vazduhoplova, od kojih najvise 5 sati moze biti instrumentalno vrijeme na zemlji u FSTD;

(2) da zavrsi 20 sati VFR marsrutnog letjenja na odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova kao PIC, i
(b) Pored toga, za FI(A):

(1) posjeduje najmanje CPL(A); ili

(2) posjeduje najmanje PPL(A) i:

(i) ispuni zahtjeve za CPL teorijsko znanje, osim ukoliko FI(A) pruza obuku za samo LAPL(A); i
(i1) da zavrsi najmanje 200 sati letjenja na avionima ili TMG-u, od ¢ega 150 sati kao PIC;

(3) da ima najmanje 30 sati na jednomotornim klipnim avionima od ¢ega najmanje 5 sati mora biti
ostvareno tokom 6 mjeseci koji su prethodili prijemnom letackom testu iz FCL.930.FI(a);

(4) je zavrsio VFR marsrutni let kao PIC, ukljucujudi i let od najmanje 540 km (300 NM) u toku kojeg su
izvrSena slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na dva razli¢ita aerodroma;

(c) Pored toga, za FI(H), da zavr$i ukupno 250 sati naleta kao pilot na helikopterima od kojih:
(1) najmanje 100 sati kao PIC, ukoliko kandidat posjeduje najmanje CPL(H); ili

(2) najmanje 200 sati kao PIC, ukoliko kandidat posjeduje najmanje PPL(H) i ispuni uslove za CPL
teorijsko znanje;

(d) za FI(As), da ostvari 500 sati letjenja na vazdusnim brodovima kao PIC, od kojih 400 sati kao PIC koji
posjeduje CPL(As);

(e) za FI(S), da ostvari 100 sati naleta kao i 200 lansiranja kao PIC na jedrilicama. Pored toga, ukoliko
kandidat Zeli da pruza obuke na TMG-u, mora da ostvari 30 sati naleta kao PIC na TMG-u i dodatnu
procjenu sposobnosti na TMG-u u skladu sa FCL.935 sa FI kvalifikovanim u skladu sa FCL.905.FI (j);

(f) za FI(A), da ostvari 75 sati naleta balonom kao PIC, od ¢ega najmanje 15 sati moraju da budu u klasi
za koju ¢e se pruzati letacka obuka.



FCL.930.FI FI - Kurs obuke

(a) Podnosioci zahtjeva za FI uvjerenje,moraju poloziti posebni prijemni letacki test sa FI kvalifikovanim
u skladu sa FCL.905.FI (i) u roku od 6 mjeseci prije pocetka kursa, radi procjene njihove sposobnosti da
pohadaju kurs. Ovaj prijemni letaci test se zasniva na provjeri stru¢nosti za ovla$éenje za letjenje na klasi 1
tipu kao §to je navedeno u Dodatku 9. ovog Dijela.

(b) FI kurs obuke obuhvata:

(1) 25 sati poducavanja i ucenja;

(2)(1) u slucaju FI(A), (H) 1 (As), najmanje 100 sati obuke teorijskog znanja, ukljuc¢ujuci i progres testove;
(i1) u slucaju FI(B) ili FI(S), najmanje 30 sati obuke teorijskog znanja, ukljucujuéi i napredne testove;

(3)(@) u slucaju FI(A) i (H), najmanje 30 sati letacke obuke, od kojih 25 sati mora biti letacka obuka sa
instruktorom, od kojih 5 sati moze biti na FFS, 1 FNPT I ili II ili FTD 2/3;

(i1) u slucaju FI(As), najmanje 20 sati letacke obuke, od kojih 15 sati mora biti letacka obuka sa
instruktorom,;

(ii1) u slucaju FI(S), najmanje 6 sati ili 20 polijetanja letacke obuke;

(iv) u slucaju FI(S) koja pruza obuku na TMG-u, najmanje 6 sati letacke obuke sa instruktorom na TMG-
u;

(v) u slucaju FI(B), najmanje 3 sata, ukljucujuci 3 polijetanja letacke obuke. Prilikom podnosenja zahtjeva
za FI uvjerenje za drugu kategoriju vazduhoplova, pilotima koji posjeduju ili su posjedovali:

(1) FI(A), (H) ili (As) bice priznato 55 sati prema zahtjevima pod (b)(2)(i) ili 18 sati prema zahtjevima
pod (b)(2)(ii).

FCL.940.FI FI - ProduZenje vaZenja i obnova
(a) Za produZenje vazenja FI uvjerenja, imalac mora da ispuni 2 od 3 sljedeca uslova:
(1) da zavrsi:

(1) u slucaju FI(A) i (H), najmanje 50 sati letacke obuke u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova tokom
perioda vaZzenja uvjerenja, kao FI, TRI, CRI, IRI, MI ili ispitivac. Ukoliko se produzava pravo za pruzanje
obuke za IR, 10 sati mora biti letacka obuka za IR izvrSena u roku od posljednjih 12 mjeseci koji prethode
danu isticanja FI uvjerenja;

(i1) u slucaju FI(As), najmanje 20 sati letacke obuke na vazdu$snom brodu kao FI, IRI ili kao ispitiva¢ u
toku perioda vazenja uvjerenja. Ukoliko se produzava pravo da pruza obuku za IR, 10 sati mora biti
letacka obuka za IR izvrSena u roku od posljednjih 12 mjeseci koji prethode danu isticanja FI uvjerenja;

(iii) u slucaju FI(S), najmanje 30 sati ili 60 polijetanja letacke obuke u jedrilicama, motornim jedrilicama
ili kao TMG-u, kao FI ili ispitiva¢ tokom perioda vazenja uvjerenja;

(iv) u slucaju FI(B), najmanje 6 sati letacke obuke na balonima, kao FI ili kao ispitiva¢ tokom perioda
vazenja uvjerenja;

(2) da pohada seminar osvjezenja znanja instruktora, u periodu vazenja FI uvjerenja;

(3) da polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935, u roku od 12 mjeseci koji prethode datumu
isticanja FI uvjerenja.

(b) Za najmanje svako drugo naknadno produzenje vazenja u slucaju FI(A) ili FI(H), ili svako trece
produzenje, u slucaju FI(As), (S) i (B), imalac mora da polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935.



(c) Obnova. Ukoliko je FI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva, u roku od 12 mjeseci prije obnove mora
da:

(1) pohada seminar osvjezenja znanja instruktora;

(2) polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935.

DIO 4

Posebni zahtjevi za ovlaSéenje instruktora za letjenje na tipu — TRI

FCL.905.TRI Tri - Prava i uslovi

Prava TRI su da pruza obuku za:

(a) produzenje i obnovu IR, ukoliko TRI posjeduje vazeéi IR;

(b) izdavanje TRI ili SFI uvjerenja, ukoliko imalac ima 3 godine iskustva kao TRI i
(c) u slucaju TRI za avione sa jednim pilotom:

(1) izdavanje, produzenje i obnova ovlaséenja za letjenje na tipu sloZzenog aviona visokih performansi za
jednim pilotom kada podnosilac zahtjeva trazi prava u operacijama sa jednim pilotom. Prava TRI(SPA) se
mogu prosiriti na letacku obuku za ovlas¢enje za letjenje na tipu sloZenog aviona visokih performansi za
operacije sa vise pilota, ukoliko TRI:

(1) posjeduje MCCI uvjerenje ili
(i1) posjeduje ili je posjedovao TRI uvjerenje za avione sa vise pilota;

(2) MPL kurs u osnovnoj fazi, ukoliko ima prava proSirena na operacije sa vise pilota i posjeduje ili je
posjedovao FI(A) ili IRI(A) uvjerenje;

(d) u slucaju TRI za avione sa vise pilota:
(1) izdavanje, produzenje i obnovu ovlaséenja za letjenje na tipu za:
(i) avione sa vise pilota;

(i1) slozene avione visokih performansi sa jednim pilotom, kada podnosilac zahtjeva trazi prava za
operacije sa vise pilota;

(2) MCC obuku;

(3) MPL kurs u osnovnoj, srednjoj i naprednoj fazi, pod uslovom da, za osnovnu fazu, posjeduje ili je
posjedovao FI(A) ili IRI(A) uvjerenje;

(e) u slucaju TRI za helikopter:

(1) izdavanje, produzZenje i obnovu ovlaséenja za letjenje na tipu helikoptera;

(2) MCC obuku, pod uslovom da posjeduje ovlaséenje za letjenje na tipu helikoptera sa vise pilota;
(3) prosirenje jednomotornog IR(H) na visemotorni IR(H);

(f) u slucaju TRI za vazduhoplove sa uzgonom dobijenim snagom:

(1) izdavanje, produzenje i obnovu ovlas€enja za letjenje na vazduhoplovu sa uzgonom dobijenim
snagom;

(2) MCC obuku.



FCL.910.TRI TRI - Ogranicena prava

(a) Opste. Ukoliko se TRI obuka sprovodi samo u FFS, prava TRI-ja su ogranic¢ena na obuku u FFS. U
ovom slucaju, TRI moze sprovesti letjenje na liniji pod nadzorom, ukoliko je u TRI kurs obuke uklju¢ena
dodatna obuka u ovu svrhu.

(b) TRI za avione i vazduhoplove sa uzgonom dobijenim snagom - TRI(A) i TRI(PL). Prava TRI su
ogranicena na tip aviona ili vazduhoplov sa uzgonom dobijenim snagom na kojem je zavrSena obuka i
procjena sposobnosti. Prava TRI bi¢e proSirena na ostale tipove kada TRI:

(1) zavrsi u roku od 12 mjeseci koji su prethodili podnosenju zahtjeva, najmanje 15 rutnih sektora,
ukljucujuéi 1 polijetanja i slijetanja na predmetnom tipu vazduhoplova, od kojih 7 sektora moze biti
zavrseno u FFS;

(2) zavrsi tehni¢ku obuku i dijelove letacke obuke odgovaraju¢eg TRI kursa;

(3) polozi odgovarajuce sekcije procjene sposobnosti u skladu sa FCL.935 radi prikaza FIE ili TRE
kvalifikovanog u skladu sa poddijelom K, sposobnost za obuku pilota do nivoa potrebnog za izdavanje
ovlaséenja za letjenje na tipu, ukljucujuci obuku prije leta, poslije leta i obuku teorijskog znanja.

(c) TRI helikoptera - TRI (H).

(1) Prava TRI(H) su ograniCena na tip helikoptera na kojima je izvrSen prakticni ispit za izdavanje TRI
uvjerenja. Prava TRI bice proSirena na ostale tipove kada TRI:

(1) zavr$i odgovarajuci tehnicki dio TRI kursa za odgovarajuci tip helikoptera ili FSTD koji predstavlja taj
tip;

(i1) sprovede najmanje 2 sata letacke obuke na vazeé¢im tipu, pod nadzorom adekvatno kvalifikovanog
TRI(H) i

(iii) prode odgovarajuce sekcije procjene sposobnosti u skladu sa FCL.935 u cilju da se prikaze FIE ili
TRE kvalifikovanom u skladu sa poddijelom K, sposobnost da obucava pilota do nivoa potrebnog za
izdavanje ovlaSc¢enja za letjenje na tipu, ukljucujuci obuku prije leta, poslije leta i obuku teorijskog znanja.

(2) Prije nego §to se prava TRI(H) prosire sa prava jednog pilota na vise pilota na istom tipu helikoptera,
imalac mora da ostvari najmanje 100 sati u operacijama sa vise pilota na ovom tipu.

(g) Izuzeto od prethodnog stava, imaoci TRI uvjerenja kojima su izdata ovlas¢enja za letjenje na tipu u
skladu sa FCL.725(e) imaju pravo da im se proSire TRI prava na taj novi tip vazduhoplova.

FCL.915.TRI TRI - Preduslovi

Podnosilac zahtjeva za TRI uvjerenje mora:

(a) posjedovati CPL, MPL ili ATPL dozvolu pilota za predmetnu kategoriju vazduhoplova;
(b) za TRI(MPA) uvjerenje:

(1) da ostvari 1.500 sati letjenja kao pilot na avionima sa vise pilota; i

(2) da zavrsi, u roku od 12 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva, 30 rutnih sektora, ukljucujucéi i
polijetanja i slijetanja, kao PIC ili kopilot na predmetnom tipu aviona, od kojih 15 sektora moze biti
ostvareno u FFS koji predstavlja tip;

(c) za TRI(SPA) uvjerenje:



(1) da zavrsi, u roku od 12 mjeseci koji prethode podnosSenju zahtjeva, 30 rutnih sektora, ukljucujuéi i
polijetanja i slijetanja, kao PIC na predmetnom tipu aviona, od kojih 15 sektora moze biti ostvareno u FFS
koji predstavlja taj tip, i

(2)(1) da ostvari najmanje 500 sati naleta kao pilot aviona, ukljuc¢ujuci i 30 sati kao PIC na predmetnom
tipu aviona ili

(i1) da posjeduje ili je posjedovao FI uvjerenje za visSemotorni avion sa IR(A) pravima;
(d) za TRI(H):

(1) za TRI(H) uvjerenja za jednomotorne helikoptere sa jednim pilotom, da ostvari 250 sati naleta kao
pilot helikoptera;

(2) za TRI(H) uvjerenje za visemotorne helikoptere sa jednim pilotom, da ostvari 500 sati naleta
kao pilot helikoptera, ukljucuju¢i 100 sati kao PIC na viSemotornom helikopteru sa jednim
pilotom;

(3) za TRI(H) uvjerenje za helikoptere sa vise pilota, da ostvari 1.000 sati naleta kao pilot
helikoptera, ukljuc¢ujuéi:

(1) 350 sati kao pilot helikoptera sa vise pilota; ili

(i1) za podnosioca zahtjeva koji ima ve¢ TRI(H) uvjerenje za viSemotorni helikopter
sa jednim pilotom, 100 sati naleta kao pilot tog tipa u operacijama sa vise pilota.

(4) Imaocima FI(H) uvjerenja se u potpunosti priznaje iskustvo za zahtjeve (1) i (2) za
odgovarajuéi helikopter sa jednim pilotom;

(e) za TRI(PL):

(1) da ostvari 1.500 sati naleta kao pilot aviona sa vise pilota, vazduhoplova sa uzgonom
dobijenim snagom, ili helikoptera sa vise pilota i

(2) da ostvari, u roku od 12 mjeseci koji su prethodili podnosenju zahtjeva, 30 rutnih sektora,
ukljucujuéi polijetanja i slijetanja, kao PIC ili kopilot na predmetnom tipu vazduhoplova sa
uzgonom dobijenim snagom, od kojih 15 sektora moze biti ostvareno na FFS koji predstavlja
taj tip.

FCL.930.TRI TRI - Kurs obuke
(a) TRI kurs obuke sadrzi, najmanje:
(1) 25 sati poducavanja i ucenja;

(2) 10 sati tehnicke obuke, ukljuc¢ujuéi i reviziju tehnickog znanja, pripremu planova nastave
i razvoj nastavnih vjestina u uc¢ionici/simulatoru;

(3) 5 sati letacke obuke na odgovaraju¢em vazduhoplovu ili simulatoru, koji predstavlja taj
vazduhoplov, za vazduhoplov sa jednim pilotom i 10 sati za vazduhoplov sa vise pilota ili
na simulatoru koji predstavlja taj vazduhoplov.

(b) Podnosiocima zahtjeva, koji posjeduju ili su posjedovali uvjerenje instruktora bice priznato u
potpunosti iskustvo prema zahtjevima (a)(1).

(c) Podnosiocima zahtjeva za TRI uvjerenje, koji posjeduju SFI uvjerenje za odgovarajuci tip bice
priznato u potpunosti iskustvo prema zahtjevima ovog stava za izdavanje uvjerenja TRI ograni¢enog na
letacku obuku u simulatoru.



FCL.935.TRI TRI - Procjena sposobnosti

Ukoliko se TRI procjena sposobnosti obavlja u FFS, TRI uvjerenje ¢e biti ogranic¢eno na letacku obuku u
FFSs.

Ogranicenje ¢e biti ukinuto kada TRI polozi procjenu sposobnosti na vazduhoplovu.

FCL.940.TRI TRI - ProduZenje vaZenja i obnova
(a) Produzenje vazenja

(1) Avioni. Za produzenje vazenja TRI(A) uvjerenja, podnosilac zahtjeva mora u roku od 12
mjeseci koji prethode danu isticanja uvjerenja, da ispuni jedan od sljede¢a 3 uslova:

(i) da sprovede jedan od sljedecih dijelova kompletnog kursa za ovlaséenje za letjenje na
tipu: simulatorsku sesiju od najmanje 3 sata ili jednu vezbu u vazduhu od najmanje 1
sata koja se sastoji od najmanje 2 polijetanja i slijetanja;

(i1) da dobije obuku osvjeZenja znanja isntruktora kao TRI u ATO;
(ii1) da polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935.

(2) Helikopteri i vazduhoplovi sa uzgonom dobijenim snagom. Za produzenje vaZenja na TRI(H)
ili TRI(PL) uvjerenja, podnosilac zahtjeva mora, tokom perioda vazenja TRI uvjerenja, da ispunjavaja 2
od 3 sljedec¢a uslova:

(1) da zavrsi 50 sati letacke obuke na svakom od tipova vazduhoplova, za koje posjeduje
instruktorska prava ili FSTD-u koji predstavlja te tipove, od ¢ega najmanje 15 sati
mora biti u roku od 12 mjeseci koji prethode danu isticanja TRI uvjerenja.

U slucaju TRI (PL), ovi sati letacke obuke se moraju ostvariti kao TRI ili ispitiva¢ na
tipu (TRE), ili SFI ili ispitiva¢ na uredajima za simuliranje letjenja (SFE). U slucaju
TRI(H), nalet kao FI, kao instruktor za instrumentalno letjenje (IRI), instruktor na
trenazeru (SPI) ili kao ispitivac ¢e takode biti odgovarajuci za ovu svrhu;

(i1) da dobije obuku osvjeZenja znanja instruktora kao TRI u ATO;
(ii1) da polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935.

(3) Za najmanje svako drugo produzenje TRI uvjerenja, imalac mora da polozi procjenu
sposobnosti u skladu sa FCL.935.

(4) Ako lice koje posjeduje uvjerenje TRI na vise od jednog tipa vazduhoplova iste kategorije,
sa procjenom sposobnosti na jednom od tih tipova, produzava se TRI uvjerenje za ostale tipove
koje posjeduje u istoj kategoriji vazduhoplova.
(5) Posebni zahtjevi za produzenje vazenja TRI(H). TRI(H) koji posjeduje FI(H) uvjerenje na
odgovarajué¢em tipu se u potpunosti priznaje iskustvo za gore date zahtjeve u (a). U ovom slucaju,
TRI(H) uvjerenje ¢e vaziti do dana isticanja FI(H) uvjerenja.

(b) Obnova
(1) Avioni. Ukoliko je TRI(A) uvjerenje isteklo podnosilac zahtjeva mora da:

(i) ostvari u posljednjih 12 mjeseci koji su prethodili podnoSenju zahtjeva najmanje 30

rutnih sektora, ukljucujuéi polijetanja i slijetanja na predmetnom tipu aviona, od kojih
najvise 15 sektora moze biti ostvareno u simulatoru letjenja;

(i1) zavrsi odgovarajuce dijelove TRI kursa u odobrenoj ATO;



(ii1) sprovede na kompletnom kursu za ovlaséenje za letjenje na tipu najmanje 3 sata
letacke obuke na tipu aviona pod nadzorom TRI(A).

(2) Helikopter i vazduhoplov sa uzgonom dobijenim snagom. Ukoliko je TRI(H) ili TRI(PL)
uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva mora, u roku od 12 mjeseci prije obnove da:

(1) dobije osvjezenje znanja instruktora kao TRI u ATO, koja mora da obuhvata
odgovaraju¢e elemente TRI kursa obuke i

(i) polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935 na svakom od tipova
vazduhoplova za koje se trazi obnova prava instruktora.

DIO 5

Posebni zahtjevi za ovlaSéenje za letjenje instruktora na klasi — CRI

FCL.905.CRI CRI - prava i uslovi
(a) Prava CRI-ija su da sprovodi obuku za:

(1) izdavanje, produzenje vazenja ili obnovu ovlaséenja za letjenje na klasi ili tipu
neslozenog aviona visokih performansi sa jednim pilotom, kada podnosioc zahtjeva trazi prava da
leti u operacijama sa jednim pilotom;

(2) ovlaséenje za vucu ili akrobacije u vazduhu za kategoriju aviona, ukoliko CRI posjeduje
odgovarajuée ovlaséenje 1 ukoliko je prikazao sposobnost da sprovodi obuku za to ovlascenje u
FlI-iju kvalifikovanom u skladu sa FCL.905.FI(i).

(b) Prava CRI su ogranicena na klasu ili tip aviona na kojima je sprovedena procjena sposobnosti
instruktora. Prava CRI ¢e biti proSirena na ostale klase ili tipove kada CRI zavr$i, u posljednjih 12
mjeseci:

(1) 15 sati letjenja kao PIC na avionima predmetne klase ili tipa aviona;

(2) jedan trenazni let sa desnog sjedista pod nadzorom drugog CRI ili FI kvalifikovanog za tu
klasu ili tip koji je na drugom pilotskom sedistu.

FCL.915.CRI CRI - Preduslovi
Podnosilac zahtjeva za CRI uvjerenje mora da ima najmanje:
(a) za viSemotorne avione:

(1) 500 sati letjenja kao pilot aviona;

(2) 30 sati kao PIC na predmetnoj klasi ili tipu aviona;
(b) za jednomotorne avione:

(1) 300 sati letjenja kao pilot aviona;

(2) 30 sati kao PIC na predmetnoj klasi ili tipu aviona.

FCL.930.CRI CRI - Kurs obuke

(a) Kurs obuke za CRI obuhvata, najmanje:



(1) 25 sati obuke u poducavanju i ucenju;

(2) 10 sati tehnic¢ke obuke, ukljuéujuéi i reviziju tehnickog znanja, pripremu planova nastave i
razvoj instruktorskih vjestina u ucionici/simulatoru;

(3) 5 sati letacke obuke na viSemotornom avionu, ili 3 sata letacke obuke na jednomotornom
avionu, sa FI(A) kvalifikovanom u skladu sa FCL.905.FI(i).

(b) Podnosiocima zahtjeva, koji posjeduju ili su posjedovali uvjerenje instruktora se priznaje u potpunosti
iskustvo prema zahtjevima (a)(1).

FCL.940.CRI CRI - ProduZenje vaZenja i obnova

(a) Za produzenje vazenja CRI uvjerenja podnosioc zahtjeva mora, u roku od 12 mjeseci koji prethode
isteku roka CRI uvjerenja:

(1) sprovesti najmanje 10 sati letacke obuke u ulozi CRI. Ukoliko podnosilac zahtjeva ima
prava CRI na jednomotornim i viSemotornim avionima, 10 sati letacke obuke ¢e biti jednako
podijeljeno izmedu jednomotornih i viSemotornih aviona; ili

(2) dobiti obuku osvjezenja znanja kao CRI u ATO ili

(3) poloziti procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935 za viSemotorne ili jednomotorne avione,
kako je primjenljivo.

(b) Za najmanje svako drugo produzenje vazenja uvjerenja CRI, imalac mora da ispuni zahtjeve iz (a)(3).

(c) Obnova. Ukoliko je CRI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva, u roku od 12 mjeseci prije obnove
mora da:

(1) dobije obuku osvjezenja kao CRI u ATO;
(2) polozi procjenu sposobnosti datu u FCL.935.

DIO 6

Posebni zahtjevi za ovlaséenje instruktora za instrumentalo letjenje— IRI

FCL.905.IRI IRI - Prava i uslovi

(a) Prava IRI-ija su da sprovodi obuku za izdavanje, produzenje vaZzenja i obnovu IR na odgovarajucoj
kategoriji vazduhoplova.

(b) Posebni zahtjevi za MPL kurs. Za sprovodenje obuke za osnovnu fazu obuke na MPL kursu, IRI(A)
mora da:

(1) posjeduje IR za viSemotorne avione; i
(2) ostvari 1.500 sati letjenja u operacijama sa vise pilota.

(3) u slucaju da je IRI ve¢ kvalifikovan za obuku na ATP(A) ili CPL(A)/IR integrisanim
kursevima, zahtjev (b)(2) moze biti zamijenjen zavrSetkom kursa predvidenim u stavu
FCL.905.FI1(5)(3).

FCL.915.1IRI IRI — Preduslovi



Podnosilac zahtjeva za IRI uvjerenje mora da:
(a) za IRI (A):

(1) ima najmanje 800 sati letjenja u IFR-u, od ¢ega ¢e najmanje 400 sati biti na avionima;
i

(2) u slucaju podnosioca zahtjeva IRI(A) za viSemotorne avione, ispunjava zahtjeve iz stava
FCL.915.CRI(a);

(b) za IRI (H):

(1) ima najmanje 500 sati letjenja u IFR-u, od ¢ega najmanje 250 sati letjenja po instrumentima
na helikopterima i

(2) u slucaju podnosioca zahtjeva za IR(H) za helikoptere sa viSe pilota, ispuni zahtjeve
FCL.905.FI(g)(3)(ii);

(¢) za IRI (As), ima 300 sati letjenja u IFR-u, od ¢ega najmanje 100 sati letjenja po instrumentima na
vazdusnim brodovima.

FCL.930.IRI IRI - Kurs obuke
(a) Kurs obuke za IRI mora da obuhvata, najmanje:
(1) 25 sati obuke poducavanja i ucenja;

(2) 10 sati tehnicke obuke, ukljucujuéi i reviziju instrumentalnog teorijskog znanja, pripremu
planova nastave i razvoj instruktorskih vjestina u u¢ionici;

(3) (i) za IRI(A), najmanje 10 sati letacke obuke na avionima, FFS i FTD 2/3 ili FNPT II. U
slu¢aju podnosioca zahtjeva koji posjeduje FI(A) uvjerenje, ovi sati se smanjuju na 5;

(i1) za IRI(H), najmanje 10 sati letacke obuke na helikopteru, FFS, FTD 2/3 ili FNPT II/I1I;

(ii1) za IRI(As), najmanje 10 sati letacke obuke na vazdusnom brodu, FFS i FTD 2/3 ili FNPT
11

(b) Letacka obuka mora biti data od strane FI kvalifikovanog u skladu sa FCL.905.FI(i).

(c) Podnosiocima zahtjeva, koji posjeduju ili su posjedovali uvjerenje instruktora se priznaje u potpunosti
iskustvo prema zahtjevima (a)(1).

FCL.940.IRI IRI - ProduZenje vaZenja i obnova

Za produzenje vazenja i obnovu IRI uvjerenja, imalac mora da ispuni uslove za produzenje vaZenja i
obnovu FI uvjerenja, u skladu sa FCL.940.FI.

ODJELJAK 7

Posebni zahtjevi za instruktora letjenja na uredajima za simulirano letjenje - SFI

FCL.905.SFI SFI - Prava i uslovi

Prava SFI su da sprovodi obuku na uredajima za simulirano letjenje, u okviru odgovarajuce kategorije
vazduhoplova, za:



(a) izdavanje, produzenje vazenja i obnovu IR, ukoliko posjeduje ili je posjedovao IR za odgovarajuéu
kategoriju vazduhoplova i ukoliko je zavrsio IRI kurs obuke 1

(b) u slucaju SFI za avione sa jednim pilotom:

(1) izdavanje, produzenje vazenja i obnovu ovlascenja za letjenje na tipu sloZenog aviona visokih
performansi sa jednim pilotom, kada podnosilac zahtjeva trazi prava za operacije sa jednim pilotom. Prava
SFI(SPA) se mogu prosiriti za letatku obuku za ovla$cenje za letjenje za slozene avione visokih
performansi sa jednim pilotom u operacijama sa vise pilota, ukoliko:

(1) posjeduje MCCI uvjerenje ili
(i1) posjeduje ili je posjedovao TRI uvjerenje za avione sa vise pilota; i

(2) ukoliko su prava SFI(SPA) proSirena na operacije sa vise pilota u skladusa (1):
(1) MCC;
(i) MPL kurs u osnovnoj fazi;

(c) u slucaju SFI za avione sa vise pilota:

(1) izdavanje, produZenje vazenja i obnovu ovlaséenja za letjenje na tipu za:

(i) avione sa viSe pilota;

(i1) slozene avione visokih performansi sa jednim pilotom, kada podnosilac zahtjeva
trazi prava za operacije sa vise pilota;

(2) MCC;

(3) MPL kurs u osnovnoj, srednjoj i naprednoj fazi, ukoliko, za osnovnu fazu posjeduje ili je
posjedovao FI(A) ili IRI(A) uvjerenje;

(d) u slucaju SFI za helikoptere:
(1) izdavanje, produzenje vazenja i obnovu ovlas¢enja za letjenje na tipu helikoptera;

(2) MCC obuku, kada TRI ima prava za obuku na helikopterima sa vise pilota.

FCL.910.SFI SFI - Ogranicena prava

Prava SFI su ogranicena na FTD 2/3 ili FFS tipa vazduhoplova na kojem je SFI kurs obuke bio sproveden.
Prava se mogu proSiriti i na ostale FSTD, koji predstavljaju tipove u istoj kategoriji vazduhoplova kada
imalac:

(a) zadovoljavajuce zavrsi simulatorski dio odgovarajuéeg kursa za ovlasc¢enje za letjenje na tipu i

(b) sprovede na kompletnom kursu ovlaséenja za letjenje na tipu najmanje 3 sata letacke obuke, u vezi sa
duznostima SFI-ja na predmetnom tipu pod nadzorom i na zadovoljstvo TRE kvalifikovanog za tu svrhu.

FCL.915.SFI SFI — Preduslovi
Podnosilac zahtjeva za SFI uvjerenje, mora da:
(a) posjeduje ili je posjedovao CPL, ATPL ili MPL u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(b) zavrsi provjeru strucnosti za izdavanje ovlaséenja za letjenje na odredenom tipu vazduhoplova na FFS,
koji predstavlja predmetni tip, u roku od 12 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva i

(c) pored toga, za SFI(A) za avion sa vise pilota ili SFI(PL), mora da ima:



(1) najmanje 1.500 sati naleta kao pilot aviona sa viSe pilota ili vazduhoplova sa uzgonom dobijenim
snagom, ukoliko je primjenljivo;

(2) da zavrsi, kao pilot ili kao posmatra¢, u roku od 12 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva,
najmanje:

(1) 3 rutna sektora u pilotskoj kabini predmetnog tipa aviona, ili

(i1) 2 linijski orijentisane letacke sesije na simulatoru, koje je sproveo kvalifikovan ¢lan posade u pilotskoj
kabini predmetnog tipa. Ove simulatorske sesije ukljucuju 2 leta od najmanje 2 sata svaki izmedju 2
razli¢ita aerodroma, i odgovarajuce predpoletno planiranje i de-brifing;

(d) Pored toga, za SFI(A) za slozene avione visokih performansi sa jednim pilotom:
(1) da ima najmanje 500 sati naleta kao PIC na avionu sa jednim pilotom;

(2) da posjeduje ili je posjedovao visemotorni IR(A) ovlascenje, 1

(3) da ispunjava uslove iz (c)(2);

(e) Pored toga, za SFI(H), da imaju:

(1) zavrsen, kao pilot ili kao posmatra¢, najmanje 1 sat letjenja u pilotskoj kabini predmetnog tipa, u roku
od 12 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva; i

(2) u slucaju helikoptera sa viSe pilota, najmanje 1.000 sati letackog iskustva kao pilot helikoptera,
ukljucujuéi i najmanje 350 sati kao pilot na helikopteru sa vise pilota;

(3) u slucaju visemotornog helikoptera sa jednim pilotom, da ostvari 500 sati kao pilot helikoptera,
ukljucujuci i 100 sati kao PIC na visemotornom helikopteru sa jednim pilotom;

(4) u slucaju jednomotonog helikoptera sa jednim pilotom, da ostvari 250 sati kao pilot helikoptera.

FCL.930.SFI SFI - Kurs obuke

(a) Kurs obuke za SFI mora da obuhvata:

(1) FSTD sadrzaj kursa za predmetno ovlas¢enje za letjenje na tipu;
(2) sadrzaj TRI kursa obuke.

(b) Podnosiocu zahtjeva za SFI uvjerenje koji posjeduje TRI uvjerenje za odgovarajuéi tip bice u
potpunosti priznato iskustvo prema zahtjevima ovog stava.

FCL.940.SFI SFI - ProduZenje vaZenja i obnova

(a) ProduZenje vaZzenja. Za produzenje vazenja SFI uvjerenja podnosilac zahtjeva mora, tokom perioda
vazenja SFI uvjerenja, ispuniti 2 od sljedeca 3 uslova:

(1) da zavrsi 50 sati kao instruktor ili ispitiva¢ na FSTD, od kojih najmanje 15 sata mora da bude u roku
od 12 mjeseci prije dana isticanja vaZenja SFI uvjerenja;

(2) da dobije obuku osvjezenja znanja instruktora kao SFI u ATO;
(3) da polozi odgovarajuce djelove procjene sposobnosti u skladu sa FCL.935.

(b) Pored toga, podnosilac zahtjeva mora da zavrsi, na FFS-u, provjeru stru¢nosti za izdavanje ovlaséenja
za letjenje na odredenom tipu vazduhoplova koji predstavljaju tipove za koje se posjeduju prava.

(c) Za najmanje svako drugo produzenje vazenja SFI uvjerenja, imalac mora da ispuni zahtjeve iz (a)(3).



(d) Obnova. Ukoliko je SFI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva, u roku od 12 mjeseci koji prethode
podnoS§enju zahtjeva mora da:

(1) zavrsi simulatorski sadrzaj SFI kursa obuke;

(2) ispuni uslove date u (a)(2) i (3).

DIO 8

Posebni zahtjevi za instruktora saradnje unutar viseclane posade — MCCI

FCL.905.MCCI MCCI - Prava i uslovi
(a) Prava MCCI su da sprovodi letacku obuku tokom:
(1) Prakticnog dela MCC kurseva kada se ne kombinuju sa obukom za ovlaséenja za letjenje na tipu i

(2) u slucaju MCCI(A), osnovne faza integrisanog kursa obuke MPL, ukoliko posjeduje ili je posjedovao
FI(A) ili IRI(A) uvjerenja.

FCL.910.MCCI MCCI - Ograni¢ena prava

Prava imaoca MCCI uvjerenja su ograni¢ena na FNPTII/III MCC, FTD 2/3 ili FFS na kojima je sproveden
MCCI kurs obuke.

Prava se mogu prosiriti i na ostale FSTD koji predstavljaju tipove vazduhoplova ako je imalac zavrSio
prakti¢nu obuku MCCI kursa na tom tipu FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 ili FFS.

FCL.915.MCCI MCCI - Preduslovi

Podnosilac zahtjeva za MCCI uvjerenje mora da:

(a) posjeduje ili je posjedovao CPL, ATPL ili MPL na odgovarajuc¢oj kategoriji vazduhoplova;
(b) da ima najmanje:

(1) u slucaju aviona, vazdu$nih brodova i vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, 1.500 sati
letackog iskustva kao pilot u operacijama sa vise pilota;

(2) u slucaju helikoptera, 1.000 sati letackog iskustva kao pilot u operacijama sa vise pilota, od cega
najmanje 350 sati u helikopterima sa vise pilota.

FCL.930.MCCI MCCI - Kurs obuke

(a) Kurs obuke za MCCI mora da obuhvata, najmanje:

(1) 25 sati obuke poducavanja i ucenja;

(2) tehnicku obuku u vezi sa tipom FSTD gde podnosilac zahtjeva Zeli da obucava;

(3) 3 sata prakti¢ne obuke, koja moze biti letacka obuka ili MCC na odgovaraju¢em FNPT II/III MCC,
FTD 2/3 ili FFS, pod nadzorom TRI, SFI ili MCCI kojeg imenuje ATO za tu svrhu. Ovi sati letatke obuke
pod nadzorom obuhvataju procjenu sposobnosti podnosioca zahtjeva datog u FCL.920.

(b) Podnosiocima zahtjeva, koji posjeduju ili su posjedovali FI, TRI, CRI, IRI ili SFI uvjerenje se u
potpunosti priznaje iskustvo za zahtjeve iz (a)(1).



FCL.940.MCCI MCCI - ProduZenje vaZenja i obnova

(a) Za produZenje vazenja uvjerenja MCCI, podnosilac zahtjeva mora da ispuni zahtjeve iz
FCL.930.MCCI (a)(3) na odgovaraju¢em tipu FNPT II/IlI, FTD 2/3 ili FFS, u posljednjih 12 mjeseci
tokom vazenja MCCI uvjerenja.

(b) Obnova. Ukoliko je MCCI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva mora da ispuni zahtjeve iz
FCL.930.MCCI (a)(2) i (3) na odgovaraju¢em tipu FNPT II/II1 MCC, FTD 2/3 ili FFS.

DIO 9

Posebni zahtjevi za instruktora na trenaZeru - STI

FCL.905.STI STI - Prava i uslovi
(a) Prava STI su da sprovodi letacku obuku na trenaZeru za odgovarajuéu kategoriju vazduhoplova za:
(1) izdavanje dozvole;

(2) izdavanje, produzenje vazenja ili obnovu ovlas¢enja IR i ovlaSéenja za letjenje na klasi ili tipu
vazduhoplova sa jednim pilotom, osim sloZenih aviona visokih performansi sa jednim pilotom.

(b) Dodatna prava za STI(A). Prava STI(A) obuhvataju letacku obuku na trenazeru tokom osnovne obuke
letackih veStina MPL integrisanog kursa obuke.

FCL.910.STI STI - Ogranicena prava

Prava STI su ograni¢ena na FNPT II/IIL, FTD 2/3 ili FFS na kojem je sproveden STI kurs obuke.
Prava se mogu prosiriti i na ostale FSTD koji predstavljaju tipove vazduhoplova kada je imalac:
(a) zavrsio FFS sadrzaj TRI kursa za predmetni tip;

(b) polozio provjeru strucnosti za ovlaS¢enje za letjenje na odredenom tipu vazduhoplova na FFS-u
predmetnog tipa, tokom 12 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva;

(c) sproveo, na kursu za ovlaséenje za letjenje na tipu, najmanje jednu FSTD sesiju u vezi sa duznostima
STI od najmanje 3 sata na predmetnom tipu vazduhoplova, pod nadzorom ispitivaca instruktora letjenja
(FIE).

FCL.915.STI STI - Preduslovi
Podnosilac zahtjeva za STI uvjerenje mora da:

(a) posjeduje, ili je posjedovao tokom 3 godine prije podnoSenja zahtjeva, dozvolu pilota i prava
instruktora za odgovarajuce kurseve za koje je obuka namjeravana;

(b) zavrsi u FNPT odgovarajucu provjeru strucnosti za ovlascenje za letjenje na klasi ili tipu, u roku od 12
mjeseci koji prethode podnoSenju zahtjeva.



Podnosilac zahtjeva za STI(A), koji zeli da obucava samo na BITD, mora da zavrsi odgovarajuce vezbe za
prakti¢ni ispit za izdavanje PPL(A);

(c) dodatno, za STI(H), da ima najmanje 1 sat letjenja kao posmatrac u pilotskoj kabini predmetnog tipa
helikoptera, u roku od 12 mjeseci koji su prethodili zahtjevu.

FCL.930.STI STI - Kurs obuke

(a) Kurs obuke za STI se sastoji od najmanje 3 sata letacke obuke, u vezi sa duznostima STI u FFS-u,
FTD 2/3 ili FNPT II/III, pod nadzorom FIE. Ovi sati letacke obuke pod nadzorom ukljucuju procjenu
sposobnosti podnosioca zahtjeva kao §to je opisano u FCL.920.

Podnosioc zahtjeva za STI(A), koji zeli da obuc¢ava na BITD, mora da zavrsi letacku obuku na BITD. (b)
Za podnosioca zahtjeva za STI(H), kurs obuhvata i FFS sadrzaj primjenljivog TRI kursa.

FCL.940.STI ProduZenje vaZenja i obnova uvjerenja STI

(a) Produzenje vazenja. Za produzenje vazenja STI uvjerenja podnosilac zahtjeva, u posljednjih 12
mjeseci perioda vazenja STI uvjerenja, mora da:

(1) sprovede najmanje 3 sata letacke obuke u FFS ili FNPT II/III ili BITD, dio kompletnog
CPL, IR, PPL ili kursa za ovla$cenje za letjenje na tipu ili klasi i

(2) polozi na FFS, FTD 2/3 ili FNPT II/IIl na kojima redovno sprovodi letacku obuku,
primjenjive sekcije provjere strucnosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela za odgovarajucu
klasu ili tip vazduhoplova.

Za STI(A) koji obu¢ava samo na BITD, provjera stru¢nosti obuhvata samo odgovarajuce vjezbe
za prakti¢ni ispit za izdavanje PPL(A).

(b) Obnova. Ukoliko je STI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva mora da:
(1) dobije obuku osvjezenja znanja kao STI u ATO;

(2) polozi u FFS, FTD 2/3 ili FNPT II/lll na kojima redovno sprovodi letacku obuku,
odgovarajuée sekcije provjere struc¢nosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog dijela za odgovarajucu
klasu ili tip vazduhoplova.

Za STI(A), koji obucava samo na BITD, provjeru stru¢nosti koja obuhvata samo odgovarajucée
vjezbe za prakticni ispit za izdavanje PPL (A);

(3) sprovodi na cijelom kursu CPL, IR, PPL ili na kursu za ovlaS¢enje za letjenje na klasi ili
tipu, najmanje 3 sata letacke obuke pod nadzorom FI, CRI(A), IRI ili TRI(H) kojeg imenuje
ATO za ovu svrhu. Najmanje 1 sat letacke obuke mora da nadgleda FIE(A).

DIO 10

Ovla3éenje instruktora za letjenje u planinskom podrudju — MI

FCL.905.MI MI - Prava i uslovi

Prava MI su da sprovede letacku obuku za izdavanje ovlas¢enja za letjenje u planinskom podrucju.

FCL.915.MI MI - Preduslovi



Podnosilac zahtjeva za MI uvjerenje mora da:
(a) posjeduje FI, CRI, ili TRi uvjerenje, sa pravima za avione sa jednim pilotom;

(b) posjeduje ovlascenje za letjenje u planinskom podrucju.

FCL.930.MI MI - Kurs obuke

(a) Kurs obuke za MI, obuhvata procjenu sposobnosti podnosioca zahtjeva, kao $to je dato u FCL.920. (b)
Prije pohadanja kursa, kandidati moraju da poloZe prijemni letacki test za MI, koji posjeduje FI uvjerenje
radi procjene iskustva i sposobnosti da pohada kurs obuke.

FCL.940.MI Vazenje uvjerenja MI

MI uvjerenje je vazece sve dok je vazece uvjerenje FI, TRI ili CRI.

ODJELJAK 11.

Posebni zahtjevi za instruktora za ovlaSéenje za probno i ispitivacko letjenje — FTI

FCL.905.FTI FTI - Prava i uslovi

(a) Prava instruktora za ovlaScenje za probno i ispitivacko letjenje (FTI) su da obucava, u okviru
odgovarajuce kategorije vazduhoplova, za:

(1) izdavanje kategorije 1 ili 2 ovla$¢enja za probno i ispitivacko letjenje, pod uslovom da
posjeduje odgovarajucu kategoriju ovlaséenja za probno i ispitivacko letjenje;

(2) izdavanje FTI uvjerenja, u okviru odgovarajuce kategorije ovlas¢enja za probno i ispitivacko
letjenje, ukoliko instruktor ima najmanje 2 godine iskustva u obuci za izdavanje ovlaséenja za probno i
ispitivacko letjenje.

(b) Prava FTI koji posjeduje kategoriju 1 ovlas¢enja za probno i ispitivacko letjenje ukljucuje i pruzanje
letacke obuke vezane za kategoriju 2 ovlascenja za probno i ispitivacko letjenje.

FCL.915.FTI FTI — Preduslovi
Podnosilac zahtjeva za FTI uvjerenje mora da:
(a) posjeduje ovlaséenje za probno i ispitivacko letjenje izdato u skladu sa FCL.820;

(b) ima najmanje 200 sati probnog i ispitivackog letjenja kategorije 1. ili 2.

FCL.930.FTI FTI - Kurs obuke
(a) Kurs obuke za FTI mora da sadrzi, najmanje:
(1) 25 sati poducavanja i ucenja;

(2) 10 sati tehnicke obuke, ukljucujuci i reviziju tehnickog znanja, pripremu planova nastave i
razvoj instruktorskih vjestina u u¢ionici/simulatoru;



(3) 5 sati prakticne letacke obuke pod nadzorom FTI kvalifikovanog u skladu sa FCL.905.FTI
(b). Ovi sati letacke obuke obuhvataju i procjenu sposobnosti podnosioca zahtjeva kao Sto je
dato u FCL.920.

(b) Priznavanje:

(1) Podnosiocima zahtjeva, koji posjeduju ili su posjedovali uvjerenje instruktora se priznaje u
potpunosti iskustvo prema zahtjevima (a)(1).

(2) Pored toga, podnosiocima koji posjeduju ili su posjedovali FI ili TRI uvjerenje na
odgovarajuc¢oj kategoriji vazduhoplova, se u potpunosti priznaje iskustvo prema zahtjevima (a)(2).

FCL.940.FTI FTI - ProduZenje vaZenja i obnova

(a) Produzenje vazenja. Za produzenje vazenja FTI uvjerenja, podnosilac zahtjeva mora da, u okviru
vazenja FTI uvjerenja, ispuni jedan od sljedecih uslova:

(1) zavrsi najmanje:

(1) 50 sati probnog i ispitivackog letjenja, od Cega najmanje 15 sati tokom 12 mjeseci koji
su prethodili danu isticanja FTT uvjerenja; i

(i1) 5 sati letacke obuke probnog i ispitivackog letjenja u roku od 12 mjeseci koji su
prethodili danu isticanja vazenja FTI uvjerenja, ili

(2) da dobije obuku osvjezenja znanja kao FTI u ATO. Obuka osvjezenja znanja se mora zasnivati
na elementu prakti¢ne letacke FTI obuke, u skladu sa FCL.930.FTI (a)(3), i sadrzi najmanje jedan trenazni
let pod nadzorom FTI kvalifikovaniog u skladu sa FCL.905.FTI(b).

(b) Obnova. Ukoliko je FTI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva mora dobiti obuku osvjezenja znanja
kao FTI u ATO. Obuka osvjeZenja znanja mora biti barem u skladu sa zahtjevima FCL.930.FTI (a)(3).

POD-DIO K

ISPITIVACI

DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.1000 Uvjerenja ispitivaca
(a) Opste. Imaoci uvjerenja ispitiva¢a moraju da:

(1) posjeduju jednaku dozvolu, ovlas¢enje ili uvjerenje onoj za koju su ovlaséeni da
sprovode prakti¢ne ispite, provjere strucnosti ili procjene sposobnosti i prava da sprovode
obuku za njih;

(2) budu kvalifikovani da djeluju kao PIC na vazduhoplovu tokom prakti¢nog ispita, provjere
struénosti ili procjene sposobnosti kada se sprovode na vazduhoplovu.

(b) Posebni uslovi:



(1) U slucaju uvodenja novog vazduhoplova u drzavama ¢lanicama ili u flotu operatera, kada
ispunjenje zahtjeva ovog poddijela nije moguce, nadlezno tijelo moze da donese posebno
uvjerenje koje daje prava za sprovodenje prakti¢nih ispita i provjera strucnosti. Takvo uvjerenje
mora biti ograniceno na prakticne ispite i provjere struc¢nosti neophodne za uvodenje novog
tipa vazduhoplova i njegovo vazenje ne smije, ni u jednom slucaju, da prelazi 1 godinu.

(2) Imaoci uvjerenja, izdatog u skladu sa (b)(1) koji Zele da se prijave za uvjerenje ispitivaca
moraju da ispune preduslove i zahtjeve produzenja za tu kategoriju ispitivaca.

(c) Ispitivanje van teritorije drzava Clanica:

(1) Izuzeto od stava (a), u slucaju prakticnih ispita i provjera stru¢nosti predvidenih u ATO,
koja se nalazi van teritorije zemalja Clanica, nadlezno tijelo drzave cClanice moze da izda
uvjerenje ispitivata podnosiocu zahtjeva, koji posjeduje dozvolu pilota, izdatu od strane trece
zemlje, u skladu sa ICAO Aneksom 1, ukoliko podnosilac zahtjeva:

(i) posjeduje najmanje jednaku dozvolu, ovlascenje ili uvjerenje onoj za koju su
ovlas¢eni da sprovode prakticne ispite, provjere strucnosti ili procjene sposobnosti, a u
svakom slu¢aju najmanje CPL;

(i1) ispunjava zahtjeve utvrdene ovim poddijelom za izdavanje odgovaraju¢eg uvjerenja
ispitivaca; i

(ii1) prikaze nadleznom tijelu odgovarajuci nivo znanja evropskih vazduhoplovnih
sigurnosnih propisa da bi mogli da koriste prava ispitivaca u skladu sa ovim dijelom.

(2) uvjerenje iz stava (1) bice ograni¢eno na sprovodenje prakti¢nih ispita i testova/provjera
stru¢nosti:

(1) van teritorije drzava ¢lanica; i

(i1) pilotima koji imaju dovoljno znanje jezika na kome se sprovodi prakti¢ni
ispit/provjera.

FCL.1005 Ogranicenje prava u slu¢aju sukoba interesa
Ispitivaci ne mogu sprovoditi:

(a) Prakti¢ne ispite ili procjene sposobnosti podnosioca zahtjeva za izdavanje dozvole, ovlas¢enja ili
uvjerenja:

(1) onome kome su pruzali letacku obuku za dozvolu, ovlas¢enje ili uvjerenje za koje se
sprovodi prakti¢ni ispit ili procjena sposobnosti, ili

(2) kada su bili odgovorni za preporuku za prakti¢ni ispit, u skladu sa FCL.030(b);

(b) prakti¢ne ispite, provjere stru¢nosti ili procjene sposobnosti kad god smatraju da moze da utice na
njihovu objektivnost.

FCL.1010 Preduslovi za ispitivaca
Kandidat za uvjerenje ispitivaca mora da prikaze:
(a) odgovarajuce znanje, obrazovanje i odgovarajuce iskustvo u vezi sa pravima ispitivaca;

(b) da nijesu bili podvrgnuti bilo kakvim kaznama, ukljucujuci suspenziju, ograni¢enje ili oduzimanje,
bilo koje od njihovih dozvola, ovlas¢enja ili uvjerenja izdatih u skladu sa ovim Dijelom, za nepridrzavanje
Osnovnih Regulativa i Implementirajucih pravila tokom posljednje 3 godine.



FCL.1015 Standardizacija ispitivaca

(a) Kandidati za uvjerenje ispitivaca, moraju pohadati kurs standardizacije kod nadleznog tijela ili ATO,
odobren od strane nadleznog tijela.

(b) Kurs standardizacije, mora da se sastoji od teorijske i prakti¢ne obuke i mora da sadrzi, najmanje:

(1) sprovodenje dva prakti¢na ispita, provjeru strucnosti ili procjenu sposobnosti za dozvole, ili
ovlasc¢enja ili uvjerenja za koje podnosilac zahtjeva trazi prava da sprovede ispite i provjere;

(2) obuku za vazeCe zahtjeve iz ovog Dijela i primjenljivih zahtjeva vazdus$nih operacija,
sprovodenje prakticnih ispita, provjeru strucnosti i procjenu sposobnosti, kao i njihove
dokumentacije i izvjeStavanja;

(3) brifing o nacionalnim administrativnim procedurama, zahtjevima za =zaStitu licnih
podataka, odgovornost, osiguranje od udesa i naknade.

(c) Imaoci uvjerenja ispitivaca, ne smiju da sprovode prakti¢ne ispite, provjere strucnosti ili procjene
sposobnosti podnosioca zahtjeva, za koje nije isto nadlezno tijelo koje je izdalo uvjerenje ispitivaca, osim
ukoliko:

(1) su obavestili nadlezno tijelo podnosioca zahtjeva o svojoj namjeri za sprovodenje
prakti¢nog ispita, provjeru strucnosti ili procjenu sposobnosti i obim njihovih prava, kao
ispitivaca;
(2) su dobili brifing od strane nadleznog tijela podnosioca zahtjeva za elemente navedene u
(®)3).

FCL.1020 Procjena sposobnosti ispitivaca

Podnosioc zahtjeva za uvjerenje ispitivaca, mora da prikaze svoju sposobnost inspektoru nadleznog tijela
ili posebno ovlas¢enom starijem ispitivacu od strane nadleznog tijela odgovornog za uvjerenje ispitivaca
putem sprovodenja prakticnog ispita, provjere strucnosti ili procjene sposobnosti u ulozi ispitivaca za
kojeg traze prava, ukljucujuci brifing, sprovodenje prakti¢nog ispita, provjeru struc¢nosti ili procjenu
sposobnosti, 1 procjenu lica na kojem se sprovodi ispit, provjera ili procjena, debriefing i evidencija
dokumentacije.

FCL.1025 Vazenje, produZenje vaZenja i obnova uvjerenja ispitivaca
(a) Vazenje uvjerenja. Uvjerenje ispitivaca vazi 3 godine.

(b) Produzenje vazenja. Uvjerenje ispitivaca se moze produziti kada je imalac, tokom perioda vazenja
uvjerenja:

(1) sproveo najmanje 2 prakticna ispita, provjere strucnosti ili procjene sposobnosti svake
godine;

(2) prisustvovao seminaru osvjezenja znanja ispitivaca koji pruza nadlezn tijelo ili ATO odobren
od strane nadleznog tijela, tokom posljednje godine perioda vazenja.

(3) jedan od prakti¢nih ispita ili provjera strucnosti zavrSena tokom posljednje godine vazenja,
u skladu sa (1), mora biti procijenjena od strane inspektora nadleznog tijela ili posebno
ovla$éenog starijeg ispitivaca od strane nadleznog tijela odgovornog za uvjerenje ispitivaca.
(4) Kada podnosilac zahtjeva za produZenje vazenja ima prava za vise od jedne kategorije
ispitivaca, kombinovano produzenje svih prava ispitivata se moze posti¢i kada podnosilac



zahtjeva ispuni zahtjeve iz (b)(1) i (2) i FCL.1.020 za jednu od kategorija uvjerenja ispitivaca
koje posjeduje, u dogovoru sa nadleznim tijelom.

(c) Obnova. Ukoliko je uvjerenje isteklo, podnosioci zahtjeva moraju da ispune zahtjeve iz (b)(2) i
FCL.1.020 prije nego Sto nastave da koriste prava.

(d) Uvjerenje ispitivaa se moze produziti ili obnoviti ukoliko podnosilac zahtjeva prikazuje stalnu
uskladenost sa zahtjevima iz FCL.1010 i FCL.1.030.

FCL.1030 Sprovodenje prakti¢nih ispita, provjera stru¢nosti i procjene sposobnosti
(a) Prilikom sprovodenja prakti¢nih ispita, provjera strucnosti i procjena sposobnosti, ispitivaci moraju:
(1) obezbijediti uspostavljanje komunikacije sa podnosiocem zahtjeva bez jezickih barijera;

(2) provjeriti da li podnosioc zahtjeva ispunjava sve zahtjeve kvalifikacija, obuke i iskustva
ovog Dijela za izdavanje, produZenje vazenja ili obnovu dozvole, ovlaséenja ili uvjerenja za koje
se sprovodi prakti¢ni ispit, provjera stru¢nosti ili procjena sposobnosti;

(3) podnosioca zahtjeva obavijestiti o posljedicama pruzanja nepotpunih, netacnih ili laznih
podataka u vezi sa njihovom obukom i letackim iskustvom.

(b) Nakon zavrsetka prakti¢nog ispita ili provjere strucnosti, ispitiva¢ mora da:

(1) obavijesti podnosioca zahtjeva o rezultatima ispita. U slucaju djelimi¢nog prolaza ili
neuspijeha, ispitivaC mora obavijestiti podnosioca zahtjeva da ne moze da koristi prava
ovlaséenja dok u potpunosti ne polozi. Ispitiva¢ mora da precizira zahtjev za dodatnom obukom
i da objasni pravo podnosioca zahtjeva na Zalbu;

(2) u slucaju prolaza u provjeri strucnosti ili procjeni sposobnosti za produZenje vazenja ili

obnovu, mora upi$e u dozvolu ili uvjerenje podnosioca zahtjeva novi datum isticanja ovlas¢enja
ili uvjerenja, ukoliko je posebno ovlas¢en za tu svrhu od strane nadleznog tijela odgovornog za dozvolu
podnosioca zahtjeva;

(3) dostavi podnosiocu zahtjeva potpisani izvjesStaj prakticnog ispita ili provjere strucnosti i da
bez odlaganja, podnese kopiju izvjeStaja nadleznom tijelu, nadleznom za izdavanje dozvole
podnosioca zahtjeva, i nadleznom tijelu koji je izdao uvjerenje ispitivaca. Izvjestaj mora da
sadrzi:
(1) izjavu da je ispitiva¢ dobio od podnosioca zahtjeva podatke u vezi sa svojim iskustvom
i obukom, i da su iskustvo i obuka u skladu sa vaze¢im zahtjevima iz ovog Dijela;

(i1) potvrdu da su zavrSeni svi potrebni manevri i vjezbe, kao i podaci o verbalnom
ispitivanju teorijskog znanja, kada je to primjenljivo. Ukoliko nije polozio neki od
elemenata, ispitiva¢ mora evidentira razloge za takvu ocjenu,
(iii) rezultat ispita, provjere ili procjene sposobnosti.
(c) Ispitivaci moraju 5 godina voditi zapise sa detaljima svih prakti¢nih ispita, provjera stru¢nosti i ocjena
sposobnosti koje obavlja i njihove rezultate.
(d) Na osnovu zahtjeva nadleznog tijela odgovornog za uvjerenje ispitivac¢a, odnosno nadleznog tijela

odgovornog za dozvolu podnosioca zahtjeva, ispitiva¢i moraju dostaviti sve zapise i izvjestaje, kao i bilo
koje druge podatke, kao $to se zahtijeva za nadzorne aktivnosti.



DIO 2

Posebni zahtjevi za ispitivaca u letu - FE

FCL.1005.FE FE - Prava i uslovi
(a) FE(A). Prava FE za avione su da sprovodi:

(1) prakti¢ne ispite za izdavanje (PPL) i prakti¢ne ispite i provjere strucnosti za odgovarajuca
ovlascéenja za letjenje na klasi i tipu sa jednim pilotom, osim slozenih aviona visokih performansi
sa jednim pilotom, ukoliko je ispitiva¢ ostvario najmanje 1.000 sati letjenja kao pilot aviona ili
TMG-a, ukljucujuéi najmanje 250 sati letacke obuke;

(2) prakticne ispite za izdavanje CPL(A) i praktiéne ispite i provjere strucnosti za
odgovaraju¢a ovlasSéenja za letjenje na klasi i tipu sa jednim pilotom, izuzev slozenih aviona
visokih performansi sa jednim pilotom, pod uslovom da je ispitiva¢ ostvario najmanje 2.000 sati
naleta kao pilot aviona ili TMG-a, ukljucujuci najmanje 250 sati letacke obuke;

(3) prakticne ispite i provjere strucnosti za LAPL(A), ukoliko je ispitiva¢ ostvario najmanje
500 sati naleta kao pilot aviona ili TMG-a, uklju¢ujuci najmanje 100 sati letacke obuke;

(4) prakticne ispite za izdavanje ovlasc¢enja za letjenje u planinskom podrucju, ukoliko je ispitivac
ostvario najmanje 500 sati naleta kao pilot aviona ili TMG-a, ukljuc¢ujué¢i najmanje 500 polijetanja
i slijetanja za obuku za ovlaséenje za letjenje u planinskom podrucju.

(b) FE(H). Prava FE za helikoptere su da sprovodi:

(1) prakti¢ne ispite za izdavanje PPL(H) i prakticne ispite i provjere struc¢nosti za ovlaséenje za
letjenje na jednomotornim helikopterima sa jednim pilotom upisane u PPL(H), ukoliko je ispitivac
ostvario 1000 sati letjenja kao pilot helikoptera, uklju¢ujuci najmanje 250 sati letatke obuke;

(2) prakticne ispita za izdavanje CPL(H) i prakticne ispite i provjere strucnosti za ovlaséenje za
letjenje na tipu jednomotornog helikoptera sa jednim pilotom upisan u CPL(H), ukoliko je ispitiva¢
ostvario 2.000 sati naleta kao pilot helikoptera, ukljucujuci najmanje 250 sati letacke obuke;

(3) prakticne ispite i provjere strucnosti za ovlaséenje za letjenje na viSemotornom tipu
helikoptera sa jednim pilotom upisanim u PPL(H) ili CPL(H), ukoliko je ispitivac ispunio uslove iz (1) ili
(2), ukoliko je primjenjivo, i posjeduje CPL(H) ili ATPL(H) i, kada je primjenljivo, IR(H);

(4) prakticne ispite 1 provjere struénosti za LAPL(H), ukoliko ispitiva¢ ostvari najmanje 500 sati
naleta kao pilot helikoptera, uklju¢ujuc¢i najmanje 150 sati letacke obuke.

(c) FE(As). Prava FE za vazdusne brodove su da sprovodi prakticne ispite za izdavanje PPL(As) i
CPL(As) i prakti¢ne ispite i provjere stru¢nosti za odgovarajuce ovlascenje za letjenje na tipu vazdusnog
broda, ukoliko je ispitivac ostvario 500 sati naleta kao pilot vazdusnih brodova, ukljucujuéi i 100 sati
letacke obuke.

(d) FE(S). Prava FE za jedrilice su da sprovodi:

(1) prakticne ispite i provjere strucnosti za SPL i LAPL(S), ukoliko je ispitivac ostvario 300 sati
naleta kao pilot jedrilica ili pogonjenih jedrilica, ukljucujuci i 150 sati ili 300 lansiranja letacke obuke;

(2) provjere stru¢nosti za produzenje SPL prava za komercijalne operacije, ukoliko je ispitivacé
ostvario 300 sati naleta kao pilot jedrilica ili pogonjenih jedrilica, ukljucujuci 90 sati letacke obuke;

(3) prakticne ispite za produzenje SPL ili LAPL(S) prava na TMG-u, pod uslovom da je ispitivac
ostvario 300 sati naleta kao pilot jedrilica ili pogonjenih jedrilica, ukljuc¢ujuci i 50 sati letacke obuke na
TMG-u.



(e) FE(B). Prava FE za balone su da sprovodi:

(1) prakti¢ne ispite za izdavanje BPL i LAPL(B) i prakti¢ne ispite i provjere strucnosti za
prosirenje prava na drugu klasu ili grupu balona, ukoliko je ispitiva¢ ostvario 250 sati naleta kao pilot
balona, ukljucujuéi i 50 sati letacke obuke;

(2) provjere strucnosti za prosirenje BPL prava na komercijalne operacije, pod uslovom da je
ispitiva¢ ostvario 300 sati naleta kao pilot balona, od ¢ega 50 sati u istoj grupi balona za koje se trazi
prosirenje. 300 sati naleta mora da obuhvata 50 sati letacke obuke.

FCL.1010.FE FE — Preduslovi
Podnosilac zahtjeva za FE uvjerenje mora posjedovati:

FI uvjerenje u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova.

DIO 3.

Posebni zahtjevi za ispitivaca na tipu — TRE

FCL.1005.TRE TRE - Prava i uslovi

(a) TRE(A) i TRE(PL). Prava TRE za avione ili vazduhoplove sa uzgonom dobijenom snagom su da
sprovodi:

(1) prakti¢ne ispite za prvo izdavanje ovlaséenja za letjenje na tipu aviona ili vazduhoplova sa
uzgonom dobijenim snagom, kao §to je primjenljivo;

(2) provjere stru¢nosti za produzenje vazenja ili obnovu tipa i IR;
(3) prakti¢ne ispite za izdavanje ATPL (A);
(4) prakticne ispite za izdavanje MPL, ukoliko je ispitiva¢ ispunio zahtjeve iz FCL.925;

(5) procjene sposobnosti za izdavanje i produzenje vazenja ili obnovu TRi ili SFI uvjerenja u
primjenljivoj kategoriji vazduhoplova, ukoliko je ispitiva¢ najmanje 3 godine TRE.

(b) TRE(H). Prava TRE(H) su da sprovodi:

(1) prakticne ispite i provjere struCnosti za izdavanje i produZenje vazenja ili obnovu
ovlascenja za letjenje na tipu helikoptera;

(2) provjere strucnosti za produzenje vazenja ili obnovu IR, odnosno za prosirenje IR(H) sa
jednomotorog na visemotorni helikopter, ukoliko TRE(H) ima vaze¢i IR(H);

(3) prakti¢ne ispite za izdavanje ATPL(H);

(4) procjene sposobnosti za izdavanje i produzenje vazenja ili obnovu TRI(H) ili SFI(H)
uvjerenje, ukoliko je ispitiva¢ najmanje 3 godine TRE.

FCL.1010.TRE TRE — Preduslovi

(a) TRE(A) i TRE(PL). Podnosioci zahtjeva za TRE uvjerenje za avione i vazduhoplove sa uzgonom
dobijenim snagom, moraju da:



(1) u slucaju aviona sa viSe pilota ili vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, ostvare 1.500
sati letjenja kao pilot aviona sa viSe pilota ili vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, kao §to je
primjenljivo, od ¢ega najmanje 500 sati kao PIC;

(2) u slucaju slozenih aviona visokih performansi sa jednim pilotom, ostvari 500 sati letjenja kao
pilot aviona sa jednim pilotom, od ¢ega najmanje 200 sati kao PIC;

(3) posjeduje CPL ili ATPL i TRI uvjerenje za vazeci tip;

(4) za prvo izdavanje TRE uvjerenja, da ima najmanje 50 sati naleta letacke obuke kao TRI, FI ili
SFI na odgovaraju¢em tipu ili FSTD koji predstavlja taj tip.

(b) TRE(H). Podnosioci zahtjeva za TRE(H) uvjerenje za helikoptere moraju da:

(1) posjeduju TRI(H) uvjerenje ili, u slucaju jednomotornog helikoptera sa jednim pilotom,
vazece FI(H) uvjerenje, za odgovarajuci tip;

(2) za prvo izdavanje TRE uvjerenja, ostvare 50 sati letacke obuke kao TRI, FI ili SFI na
odgovarajuc¢em tipu ili FSTD koji predstavlja taj tip;

(3) u slucaju helikoptera sa vise pilota, posjeduje CPL(H) ili ATPL(H) i ostvare 1.500 sati naleta
kao pilot na helikopterima sa vise pilota, od ¢ega najmanje 500 sati kao PIC;

(4) u slucaju visemotornog helikoptera sa jednim pilotom:
(i) ostvare 1.000 sati naleta kao pilot helikoptera, od ¢ega najmanje 500 sati kao PIC;
(i1) posjeduju CPL(H) ili ATPL(H) i, kada je primjenljivo, vazece IR(H);

(5) u slu¢aju jednomotornog helikoptera sa jednim pilotom:

(i) ostvare 750 sati letenja kao pilot na helikopteru, od ¢ega najmanje 500 sati kao
PIC;

(i1) posjeduju profesionalne dozvole pilota helikoptera.

(6) Prije nego §to se prava za TRE(H) proSire sa prava viSemotornog sa jednim pilotom na prava
viSemotornog sa viSe pilota na istom tipu helikoptera, imalac mora da ima najmanje 100 sati u
operacijama sa vi$e pilota na tom tipu.

(7) U slucaju podnosilaca zahtjeva za prvo TRE uvjerenje viSemotornog helikoptera sa vise pilota, 1.500
sati letackog iskustva na helikopterima sa vise pilota zahtijevanih u (b)(3), se moZe smatrati da su
ispunjeni ukoliko su zavrsili 500 sati letjenja kao PIC na helikopteru sa vise pilota istog tipa.

DIO 4

Posebni zahtjevi za ispitivaca na klasi - CRE

FCL.1005.CRE CRE - Prava

Prava CRE su da sprovode, za avione sa jednim pilotom, osim slozenih aviona visokih performansi sa
jednim pilotom:

(a) prakti¢ne ispite za izdavanje ovlaséenja za letjenje na klasi i tipu;
(b) provjere strucnosti za:

(1) produzenje vazenja ili obnovu ovlaséenja za letjenje na klasi i tipu;



(2) produzenje vazenja i obnovu IR, ukoliko CRE ispunjava zahtjeve iz FCL.1010.IRE(a).

FCL.1010.CRE CRE - Preduslovi
Podnosioci zahtjeva za CRE uvjerenje moraju da:

(a) posjeduju CPL(A), MPL(A) ili ATPL(A) sa pravima za jednog pilota ili su posjedovali i posjeduju
PPL(A);

(b) posjeduju CRI uvjerenje za odgovarajucu klasu ili tip;

(c) ostvare 500 sati naleta kao piloti na avionima.

DIO 5

Posebni zahtjevi za ispitivaca za instrumenalno letjenje - IRE

FCL.1005.1RE IRE - Prava

Prava imaoca IRE uvjerenja su da sprovode prakti¢ne ispite za izdavanje, i provjere strucnosti za
produzenje vazenja ili obnovu IR.

FCL.1010.IRE IRE - Preduslovi

(a) IRE(A). Podnosioci zahtjeva za IRE uvjerenje za avione moraju da posjeduju IRI(A) i ostvare:
(1) 2.000 sati letjenja kao piloti aviona; i
(2) 450 sati letjenja pod IFR, od ¢ega 250 sati kao instruktori.

(b) IRE(H). Podnosioci zahtjeva za IRE uvjerenje za helikoptere moraju da posjeduju IRI(H) 1 ostvare:
(1) 2.000 sati naleta kao piloti helikoptera, i

(2) 300 sati instrumentalnog naleta na helikopterima, od cega 200 sati mora biti kao
instruktor.

(c) IRE(As). Podnosioc zahtjeva za IRE uvjerenje za vazdus$ne brodove mora da posjeduje IRI(As) i
ostvari:

(1) 500 sati letjenja kao pilot vazdu$nih brodova, i

(2) 100 sati instrumentalnog naleta na vazdusnim brodovima, od kojih 50 sati kao instruktor.

DIO 6

Posebni zahtjevi za ispitivaca na uredaju za simuliranje leta — SFE

FCL.1005.SFE SFE - Prava i uslovi

(a) SFE (A) i SFE (PL). Prava SFE na avionima ili vazduhoplovu sa uzgonom dobijenim snagom su da
sprovode u FFS:



(1) praktiéne ispite i provjere struCnosti za izdavanje i1 produzenje vazenja ili obnovu
ovla$éenja za letjenje na tipu aviona sa viSe pilota ili vazduhoplova sa uzgonom dobijenim
snagom, kao $to je primjenljivo;

(2) provjere strucnosti za produzenje vazenja ili obnovu IR, ukoliko SFE ispunjava zahtjeve iz
FCL.1010.IRE za vazecu kategoriju vazduhoplova;

(3) prakticne ispite za izdavanje ATPL(A);
(4) prakticne ispite za izdavanje MPL, ukoliko ispitivac ispunjava zahtjeve u FCL.925;

(5) procjenu sposobnosti za izdavanje i produzenje vazenja ili obnovu SFI uvjerenja u
odgovarajuc¢oj kategoriji vazduhoplova, ukoliko je ispitiva¢ najmanje 3 godine SFE.

(b) SFE(H). Prava za SFE helikoptera su da sprovode u FFS:

(1) prakti¢ne ispite i provjere strucnosti za izdavanje, produzenje vazenja i obnovu ovlaséenja
za letjenje na tipu, i

(2) provjere strucnosti za produzenje vazenja i obnovu IR, ukoliko SFE ispunjava zahtjeve iz
FCL.1010.IRE(B);

(3) prakti¢ne ispite za izdavanje ATPL(H);

(4) prakticne ispite 1 provjere strucnosti za izdavanje, produZenje vaZenja ili obnovu SFI(H)
uvjerenja, ukoliko je ispitiva¢ najmanje 3 godine SFE.

FCL.1010.SFE SFE - Preduslovi
(a) SFE(A). Podnosioci zahtjeva za SFE uvjerenje za avione moraju da:

(1) posjeduju ili su posjedovali ATPL(A), ovlaS¢enje za letjenje na klasi ili tipu i SFI(A) uvjerenje za
predmetni tip aviona;

(2) imaju najmanje 1.500 sati naleta kao pilot na avionu sa vise pilota;

(3) za prvo izdavanje SFE uvjerenja, da imaju najmanje 50 sati letacke obuke na uredajima za simuliranje
leta kao SFI(A) na predmetnom tipu.

(b) SFE(H). Podnosioci zahtjeva za SFE uvjerenje za helikoptere moraju da:

(1) posjeduju ili su posjedovali ATPL(H), ovlas¢enje za letjenje na tipu i SFI(H) uvjerenje za predmetni
tip helikoptera;

(2) imaju najmanje 1.000 sati naleta kao pilot helikoptera sa vise pilota;

(3) za prvo izdavanje SFE uvjerenja, da imaju najmanje 50 sati letacke obuke na uredajima za simuliranje
leta kao SFI(H) na predmetnom tipu.



DIO 7

Posebni zahtjevi za ispitivaca instruktora letjenja - FIE

FCL.1005.FIE FIE - Prava i uslovi

(a) FIE(A). Prava FIE na avionima su da sprovodi procjenu sposobnosti za izdavanje, produzenje vazenja
ili obnovu uvjerenja za FI(A), CRI(A), IRI(A) i TRI(A) za avione sa jednim pilotom, ukoliko posjeduje
odgovarajuc¢a uvjerenja instruktora.

(b) FIE(H). Prava FIE na helikopterima su da sprovodi procjene sposobnosti za izdavanje, produzenje
vazenja ili obnovu uvjerenja za FI(H), IRI(H) i TRI(H) na helikopterima sa jednim pilotom, ukoliko
posjeduje odgovarajuca uvjerenja instruktora.

(c) FIE(As), (S), (B). Prava FIE na jedrilicama, pogonjenim jedrilicama, balonima i vazdu$nim brodovima
su da sprovode procjene sposobnosti za izdavanje, produzenje vazenja ili obnovu uvjerenja instruktora za
predmetnu kategoriju vazduhoplova, ukoliko posjeduje odgovarajuéa uvjerenja instruktora.

FCL.1010.FIE FIE - Preduslovi

(a) FIE(A). Podnosioci zahtjeva za FIE uvjerenje za avione, moraju da:

u slucaju podnosilaca koji Zele da sprovode procjenu sposobnosti:

(1) posjeduju odgovarajuce uvjerenje instruktora, kako je primjenjivo;

(2) ostvare 2000 sati naleta kao piloti na avionima ili TMG; i

(3) imaju najmanje 100 sati naleta obucavajuci kandidate za uvjerenja instruktora.
(b) FIE(H). Podnosioci zahtjeva za FIE uvjerenja za helikoptere moraju da:

(1) posjeduju odgovarajuée uvjerenje instruktora, kako je primjenjivo;

(2) ostvare 2000 sati naleta kao piloti helikoptera;

(3) imaju najmanje 100 sati naleta obucavajuci kandidate za uvjerenje instruktora.
(c) FIE(As). Podnosioci zahtjeva za FIE uvjerenje za vazdu$ni brod moraju da:
(1) ostvare 500 sati naleta kao piloti vazdusnog broda;

(2) imaju najmanje 20 sati naleta obucavajuc¢i kandidate za FI(AS) uvjerenje;

(3) posjeduju odgovarajuce uvjerenje instruktora.

(d) FIE(S). Podnosioci zahtjeva za FIE uvjerenje za jedrilice moraju da:

(1) posjeduju odgovarajuée uvjerenja instruktora;

(2) ostvare 500 sati naleta kao piloti jedrilica ili pogonjenih jedrilica;

(3) ostvare:

(i) za podnosioce zahtjeva koji zele da sprovode procjene sposobnosti na TMG-u, 10 sati ili 30 polijetanja
obucavajuci kandidate za uvjerenje instruktora u TMG-u;

(i1) u svim drugim slucajevima, 10 sati ili 30 lansiranja obucavajuci kandidate za uvjerenje instruktora.
(e) FIE(B). Podnosioci zahtjeva za FIE uvjerenje za balone moraju da:

(1) posjeduju odgovarajuée uvjerenje instruktora;



(2) ostvare 350 sati naleta kao piloti balona;
(3) ostvare 10 sati obucavajuci kandidate za uvjerenje instruktora.
Dodatak 1

Priznavanje teorijskog znanja

A. PRIZNAVANIJE TEORIJISKOG ZNANJA ZA 1ZDAVANIJE DOZVOLE PILOTA U DRUGOJ
KATEGORII VAZDUHOPLOVA — PRELAZNA OBUKA [ ZAHTJEVI ISPITIVANJA

1. LAPL, PPL, BPL i SPL

1.1. Za izdavanje LAPL, imaocu LAPL-a u drugoj kategoriji vazduhoplova bi¢e u potpunosti priznato
teorijsko znanje iz zajednickih predmeta kako je definisano u FCL.120(a).

1.2. Ne dovode¢i u pitanje gornji stav, za izdavanje LAPL, PPL, BPL ili SPL, imaoc dozvole u drugoj
kategoriji vazduhoplova mora zavrsiti obuku iz teorijskog znanja i uspjesno poloziti teorijske ispite do
odgovarajuéeg nivoa iz sljede¢ih predmeta:

- Teorija leta,

- Opste poznavanje vazduhoplova, Navigacija.
- Performanse i planiranje leta,

- Operativne procedure.

1.3. Za izdavanje PPL, BPL ili SPL, imaocima LAPL-a u istoj kategoriji vazduhoplova bi¢e u potpunosti
priznata obuka iz teorijskog znanja i zahtjevi ispitivanja.

2. CPL

2.1. Podnosilac zahtjeva za CPL, koji posjeduje CPL u drugoj kategoriji vazduhoplova, mora zavrsiti
odobreni kurs prelazne teorijske obuke prema utvrdenim razlikama izmedu CPL programa za razlicite
kategorije vazduhoplova.

2.2. Podnosilac zahtjeva, mora poloZiti ispite iz teorijskog znanja kako je dato u ovom Dijelu za sljedece
predmete u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova:

021 - Opste poznavanje vazduhoplova: Konstrukeija i sistemi, Elektrotehnika, Pogonska grupa, Oprema u
slu¢aju opasnosti,

022 - Opste poznavanje vazduhoplva: Instrumenti,

032/034 - Performanse aviona i helikoptera, kao §to je primjenjivo,
070 - Operativne procedure, i

080 - Teorija leta.

2.3. Podnosiocu zahtjeva za CPL, koji je polozio odgovarajuce teorijske ispite za IR u istoj kategoriji
vazduhoplova bice priznati zahtjevi teorijskog znanja iz sljedecih predmeta:

- Ljudske mogucnosti,

- Meteorologija.



3. ATPL

3.1. Podnosilac zahtjeva za ATPL, koji ima ATPL u drugoj kategoriji vazduhoplova, mora zavrsiti
odobreni kurs prelazne teorijske obuke u ATO-u u skladu sa utvrdenim razlikama izmedu ATPL programa
za razlicite kategorije vazduhoplova.

3.2. Kandidat mora poloziti teorijske ispite, kako je definisano u ovom Dijelu za sljedece predmete u
odgovarajucéoj kategoriji vazduhoplova:

021 - Opste poznavanje vazduhoplova: Konstrukcija i sistemi, Elektrotehnika, Pogonska grupa, Oprema u
slu¢aju opasnosti,

022 - Opste poznavanje vazduhoplova: Instrumenti,
032 - Performanse,

070 - Operativne procedure, i

080 - Teorija leta.

3.3. Podnosiocu zahtjeva za ATPL(A), koji je polozio odgovarajuce teorijske ispite za CPL(A), bice
priznati zahtjevi za teorijsko znanje iz predmeta VFR Komunikacije.

3.4. Kandidatu za ATPL(H), koji je uspjesno polozio teorijske ispite za CPL(H), bi¢e priznati zahtjevi
teorijskog znanja iz sljede¢ih predmeta:

- Vazduhoplovni propisi,
- Teorija leta (Helikopter),
- VFR Komunikacije.

3.5. Podnosiocu zahtjeva za ATPL(A), koji je polozio teorijske ispite za IR(A), bi¢e priznati zahtjevi za
teorijsko znanje iz predmeta IFR Komunikacije.

3.6. Podnosiocu zahtjeva za ATPL(H), koji je polozio teorijske ispite za CPL(H), bi¢e priznati zahtjevi za
teorijsko znanje iz sljedec¢ih predmeta:

- Teorija leta (Helikopter),
- VFR Komunikacije.

4. IR

4.1. Podnosiocu zahtjeva za IR koji je polozio odgovarajuce teorijske ispite za CPL u istoj kategoriji
vazduhoplova, bie priznati zahtjevi za teorijsko znanje iz sljede¢ih predmeta:

- Ljudske mogucnosti,
- Meteorologija.

4.2. Podnosiocu zahtjeva za IR(H) koji je polozio odgovarajuce teorijske ispite za ATPL(H) VFR, mora
poloziti teorijske ispite iz sljede¢ih predmeta:

- Vazduhoplovni propisi,
- Planiranje i pracenje leta,
- Radio navigacija,

- [FR Komunikacije



Dodatak 2

Skala procjene nivoa znanja jezika — Ekspert, prosiren i operativni stepen

Nivo Izgovor Struktura Fond rijeci Tecnost Razumijevanje Interakcije
Ekspert Na izgovor, | Osnovne i | Fond rije¢i 1 | Sposoban da | Razumljivost je | Sa lako¢om vrsi
naglasak, ritam | slozene preciznost su | govori duzinom sa | stalno precizna u | interakciju u
(stepen 6) i intonaciju | gramaticke dovoljni za | prirodnim tokom, | skoro svim | skoro svim
ipak uti¢e | strukture i | svrsishodnu bez napora. | sadrzajima i | situacijama.
maternji  jezik | sastavi recenica | komunikaciju u | Mijenja tecnost u | ukljuCuje jezicke i | Osjetljiv je na
ili regionalne | se stalno dobro | Sirokom spektru | govoru za stilski | kuluroloske finese. | verbalne i ne-
varijacije skoro | kontrolisu. poznatih i | efekat, npr. da verbalne poruke, i
nikada ne nepoznatih tema. | naglasi  poentu. odgovara na njih
otezavaju lako Fond reci je pun | Spontano  koristi adekvatno.
razumijevanje izraza, sa | odgovarajuce
postepenim veznike.
prelazom i
osjetljiv je za
registrovanje.
ProSiren Na izgovor, Osnovne Fond rijeci i Sposoban da sa Razumljivost je Odgovori su
naglasak, ritam | gramaticke preciznost su relativnom precizna kada suu | istovremeni,
(stepen 5) i intonaciju strukture i dovoljni za lakoéom o pitanju adekvatni i
ipak utice sastavi reCenica svrsishodnu poznatim temama | svakodnevne teme, | informativni.
maternji jezik se stalno dobro komunikaciju u govori, ali ne konkretne i teme Efektivno
ili regionalne kontrolisu. poznatim, moze da mijenja vezane za oblast odrzava vezu
varijacije retko . konkretnim tecnost govora rada i uglavnom govornik
otezavaju lako Provbaju s¢ temama u vezi sa | kao stilsko taéne kada se /slusalac.
razumijevanje slozene str ukture | (plasti rada. sredstvo. Moze govornik susretne
ah_sa greSkama Dosledno i spontano da sa komplikacijama
koje Pone}‘aq uspjesno koristi u vezi jezika ili
slabe znacenje. parafrazira. Fond | odgovarajuce odredenom
rijeci je ponekad | veznike. situacijom ili
pun izraza. neodekivanim
sledom dogadaja,
Razumije razne
varijante govora
(dijalijekte i/ili
akcente) ili ih
registruje.
Operativni Na izgovor, | Osnovne Fond rije¢i i | Jezicke cjeline se | Razumljivost je | Reaguje se obi¢no
(stepen 4) naglasak, ritam i | gramaticke preciznost su | izlazu uglavnom precizna | istovremeno,
intonaciju utiCu | strukture i sastav | obi¢no dovoljni za | odgovaraju¢im kada su u pitanju | adekvatno i
maternji jezik ili | reCenica se | svrsishodnu tempom. Moze | teme vezane za | informativno.
regionalne koriste kreativno i | komunikaciju u | povremeno da se | oblast rada kada je | Inicira se i odrzava
varijacije ali | obi¢no su dobro | poznatim, javi nedostatak | akcenat ili jezicki | razmjena podataka
samo kontrolisane. konkretnim te¢nosti na prelazu | varijetet dovoljno | ¢ak i u uslovima
povremeno Greske mogu da | temama u vezi sa | iz uvezbanog ili | razumljiv neocekivanog
otezavaju lako | nastanu, narolito | oblasti rada. Cesto | formalizovanog medunarodnoj dogadanja. Na
razumijevanje u neuobicajenim i | moZe da uspje$no | govora u spontanu | zajednici korisnika. | odgovarajuéi nacin

neocekivanim
okolnostima, ali
rijetko utiCu na
Smisao.

parafrazira u
nedostatku fonda
rije¢i, posebno u
neuobi¢ajenim i
neocekivanim
situacijama.

interakciju, ali ovo
ne ometa uspjes$nu
komunikaciju.
Moze da koristi
ogranicen broj
veznika.
Postapalice ne
ometaju
komunikaciju.

Kada se govornik
susretne sa
komplikacijama u
vezi sa jezikom ili
odredenom
situacijom ili
neocekivanim
sledom  dogadaja,
razumljivost moze
da bude otezana te
su neophodna
dodatna objasnjenja.

se snalazi u
o¢iglednim
nesporazumima
tako §to
provjerava,
potvrduje ili
objasnjava.

Napomena: Prvobitni tekst iz Dodatka 2 je prebacen u AMC, vidi takode ObrazlaZuce napomene.




Dodatak 3
Kursevi obuke za izdavanje CPL-a i ATPL-a

1. Ovaj Dodatak opisuje zahtjeve za razliCite vrste kurseva obuke za izdavanje CPL-a i ATPL-a, sa i bez
IR-a.

2. Podnosilac zahtjeva, koji zeli da prede u drugi ATO tokom kursa obuke, mora podnijeti zahtjev
nadleznom tijelu za formalnu procjenu daljih potrebnih sati obuke.

A. Integrisani ATP Kkurs - avioni
OPSTE

1. Cilj integrisanog ATP(A) kursa obuke je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koji im je potreban radi
obavljanja poslova kopilota u viSemotornim avionima sa viSe pilota u komercijalnom vazdusnom
saobracaju i izdavanja CPL(A)/IR.

2. Podnosilac zahtjeva, koji zeli pohadati integrisani ATP(A) kurs, mora zavrsiti sve faze obuke u jednom
kontinuiranom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Podnosiocu zahtjeva, se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(A) ili
PPL(H) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika za PPL(A) ili PPL(H), priznace se
50% sati koje je naletio prije pocetka obuke, do najvise 40 sati naleta ili 45 sati ukoliko podnosilac
zahtjeva ima ovlas¢enje za nocno letjenje za avion, od ¢ega najvise do 20 sati naleta moze biti za zahtjev
za obuku sa instruktorom.

4. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za ATPL(A);
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje; i
(c) MCC obuku za rad na avionima sa vise pilota.

5. Podnosilac zahtjeva, koji nije zadovoljio ili nije u mogucnosti da zavrsi cjelokupni ATP(A) kurs ,moze
zatraziti od nadleznog tijela polaganje teorijskih ispita i prakti¢nog ispita za dozvolu nizih prava i IR,
ukoliko je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANIJE
6. ATP(A) kurs teorijskog znanja mora sadrzati najmanje 750 sati nastave.

7. MCC kurs mora sadrzati najmanje 25 sati obuke teorijskog znanja i vjezbi.

ISPITI TEORIJISKOG ZNANJA

8. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koji odgovara pravima datim imaocu ATPL(A).



LETACKA OBUKA

9. Letacka obuka, ne ukljucujué¢i kurs obuke za ovlaséenje za letjenje na tipu, mora sadrzati ukupno
najmanje 195 sati, ukljucujuéi sve napredne testove, od Cega najvise do 55 sati za cjelokupni kurs moze
biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji. Od ukupnih 195 sati, podnosioci zahtjeva moraju ostvariti
najmanje:

(a) 95 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega do 55 sati za cjelokupni kurs moze biti instrumentalni nalet na
uredaju na zemlji;

(b) 70 sati kao PIC, ukljucuju¢i VFR nalet i instrumentalni nalet kao ucenik zapovjednik (SPIC).
Instrumentalni nalet kao SPIC se smatra kao PIC nalet, do najvise 20 sati.

(c) 50 sati marSrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsrutni let od najmanje 540 km (300 NM), sa
slijetanjima sa potpunim zaustavljenjem na dva aerodroma razli¢ita od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta se mora obaviti po noé¢i, obuhvatajuc¢i 3 sata obuke sa instruktorom, koje ukljucuje
najmanje 1 sata marSrutnog letjenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa
zaustavljanjem; i

(e) 115 sati instrumentalnog naleta koji sadrzi, najmanje:
(1) 20 sati kao SPIC;
(2) 15 sati MCC, koji se mogu ostvariti na FFS-u ili FNTP-u II;
(3) 50 sati letacke obuke instrumentalnog letjenja, od ¢ega najvise:
(1) 25 sati moZe biti instrumentalni naleta na uredaju na zemlji na FNPT I, ili

(i1) 40 sati moze biti instrumentalni naleta na uredaju na zemlji na FNPT-u II, FTD-u
2 ili FFS-u, od ¢ega najvise do 10 sati moze biti izvedeno na FNPT-u L.

Podnosiocu zahtjeva, koji ima uvjerenje o zavrSenoj obuci osnovnog modula instrumentalnog leta,
priznace se najvise do 10 sati za zahtijevani nalet instrumentalne obuke. Sati ostvareni na BITD-u se ne
priznaju;

(f) 5 sati se mora ostvariti na avionu sertifikovanom za prevoz najmanje 4 osobe koji ima elisu
promjenjivog koraka i uvlaceéi stajni trap.

PRAKTICNI ISPIT

10. Po zavrSetku odgovarajuce letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(A) prakticnom
ispitu ili na jednomotornom ili na viSemotornom avionu i pristupiti IR prakticnom ispitu na viSemotornom
avionu.

B. Modularni ATP kurs - Avioni

1. Podnosioci zahtjeva za ATPL(A), koji zavrSe obuku teorijskog znanja na modularnom kursu, moraju
da:

(a) posjeduju najmanje PPL(A) izdat u skladu sa ICAO Aneksom 1; i
da zavrSe najmanje sljedeci broj sati obuke teorijskog znanja:
(1) za podnosioce zahtjeva koji posjeduju PPL(A): 650 sati;
(2) za podnosioce zahtjeva koji posjeduju CPL(A): 400 sati;
(3) za podnosioce zahtjeva koji posjeduju IR(A): 500 sati;



(4) za podnosioce zahtjeva, koji posjeduju CPL(A) i IR(A): 250 sati.

Obuka teorijskog znanja mora se zavrs$iti prije pristupanja prakti¢nom ispitu za ATPL(A).

C. Integrisani CPL/IR kurs - Avioni
OPSTE

1. Cilj integrisanog CPL(A) i IR(A) kursa, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koja im je potrebna kako bi
mogli obavljati poslove na jednomotornim avionima sa jednim pilotom ili viS§emotornim avionima u
komercijalnom vazdu$nom saobracaju i izdavanje CPL(A)/IR.

2. Podnosilac zahtjeva, koji zeli pohadati integrisani CPL(A)/IR kurs, mora zavrsiti sve faze obuke u
jednom neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Podnosiocu zahtjeva, se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(A) ili
PPL(H) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika za PPL(A) ili PPL(H), priznaje se
50% sati koje je naletio prije pocetka obuke, do najvise 40 sati letackog iskustva, ili 45 sati ukoliko
podnosilac zahtjeva posjeduje ovlaséenje za no¢no letjenje na avionu, od ¢ega najvise 20 sati moze biti za
zahtjev naleta obuke sa instruktorom.

4. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(A) 1 IR; i
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Podnosilac zahtjeva, koji nije zadovoljio ili nije u mogucnosti da zavrsi cjelokupni CPL/IR(A) kurs,
moze zatraziti od nadleznog tijela polaganje teorijskih ispita i prakti¢nog ispita za dozvolu nizih prava i
IR, ukoliko je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANIJE
6. CPL(A)/IR kurs teorijskog znanja mora sadrzati najmanje 500 sati obuke.

POLAGANIJE TEORIJSKIH ISPITA

7.Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima datih imaocu CPL(A) i IR.

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, ne ukljucujuci obuku za ovlas¢enje za letjenje na tipu, mora sadrzati ukupno najmanje
180 sati, uklju¢uju¢i sve napredne testove, od Cega najvise 40 sati za cjelokupni kurs moze biti
instrumentalni nalet na uredaju na zemlji. Od ukupnih 180 sati, podnosioci zahtjeva moraju ostvariti
najmanje:

(a) 80 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega najvise do 40 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na
zemlji;

(b) 70 sati kao PIC, ukljucujué¢i VFR nalet i instrumentalni nalet koji moze biti ostvaren kao SPIC.
Instrumentalni nalet kao SPIC smatrace se kao PIC nalet, do najvise 20 sati.

(c) 50 sati marsrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsSrutni let od najmanje 540 km (300 NM), sa
slijetanjima sa potpunim zaustavljenjem na dva aerodroma razli¢ita od aecrodroma polijetanja;



(d) 5 sati naleta se mora obaviti no¢u, obuhvatajuci 3 sata obuke sa instruktorom, koje ukljucuje najmanje
1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa potpunim zaustavljanjem;
i

(e) 100 sati instrumentalnog letjenja koji sadrze najmanje:
(1) 20 sati kao SPIC; i
(2) 50 sati letacke obuke za instrumentalno letjenje, od ¢ega najvise:
(i) 25 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FNPT I; ili

(i1) 40 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FNPT-u II, FTD-u 2
ili FFS-u, od ¢ega najvise do 10 sati moze biti izvedeno na FNPT-u L.

Podnosiocu zahtjeva, koji ima uvjerenje o zavrSenoj obuci za osnovni modul instrumentalnog leta,
priznaée se do 10 sati naleta za zahtijevani nalet instrumentalne obuke. Sati koji su ostvareni na BITD-u se
ne priznaju;

(f) 5 sati se mora ostvariti u avionu sertifikovanom za prevoz najmanje 4 osobe koji ima elisu
promjenjivog koraka i uvlaceéi stajni trap.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrsetku odgovarajuce letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(A) prakticnom
ispitu i IR prakticnom ispitu ili na viSemotornom avionu ili na jednomotornom avionu.

D. Integrisani CPL kurs - Avioni
OPSTE

1. Cilj integrisanog CPL(A) kursa, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koja je potrebna za izdavanje
CPL(A).

2. Podnosilac zahtjeva, koji Zeli pohadati integrisani CPL(A) kurs, mora zavrsiti sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Podnosiocu zahtjeva, se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(A) ili
PPL(H) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika za PPL(A) ili PPL(H), priznace se
50% sati koje je naletio prije pocetka obuke, i to do najviSe 40 sati letackog iskustva, ili 45 sati ukoliko
podnosilac zahtjeva posjeduje ovlaséenje za noéno letjenje za avion, od ¢ega do 20 sati moze biti za
zahtjev naleta obuke sa instruktorom.

4. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(A); i
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Podnosilac zahtjeva, koji nije zadovoljio ili nije u moguc¢nosti da zavrsi cjelokupni CPL(A) kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela polaganje teorijskih ispita i prakticnog ispita za dozvolu nizih prava, ukoliko
je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

6. CPL(A) kurs teorijskog znanja, mora da sadrzi najmanje 350 sati obuke.



ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

7.Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima datih imaocu CPL(A).

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, ne ukljucujuci kurs obuke za ovlaséenje za letjenje na tipu, mora da sadrzi ukupno
najmanje 150 sati, koji ukljucuju sve napredne testove, od ¢ega do 5 sati za cjelokupni kurs moze biti
instrumentalni nalet na uredaju na zemlji. Unutar ukupnih 150 sati, podnosioci zahtjeva moraju ostvariti
najmanje:

(a) 80 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji;
(b) 70 sati kao PIC;

(c) 20 sati marsrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsSrutni let od najmanje 540 km (300 NM), sa
slijetanjima sa potpunim zaustavljenjem na dva aerodroma razli¢ita od acrodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta mora se obaviti nocu, obuhvatajué¢i 3 sata obuke sa instruktorom, koji ukljucuju najmanje
1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa zaustavljanjem; i

(e) 10 sati letacke obuke za instrumentalno letjenje, od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na
uredaju na zemlji na FNPT-u I, FTD-u 2 ili FFS-u. Podnosiocu zahtjeva koji posjeduje uvjerenje o
zavrsenoj obuci za osnovni modul instrumentalnog leta, priznace se do 10 sati naleta za zahtijevani nalet
instrumentalne obuke. Sati koji su izvedeni na BITD-u se ne priznaju;

(f) 5 sati ostvarenih u avionu sertifikovanom za prevoz najmanje 4 osobe koji ima elisu promjenjivog
koraka i uvlacec¢i stajni trap.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrSetku letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(A) prakticnom ispitu na
jednomotornom ili viSemotornom avionu.

E. Modularni CPL kurs - Avioni
OPSTE

1. Cilj modularnog CPL(A) kursa obuke je obuka imaoca PPL(A) do nivoa stru¢nosti koji je potreban za
izdavanje CPL(A).

2. Prije pohadanja modularnog CPL(A) kursa obuke, kandidat mora biti imaoc PPL(A) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1.

3. Prije pocetka letacke obuke kandidat mora:
(a) imati 150 sati naleta;

(b) ispuniti preduslove za izdavanje ovlascenja za letjenje na klasi ili tipu viSemotornih aviona u skladu sa
Poddijelom H, ukoliko ¢e se viSemotorni avion koristiti za prakticni ispit.

4. Kandidat koji zeli da pohada modularni CPL(A) kurs, mora zavrsiti sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO. Obuci teorijskog znanja moze se pristupiti u ATO-u
koji sprovodi samo obuku teorijskog znanja.

5. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(A); i



(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(A) kurs teorijskog znanja mora da sadrzi najmanje 250 sati obuke.

ISPITI TEORIJISKOG ZNANJA

7.Podnosilac zahtjeva mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(A).

LETACKA OBUKA

8. Kandidati bez IR-a, moraju obaviti najmanje 25 sati letacke obuke sa instruktorom, ukljucujuci 10 sati
obuke za instrumentalno letjenje od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalno letjenje na uredaju na zemlji
na BITD-u, FNPT-u I ili I, na FTD-u 2 ili na FFS-u.

9. Kandidatu koji posjeduje vazeCe IR(A) ovlasenje, priznaée se u potpunosti nalet obuke za
instrumentalno letjenje sa instruktorom. Kandidatu koji posjeduje vaze¢e IR(H) ovlascenje, priznaée se do
5 sati naleta obuke za instrumentalno letjenje, od Cega najmanje 5 sati naleta obuke za instrumentalno
letjenje mora biti sprovedeno na avionu. Kandidatu koji posjeduje uvjerenje o zavrSenoj obuci za osnovni
modul instrumentalnog leta, priznace se do 10 sati naleta obuke za zahtijevani nalet instrumentalne obuke.

10. (a) Kandidati sa vaze¢im IR, moraju ostvariti 15 sati letacke obuke za vizuelno letjenje sa
instruktorom.

(b) Kandidati koji nemaju ovlasé¢enje za no¢no letjenje za avion, moraju dodatno imati najmanje 5 sati
naleta letacke obuke za no¢no letjenje, obuhvatajuci 3 sata obuke sa instruktorom, koji ukljucuju najmanje
1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa zaustavljanjem.

11. Najmanje 5 sati letacke obuke mora se izvesti na avionu sertifikovanim za prevoz najmanje 4 osobe
koji ima elisu promjenjivog koraka i uvlaceci stajni trap.

ISKUSTVO
12. Podnosilac zahtjeva za CPL(A), mora imati najmanje 200 sati naleta, ukljucuju¢i najmanje:

(a) 100 sati kao PIC, od ¢ega 20 sati marsrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsrutni let od
najmanje 540 km (300 NM), sa slijetanjima sa potpunim zaustavljenjem na dva aerodroma razli¢ita od
aerodroma polijetanja;

(b) 5 sati naleta mora se obaviti no¢u, obuhvatajuci 3 sata obuke sa instruktorom, koji uklju¢uju najmanje
1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa zaustavljanjem; i

(c) 10 sati letacke obuke za instrumentalno letjenje, od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalno letjenje na
uredaju na zemlji na FNPT-u [, ili FNPT-u II ili FFS-u. Kandidatu koji posjeduje uvjerenje o zavrsenoj
obuci za osnovni modul instrumentalnog leta, prizna¢e se do 10 sati naleta obuke za zahtijevani nalet
instrumentalne obuke. Sati koji su ostvareni na BITD-u se ne priznaju;

(d) 6 sati naleta mora biti ostvareno na viSemotornom avionu.

(e) PIC sati za druge kategorije vazduhoplova mogu se uracunati do 200 sati naleta, u sljede¢im
slu¢ajevima:

(1) 30 sati na helikopteru, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje PPL(H); ili



(i1) 100 sati na helikopterima, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje CPL(H); ili
(ii1) 30 sati na TMG-ovima ili jedrilicama; ili
(iv) 30 sati na vazdusnim brodovima, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje PPL(As); ili

(v) 60 sati na vazduSnim brodovima, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje CPL(As).

PRAKTICNI ISPIT

13. Po zavrsetku letacke obuke i odgovarajucih zahtjeva iskustva, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti
CPL(A) prakti¢nom ispitu ili na jednomotornom ili na viSemotornom avionu.

F. Integrisani ATP/IR Kkurs - Helikopteri
OPSTE

1. Cilj integrisanog ATP(H)/IR kursa, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koja je potrebna kako bi mogli
obavljati poslove kopilota na visemotornim helikopterima sa vise pilota u komercijalnom vazdu$nom
saobracaju i izdavanje CPL(H)/IR.

2. Kandidat koji zeli da pohada integrisani ATP(H)/IR kurs, mora zavrsiti sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imaoc PPL(H) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1. Kandidatu koji je imalac PPL(H), priznace se 50% odgovarajuceg iskustva, i to do:

(a) 40 sati, od ¢ega do 20 sati moze biti obuka sa instruktorom; ili

(b) 50 sati, od cega do 25 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko ima ovlas¢enje za no¢no letjenje
za helikopter.

4. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za ATPL(H) i do nivoa znanja za IR;
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje; i

(c) MCC obuku za rad na helikopterima sa vise pilota.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavrsio ili nije u mogucnosti da zavrsi cjelokupni ATP(H)/IR kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela polaganje teorijskih ispita i prakti¢nog ispita za dozvolu nizih prava i IR,
ukoliko je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJISKO ZNANJE
6. ATP(H)/IR kurs teorijske obuke mora da sadrzi najmanje 750 sati obuke.

7. MCC kurs mora da sadrzi najmanje 25 sati obuke teorijskog znanja i vjezbi.

ISPIT TEORIJSKOG ZNANIJA

8. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koji odgovara pravima imaoca ATPL(H) i IR.

LETACKA OBUKA



9. Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 195 sati, koji uklju¢uju sve napredne testove. Unutar
ukupnih 195 sati, podnosioci zahtjeva moraju imati najmanje:

(a) 140 sati obuke sa instruktorom, od cega:

(1) 75 sati obuke za vizuelno letjenje moze ukljucivati:
(1) 30 sati na FFS helikoptera, nivoa C/D; ili
(i1) 25 satina FTD-u 2, 3; ili
(iii) 20 sati na FNPT-u II/III helikoptera; ili
(iv) 20 sati na avionu ili TMG-u;

(2) 50 sati obuke za instrumentalno letjenje moze ukljucivati:
(i) do 20 sati na FFS-u ili FTD-u 2,3 ili FNPT-u II/IIT helikoptera; ili
(i1) 10 sati najmanje na FNPT-u 1 helikoptera ili na avionu;

(3) 15 sati MCC-a, koji se mogu ostvariti na FFS-u helikoptera ili FTD-u 2,3(MCC)
helikoptera ili FNPT-u II/III(MCC).

Ukoliko se za letacku obuku koristio helikopter razli¢itog tipa od FFS-a helikoptera koji se
koristio za obuku za vizuelno letjenje, maksimalno priznavanje je ograni¢eno vremenom
odredenim za FNPT II/III helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od cega 40 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 sati samostalnog
letjenja danju i 1 sat samostalnog letjenja nocu;

(c) 50 sati marSrutnog letjenja, ukljuujuci najmanje 10 sati marSrutnog letjenja kao SPIC ukljucujuéi
VFR marsrutni let od najmanje 185 km (100NM) sa slijetanjima sa potpunim zaustavljenjem na dva
aerodroma razliCita od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti noéu obuhvataju¢i 3 sata obuke sa instruktorom
ukljucujuéi najmanje 1 sat marsrutnog letjenja i 5 samostalnih skolskih krugova noc¢u. Svaki skolski krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(e) 50 sati instrumentalnog naleta sa instruktorom ukljucujuci:
(1) 10 sati naleta obuke za osnovno instrumentalno letjenje; i

(i1) 40 sati IR obuke, koji ukljucuje najmanje 10 sati na viSemotornom IFR sertifikovanom
helikopteru.

PRAKTICNI ISPIT

10. Po zavrSetku odgovarajuée letacke obuke, kandidat mora pristupiti CPL(H) prakticnom ispitu na
viSemotornom helikopteru i IR prakti¢cnom ispitu na IFR sertifikovanom visemotornom helikopteru i
ispuniti zahtjeve za MCC obuku.

G. Integrisani ATP kurs - Helikopteri
OPSTE

1. Cilj integrisanog ATP(H) kursa obuke, je obuka pilota do nivoa strucnosti koja je potrebna kako bi
mogli obavljati poslove kopilota u visemotornim helikopterima sa vise pilota sa ograni¢enjem na VFR
prava u komercijalnom vazdusnom saobracaju i izdavanje CPL(H).



2. Kandidat koji zeli da pohada integrisani ATP(H) kurs, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(H) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika sa PPL(H), prizna¢e se 50% odgovarajuceg iskustva, i to do
maksimalno:

(a) 40 sati, od cega do 20 sati moze biti obuka sa instruktorom,; ili

(b) 50 sati, od ¢ega najvise do 25 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko ima ovlaséenje za no¢no
letjenje za helikopter.

4. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za ATPL(H);

(b) letacka obuka za vizuelno i osnovno instrumentalno letjenje; i
(c) MCC obuku za rad na helikopterima sa vise pilota.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavrSio ili nije u mogucnosti da zavrsi cjelokupni ATP(H) kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakticni ispit za dozvolu nizih prava, ukoliko je
ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJISKO ZNANJE
6. ATP(H) kurs teorijske obuke mora da sadrzi najmanje 650 sati obuke.

7. MCC kurs mora da sadrzi najmanje 20 sati vezbi obuke teorijskog znanja.

ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

8. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca ATPL(H).

LETACKA OBUKA

9. LetaCka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 150 sati, uklju¢ujuéi sve napredne testove. Unutar
ukupnih 150 sati, podnosioci zahtjeva moraju da zavrSe najmanje:

(a) 95 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega:
(1) 75 sati obuke za vizuelno letjenje moze ukljucivati:
(1) 30 sati na FFS nivoa C/D helikoptera; ili
(2) 25 sati na FTD 2,3 helikoptera; ili
(3) 20 sati na FNPT II/III helikoptera; ili
(4) 20 sati na avionu ili TMG-u;

(i1) 10 sati osnovne obuke za instrumentalno letjenje moze ukljucivati 5 sati na najmanje FNPT
I helikoptera ili na avionu;

(ii1) 10 sati MCC-a, koji se mogu ostvariti na helikopteru: FFS-u helikoptera ili FTD-u 2, 3(MCC)
ili FNPT-u II/III(MCC).



Ukoliko se za letacku obuku koristio helikopter koji je razli¢itog tipa od FFS-a helikoptera
koji se koristio za obuku za vizuelno letjenje, maksimalno priznavanje je ograniceno
vremenom odredenim za FNPT II/III helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od ¢ega 40 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 sati samostalnog
letjenja danju i 1 sat samostalnog letjenja nocu;

(c) 50 sati marSrutnog letjenja, ukljucujuéi najmanje 10 sati marsSrutnog letjenja kao SPIC, ukljucujuci
VFR marsrutni let od najmanje 185 km (100NM) sa slijetanjima sa potpunim zaustavljanjem na dva
razli¢ita aerodroma od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti noéu obuhvataju¢i 3 sata obuke sa instruktorom
ukljucujuci najmanje 1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih $kolskih krugova noc¢u. Svaki skolski krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje.

PRAKTICNI ISPIT

10. Po zavrSetku odgovarajuce letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(H) prakti¢nom
ispitu na viSemotornom helikopteru i ispuniti MCC zahtjeve.

H. Modularni ATP kurs - Helikopteri

1. Podnosioci zahtjeva za ATPL(H) koji zavrse svoju obuku teorijskog znanja na modularnom kursu,
moraju posjedovati najmanje PPL(H) i da zavrSe najmanje sljedeci broj sati obuke unutar perioda od 18
mjeseci:

(a) kandidati koji posjeduju PPL(H) izdatu u skladu sa ICAO Aneksom 1: 550 sati;
(b) kandidati koji posjeduju CPL(H): 300 sati.

2. Podnosioci zahtjeva za ATPL(H)/IR koji zavr$e svoju obuku teorijskog znanja na modularnom kursu,
moraju posjedovati najmanje PPL(H) i imati zavrSen najmanje sljedeci broj sati obuke:

(a) za kandidate koji imaju PPL(H): 650 sati;

(b) za kandidate koji posjeduju CPL(H): 400 sati;

(c) za kandidate koji posjeduju IR(H): 500 sati;

(d) za kandidate koji posjeduju CPL(H) i IR(H): 250 sati.

I. Integrisani CPL/IR obuke - Helikopteri
OPSTE

1. Ci]j integrisanog CPL(H)/IR kursa obuke, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koji je potreban kako bi
mogli obavljati poslove na visemotornim helikopterima sa jednim pilotom i sticanja CPL(H)/IR na
visemotornim helikopterima.

2. Kandidat koji Zeli da pohada integrisani CPL(H)/IR kurs obuke, mora da zavrsi sve faze obuke u
jednom neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moZe dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik ili kao imalac PPL(H) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika za PPL(H), priznace se 50% odgovarajuceg iskustva, do
maksimalno:

(a) 40 sati, od ¢ega najvise do 20 sati moze biti obuka sa instruktorom; ili



(b) 50 sati, od cega najvise do 25 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko ima ovlas¢enje za no¢no
letjenje za helikopter.

4. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(H) i do nivoa znanja za IR, i prvo izdavanje
ovlaséenja za letjenje na tipu viSemotornog helikoptera; i

(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavrsio ili nije u mogucnosti da zavrsi cjelokupni CPL(H)/IR kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakticni ispit za dozvolu nizih prava i IR, ukoliko je
ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANIJE
6. CPL(H)/IR kurs teorijske obuke mora da sadrzi najmanje 500 sati obuke.

ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

7. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(H) i IR.

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 180 sati ukljuc¢ujuéi sve napredne testove. Unutar 180
sati, podnosilac zahtjeva mora da zavr$i namanje:

(a) 125 sati obuke sa instruktorom, od cega:

(1) 75 sati obuke za vizuelno letjenje, koji mogu ukljucivati:
(1) 30 sati na FFS-u nivoa C/D helikoptera; ili
(2) 25 sati na FTD-u 2,3 helikoptera; ili
(3) 20 sati na FNPT-u II/I1I helikoptera; ili
(4) 20 sati na avionu ili TMG-u;

(i1) 50 sati obuke za instrumentalno letjenje koji mogu ukljucivati:
(1) do 20 sati na FFS-u ili FTD-u 2,3, ili FNPT-u II, III helikoptera; ili
(2) 10 sati na najmanje FNPT-u I helikoptera ili na avionu.

Ukoliko se za letacku obuku koristio helikopter koji se razli¢itog tipa od FFS-a helikoptera
koji se koristio za obuku za vizuelno letjenje, maksimalno priznavanje ¢e biti ograniceno
vremenom odredenim za FNPT II/III helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od ¢ega 40 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 sati samostalnog
letjenja danju i 1 sat samostalnog letjenja nocu;

(c) 10 sati marSrutnog letjenja sa instruktorom,;

(d) 10 sati marSrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsrutni let od najmanje 185 km (100NM)
tokom kojeg se moraju obaviti slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma razlic¢ita od
aerodroma polijetanja;



(e) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti no¢u obuhvatajué¢i 3 sata obuke sa instruktorom
ukljucuju¢i najmanje 1 sat marsrutnog letjenja i 5 samostalnih $kolskih krugova noc¢u. Svaki $kolski krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

() 50 sati obuke za instrumentalno letjenje sa instruktorom obuhvatajuci:
(1) 10 sati obuke za osnovno instrumentalno letjenje; i

(i1) 40 sati IR obuke, koji ukljucuju najmanje 10 sati na viSemotornom IFR sertifikovanim
helikopteru.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrsetku odgovarajuce letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(H) prakticnom
ispitu na viSemotornom ili na jednomotornom helikopteru i IR prakti¢ni ispit na IFR sertifikovanim
visemotornom helikopteru.

J. Integrisani CPL kurs - Helikopteri
OPSTE

1. Cilj integrisanog CPL(H) kursa, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koji je potreban za izdavanje
CPL(H).

2. Kandidat koji Zeli da pohada integrisani CPL(H) kurs, mora da zavrSi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(H) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika sa PPL(H), priznaje se 50% odgovarajuceg iskustva, i to do
maksimalno:

(a) 40 sati, od cega najvise do 20 sati moze biti obuka sa instruktorom; ili

(b) 50 sati, od ¢ega najvise do 25 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko ima ovlaséenje za no¢no
letjenje za helikopter.

4. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(H); i
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavr$io ili nije u moguénosti da zavrsi cjelokupni CPL(H) kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakti¢ni ispit za dozvolu nizih prava, ukoliko je
ispunio primenjive zahtjeve.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(A) kurs teorijskog znanja mora da sadrzi najmanje 350 sati obuke ili 200 sati ukoliko je
podnosilac zahtjeva imalac PPL.

ISPIT TEORIJSKOG ZNANIJA

7. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(H).



LETACKA OBUKA

8.Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 135 sati, ukljuc¢ujuéi sve napredne testove, od Cega
najvisSe do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji. Unutar 135 sati ukupno, podnosioci
zahtjeva moraju da zavrSe najmanje:

(a) 85 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega:
(i) do 75 sati moze biti obuka za vizuelno letjenje, i moze ukljucivati:
(1) 30 sati na FFS nivoa C/D helikoptera; ili
(2) 25 sati na FTD-u 2,3 helikoptera ; ili
(3) 20 sati na FNPT-u II/I1I helikoptera; ili
(4) 20 sati na avionu ili TMG-u;

(i1) do 10 sati moze biti obuka za instrumentalno letjenje, i moze ukljudivati 5 sati na najmanje
FNPT I helikoptera ili na avionu.

Ukoliko se za letacku obuku koristio helikopter razli¢itog tipa od FFS-a helikoptera koji se
koristio za obuku za vizuelno letjenje, maksimalno priznavanje ¢e biti ograni¢eno vremenom
odredenim za FNPT II/III helikoptera.

(b) 50 sati kao PIC, od cega 35 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 sati samostalnog
letjenja danju i 1 sat samostalnog letjenja nocu;

(c) 10 sati marSrutnog letjenja sa instruktorom;

(d) 10 sati marsrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsrutni let od najmanje 185 km (100NM) sa
slijetanjima sa potpunim zaustavljanjem na dva razli¢ita aerodroma od aerodroma polijetanja;

(e) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti no¢u obuhvataju¢i 3 sata obuke sa instruktorom
ukljucujuci najmanje 1 sat marsrutnog letjenja i 5 samostalnih skolskih krugova noc¢u. Svaki skolski krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(f) 10 sati naleta obuke za instrumentalno letjenje sa instruktorom, ukljucujuéi najmanje 5 sati na
helikopteru.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrsetku odredene letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(H) prakti¢nom ispitu.

K. Modularni CPL kurs - Helikopteri
OPSTE

1. Cilj modularnog CPL(H) kursa je obuka imaoca PPL(H) do nivoa stru¢nosti koji je potreban za
izdavanje CPL(H).

2. Prije pohadanja modularnog CPL(H) kursa obuke, kandidat mora biti imaoc PPL(H) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1.

3. Prije pocetka letacke obuke kandidat mora:

(a) da zavrs$i 155 sati naleta kao pilot helikoptera, ukljucujuéi 50 sati kao PIC od ¢ega 10 sati mora biti
marsrutno letjenje;



(b) da ispuni zahtjeve FCL.725 i FCL.720.H ukoliko se viSemotorni helikopter koristi za prakti¢ni ispit.

4. Kandidat koji zeli da pohada modularni CPL(H) kurs, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO. Teorijskoj obuci moze se pristupiti u ATO-u koji
sprovodi samo obuku teorijskog znanja.

5. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(H); i

(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(H) kurs teorijskog znanja, mora da sadrzi najmanje 250 sati obuke.

ISPIT TEORIJSKOG ZNANJA

7.Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(H).

LETACKA OBUKA
8. Kandidati bez IR-a, moraju ostvariti najmanje 30 sati letacke obuke sa instruktorom, od Cega:

(a) 20 sati obuke za vizuelno letjenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na FFS-u helikoptera ili FTD 2, 3 ili
FNPT II, III; i

(b) 10 sati obuke za instrumentalno letjenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na najmanje FTD-u 1 helikoptera
ili FNPT-u I ili na avionu.

9. Kandidatima koji imaju vaze¢e IR(H) ovlascenje, u potpunosti se priznaje nalet koji su stekli u svrhu
obuke za instrumentalno letjenje sa instruktorom. Kandidati koji posjeduju vaze¢e IR(A) ovlascéenje,
moraju da zavrSe najmanje 5 sati obuke za instrumentalno letjenje na helikopteru.

10. Kandidati koji ne posjeduju ovlas¢enje za no¢no letjenje za helikopter, moraju dodatno da zavrse
najmanje 5 sati letatke obuke za nocno letjenje koje sadrzi 3 sata obuke sa instruktorom, ukljucujuci
najmanje 1 sat marsSrutnog letjenja i 5 samostalnih skolskih krugova po no¢i. Svaki skolski krug mora
ukljucivati polijetanje i slijetanje.

ISKUSTVO

11. Podnosilac zahtjeva za CPL(H), mora da zavr$i najmanje 185 sati naleta, ukljucujuci 50 sati kao PIC,
od ¢ega 10 sati marSrutnog letjenja kao PIC, uklju¢uju¢i VFR marsSrutni let od najmanje 185 km (100
NM), sa slijetanjima sa potpunim zaustavljanjem na dva razlicita acrodroma od aerodroma polijetanja.

PIC sati za druge kategorije vazduhoplova mogu se uracunati u 185 sati naleta, u sljede¢im slucajevima:
(a) 20 sati na avionima, ukoliko je podnosilac zahtjeva imalac PPL(A); ili

(b) 50 sati na avionima, ukoliko je podnosilac zahtjeva imalac CPL(A); ili

(c) 10 sati na TMG-ua ili jedrilicama; ili

(d) 20 sati na vazdusnim brodovima, ukoliko je podnosilac zahtjeva imalac PPL(As); ili

(e) 50 sati na vazdusnim brodovima, ukoliko je podnosilac zahtjeva imalac CPL(As).



PRAKTICNI ISPIT

12. Po zavrSetku odredene letacke obuke i odgovarajuceg iskustva, podnosilac zahtjeva mora pristupiti
CPL(H) prakti¢nom ispitu.

L. Integrisani CPL/IR kurs obuke — Vazdusni brodovi

OPSTE

1. Cilj integrisanog CPL(As)/IR(A) kursa, je obuka pilota do nivoa strucnosti kako bi mogli obavljati
poslove na vazdusnim brodovima i izdavanje CPL(As)/IR.

2. Kandidat koji zeli da pohada integrisani CPL(As)/IR kurs obuke, mora da zavr$i sve faze obuke u
jednom neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(As), PPL(A) ili
PPL(H) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1. U slucaju da je polaznik za PPL(As), PPL(A) ili PPL(H)
prizna¢e mu se najvise do:

(a) 10 sati, od Cega do 5 sati moze biti obuka sa instruktorom,; ili

(b) 15 sati, od Cega najvise do 7 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko je kandidat imalac
ovlasc¢enja za no¢no letjenje za vazdusni brod.

4. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(As) i do nivoa znanja za IR; i prvo ovlaséenje za
letjenje na tipu vazdusnog broda; i

(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavrsio ili nije u moguénosti da zavrsi cjelokupni CPL/IR(As) kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakticni ispit za dozvolu nizih prava, ukoliko je
ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANIJE
6. CPL(As)/IR kurs teorijskog znanja mora da sadrzi najmanje 500 sati obuke.

ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

7. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(As) i IR.

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 80 sati ukljucujuci sve napredne testove. Unutar 80
sati, podnosioci zahtjeva moraju da zavrSe najmanje:

(a) 60 sati obuke sa instruktorom, od Cega:



(1) 30 sati obuka za vizuelno letjenje, koji mogu ukljucivati:
(1) 12 sati na FFS-u vazdusnog broda; ili
(2) 10 sati na FTD-u vazdusnog broda; ili
(3) 8 sati na FNPT-u II/IlI vazdusnog broda; ili
(4) 8 sati na avionu, helikopteru ili TMG-u;
(i1) 30 sati obuke za instrumentalno letjenje koji mogu ukljucivati:
(1) do 12 sati na FFS-u ili FTD-u ili FNPT-u II, Il vazdu$nog broda; ili
(2) 6 sati na najmanje FTD-u 1 ili FNPT-u I vazdusnog broda ili na avionu.

Ukoliko se za letacku obuku koristio vazdus$ni brod razli¢itog tipa od FFS-a koji se koristio za obuku za
vizuelno letjenje, maksimalno priznavanje je ograni¢eno na 8 sati.

(b) 20 sati kao PIC, od Cega 5 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 sati samostalnog
letjenja danju i 1 sat samostalnog letjenja nocu;

(c) 5 sat marsrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR rutni navigacijski let od najmanje 90 km (50 NM)
sa dva slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na aerodromu odredista;

(d) 5 sati naleta na vazdusnim brodovima mora se obaviti no¢u obuhvatajuc¢i 3 sata obuke sa instruktorom
ukljucujuéi najmanje 1 sat marsrutnog letjenja i 5 samostalnih skolskih krugova noc¢u. Svaki skolski krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(e) 30 sati instrumentalnog naleta sa instruktorom obuhvatajuci:
(1) 10 sati naleta obuke za osnovno instrumentalno letjenje; i

(ii)) 20 sati IR obuke, koje mora ukljucivati najmanje 10 sati na viSemotornom IFR
sertifikovanom vazdu$nom brodu.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrSetku odredene letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(As) prakticnom ispitu
ili na viSemotornom ili na jednomotornom vazdusnom brodu i IR prakti¢nom ispitu na IFR sertifikovanom
visemotornom vazdu$nom brodu.

M. Integrisani CPL kurs - VazduS$ni brodovi
OPSTE
1. Cilj integrisanog CPL(As) kursa, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti za izdavanje CPL(As).

2. Kandidat koji zZeli da pohada integrisani CPL(As) kurs, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(As), PPL(A) ili
PPL(H) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1. U slucaju da je kandidat imalac PPL(As), PPL(A) ili
PPL(H) prizna¢e mu se najvise do:

(a) 10 sati, od cega do 5 sati moze biti obuka sa instruktorom; ili

(b) 15 sati, od Cega najvise do 7 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko je podnosilac zahtjeva
imalac ovlaséenja za no¢no letjenje za vazdusni brod.

4. Kurs mora da sadrzi:



(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(As); i
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavrsio ili nije u moguénosti da zavrsi cjelokupni CPL (As) kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakticni ispit za dozvolu nizih prava, ukoliko je
ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(As) kurs teorijskog znanja, mora da sadrzi najmanje 350 sati obuke ili 200 sati ukoliko
je kandidat imalac PPL.

ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

7. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(As).

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 50 sati, ukljucujuci sve napredne testove, od Cega
najvisSe do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji. Unutar ukupnih 50 sati, podnosioci
zahtjeva moraju da zavrSe najmanje:

(a) 30 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji;
(b) 20 sati kao PIC;
(c) 5 sati marSrutnog letjenja sa instruktorom;

(d) 5 sati marSrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsrutni let od najmanje 90 km (50 NM) sa dva
slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na aerodromu odredista;

(e) 5 sati letjenja na vazdu$nim brodovima mora se obaviti no¢u obuhvataju¢i 3 sata obuke sa
instruktorom ukljucujuéi najmanje 1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih krugova noc¢u. Svaki krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(f) 10 sati naleta obuke za instrumentalno letjenje sa instruktorom, ukljucuju¢i najmanje 5 sati na
vazdusnom brodu.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrsetku odredene letake obuke, podnosilac zahtjeva mora pristupiti CPL(As) prakti¢nom ispitu.

N. Modularni CPL kurs obuke — Vazdus$ni brodovi

OPSTE

1. Cilj modularnog CPL(As) kursa, je obuka imaoca PPL(As) do nivoa stru¢nosti za izdavanje CPL(As).
2. Prije pohadanja modularnog CPL(As) kursa obuke, kandidat mora:



(a) biti imaoc PPL(As) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1;

(b) da zavrsi 200 sati naleta kao pilot vazdusnih brodova, ukljucuju¢i 100 sati kao PIC, od ¢ega 50 sati
mora biti marSrutno letjenje.

3. Kandidat koji zeli da pohada modularni CPL(As) kurs obuke, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO. Obuci teorijskog znanja moze se pristupiti u ATO-u
koji sprovodi samo obuku teorijskog znanja.

4. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(As); i

(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

TEORIJSKO ZNANJE

5. Odobreni CPL(As) kurs teorijskog znanja mora da sadrzi najmanje 250 sati obuke.

ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

6. Podnosilac zahtjeva mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(As).

LETACKA OBUKA
7. Podnosioci zahtjeva bez IR-a, moraju zavrsiti najmanje 20 sati letacke obuke sa instruktorom, od ¢ega:

10 sati obuke za vizuelno letjenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na FFS-u ili FTD-u 2,3 ili FNPT II, III
vazdusnog broda; i

10 sati obuke za instrumentalno letjenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na najmanje FTD-u 1 ili FNPT-u I
vazdus$nog broda ili na avionu.

8. Kandidatima koji posjeduju vazece IR(As) ovlascenje, prizna¢e se u potpunosti nalet obuke za
instrumentalno letjenje sa instruktorom. Kandidati koji imaju vazece IR ovlas¢enje na drugim
kategorijama vazduhoplova moraju zavr$iti najmanje 5 sati naleta obuke za instrumentalno letjenje na
vazdu$nom brodu.

9. Kandidati koji ne posjeduju ovlas¢enje za no¢no letjenje za vazdusni brod, moraju dodatno da zavrse
najmanje 5 sati naleta letacke obuke za no¢no letjenje koji sadrzi 3 sata obuke sa instruktorom, ukljucujuéi
najmanje 1 sat marSrutnog letjenja, i 5 samostalnih $kolskih krugova po noéi. Svaki $kolski krug mora
ukljucivati polijetanje i slijetanje.

ISKUSTVO

10. Podnosioci zahtjeva za CPL(As), moraju imati zavrSeno najmanje 250 sati naleta na vazdu$nim
brodovima, ukljucujuéi 125 sati kao PIC, od ¢ega 50 sati marSrutnog letjenja kao PIC, ukljuc¢uju¢i VFR
marsSrutni let od najmanje 90 km (50 NM), sa slijetanjem sa potpunim zaustavljanjem na aerodromu
odredista.

PIC sati za druge kategorije vazduhoplova mogu se uracunati u 185 sati naleta, u sljede¢im slucajevima:

(a) 30 sati na avionima ili helikopterima, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje PPL(A) ili PPL(H)
respektivno; ili



(b) 60 sati na avionima ili helikopterima, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje CPL(A) ili CPL(H)
respektivno; ili

(c) 10 sati na TMG-u ili jedrilicama; ili

(d) 10 sati na balonima.

PRAKTICNI ISPIT

11. Po zavrSetku odredene letacke obuke i odgovarajuceg iskustva, podnosilac zahtjeva mora pristupiti
CPL(As) prakticnom ispitu.

Dodatak 4

Prakticni ispit za izdavanje CPL-a

A. OPSTE

1. Podnosilac zahtjeva za prakticni ispit za CPL, mora da zavrsi obuku na istoj klasi ili tipu vazduhoplova
koji ¢e se koristiti na ispitu.

2. Podnosilac zahtjeva, mora da polozi sve odgovarajuée sekcije prakticnog ispita. Ukoliko bilo koji dio
sekcije nije uspje$no polozen, smatrace se da ta sekcija nije uspjesno polozena. Neuspjeh u vise od jedne
sekcije znaci da podnosilac zahtjeva, mora ponovo da polaze cijelu provjeru. Podnosilac zahtjeva, koji nije
uspjesno polozio samo jednu sekciju mora ponoviti samo neuspjesno polozenu sekciju. Neuspjeh u bilo
kojoj sekciji tokom ponovljene provjere, uklju¢ujuéi one sekcije koje su uspjesno polozene u prethodnom
pokusaju, zna¢i da podnosilac zahtjeva mora ponoviti cijelu provjeru. Sve odgovarajuce sekcije
prakti¢nog ispita moraju se zavrsiti tokom 6 mjeseci. Neuspjeh da se postigne uspjesan prolaz u svim
odgovarajué¢im sekcijama provjere u dva pokusaja zahtjeva dodatnu obuku.

3. Dodatna obuka moze se zahtijevati nakon bilo kojeg neuspjesno polozenog prakticnog ispita. Ne postoji
ogranicenje broja pokusaja polaganja prakti¢nog ispita.

SPROVODENIJE ISPITA

4.Ukoliko podnosilac zahtjeva, izabere da se prakti¢ni ispit prekine zbog razloga koje ispitivac u letu (FE)
smatra neopravdanim, podnosilac zahtjeva, mora ponoviti cijeli prakti¢ni ispit. Ukoliko je provjera
prekinuta zbog razloga koje FE smatra opravdanim, na daljem letu moraju se sprovesti samo one sekcije
koje nijesu zavrsene.

5. Prema diskrecionom pravu FE-a, podnosilac zahtjeva, moze ponoviti jednom bilo koji manevar ili
proceduru tokom provjere. FE moze prekinuti provjeru u bilo kojoj fazi ukoliko smatra da prikazane
letacke vjestine podnosioca zahtjeva zahtijevaju ponavljanje cijele provjere.

6. Od podnosioca zahtjeva, se mora zahtijevati da leti vazduhoplovom sa pozicije sa koje je moguce
obaviti PIC duznosti i da obavi provjeru kao da drugi ¢lan posade nije prisutan. Odgovornost za let se
preuzima u skladu sa nacionalnim propisima.

7. Podnosilac zahtjeva, mora ukazati FE-u koje je provjere i duznosti obavio, ukljuc¢ujuéi identifikaciju
radionavigacijskih sredstava. Provjere moraju biti izvrSene u skladu sa ¢ek listom vazduhoplova na kojem
se ispit odrzava. Tokom predpoletne pripreme za ispit, podnosilac zahtjeva je obavezan da odredi
podesavanje snage i brzine. Performanse za polijetanje, prilaz i slijetanje moraju biti izra¢unate od strane



podnosioca zahtjeva u skladu sa operativnim priruc¢nikom ili priru¢nikom za letjenje na vazduhoplovu koji
se koristi.

8. FE ne smije ucestvovati u upravljanju vazduhoplovom osim kada je potrebna intervencija u svrhu
sigurnosti ili da se izbjegne neprihvatljivo zadrzavanje ostalog saobracaja.

B. Sadrzaj prakti¢nog ispita za izdavanje CPL-a - Avioni

1. Avion koji se koristi za prakti¢ni ispit mora ispunjavati zahtjeve za avione za obuku, i mora biti
sertifikovan za prevoz najmanje 4 osobe, imati elisu promjenjivog koraka i uvlace¢i stajni trap.

2. Ruta na kojoj ¢e se letjeti mora biti izabrana od FE-a i odrediSte mora biti kontrolisani aerodrom.
Podnosilac zahtjeva je odgovoran za planiranje leta i mora osigurati da je sva oprema i dokumentacija za
izvrSenje leta u avionu. Trajanje leta mora biti najmanje 90 minuta.

3. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati sposobnost:

(a) upravljanja avionom unutar njegovih ogranic¢enja;
(b) izvodenja svih manevara sa mirno¢om i preciznoscéu;
(c) ispravno donosenje odluka i vodenje vazduhoplova;
(d) primjenjivanja vazduhoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole vazduhoplova u svakom trenutku na nacin da uspjeSan ishod procedure ili
manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje.

ODSTUPANJA TOKOM ISPITA U LETU

4. Moraju se primjenjivati sljedeCa ogranicenja, uz dopustena odstupanja radi turbulentne atmosfere,
kvaliteta upravljanja i performansi aviona koji se koristi za ispit.

Visina
normalan let + 100 stopa (ft)
pri simuliranom otkazu motora + 150 stopa (ft)

odrzavanje zadate linije puta po radio sredstvu + 5°

Kurs

normalan let +10°

pri simuliranom otkazu motora +15°

Brzina

polijetanje i prilaz + 5 ¢vorova
svi ostali rezimi leta + 10 ¢vorova

SADRZAJ ISPITA



5. Djelovi sekcije 2(c) i (e)(iv), i cijele sekcije 5 1 6, mogu biti izvedeni na FNPT-u II ili na FFS-u.

Upotreba ¢eklista aviona, vodenje vazduhoplova, upravljanje avionom kori§¢enjem spoljnih vizuelnih
referenci, procedura sprijeCavanja zaledivanja odnosno procedura odledivanja i upravljanja greskama
primjenjuju se u svim sekcijama.

SEKCIJA 1 - PRIPREME ZA LET I ODLAZAK

Predpoletne operacije; ukljucujuci:

a planiranje leta, dokumentaciju, proracun mase i ravnoteze aviona, meteoroloska priprema,
NOTAM-i

b Inspekcija aviona i opsluzivanje

c Vozenje i polijetanje

d Razmatranje performansi i trimovanje

e Operacije u zoni aerodroma i u $kolskom krugu

f Procedura odlaska, podesavanje visinomera, spre¢avanje sudara (osmatranje)

g Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije

SEKCIJA 2
OPSTE UPRAVLJANJE

a Upravljanje avionom pomocu spoljnih vizuelnih orjentira, ukljuujuéi pravolinijski
horizontalni let, penjanje, snizavanje, osmatranje vazdu$nog prostora

b Let na kriticno malim brzinama ukljucujuci prepoznavanje prvih predznaka i vadenje iz
punog prevucenog leta

c Zaokreti, ukljutujuéi zaokrete u slijetnoj konfiguraciji. Ostri zaokreti nagiba 45°

d Let na kriti¢no velikim brzinama, ukljucujuéi prepoznavanje i vadenje iz spiralnih poniranja
Upravljanje samo po instrumentima, ukljucujuci:
(i) Horizontalni let, podesavanje rezima za krstarenje, odrzavanje kursa, visine i brzine

e (i) Penjudi i spustajuéi zaokreti sa nagibom od 10" do 30’
(ii1) Vadenje iz nepravilnih polozaja
(iv) Pokrivanje pojedinih instrumenata na panelu

f Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije




SEKCIJA 3

PROCEDURE NA RUTAMA
a Uprayljanje avionom porpoc’u spoljnih orjentira, ukljuujuéi podesavanje rezima krstarenja
s obzirom na dolet/trajanje leta
b Orjentacija, Citanje karata
c Drzanje visine, brzine i kursa, osmatranje vazdusnog prostora
d Podesavanje visinomera. Saradnja sa kontrolom letjenja i procedure radio-telefonije
. Kontrol.a p?predovanj a leta, vodenje dokumenta'ci.j.e, pracenje utroska goriva, odredivanje
skretanja i ispravka kursa za povratak na zadatu liniju puta
f Pracenje vremenskih uslova, procjena razvoja, donosenje odluke o skretanju
Let po ZLP, odredivanje pozicije (NDB i VOR), identifikacija sredstava (let po
g instrumentima).
Primjena plana za odlazak na alternaciju (vizuelni let)
SEKCIJA 4
PROCEDURE PRILAZA I SLIJETANJA
a Procedure dolaska, podesavanje visinomjera, provjere, osmatranje vazdusnog prostora
b Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije
c Produzavanje na drugi krug sa male visine
d Normalno slijetanje, slijetanje sa bo¢nim vjetrom (ukoliko postoje uslovi)
e Slijetanje na kratke staze
f Slijetanje sa snagom motora na relant (samo jednomotorni avion)
g Slijetanje bez zakrilaca
h Postupci poslije leta
SEKCIJA 5

VANREDNI I POSTUPCI U SLUCAJU OPASNOSTI

Ova sekcija se moze kombinovati sa sekcijama od 1 do 4.




a Simulirani otkaz motora poslije polijetanja (na bezbjednoj visini), postupak u slu¢aju pozara

b Otka;i opreme, ukljucujuéi prinudno izvlacenje stajnog trapa, otkazi elektro sistema i otkaz
koc¢nica.

c Prinudno slijetanje (simuliranje)

d Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije

e Usmena pitanja

SEKCIJA 6

SIMULIRANI ASIMETRICNI LET I ODGOVARAJUCE TEME ZA KLASU ILI TIP

Ova sekcija se moze kombinovati sa sekcijama od 1 do 5.

a Simulirani otkaz motora tokom polijetanja (na bezbjednoj visini osim na simulatoru)

b Prilazenje na slijetanje i produzavanje na drugi krug sa asimetricnom vu¢nom silom.

c Prilazenje na slijetanje i slijetanje sa potpunim zaustavljanjem sa asimetricnom vuc¢nom
silom

d Gasenje motora i ponovo pokretanje

e Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije, vodenje vazduholova
Bilo koja stavka sa prakti¢nog ispita koju odredi FE vezana za klasu ili tip, ukoliko je
primenjivo:

f (1) Sistemi aviona ukljucujuéi upotrebu autopilota
(i1) Upravljanje sistemom presurizacije
(iii))  Koriséenje sistema za odledivanje i sistema protiv zaledivanja

g Usmena pitanja

C. Sadrzaj prakti¢nog ispita za izdavanje CPL-a — Helikopteri

1. Helikopter koji se koristi za prakti¢ni ispit, mora ispunjavati zahtjeve za helikoptere za obuku.

2. Podrucje i ruta na kojoj ¢e se letjeti, mora izabrati FE i sav rad na malim visinama i lebdjenje mora biti
na odobrenim aerodromima/letili§tima. Rute koje se koriste za sekciju 3 mogu da zavrSe na aerodromu
polaska ili na drugom aerodromu i jedino odrediste mora biti kontrolisani aerodrom. Prakti¢ni ispit moze
se sprovesti u 2 leta. Ukupno trajanje leta/-ova mora biti najmanje 90 minuta.

3.Podnosilac zahtjeva, mora prikazati sposobnost:

(a) upravljanja helikopterom unutar njegovih ogranicenja;

(b) izvodenja svih manevara sa mirnoc¢om i preciznoscu;




(c) ispravno donosenje odluka i vodenje vazduhoplova;
(d) primjenjivanja vazduhoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole helikoptera u svakom trenutku na takav nacin da uspjeSan ishod procedure ili
manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje.

ODSTUPANJA TOKOM ISPITA U LETU

4. Moraju se primjenjivati sljede¢a ogranicenja, uz dopusStena odstupanja radi turbulentne atmosfere,
kvaliteta upravljanja i performansi helikoptera koji se koristi za provjeru.

Visina
normalan let

pri simuliranju vece opasnosti

pracenje zadate linije puta po radio sredstvu

Kurs
normalan let £+ 10°

pri simuliranju vece opasnosti

Brzina
polijetanje i prilaz viSemotorni

svi ostali rezimi leta

Uticaj blizine tla
lebdjenje
Slijetanje

+ 100 stopa (ft)
+ 150 stopa (ft)
+ 5°

+15°

+ 5 ¢vorova

+ 10 ¢vorova

+3 stope (ft)

bez zanosenja bocno ili unazad



SADRZAJ ISPITA

5. Stavke sekcije 4, mogu biti izvedene na FNPT-u helikoptera ili FFS-u helikoptera. Koris¢enje ¢eklista
helikoptera, vodenje vazduhoplova, upravljanje helikopterom koris¢enjem spoljnih vizuelnih referenci,
procedure sprijecavanja zaledivanja i upravljanja greSkama primjenjuju se u svim sekcijama.

SEKCIJA 1

PREDPOLETNE/POSLIJELETNE PROVJERE I PROCEDURE

4 Pozqavapj e helikoptera, .(npr. tehniéka kljiga, gorivo, masa i centraza, performanse),
planiranje leta, NOTAMIi, vremenski uslovi

b Predpoletni pregled, polozaj i namena delova

c Pregled kokpita, postupak startovanja motora

d Provjera uredaja za vezu i navigaciju, izbor i podesavanje frekvencija

e Postupci prije polijetanja, procedure radio-telefonije, saradnja sa kontrolom letjenja

f Parkiranje, zaustavljanje rada motora i rotora i postupci poslije leta

SEKCIJA 2 y y

MANEVRI U LEBDJENJU, TEHNIKA PILOTIRANJA I OGRANICENE POVRSINE

a Polijetanje i slijetanje (vertikalno uzlijetanje i pristajanje)

b Vozenje, vozenje iz lebdjenja

c Lebdjenje u mjestu sa ¢eonim/ bo¢nim/ lednim vetrom

d Okretanje u lebdjenju, za 360° u lijevu i desnu stranu (u mjestu)

e Pomjeranje iz lebdjenja naprijed, bocno i nazad

f Simuliranje otkaza motora iz lebdjenja

g Brzo zaustavljanje u vjetar i niz vjetar

h Tereni pod nagibom/ slijetanje i polijetanje sa nepripremljenih terena

i Polijetanja (razliciti profili)

j Slijetanje sa bo¢nim i lednim vjetrom (ako je izvodljivo)

k Polijetanje sa maksimalnom poletnom masom (stvarnom i simuliranom)

1 Prilazi (razlic¢iti profili)

m Polijetanje i slijetanje sa ograni¢enom snagom




n Autorotacija (FE bira dvije od sljedecih: opsti postupak, dolet, na malim brzinama, i u
zaokretima za 360°)

0 Slijetanje iz autorotacije

p Prakti¢no prinudno slijetanje sa upotrebom snage

r Provjera snage, tehnika nadzora, oprema za prilazenje i odlazenje

SEKCIJA 3

NAVIGACIJA - PROCEDURE NA RUTI

a Navigacija i orijentacija na razli¢itim visinama, oCitavanje karte

b Odrzavanje visine 1 pravca, kontrolisanje smjera, osmatranje vazduS$nog prostora,
podesavanje visinomera

c Kontrolisanje odvijanja leta, upisivanje navigacijskih podataka, pracenje utroska goriva,
PVD, odredivanje skretanja i ispravke kursa za povratak na ZLP, osmatranje instrumenata

d Osmatranje vremenskih uslova, donoSenje odluke o odstupanju

e Let po ZLP, odredivanje pozicije (NDB i/ili VOR), identifikacija sredstava

f Saradnja sa ATS i pridrzavanje pravila, itd.

SEKCIJA 4

POSTUPCI U LETU I MANEVRI PREMA POKAZIVANJU INSTRUMENATA

a Horizontalni let, odrzavanje smjera, visine i brzine

b Lijevi i desni standardni horizontalni zaokret sa vadenjem u odredenom pravcu, za 180° i
360°

c Penjudi i spustajuéi standardni zaokreti sa vadenjem u odredenom smjeru

d Vadenje iz nepravilnih poloZaja

e Zaokreti nagiba 30° sa promjenom pravca za 90° u lijevu i desnu stranu

SEKCIJA 5

VANREDNI I POSTUPCI U SLUCAJU OPASNOSTI (SIMULIRANJE GDJE JE MOGUCE)

Napomena 1: Ako se ispit izvodi na viSemotornom helikopteru, imitacija otkaza motora, ukljucujuéi prilaz
i slijetanje sa jednim motorom, mora biti ukljucena u ispit.

Napomena 2: FE ¢e odrediti 4 stavke od sljedecih:




a Neispravnosti u radu motora, uklju¢uju¢i kvar governora, zaledivanje karbutora/motora,
uljnog sistema, ako je primjenljivo
b Neispravnost rada gorivnog sistema
c Neispravnost rada elektricnog sistema
d Otkaz hidraulicnog sistema, ukljucujuéi prilaz i slijetanje bez hidraulike, ukoliko je
primjenljivo
o Neispravnost rada glavnog rotora/ili anti-torzionog sistema (samo na FFS ili usmeno
objasnjavanje postupaka)
f Pojava pozara, ukljucujuci porijeklo dima i otklanjanje, ako je primjenljivo
Postupci u ostalim vanrednim situacijama u skladu sa odgovaraju¢im Letackim
priru¢nikom, a odnosi se na viSemotorne helikoptere:
- simuliranje otkaza motora u polijetanju:
- prekinuto polijetanje na ili prije TDP ili sigurno prinudno polijetanje na ili prije
g DPATO, ili odmah nakon TDP ili DPATO
- slijetanje sa simuliranjem otkaza motora:
- slijetanje ili produzavanje na drugi krug pri otkazu motora prije LDP ili DPBL
- otkaz motora nakon LDP ili sigurno prinudno slijetanje nakon DPBL.

D. Sadrzaj ispita prakti¢ne ospsobljenosti za izdavanje CPL - Vazdusni brodovi

1. Vazdusni brod koji se koristi za prakti¢ni ispit, mora da ispunjava zahtjeve za vazdusne brodove za
obuku.

2. Podrugje 1 rutu na kojoj ¢e se letjeti, mora izabrati FE-a. Rute koje se koriste za sekciju 3, mogu se
zavr$iti na aerodromu odlaska ili na drugom aerodromu i jedino odrediste mora biti kontrolisani aerodrom.
Prakti¢ni ispit moze se sprovesti u 2 leta. Ukupno trajanje leta/-ova mora biti najmanje 60 minuta.

3. Podnosilac zahtjeva mora prikazati sposobnost:

(a) upravljanja vazduSnim brodom unutar njegovih ogranicenja;
(b) izvodenja svih manevara sa mirnoc¢om i preciznoscu;

(c) ispravno donosenje odluka i vodenje vazduhoplova;

(d) primjenljivanja vazduhoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole vazdusnog broda u svakom trenutku na takav nacin da uspjesan ishod procedure ili
manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje.

ODSTUPANJA TOKOM ISPITA U LETU

4. Moraju se primjenljivati sljede¢a ograni¢enja, uz dopustena odstupanja radi turbulentne atmosfere,
kvaliteta upravljanja, i performansi vazdusnog broda koji se koristi za ispit.



Visina
normalan let
pri simuliranju vece opasnosti

pracenje zadate linije puta po radio sredstvu
Smjer
normalan let

pri simuliranju veée opasnosti

SADRZAJ ISPITA

5. Stavke sekcije 5 i 6, mogu biti izvedene na FNPT-u vazdusnog broda ili na FFS-u vazdusnog broda.
Koris¢enje ¢ek lista, vodenje vazduhoplova, upravljanje vazdu$nim brodom kori§¢enjem spoljnih
vizuelnih referenci, procedure spreCavanja zaledivanja i upravljanja greSkama primjenjuju se u svim

+ 100 stopa (ft)
+ 150 stopa (ft)
+ 10°

+10°
+15°

sekcijama.
SEKCIJA 1
PRIPREME ZA LET I POLIJETANJE
Predpoletne operacije; ukljucujuci:
a Planiranje leta, Dokumentacija, Proracun mase i centraze, meteoroloska priprema,
NOTAM-i
b Pregled vazdusnog broda i opsluzivanje
c Procedura odveza vazdusnog broda, upravljanje na zemlji i polijetanje
d Razmatranje performansi i trimovanje
e Operacije u zoni aerodroma i u $kolskom krugu
f Procedura odlaska, podeSavanje visinomjera i spreCavanje sudara (osmatranje)
g Saradnja sa kontrolom letenja, procedure radio-telefonije
SEKCIJA 2
OPSTE UPRAVLJANJE

Upravljanje vazdu$nim brodom prema spoljnim vizuelnim referencama, ukljucujuci
pravolinijski, horizontalni, penjuéi i spustajuci let i osmatranje okoline

b Let na visini po pritisku

C Zaokreti




Strma snizavanja i penjanja

Let iskljucivo po instrumentima, ukljucujuci:
i. Horizontalni let, kontrolu smjera, visine i brzine leta

e ii. Penjuci i spustajuci zaokreti
iii. Ispravljanje iz neuobicajenih polozaja
iv. Upotreba ograni¢enog broja instrumenata
f Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije
SEKCIJA 3
PROCEDURE NA RUTAMA
a Upravljanje vazdu$nim brodom prema spoljnim vizuelnim referencama, uzimaju¢i u obzir
dolet/izdrzljivost
b Orijentacija, o¢itavanje karte
c Visina, brzina, kontrola smjera aviona, osmatranje
d Podesavanje visinomera. Saradnja sa kontrolom letenja, procedure radio-telefonije
. Kontrola napredovanja leta, vodenje dokumentacije, pra¢enje utroska goriva, odredivanje
skretanja i ispravka kursa na zadanu liniju puta
f Praéenje vremenskih uslova, procjena razvoja, donosenje odluke o skretanju
Let po zadanoj liniji puta, odredivanje pozicije (NDB,VOR), identifikacija sredstava (let po
& instrumentima), primjena plana za odlazak na alternativni aerodrom (vizuelno letjenje)
SEKCIJA 4

PROCEDURE PRILAZA I SLIJETANJA

a Procedure dolaska, podesavanje visinomjera, provjere, osmatranje vazdu$nog prostora
b Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije

c Produzavanje na drugi krug iz ravnanja

d Normalno slijetanje, slijetanje sa bo¢nim vjetrom (ukoliko postoje uslovi)

e Slijetanje na kratke staze

f Prilaz i slijetanje sa snagom motora na relant (samo jednomotorni avion)

g Slijetanje bez zakrilaca

h Postupci poslije leta




SEKCIJA 5
VANREDNI I POSTUPCI U SLUCAJU OPASNOSTI

Ova sekcija se moze kombinovati sa sekcijama od 1 do 4

a Simulirani otkaz motora poslije polijetanja (na bezbjednoj visini), postupak u slucaju pozara
b Otkazi opreme
c Prisilno slijetanje (simulirano)
d Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije
e Usmena pitanja
SEKCIJA 6

ODGOVARAJUCE TEME ZA KLASU ILI TIP

Ova sekcija se moze kombinovati sa sekcijama od 1 do 5

a Simulirani otkaz motora u fazi polijetanja (na bezbjednoj visini osim na simulatoru)
b Prilazenje na slijetanje i produzavanje na drugi krug sa otkazom motora

c Prilazenje na slijetanje i slijetanje sa potpunim zaustavljanjem sa otkazom motora

d Nepravilnosti u radu u sistemu odrzavanja pritiska kupole

e Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije, pilotsko ponasanje

Bilo koja stavka sa prakti¢nog ispita koju odredi ispitiva¢ vezana za klasu/tip, ukoliko se
primjenjuje:

f (1) sistemi vazdusnog broda
(i1) upravljane sistemom za odrzavanje pritiska kupole
g Usmena pitanja
Dodatak 5
Integrisani MPL Kkurs obuke
OPSTE

1. Cilj integrisanog MPL kursa, je obuka pilota do nivoa struc¢nosti kako bi mogli obavljati poslove
kopilota na viSemotornim turbinski pogonjenim avionima sa viSe pilota u komercijalnom vazduSnom
saobrac¢aju u VFR i IFR uslovima i izdavanje MPL.



2. Integrisani MPL kurs obuke, moze se odobriti samo u ATO-u, koji je dio operatora komercijalnog
vazdusnog saobracaja koji je sertifikovan u skladu sa Dijelom-MS i primjenjivim zahtjevima vazdus$nih
operacija ili ATO-u koji ima poseban sporazum sa takvim operatorom. Dozvola mora biti ograni¢ena na
tog posebnog operatora sve do kraja zavrSetka operatorovog kursa prelazne obuke.

3. Kandidat koji Zeli da pohada integrisani MPL kurs obuke, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke u ATO-u. Obuka ¢e biti bazirana na sposobnosti i sprovedena u okruZenju
viSeclane letacke posade.

4. Obuka se moze dopustiti samo kandidatima koji su pocetnici.
5. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za ATPL(A);

(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje;

(¢) MCC obuku za rad na avionima sa vise pilota; i

(d) obuku za ovlaséenje za letjenje na tipu.

6. Kandidat koji nije uspjesno polozio ili nije u moguénosti da zavrsi cjelokupni MPL kurs, moze zatraziti
od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakti¢ni ispit za dozvolu nizih prava i IR, ukoliko je ispunio
primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

7. Odobreni MPL kurs teorijskog znanja, mora da sadrzi najmanje 750 sati obuke do nivoa teorijskog
znanja za ATPL(A), kao i broj sati koji su potrebni za obuku teorijskog znanja za relevantno ovlas¢enje za
letjenje na tipu, u skladu sa Pod-dijelom H.

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 240 sati, sastavljenih kao sati PF i PNF, u stvarnom i
simuliranom letu, i mora pokrivati sljedece 4 faze obuke:

(a) Faza 1 — Srz letacke obuke

Posebna osnovna obuka za avion sa jednim pilotom.
(b) Faza 2 - Osnove

Uvodenje viseclanih operacija i instrumentalnog leta.
(c) Faza 3 - Srednja

Primjena rada viSeClane posade na viSemotornim turbinskim avionima sertifikovanim kao visokih
performansi u skladu s Dijelom-21.

(d) Faza 4 — Napredna
Obuka za ovlaséenje za letjenje na tipu u kompanijskom okruzenju.

Letacko iskustvo u stvarnom letu, mora ukljucivati sve zahtjeve iskustva Pod-dijela H, obuku povracéaja u
uspravni polozaj, letjenje nocu, letjenje samo isklju¢ivo prema instrumentima i iskustvo potrebno za
postizanje relevantnog vodenja vazduhoplova.

MCC zahtjevi moraju biti uklopljeni u odgovarajuée faze iznad.



Obuka u asimetri¢nom letu mora se obaviti ili na avionu ili na FFS-u.

9. Svaka faza obuke u programu letacke obuke, mora biti sastavljena i od utvrdivanja znanja i od
segmenata prakticne obuke.

10. Kurs obuke, mora uklju¢ivati proces stalne procjene programa obuke i stalnu procjenu ucenika koji
slijede program. Procjena mora osigurati:

(a) da su sposobnosti i odgovarajuca procjena relevantna poslu kopilota u viseclanim operacijama aviona;
i

(b) da ucenici steknu potrebne sposobnosti progresivno i na zadovoljavajuéi nacin.

11. Kurs obuke mora ukljucivati najmanje 12 polijetanja i slijetanja kako bi se osigurala sposobnost.
Navedena polijetanja i slijetanja moraju se obaviti pod nadzorom instruktora u avionu za koji se stice
ovlascenje za letjenje na tipu.

NIVO PROCJENE

12. Podnosilac zahtjeva za MPL, mora prikazati uspjesnost u svih 9 jedinica sposobnosti datih u stavu 13
ispod, na naprednom nivou sposobnosti, koji je zahtijevan za obavljanje poslova i interakciju kao kopilot u
turbinski pogonjenom avionu sa viSe pilota, u vizuelnim i instrumentalnim uslovima. Procjena mora
potvrditi da je kontrola nad avionom ili situacijom odrzana sve vrijeme, kako bi se osigurao uspjesan
ishod procedure ili manevra. Podnosilac zahtjeva, mora dosledno prikazati znanje, sposobnosti i stavove
koji su potrebni za sigurno izvodenje operacija na predmetnom tipu aviona, u skladu sa MPL
kriterijumima izvodenja.

JEDINICE SPOSOBNOSTI
13. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati sposobnost u sljede¢ih 9 jedinica sposobnosti:

(1) primjenjivanje elemenata ljudskih moguénosti, uklju¢ujuéi elemente upravljanja ugrozavanjem i
greskama;

(2) izvodenje operacija na avionu dok je na zemlji;
(3) izvodenje polijetanja;

(4) izvodenje penjanja;

(5) izvodenje krstarenja;

(6) izvodenje snizavanja;

(7) izvodenje prilaza;

(8) izvodenje slijetanja; i

(9) izvodenje poslova nakon slijetanja i nakon leta aviona.

SIMULIRANI LET
14. Minimalni zahtjevi za FSTD-ove:

(a) Faza 1- Srz letacke obuke



E-obuka i uredaji za sprovodenje dijela zadataka odobrenih od nadleznog tijela koji imaju sljedece
karakteristike:

- ukljucuju dodatnu opremu koja nije uobicajeno vezana sa stonim racunarima, poput funkcionalnih
replika komande potiska, palica za upravljanje; ili FMS tastatura, i

- uklju¢uju psihomotorne aktivnosti sa odgovaraju¢om primjenom sile i vremenom mjerenja reakcije.
(b) Faza 2 - Osnove

FNPT II MCC, koji predstavlja genericki viSemotorni turbinski pogonjen avion.

(c) Faza 3 - Srednja

FSTD, koji predstavlja viSemotorni turbinski pogonjen avion za Cije upravljanje je potreban kopilot i
kvalifikovan za standard adekvatan nivou B, koji dodatno ukljucuje:

- vizuelni sistem kokpita za dan/sumrak/no¢ sa minimalnim usporednim vidnim poljem koje pruza svakom
pilotu 180 stepeni horizontalne i 40 stepeni vertikalne vidljivosti; i

- simulaciju ATC okruZenja.
(d) Faza 4 - Napredna

FFS koji je potpuno ekvivalentan nivou D ili nivou C sa poboljSanim vizuelnim sistemom za dan,
ukljucujuci simulaciju ATC okruzenja.

Dodatak 6

Modularni kursevi obuke za IR

A. Modularni IR(A) — letacki kurs obuke
OPSTE

1. Cilj modularnog IR(A) kursa obuke, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti za upravljanje avionom u IFR-u
i IMC uslovima. Kurs se sastoji od dva modula, koji se mogu pohadati svaki zasebno ili kombinovano:

(a) Modul osnovnog instrumentalnog letjenja

Ovaj modul, se sastoji od 10 sati obuke instrumentalnog letjenja naleta, od ¢ega do 5 sati moze biti
instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na BITD-u, FNPT I-u ili II, ili na FFS-u. Nakon zavrSetka
modula osnovnog instrumentalnog letjenja, kandidatu se mora izdati uvjerenje o zavrSetku obuke.

(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letjenja

Ovaj modul, sastoji se od preostalog dijela programa obuke za IR(A), 40 sati obuke instrumentalnog
letjenja na jednomotornom avionu ili 45 sati obuke instrumentalnog letjenja na viSemotornom avionu, i
kurs teorijskog znanja za IR(A).

2. Kandaidat za modularni IR(A) kurs obuke, mora biti imalac PPL(A) ili CPL(A), sa pravom za letjenje
noc¢u. Kandidat za modul proceduralnog instrumentalnog letjenja, a koji nije imaoc CPL(A), mora biti
imaoc uvjerenja o zavrsenoj obuci za modul osnovnog instrumentalnog letjenja.

ATO mora osigurati da kandidat za kurs viSemotornog IR(A), koji nema klasu ili tip za viSemotorni avion,
zavrsi obuku za viSemotorni avion dat u Pod-delu H prije zapocinjanja letacke obuke za IR(A) kurs.

3. Kandidat koji zeli da pohada modul proceduralnog instrumentalnog letjenja modularnog IR(A) kursa,
mora da zavrsi sve faze obuke u jednom neprekidnom odobrenom kursu obuke. Prije zapocCinjanja obuke
za modul proceduralnog instrumentalnog letjenja ATO, mora osigurati sposobnost kandidata u osnovnim
instrumentalnim letackim vjestinama. Ukoliko je potrebno, mora se pristupiti obuci za osvjezenje znanja.



4. Kurs teorijske obuke, mora se da zavrSi unutar 18 mjeseci. Modul proceduralnog instrumentalnog
letjenja i prakticni ispit mora da se zavrsi unutar perioda vaznosti polozenih teorijskih ispita.

5. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku za teorijsko znanje do IR nivoa znanja;

(b) obuku za instrumentalno letjenje.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni modularni IR(A) kurs obuke mora da sadrzi najmanje 150 sati obuke teorijskog znanja.

LETACKA OBUKA

7. Jednomotorni IR(A) kurs, mora da sadrzi najmanje 50 sati obuke instrumentalnog letjenja, od ¢ega do
20 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FNPT-u I, ili najvise do 35 sati na FFS-u ili
FNPT-u II. Najvise 10 sati od instrumentalnog naleta na uredaju na FNPT-u II ili FFS-u moze biti
izvedeno na FNPT-u L.

8.Visemotorni IR(A) kurs, mora da sadrzi najmanje 55 sati obuke instrumentalnog letjenja, od cega do 25

sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FNPT-u I, ili do 40 sati na FFS-u ili FNPT-u II.
Najvise 10 sati od instrumentalnog naleta na uredaju na FNPT-u II ili FFS-u, moze biti izvedeno na
FNPT-u I. Preostali dio letacke obuke za instrumentalno letjenje mora ukljucivati najmanje 15 sati na
viSemotornim avionima.

9. Imalac jednomotornog IR(A), koji isto posjeduje ovlaséenje za letjenje na visSemotornoj klasi ili tipu,
koji zeli ste¢i viSemotorni IR(A) prvi put, mora da zavrsi kurs u ATO-u koji obuhvata najmanje 5 sati
obuke za instrumentalno letjenje na viSemotornim avionima, od ¢ega 3 sata mogu biti na FFS-u ili FNPT
II-u.

10.1. Imaocu CPL(A) ili imaocu uvjerenja o zavrSenoj obuci za modul osnovnog instrumentalnog letjenja,
moze se umanjiti ukupan broj sati obuke zahtijevan u stavu 7 ili 8 gore za 10 sati.

10.2. Imaocu IR(H) moze se smanjiti ukupan broj sati obuke zahtijevan u stavu 7 ili 8 gore za 10 sati.

10.3. Ukupna obuka za instrumentalno letjenje u avionu mora biti uskladena sa stavom 7 ili 8, kako
odgovara.

11. Do prakti¢nog ispita za IR(A), letacka obuka mora da sadrzi:

(a) Modul osnovnog instrumentalnog letjenja: Procedure i manevre za osnovni instrumentalni let koje
pokrivaju najmanje:

osnovni instrumentalni let bez spoljnih vizuelnih pomagala:
- horizontalni let

- penjanje

- snizavanje

- okreti u horizontalnom letu, penjanju, snizavanju

- instrumentalni Sabloni;

- oStri zaokret;

- radio-navigacija;



- vadenje iz nepravilnih polozaja;

- upotreba ograni¢enog broja instrumenata;

- prepoznavanje i vadenje iz pocetne faze i faze potpunog sloma uzgona;
(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letjenja

(i) predpoletne procedure za IFR letjenje, ukljucujuci koriSéenje priru¢nika za letjenje i odgovarajucih
dokumenata kontrole letjenja potrebnih za pripremu IFR plana leta;

(i1) procedure i manevre za IFR operacije pod normalnim, vanrednim i uslovima leta u slucaju opasnosti
za najmanje:

- prelaz iz vizuelnog na instrumentalni let tokom polijetanja,
- standardne instrumentalne odlaske i1 dolaske,

- IFR procedure na ruti,

- postupke za krug ¢ekanja,

- instrumentalne prilaze do odredenih minimuma,

- postupke prekinutog prilaza,

- slijetanja iz instrumentalnog prilaza, ukljucujuc¢i kruzenje;
(iii) manevri u letu 1 odredene karakteristike leta;

(iv) ukoliko je potrebno, upravljanje viSemotornim avionom u navedenim vezbama, ukljucujuci letove
isklju¢ivo po instrumentima sa simulacijom otkaza jednog motora i gasenjem motora i ponovnim
pokretanjem (navedene vezbe treba da se izvode na sigurnoj visini osim ako se izvode na FFS-u ili FNPT-
u II).

B. Modularni IR(H) letac¢ki kurs obuke

1. Cilj modularnog IR(H) letackog kursa obuke, je obuka pilota do nivoa strunosti za upravljanje
helikopterom u IFR-u i u IMC uslovima.

2. Kandidat za modularni IR(H) kurs, mora biti imalac PPL(H) sa ovlas¢enjem za no¢no letjenje, ili
CPL(H) ili ATPL(H). Prije zapocinjanja faze obuke na vazduhoplovu IR(H) kursa, kandidat mora biti
imalac ovla$¢enja za letjenje na tipu helikoptera koji ¢e se koristiti za IR(H) prakti¢ni ispit, ili zavrSiti
odobrenu obuku za ovlaséenje za letjenje na tom tipu. Kandidat mora posjedovati uvjerenje o uspjesno
zavrsenom MCC-u ukoliko ¢e se prakticni ispit sprovesti u uslovima sa vise pilota.

3. Kandidat koji Zeli da pohada modularni IR(H) kurs, mora da zavrSi sve faze obuke u jednom
neprekidnom odobrenom kursu obuke.

4. Kurs teorijske obuke, mora da se zavrsi tokom 18 mjeseci. Letacka obuka i prakti¢ni ispit mora da se
zavr$i unutar perioda vaznosti uspje$no polozenih teorijskih ispita.

5. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do IR nivoa znanja;

(b) obuku za instrumentalno letjenje.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni modularni IR(H) kurs obuke, mora da sadrzi najmanje 150 sati obuke.



LETACKA OBUKA
7. Jednomotorni IR(H) kurs mora da sadrzi najmanje 50 sati obuke instrumentalnog letjenja, od ¢ega:

(a) do 20 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FNPT-u I(H) ili (A). Navedenih 20
sati obuke na FNPT-u I(H) ili (A) moze se zamijeniti sa 20 sati obuke za IR(H) na avionu, koji je odobren
za ovaj kurs; ili

(b) do 35 sati moZe biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FTD-u 2/3, FNPT-u II/III ili FFS-u
helikoptera.

Obuka za instrumentalno letjenje mora uklju¢ivati najmanje 10 sati na IFR sertifikovanim helikopteru.
8. Visemotorni IR(H) kurs, mora da sadrzi najmanje 55 sati obuke instrumentalnog letjenja od Cega;

(a) do 20 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FNPT-u I (H) ili (A). Navedenih 20
sati obuke na FNPT-u I (H) ili (A) moze se zamijeniti sa 20 sati obuke za IR(H) na avionu, koji je odobren
za ovaj kurs; ili

(b) do 40 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji FTD-u 2/3, FNPT-u II/III ili FFS-u
helikoptera.

Obuka za instrumentalno letjenje mora ukljucivati najmanje 10 sati na IFR sertifikovanom vi§emotornom
helikopteru.

9.1. Imaocima ATPL(H) ¢e se umanjiti obuka teorijskog znanja za 50 sati.
9.2. Imaocu IR(A) moze se umanjiti broj sati obuke za 10 sati.
10. Do prakti¢nog ispita za IR(A), letacka obuka mora da sadrzi:

(a) predpoletne procedure za IFR letove, ukljucujuéi koris¢enje prirucnika za letjenje i odgovarajucih
dokumenata kontrole letjenja potrebnih za pripremu IFR plana leta;

(b) procedure i manevre za IFR operacije pod normalnim, vanrednim i uslovima leta u slucaju opasnosti
za najmanje:

- prelaz iz vizuelnog na instrumentalni let tokom polijetanja,
- standardne instrumentalne odlaske i dolaske,

- rutne IFR procedure,

- postupke za krug cekanja,

- instrumentalne prilaze do odredenih minimuma,

- postupke prekinutog prilaza,

- slijetanja iz instrumentalnog prilaza, ukljucujuci kruzenje;
(c) manevre u letu i odredene karakteristike leta;

(d) ukoliko je potrebno, upravljanje visemotornim helikopterom u gore navedenim vjezbama, ukljucujuéi
letove iskljucivo po instrumentima sa simulacijom otkaza jednog motora i gasenjem motora i ponovnim
pokretanjem (navedene vjezbe treba da se izvode na FFS-u ili FNPT-u Il ili FTD-u 2/3).



C. Modularni IR(As) letac¢ki kurs obuke

OPSTE

1. Cilj modularnog IR(As) letackog kursa obuke, je obuka pilota do nivoa strucnosti za upravljanje
vazdu$nim brodovima u IFR-u i u IMC uslovima. Kurs se sastoji od dva modula, koji se mogu pohadati
svaki zasebno ili kombinovano:

(a) Modul osnovnog instrumentalnog letjenja

Ovaj modul, se sastoji od 10 sati obuke instrumentalnog letjenja, od ¢ega do 5 sati moze biti
instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na BITD-u, FNPT I-u ili II, ili na FFS-u. Nakon zavrSetka
modula osnovnog instrumentalnog letjenja, kandidatu se mora izdati uvjerenje o zavrSetku obuke.

(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letjenja

Ovaj modul, se sastoji od preostalog dijela programa obuke za IR(As), 25 sati obuke instrumentalnog
lejtenja, 1 kurs teorijskog znanja za IR(As).

2. Kandidat za modularni IR(As) kurs obuke, mora biti imalac PPL(As) sa ovlaS¢enjem za no¢no letjenje
ili CPL(As). Kandidat za modul proceduralnog instrumentalnog letjenja, a koji nije imaoc CPL(As), mora
biti imaoc uvjerenja o zavrSenoj obuci za modul osnovnog instrumentalnog letjenja.

3. Kandidat koji zeli da pohada modul proceduralnog instrumentalnog letjenja modularnog IR(As) kursa
obuke, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom neprekidnom odobrenom kursu obuke. Prije zapocinjanja
obuke za modul proceduralnog instrumentalnog letjenja, ATO mora osigurati sposobnost kandidata u
osnovnim instrumentalnim letackim vjesStinama. Ukoliko je potrebno, mora se pristupiti obuci za
osvjezenje znanja.

4. Kurs teorijske obuke se mora zavrsiti unutar 18 mjeseci. Modul proceduralnog instrumentalnog letjenja
i prakticni ispit mora da se zavr$i unutar perioda vaznosti uspjesno poloZenih teorijskih ispita.

5. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do IR nivoa znanja;

(b) obuku za instrumentalno letjenje.

TEORIJSKO ZNANJE

6. Odobreni modularni IR(As) kurs obuke mora da sadrzi najmanje 150 sati obuke za teorijsko znanje.

LETACKA OBUKA

7. Modularni IR(As) kurs, mora da sadrzi najmanje 35 sati obuke instrumentalnog letjenja, od ¢ega do 15
sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FNPT-u I, ili do 20 sati na FFS-u ili FNPT II-u.
Najvise do 5 sati instrumentalnog naleta na uredaju na zemlji moze se izvoditi na FNPT-u L.

8. Imalac CPL(As) ili imalac uvjerenja o zavrSenom kursu za modul osnovnog instrumentalnog letjenja,
moze imati ukupan broj sati obuke zahtijevan u stavu 7 umanjen za 10 sati. Ukupna letacka obuka za
instrumentalno letjenje mora biti uskladena sa stavom 7.

9. Ukoliko je kandidat imalac IR u drugoj kategoriji vazduhoplova ukupan zahtijevani broj sati letacke
obuke, moze se umanjiti za 10 sati na vazdusnim brodovima.

10. Do prakti¢nog ispita za IR(As) , letacka obuka mora da sadrzi:



(a) Modul osnovnog instrumentalnog letjenja:

Procedure i manevre za osnovni instrumentalni let koji pokrivaju najmanje:
osnovno instrumentalno letjenje bez spoljnih vizuelnih referenci:
- horizontalni let,

- penjanje,

- sniZavanje,

- zaokrete u horizontalnom letu, penjanju, snizavanju;

- instrumentalni Sabloni;

- radionavigacija;

- vadenje iz nepravilnih polozaja;

- upotreba ograni¢enog broja instrumenata;

(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letjenja:

(1) predpoletne procedure za IFR letjenje, ukljucujuci koris¢enje prirucnika za letjenje i odgovarajucih
dokumenata kontrole letjenja potrebnih za pripremu IFR plana leta;

(i1) procedure i manevre za IFR operacije u normalnim, vanrednim i uslovima u opasnosti, koje pokrivaju
najmanje :

- prelaz iz vizuelnog na instrumentalni let tokom polijetanja,
- standardne instrumentalne odlaske i1 dolaske,

- IFR postupke na ruti,

- postupke za krug cekanja,

- instrumentalne prilaze do odredenih minimuma,

- procedure prekinutog prilaza,

- slijetanja iz instrumentalnog prilaza, ukljucujuéi kruzenje;
(ii1) manevre u letu i odredene karakteristike leta;

(iv) upravljanje vazdusnim brodom u navedenim vezbama, ukljucujuéi letove iskljucivo po instrumentima
sa simulacijom otkaza jednog motora i gaSenjem motora i ponovnim pokretanjem (navedene vjezbe se
moraju izvoditi na sigurnoj visini osim ako se izvode na FFS-u ili FNPT-u II).

Dodatak 7
IR prakticni ispit
1. Podnosilac zahtjeva za IR, mora biti osposobljavan na istom tipu ili klasi aviona koji se koristi za
ispit.
2. Podnosilac zahtjeva, mora uspesno poloziti sve relevantne sekcije ispita. Ukoliko ne zadovolji

bilo koju stavku u sekciji, smatra se da tu sekciju nije polozio. Ukoliko podnosilac zahtjeva ne polozi vise
od jedne sekcije, podnosilac zahtjeva mora ponovno pristupiti polaganju cijelog ispita. Podnosilac
zahtjeva koji je pao samo jednu sekciju, mora polagati ponovno samo tu sekciju. Ukoliko kod ponovnog
polaganja podnosilac zahtjeva ne polozi bilo koju sekciju, ukljucujuéi i onu koju je polozio na prethodnom



polaganju, podnosilac zahtjeva ¢e morati ponovno polagati cio ispit. Sve relevantne sekcije prakticnog
ispita se moraju poloziti u periodu od 6 mjeseci. Neuspjeh da se postigne uspjeSan prolaz u svim
odgovarajué¢im sekcijama provjere u dva pokusaja zahtijeva dodatnu obuku.

3. Dodatna obuka moze se zahtijevati nakon bilo kojeg neuspjesno poloZenog prakti¢nog ispita. Ne
postoji ograni¢enje broja pokusaja polaganja prakti¢nog ispita.

SPROVODENIJE ISPITA

4, Ispitom se simulira stvaran let. Rutu koja ¢e se letjeti odabira ispitivaC. Vazan element je
sposobnost podnosioca zahtjeva da planira i sprovede let koriste¢i dobijeni brifing materijal. Podnosilac
zahtjeva mora obaviti pripremu leta i osigurati da su sva potrebna oprema i dokumentacija za izvrSenje
leta u avionu. Let mora trajati najmanje 1 sat.

5. Ukoliko podnosilac zahtjeva, izabere da se prakti¢ni ispit prekine zbog razloga koje ispitivac
smatra neopravdanim, podnosilac zahtjeva mora ponoviti cijeli prakti¢ni ispit. Ukoliko je provjera
prekinuta zbog razloga koje ispitiva¢ smatra opravdanim, na daljem letu moraju se sprovesti samo one
sekcije koje nisu zavrsene.

6. Prema nahodenju ispitivaca, bilo koji manevar ili procedura ispita se moze jednom ponoviti.
Ispitiva¢ moze prekinuti ispit u bilo kojoj fazi ispita ukoliko ustanovi da je potrebno ponoviti cijeli ispit.

7. Od podnosioca zahtjeva, se mora zahtijevati da leti vazduhoplovom sa pozicije sa koje je moguce
obaviti PIC duznosti i da obavi provjeru kao da drugi ¢lan posade nije prisutan. Ispitiva¢ ne smije
ucestvovati u upravljanju vazduhoplovom, osim kada je potrebna intervencija u svrhu sigurnosti ili da se
izbjegne neprihvatljivo zadrzavanje ostalog saobracaja. Odgovornost za let se preuzima u skladu sa
nacionalnim propisima.

8. Visinu odluke, minimalnu visinu snizavanja i tacku neuspjelog prilaza mora da odredi podnosilac
zahtjeva i uz saglasnost ispitivaca.

9. Podnosilac zahtjeva za IR, mora ukazati ispitivacu koje je provjere i duznosti obavio, ukljucujuci
identifikaciju radionavigacijskih sredstava. Provjere moraju biti izvrSene u skladu sa cek listom
vazduhoplova na kojem se ispit odrzava. Tokom predpoletne pripreme za ispit, podnosilac zahtjeva je
obavezan da odredi podeSavanje snage i brzine. Performanse za polijetanje, prilaz i slijetanje moraju biti
izraCunate od strane podnosioca zahtjeva u skladu sa operativnim priru¢nikom ili priru¢nikom za letjenje
na vazduhoplovu koji se koristi.

ODSTUPANJA TOKOM ISPITA U LETU

10. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati sposobnost da:

- upravlja vazduhoplovom unutar njegovih ogranicenja;
- izvodi svih manevre sa mirnoom i preciznoscu;

- ispravno donosi odluke i vodi vazduhoplov;

- primjenjuje vazduhoplovno znanje; i

- odrzava kontrolu vazduhoplova u svakom trenutku na nacin da uspjeSan ishod procedure ili
manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje.

11. Moraju se primjenjivati sljedeca ogranicenja, uz dopustena odstupanja radi turbulentne atmosfere,
kvaliteta upravljanja i performansi aviona koji se koristi za ispit.



Visina

normalan let +100 stopa
pocetak neuspjelog prilazenja na rel.visini odluke(DH) +50 stopa /-0 stopa
minimalna rel. visina snizavanja(MDH)/

taCka neuspjelog prilazenja (MAP)/ aps. visina +50 stopa /-0 stopa

Odrzavanje zadate linije puta

u letu po radio sredstvu +5°

u preciznom prilazenju pola otlona skale po azimutu i uglu poniranja
Kurs

sa svim motorima u radu +5°

sa simuliranim otkazom motora +10°

Brzina

sa svim motorima u radu +5 ¢vorova

sa simuliranim otkazom motora +10 ¢vorova/—5 ¢vorova

SADRZAIJ ISPITA

Avioni

SEKCIJA 1 - PRIPREME ZA LET I ODLAZAK

Koris¢enje cek liste, vodenje vazduhoplova, postupci protiv zaledivanja i odledivanje, itd.
primjenjivi u svim sekcijama

Koriséenje letackog prirucnika (ili slicnog) posebno za performanse, masu i centrazu
vazduhoplova

b Kori$¢enje dokumenata kontrole letjenja, meteoroloskih dokumenata

c Priprema ATC plana leta, I[FR plan leta

d Predpoletna inspekcija

e Meteorolo$ki minimum

f Taksiranje

g Predpoletni brifing. Polijetanje




h(°) | Prelaz na instrumentalni let
1(°) | Procedure instrumentalnog odlaska, podeSavanje visonomera
j(°) | Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije

SEKCIJA 2 — OPSTE UPRAVLJANIE (°)

Upravljanje avionom koriste¢i isklju¢ivo instrumente, ukljucujuci: horizontalni let pri

a e . ) .
razli¢itim brzinama, trimovanje
b Penjuci i spustajuci standardni zaokreti
c Vadenje iz nepravilnog poloZzaja, ukljucujuéi i ustaljeni zaokret nagiba 45° i ostri spustajuci
zaokret
d*) Vadenje iz pocetne faze prevucenog leta iz uslova horizontalnog leta, penjucih/spustajuéih
zaokreta i konfiguracije za slijetanje — primjenjivo samo za avione
Let sa djelimicno pokrivenim panelom instrumenata, ustaljeni standardni penjuci ili
e spustaju¢i zaokreti sa izlaskom na zadati smjer, vadenje iz nepravilnog polozaja —

primjenjivo samo za avione

SEKCIJA 3 — [FR PROCEDURE NA RUTI(°)

a Pracenje traga, izlazak na zadati trag npr. po NDB, VOR, RNAV

b Upotreba radio sredstava

c Horizontalan let, odrzavanje pravca, visine i brzine, podesavanje snage, tehnika trimovanja

d Podesavanje visinomjera

o Mjerenje vremena i korekcija predvidenog vremena dolaska (Cekanje na ruti — ako je
potrebno)

f Praéenje odvijanja leta, biljezenje podataka, potroSnja goriva, upravljanje sistemima aviona

g Postupci razledivanja, simulirano ako je potrebno

h Saradnja sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije

SEKCIJA 4 — PROCEDURE PRECIZNOG PRILAZA(°)

a Podesavanje i provjera navigacijskih uredaja, identifikacija navigacijskih sredstava
b Dolazne procedure, provjera visinomjera
c Dogovor posade za prilaz i slijetanje ukljucujuci provjere u toku sniZzavanja,/prilaza/ i pred

slijetanje




d(+) | Procedure ¢ekanja (holding)

e Postupanje u skladu sa postupcima datih u publikovanoj proceduri prilaza
f Mjerenje vremena u toku prilaza
g Kontrola visine, brzine i pravca (stabilan prilaz)

h(+) | Postupak produzavanja

i(+) | Postupak neuspjelog prilaza / slijetanje

] Saradnja sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije

SEKCIJA 5 — PROCEDURE NEPRECIZNOG PRILAZA(®)

a Podesavanje i provjera navigacijskih uredaja, identifikacija navigacijskih sredstava
b Dolazne procedure prilazenja, podeSavanje visinomjera
c Brifing za prilaz i slijetanje ukljucujuéi provjere u toku snizavanja/prilaza/slijetanja

d(+) | Procedure ¢ekanja (holding)

e Postupanje u skladu sa postupcima datih u publikovanoj proceduri prilaza
f Mjerenje vremena u toku prilaza
g Kontrola visine, brzine i pravca (ustaljeni prilaz)

h(+) | Postupak produzavanja

i(+) | Postupak neuspjelog prilaza/slijetanje

Saradnja sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije

SEKCIJA 6 — SIMULIRANI NESIMETRICNI LET (samo vi§emotorni avioni) (°)

a Simulirani otkaz motora nakon polijetanja ili produzavanja

b Prilazenje, produzavanja i procedura neuspjesnog prilaza sa otkazom jednog motora
c Prilaz i slijetanje sa otkazom jednog motora

d Saradnja sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije

(*) Moze biti obavljeno u FFS, FTD 2/3 ili FNPT II

(+) Moze biti obavljeno ili u sekciji 4 ili sekeiji 5



(°) Mora biti obavljeno samo koriste¢i instrumente

Helikopteri

SEKCIJA 1 - PREDPOLETNE OPERACIJE I ODLET

Koris¢enje ¢ek liste, vodenja vazduhoplova, postupci protiv zaledivanja i odledivanja, itd. su
primjenjivi u svim sekcijama

Upotreba Letackog prirucnika (ili odgovarajuc¢eg) naroCito u toku proracuna performansi

a helikoptera, mase i centraze

b Kori$¢enje dokumenata kontrole leta, meteoroloska dokumentacija

c Priprema ATS plana i navigacijskog plana za IFR let

d Predpoletna inspekcija

e Meteoroloski minimumi

f Vozenje/vozenje iz lebdjenja u saglasnosti sa ATS ili uputstvima instruktora
g Predpoletni birifing, procedure i provjere

h Prelazak na letjenje po instrumentima

i

Procedura instrumentalnog odlaska

SEKCIJA 2 — OPSTE UPRAVLJANJE

a Upravljanje helikopterom samo na osnovu pokazivanja instrumenata, ukljucujuci:
b Penjudi i spustajuci standardni zaokreti sa stalnim nagibom
c Vadenje iz nepravilnih polozaja, ukljucujuéi i ustaljeni zaokret nagiba 30° i oStri spustajuci

zaokret

SEKCIJA 3 — PROCEDURE NA IFR RUTI

a Pracenje radio-sredstava izlazak na zadani kurs, npr. po NDB, VOR, RNAV
b Upotreba radio sredstava

c Horizontalan let, odrzavanje ZLP, visine i brzine, podeSavanje snage

d Podesavanje visinomera

e Mjerenje vremena i ispravka predvidenog vremena dolaska

f Pracenje leta, upisivanje podataka, potroSnja goriva, upravljanje sistemima




g Postupci razledivanja, simulirano ako je potrebno i izvodljivo

h Komunikacija sa kontrolom leta, R/T postupci

SEKCIJA 4 — PRECIZNO PRILAZENJE

a Podesavanje i provjera navigacijskih uredaja, identifikacija navigacijskih sredstava

b Procedure dolaska, provjera visinomera

Brifing za prilaz i slijetanje, ukljuuju¢i provjere u toku sniZavanja,/prilazenja/ i pred
slijetanje

d(*) | Procedure kruga ¢ekanja (holding)

e Postupanje u skladu sa publikovanim procedurama prilazenja
f Mjerenje vremena u toku prilazenja
g Kontrola visine, brzine i pravca, (stabilan prilaz)

h(*) | Postupak produzavanja

i(*) | Postupak neuspjelog prilazenja / slijetanje

Komunikacija sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije

SEKCIJA 5 — NEPRECIZNI PRILAZ

a Podesavanje i provjera navigacijskih uredaja, identifikacija navigacijskih sredstava
b Procedure dolaska, provjera visinomera
c Brifing za prilazenje i slijetanje, uklju¢ujuci provjere u toku snizavanja/prilazenja/slijetanja

d(*) | Procedure kruga ¢ekanja (holding)

e Postupanje u skladu sa postupcima datim u publikovanim procedurama prilazenja
f Mjerenje vremena u toku prilazenja
g Kontrola visine, brzine i pravca, (stabilizovani prilaz)

h(*) | Postupak produzavanja

i(*) | Postupak neuspjelog prilazenja/slijetanje

] Saradnja sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije




SEKCIJA 6 — POSTUPCI U VANREDNIM SITUACIJAMA

Ova sekcija se moze kombinovati sa sekcijama 1 do 5. Na ispitu se mora uzeti u obzir upravljanje
helikopterom, uo¢avanje otkaza motora, trenutni postupci (vjeZzbom dodira) postupci poslije uocavanja
1 provjere, i preciznost u sljede¢im situacijama:

a Simuliranje otkaza motora nakon polijetanja 1 na/u toku prilazenja** (na bezbjednoj visini,
osim ako se ne izvodi na FFS ili FNPT II/IlI, FTD 2, 3)

b Otkaz uredaja za odrzavanje stabilnosti/ hidrauli¢nog sistema (ako je primjenjivo)

c Ogranicen panel

d Autorotacija i produzavanje na bezbjednoj visini uz upotrebu snage motora
Precizni prilaz sa ru¢nim upravljanjem, bez uredaja za upravljanje letom (flight
director)(***)

e
Precizni prilaz sa ru¢nim upravljanjem, sa uredajem za upravljanje letom (flight director)
(***)

(*) Bice sprovedeno u sekcijama 4 ili 5
(**) Samo na visemotornim helikopterima

(***) Samo jedna stavka se provjerava

Vazdus$ni brodovi

SEKCIJA 1 - PRIPREME ZA LET I ODLAZAK

KoriS¢éenje cek liste, vodenje vazduhoplova, postupci protiv zaledivanja i odledivanje, itd. primjenjivi
su u svim sekcijama

Upotreba Letackog (ili odgovarajuceg) prirucnika, naroCito u toku proracuna mase i tezista
vazduhoplova

b Upotreba dokumenata kontrole leta, meteoroloske dokumentacije

c Priprema ATS plana i navigacijskog plana za IFR let

d Predpoletna ispekcija

e Meteo minimumi

f Vozenje

g Brifing pred polijetanje, procedura otpustanja sa jarbola, manevar na zemlji

h Prelazak na letjenje po instrumentima

i Procedura instrumentalnog odlaska, podesavanje visinomjera




]

Saradnja sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije

SEKCIJA 2 — OPSTE UPRAVLJANJE

a Upravljanje vazdusnim brodom samo na osnovu pokazivanja instrumenata
b Penjudi i spustajuci standardni zaokreti

c Vadenje iz nepravilnog polozaja

q Let sa djelimi¢no pokrivenim panelom instrumenata

SEKCIJA 3 — IFR PROCEDURE NA RUTI

a Pracenje traga, izlazak na zadati trag npr. po NDB, VOR, RNAV

b Upotreba radio sredstava

c Horizontalan let, odrzavanje pravca, visine i brzine, podeSavanje snage, tehnika trimovanja
d Podesavanje visinomjera

e Mjerenje vremena i korekcija predvidenog vremena dolaska

f Pracenje odvijanja leta, biljezenje podataka, potro$nja goriva, upravljanje sistemima aviona
h Saradnja sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije

SEKCIJA 4 — PROCEDURE PRECIZNOG PRILAZA

a Podesavanje i provjera navigacijskih uredaja, identifikacija navigacijskih sredstava

b Dolazne procedure, provjera visinomjera

c Brifing za prilaz i slijetanje ukljucujuéi provjere u toku snizavanja, /prilaza/ i pred slijetanje
d(*) | Procedure ¢ekanja (holding)

e Postupanje u skladu sa postupcima datih u publikovanoj proceduri prilaza

f Mjerenje vremena u toku prilaza

g Stabilan prilaz (kontrola visine, brzine i pravca)
h(*) | Postupak produzavanja
i(*) | Postupak neuspjelog prilaza / slijetanje

J Saradnja sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije




SEKCIJA 5 — PROCEDURE NEPRECIZNOG PRILAZA

a Podesavanje i provjera navigacijskih uredaja, identifikacija navigacijskih sredstava
b Dolazne procedure prilazenja, provjera visinomjera
c Brifing za prilaz i slijetanje ukljucujuci provjere u toku snizavanja/prilaza/slijetanja

d(*) | Procedure ¢ekanja (holding)

e Postupanje u skladu sa postupcima datim u publikovanoj proceduri prilaza
f Mjerenje vremena u toku prilaza
g Stabilan prilaz (kontrola visine, brzine i pravca)

h(*) | Postupak produzavanja

i(*) | Postupak neuspjelog prilaza/slijetanje

] Saradnja sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije

SEKCIJA 6 — LET SA OTKAZOM JEDNOG MOTORA

Ova sekcija se moze kombinovati sa sekcijama od 1 do 5. Na ispitu se mora uzeti u obzir upravljanje
vazduSnim brodom, uocavanje otkaza motora, trenutni postupci, postupci poslije uocavanja i provjere,
i preciznost u sljede¢im situacijama:

a Simulirani otkaz motora nakon polijetanja ili na zemlji
b Prilazenje i produzavanje sa otkazom jednog motora
c Prilazenje i slijetanje, procedura neuspjelog prilaza sa otkazom jednog motora
d Saradnja sa kontrolom leta, procedure radio-telefonije
Dodatak 8

Priznavanje IR dela provjere stru¢nosti za ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu

A. Avioni

Priznavace se samo kada imalac dozvole produzava IR prava za jednomotorni ili viSemotorni avion sa
jednim pilotom, kako je shodno.

) . o o Priznavanje je vazece za dio IR za provjeru
Kada se vrsi provjera strucnosti koja ukljucuje IR, | try&nosti za:

1 imalac ima vazece:




Ovlaséenje za letjenje na tipu MP;

Ovlaséenje za letjenje na tipu slozenog aviona
visokih performansi

SE klasa (*) i
SE ovlaséenje za letjenje na tipu (*), i

SP ME klasa, i ovlas¢enje za letjenje na klasi
slozenih aviona SP ME ne-visokih performansi,
samo se racuna Dio 3b praktinog ispita za
slozeni avion ne-visokih performansi sa jednim
pilotom iz Dodatka 9(*)

SP ME ovlas¢enje za letjenje na tipu sloZenog
aviona ne-visokih perfomansi, rad kao jedan pilot

SP ME klasa (*), i

SE ME ovlas¢enje za letjenje na tipu sloZenog
aviona ne-visokih performansi, i

SE ME ovlaséenje za letjenje na tipu i klasi (*)

SP ME ovlas¢enje za letjenje na tipu sloZzenog
aviona ne-visokih perfomansi, ograni¢eno na MP
rad

SP ME klasa(*), i

SE ME ovlas¢enje za letjenje na tipu sloZenog
aviona ne-visokih performansi (*), i

SE ovlaséenje za letjenje na klasi i tipu*®

SP ME ovlas¢enje za letjenje na klasi, rad kao
jedan pilot

SE ovlas¢enje za letjenje na klasi i tipu, i
SP ME klasa, 1

SE ME ovlas¢enje za letjenje na tipu sloZzenog
aviona ne-visokih performansi

SP ME ovlaséenje za letjenje na klasi,
ogranic¢eno na MP

SE ovlas¢enje za letjenje na klasi i tipu (*), 1
SP ME Kklasa (*)

SE ME ovlas¢enje za letjenje na tipu sloZzenog
aviona ne-visokih performansi (*)

SP SE ovlas¢enje za letjenje na klasi

SE ovlaséenje za letjenje na tipu i klasi

SP SE ovlas¢enje za letjenje na tipu

SE ovlaséenje za letjenje na tipu i klasi

(*) Ukoliko je tokom posljednjih 12 mjeseci podnosilac zahtjeva odletio barem tri IFR odlaska i
prilaza na SP klasi ili tipu aviona u operacijama sa jednim pilotom, ili, za viSemotorne sloZene avione
koji nemaju visoke performanse, podnosilac zahtjeva mora poloziti sekciju 6 prakti¢nog ispita za
avion sa jednim pilotom koji nije sloZzen i nema visoke performanse, letje¢i iskljuCivo koristeci

instrumente u operacijama sa jednim pilotom.




B. Helikopteri

Priznavace se samo kada imalac dozvole produzava IR prava za jednomotorne ili viSemotorne helikoptere
sa jednim pilotom, kako je shodno

Kada se vrsi provjera stru¢nosti koja ukljucuje IR, | Priznavanje je vazece za dio IR za provjeru
i imalac ima vazece: stru¢nosti za:

MPH ovlas¢enje za letjenje na tipu SE ovlaS¢enje za letjenje na tipu (*), i

SP ME ovlasc¢enje za letjenje na tipu (*).

SP ME ovla$¢enje za letjenje na tipu, rad sa SE ovlaséenje za letjenje na tipu,

jednim pilotom SP ME ovlascenje za letjenje na tipu.

SP ME ovlaséenje za letjenje na tipu, ogranicen SE ovlaSéenje za letjenje na tipu, (*)

na rad sa vise pilota SP ME ovla$c¢enje za letjenje na tipu (*)

(*)Ukoliko su tokom posljednjih 12 mjeseci obavljena najmanje 3 IFR odlaska i prilaza na SP tipu
helikoptera u SP operacijama.

Dodatak 9

Obuka, prakti¢ni ispit i provjera stru¢nosti za MPL, ATPL, ovla$éenje za letjenje na tipu i klasi, i
provjera struc¢nosti za IR

A.  Opste

1. Podnosilac zahtjeva za prakticni ispit, mora biti obucavan na istoj klasi ili tipu vazduhoplova koji ¢e se
koristiti na ispitu.

2. Ukoliko se ne poloze sve sekcije ispita u dva pokusaja, zahtjeva se dodatna obuka.

3. Ne postoji ogranicenje broja pokusSaja polaganja prakti¢nog ispita.

SADRZAJ OBUKE, PRAKTICNOG ISPITA/PROVJERE STRUCNOSTI

4. Ukoliko nije drugacije odredeno u podacima operativne podobnosti ustanovljenim u skladu sa Dijelom-
21, program letacke obuke mora biti u skladu sa ovim Dodatkom. Program moze biti smanjen kada se
priznaje predhodno iskustvo na slicnom tipu vazduhoplova, kako je odredeno u podacima operativne
podobnosti ustanovljenim u skladu sa Dijelom-21.



5. Osim u slu¢aju prakti¢nog ispita za izdavanje ATPL-a, kada je tako odredeno u podacima operativne
podobnosti ustanovljenim u skladu sa Dijelom-21 za odredeni tip, mogu se priznati stavke prakti¢nog
ispita specificni za druge tipove ili varijante za koje je pilot kvalifikovan.

SPROVODENIJE ISPITA/PROVIJERE

6. Ispitiva¢ moze izabrati za prakticni ispit ili provjeru strucnosti izmedu razlicitih scenarija odredenih
operacija razvijenih i odobrenih od strane nadleznog tijela. Simulatori letjenja ili drugi uredaji za obuku,
kada su raspolozivi, moraju se koristiti, kako je definisano u Dijelu.

7. Tokom provjera strucnosti, ispitiva¢ mora provjeriti da imalac ovlas¢enja za letjenje na klasi ili tipu
posjeduje adekvatan nivo teorijskog znanja.

8. Ukoliko podnosilac zahtjeva izabere da se prakti¢ni ispit prekine zbog razloga koje ispitivacé
smatra neopravdanim, podnosilac zahtjeva mora ponoviti cijeli prakti¢ni ispit. Ukoliko je provjera
prekinuta zbog razloga koje ispitiva¢ smatra opravdanim, na daljem letu moraju se sprovesti samo one
sekcije koje nijesu zavrSene.

9. Prema nahodenju ispitivaca, bilo koji manevar ili proceduru ispita podnosilac zahtjeva moze
jednom ponoviti. Ispitiva¢ moZze prekinuti ispit u bilo kojoj fazi ispita ukoliko ustanovi da letacka vjestina
podnosioca zahtjeva uslovljava ponavljanje cijelog ispita.

10. Od podnosioca zahtjeva, se mora zahtijevati da leti vazduhoplovom sa pozicije sa koje je moguce
obaviti PIC ili duznosti kopilota, kako je primjenjivo, i da obavi provjeru kao da drugi ¢lan posade nije
prisutan ukoliko se sprovodi provjera/ispit za rad sa jednim pilotom. Odgovornost za let se preuzima u
skladu sa nacionalnim propisima.

11. Tokom predpoletne pripreme za ispit podnosilac zahtjeva mora da odredi podesavanje snage i
brzine. Podnosilac zahtjeva mora ukazati ispitivacu koje je provjere i duznosti obavio, ukljucujuéi
identifikaciju radio-navigacijskih sredstava. Provjere moraju biti izvrSene u skladu sa ceklistom
vazduhoplova na kojem se ispit odrzava i, ukoliko je primjenjivo, sa MCC konceptom. Performanse za
polijetanje, prilaz i slijetanje moraju biti izracunate od strane podnosioca zahtjeva u skladu sa operativnim
prirucnikom ili priru¢nikom za letjenje vazduhoplova koji se koristi. Odluke o visini, minimalnoj visini
snizavanja i tacki neuspjelog prilaza mora da odredi podnosilac zahtjeva uz saglasnost ispitivaca.

12. Ispitiva¢ ne smije ucestvovati u upravljanju vazduhoplovom osim kada je potrebna intervencija u
svrhu sigurnosti ili da se izbjegne neprihvatljivo zadrzavanje ostalog saobracaja.

SPECIFICNI ZAHTJEVI ZA PRAKTICNI ISPIT/ PROVJERE STRUCNOSTI ZA OVLASCENIJE ZA
LETJENJE NA TIPU VAZDUHOPLOVA SA VISE PILOTA, ZA OVLASCENJE ZA LETJENJE NA
TIPU VAZDUHOPLOVA SA JEDNIM PILOTOM, KADA SE RADI U OPERACIJAMA SA VISE
PILOTA, ZA MPL I ATPL

13. Prakti¢ni ispit za vazduhoplov sa viSe pilota ili za avion sa jednim pilotom kada se radi u
operacijama sa vise pilota se mora izvoditi u okruzenju sa vise pilota. Drugi podnosilac zahtjeva ili drugi
kvalifikovani pilot za taj tip moZe imati funkciju drugog pilota. Ako se koristi vazduhoplov, drugi pilot
mora biti ispitivac ili instruktor.

14. Podnosilac zahtjeva, mora raditi kao PF tokom izvodenja svih sekcija prakti¢nog ispita, osim
tokom abnormalnih ili procedura u slucaju opasnosti, koje moze izvoditi kao PF ili kao PNF prema MCC
procedurama. Podnosilac zahtjeva za prvo izdavanje ovla$cenja za letjenje na tipu vazduhoplova sa vise



pilota ili za ATPL mora takode prikazati sposobnost da bude u ulozi kao PNF. Podnosilac zahtjeva moze
izabrati da li ¢e prakti¢ni ispit provoditi na lijevom ili desnom sjediStu, ukoliko se svi djelovi ispita mogu
sprovesti sa izabranog sedista.

15. Ispitiva¢ mora provjeriti sljedece djelove za podnosioce zahtjeva za ATPL ili ovlaSéenje za
letjenje na tipu vazduhoplova sa vise pilota ili za operacije sa viSe pilota u avionu sa jednim pilotom
prosirujuc¢i duznosti podnosioca zahtjeva na PIC, bez obzira da li je podnosilac zahtjeva u ulozi PF ili
PNF:

a) Upravljanje koordinacijom osoblja;
b) Odrzavanje opsteg nadzora operacija vazduhoplova koristec¢i adekvatan nadzor; i

c¢) Postavljanje prioriteta i donosenje odluka u skladu sa aspektima sigurnosti i odgovarajucih pravila i
regulativa koje odgovaraju operativnoj situaciji, ukljucujuci slucajeve u opasnosti.

16. Ispit/provjera bi trebalo da bude pod IFR, ukoliko je uklju¢eno ovlaséenje za IR, i koliko god je
moguce treba se simulirati okruzenje komercijalnog vazdusnog saobracaja. Sustinski element koji se mora
provjeriti je sposobnost planiranja i izvodenja leta koriste¢i uobicajeni materijal za brifing.

17. Kada je kurs za ovlaséenje za letjenje na tipu obuhvatao manje od dva sata letacke obuke na
vazduhoplovu, prakticni ispit se moze obaviti u FFS i moZe se zavrsiti prije letacke obuke na
vazduhoplovu. U tom slucaju, uvjerenje o zavrSenom kursu za ovlaséenje za letjenje na tipu ukljucujuci
letaCku obuku na vazduhoplovu se mora proslijediti nadleznom tijelu prije nego $to se novo ovlaséenje za
letjenje na tipu upiSe u dozvolu podnosioca zahtjeva.

B. Posebni zahtjevi za kategoriju aviona
STANDARDI PROLAZA

1. U slu¢aju aviona sa jednim pilotom, uz izuzetak sloZenih aviona visokih performansi, podnosilac
zahtjeva mora uspjesno poloziti sve sekcije ispita ili provjere stru¢nosti. Ukoliko se ne polozi neka stavka
sekcije, smatra se da ta sekcija nije polozena. Ukoliko se ne polozi vise od jedne sekcije, podnosilac
zahtjeva mora polagati ponovno u cjelosti ispit ili provjeru. Podnosilac zahtjeva koji ne polozi samo jednu
sekciju mora polagati sekciju koju nije polozio. Ukoliko prilikom ponovnog polaganja ispita ili provjere
bilo koje sekcije, ukljucujuéi sekcije koje je podnosilac zahtjeva na predhodnom ispitu/provjeri polozio,
podnosilac zahtjeva ¢e morati u cjelosti ponoviti ispit ili provjeru. Za viSemotorne avione sa jednim
pilotom mora se poloziti sekcija 6 odgovarajuceg ispita ili provjere, koja se odnosi na asimetricni let.

2. U slucaju sloZenih aviona visokih performansi sa vise i sa jednim pilotom, podnosilac zahtjeva mora
poloziti sve sekcije prakti¢nog ispita ili provjere stru¢nosti. Podnosilac zahtjeva koji ne polozi vi§e od pet
stavki mora ponovno da polaze cio ispit ili provjeru. Svaki podnosilac zahtjeva koji ne polozi pet ili manje
stavki mora polagati ponovo stavke koje nije polozio. Ukoliko prilikom ponovnog polaganja ispita ili
provjere bilo koje sekcije, ukljucujuéi sekcije koje je podnosilac zahtjeva na predhodnom ispitu/provjeri
polozio, podnosilac zahtjeva ¢e morati u cjelosti ponoviti ispit ili provjeru. Sekcija 6 nije dio prakti¢nog
ispita za ATPL ili MPL. Ukoliko podnosilac zahtjeva ne poloZzi ili ne pristupi polaganju sekcije 6,
ovlascenje za letjenje na tipu e se izdati bez prava za CAT II ili CAT III. Kako bi proSirio prava na CAT
Il ili CAT II1, podnosilac zahtjeva mora poloziti sekciju 6 na odgovaraju¢em tipu vazduhoplova.

ODSTUPANJA TOKOM ISPITA U LETU
3. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati sposobnost:

(a) upravljanja vazduhoplovom unutar njegovih ogranicenja;



(b) izvodenja svih manevara sa mirno¢om i preciznoscu;

(©) ispravnog donosenja odluka i vodenja vazduhoplova;

(d) primjenjivanja vazduhoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole vazduhoplova u svakom trenutku na nacin da uspjesan ishod procedure ili
manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje;

® da razume i primjenjuje procedure koordinacije posade i onesposobljenosti ¢lana posade, ukoliko
je primjenjivo; i

(2) da efikasno komunicira sa ostalim ¢lanovima posade, ukoliko je primjenjivo.

4. Moraju se primjenjivati sljede¢a ograniCenja, uz dopusStena odstupanja zbog turbulentne

atmosfere, kvaliteta upravljanja i performansi aviona koji se koristi za ispit:

Visina
Opste +100 stopa
Pocetak neuspjelog prilazenja na rel.visini odluke +50 stopa/-0 stopa
Minimalna rel. visina snizavanja +50 stopa/-0 stopa

Odrzavanje zadate linije puta

u letu po radio sredstvu +5°
u preciznom prilazenju pola otlona skale po azimutu i
uglu poniranja
Kurs
Sa svim motorima u radu +5°
Sa simuliranim otkazom motora +10°
Brzina

Sa svim motorima u radu

Sa simuliranim otkazom motora

+5 ¢vorova

+10 ¢vorova/-5 ¢vorova

SADRZAJ OBUKE/PRAKTICNOG ISPITA/PROVJERE STRUCNOSTI

5. Avion sa jednim pilotom, osim kod slozenih aviona visokih performansi:

(a) Znacenje sljedecih simbola je:

P = obucen kao PIC ili kopilot i kao pilot koji leti (PF) i pilot koji ne leti (PNF) za

izdavanje ovla$cenja za letjenje na tipu;

X = za ove vjezbe se moraju koristiti simulatori ako su na raspolaganju, u suprotnom se
mora koristiti avion, ako je podesan za manevre i procedure;

P# = obuka mora biti dopunjena nadzorom u avionu.



(b) Prakti¢na obuka se sprovodi najmanje na nivou trenazne opreme oznacene sa (P), ili na opremi
viSeg nivoa oznacenoj strelicom (---->),

Sljedece skracenice se koriste da oznace trenaznu opremu:

A = avion;
FSS = potpuni simulator leta;

FTD = uredaj za letacku obuku (ukljuc¢ujuc¢i FNPTII za ovlas¢enje za letjenje
na viSemotornoj klasi);

(c)Na stavkama oznacenim zvjezdicom (*) sekcije 3B i, za viSemotorne, sekcija 6, mora se letjeti samo
koristec¢i instrumente ako je produzenje/obnavljanje ukljuceno u prakticni ispit ili provjeru stru¢nosti. Ako
se na stavkama oznacenim zvjezdicom (*) ne leti samo koriste¢i instrumente tokom prakti¢nog ispita ili
provjere strucnosti, i kada nema priznavanja prava za IR, ovlas¢enje za klasu ili tip ¢e biti ogranic¢eno
samo na VFR.

(d)Sekcija 3A mora biti zavr§ena za produzenje ovlaséenja za letjenje na tipu ili viSemotornoj klasi, samo
VFR, kada zahtijevano iskustvo od 10 rutnih sektora nije odradeno unutar zadnjih 12 mjeseci. Sekcija 3A
nije potrebna ukoliko je zavrSena sekcija 3B.

(e)Slovo ,,M*“ u koloni prakti¢nog ispita/provjere stru¢nosti ukazuje na obaveznu vjezbu ili izbor gde se
pojavljuje vise od jedne vjezbe.

(f) FFS ili FNPT II, se moraju koristiti za prakti¢cnu obuku za ovlas¢enje za letjenje na tipu ili klasi
viSemotornih vazduhoplova, ukoliko su dio odobrenog kursa za ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu. Za
odobrenje kursa treba uzeti u obzir sljedece uslove:

(a) kvalifikaciju FFS ili FNPT II propisanu u Dijelu-OR;

(b) kvalifikacije instrukora;

(c) obim obuke na FFS i FNPTII tokom kursa;

(d) kvalifikacije i predhodno iskustvo pilota na obuci na slicnim tipovima;

(g)Kada se prakti¢ni ispit ili provjera strucnosti sprovodi u operacijama sa vise pilota, ovlaséenje za
letjenje na tipu mora biti ograniceno na operacije sa vise pilota.

AVION SA JEDNIM PILOTOM, P;(?\?I%ESE’}};%%]{\I%SITI
OSIM SLOZENIH AVIONA PRAKTICNA OBUKA &
VISOKIH PERFORMANSI ZA OVLASCENJE ZA
KLASU ILI TIP
Inicijali Provjeren
instruktora na Inicijali
Manevri/Procedure nakon ispitivaca nakon
3 FFS Senog ispi
FID FFS A zavrsene zavrienog ispita
obuke A
SEKCIJA 1
1 Odlazak
1.1 Priprema za let ukljucujudi:




Dokumentaciju
Masa i centraza
Meteoroloski izvjestaj

NOTAM

1.2 Provjera prije startovanja

1.2.1 Spoljna

P#

1.2.2 Unutrasnja

1.3 Pokretanje motora:
Normalno

Sa tehnickim neispravnostima

1.4 Taksiranje

1.5 Predpoletne provjere:

Provjera motora (ako je primjenjivo)

1.6 Procedure polijetanja:

Normalno sa podesavanjem zakrilaca
prema Letackom priru¢niku

Boc¢ni vjetar (ako postoje uslovi)

1.7 Penjanje:
Vi/Vy
Zaokreti u zadani smer

Prevodenje u horizontalni let

1.8 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

SEKCIJA 2

2 Rad u vazduhu

2.1 Ravan i horizontalan let na
razli¢itim brzinama ukljucujuéi let
na kritiéno malim brzinama sa i bez
zakrilaca (ukljucujuéi dolazak na
Vucea kada je prihvatljivo)

2.2 Ostri zaokreti (360° lijevo i
desno 45° nagiba)

2.3 Prevlacenje i vadenje iz
prevlacenja:

(i) Cisto prevlatenje

(i1) Prevlacenje u spustajuéem
zaokretu sa prilaznom




konfiguracijom i snagom

(iii) Prevlacenje sa konfiguracijom i
snagom za slijetanje

(iv) Prevlacenje, penjuéi zaokret sa
zakrilcima za polijetanje i snagom za
penjanje (samo jednomotorni)

2.4 Upravljanje koriste¢i autopilota
(moze biti izvedeno u sekciji 3) ako
je primjenjivo

2.5 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

SEKCIJA 3A

3A Rutne VFR procedure

(vidi B.5(c) i (d))

3A.1 Plan leta, racunska navigacija i
ocitavanje karte

3A.2 Odrzavanje visine, smjera i
brzine

3A.3 Orijentacija, vremenska tacnost
i ispravljanje ETA

3A.4 Upotreba radio-navigacijskih
sredstava (ako je primjenjivo)

3A.5 Upravljanje letom (kontrola
toka leta, redovne provjere
ukljucujuci gorivo, sisteme i
zaledivanje)

3A.6 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

SEKCIJA 3B

3B Instrumentalno letjenje

3B.1* IFR odlazak

3B.2* Marsrutni IFR

3B.3* Procedure kruga ¢ekanja

3B.4* ILS do DH/A na 200' (60 m)
ili do minimuma procedure
(autopilot se moze koristiti za
presretanje prilazne putanje




vazduhoplova po visini)

3B.5* Neprecizni prilaz do MDH/A i
MAP

3B.6* Letacke vezbe ukljucujuéi
simulirani otkaz kompasa i
indikatora polozaja

Standardni zaokreti

Vadenje iz neuobiéajenih polozaja

3B.7* Otkaz lokalajzera ili
glideslop-a

Saradnja sa kontrolom
procedure radio-telefonije

letjenja,

SEKCIJA 4

4 Dolasci i slijetanja

4.1 Aerodromska dolazna procedura

4.2 Normalno slijetanje

4.3 Slijetanje bez zakrilaca

4.4 Slijetanje sa bo¢nim vetrom (ako
su odgovarajuéi uslovi)

4.5 Prilaz i slijetanje sa oduzetom
snagom do 2000' iznad slijetne staze
(samo jednomotorni avioni)

4.6 Produzavanje sa minimalne
visine

4.7 Noéno produzavanje i slijetanje
(ako je primjenjivo)

4.8 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

SEKCIJA 5

5 Abnormalne procedure i procedure
u opasnosti

(Ova sekceija se moze kombinovati sa
sekcijama od 1 do 4)

5.1 Prekinuto polijetanje na
razumnoj brzini

5.2 Simulirani otkaz motora nakon
polijetanja




(samo jednomotorni vazduhoplovi)

5.3 Simulirano prisilno slijetanje bez
snage P M

(samo jednomotorni vazduhoplovi)

5.4 Simulirane procedure u
opasnosti:

i. Vatra ili dim u letu

ii. Primjerene neispravnosti sistema

5.5 Gasenje i pokretanje motora
(samo ME prakti¢ni ispit) (na
sigurnoj visini ako se sprovodi na
vazduhoplovu)

5.6 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

SEKCIJA 6

6 Simulirani asimetric¢ni let

6.1* (Ova sekcija se moze
kombinovati sa sekcijama od 1 do 5)

Simulirani otkaz motora tokom
polijetanja (na sigurnosnoj visini,
osim ako se izvodi na FFS ili FNPT
1)

6.2* Asimetri¢ni prilaz i prekinuti
prilaz

6.3* Asimetri¢ni prilaz i slijetanje sa
zaustavljanjem

6.4 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

6. Avioni sa viSe pilota i sloZeni avioni visokih performansi sa jednim pilotom:
(a) Sljedeci simboli znace:

P = obucen kao PIC ili kopilot i kao pilot koji leti (PF) i pilot koji ne leti (PNF) za
izdavanje ovlaséenja za letjenje na tipu;

X = za ove vjezbe se moraju koristiti simulatori ako su na raspolaganju, u suprotnom se
mora koristiti vazduhoplov, ako je podesan za manevre i procedure;

P# = obuka mora biti dopunjena nadzorom u avionu.

(b) Prakticna obuka se sprovodi najmanje na nivou trenazne opreme oznacene sa (P), ili na opremi
viSeg nivoa oznacenoj strelicom (---->).



Sljedece skraéenice se koriste da oznace trenaznu opremu:

A =avion

FSS = potpuni simulator leta
FTD = uredaj za letacku obuku
OTD = drugi uredaji za obuku

(c)Na stavkama oznacenim zvjezdicom (*), mora se letjeti samo koristec¢i instrumente. Ukoliko ovi uslovi
nisu ispunjeni tokom prakti¢nog ispita ili provjere strucnosti, ovlaséenje za letjenje na tipu ce biti
ograni¢eno na samo VFR.

(d) Slovo ,,M*“ u koloni prakti¢nog ispita/provjere strucnosti ukazuje na obaveznu vjezbu.

(e) FFS se moraju koristiti za prakti¢nu obuku 1 ispite ukoliko su dio odobrenog kursa za ovlas¢enje za
letjenje na tipu. Za odobrenje kursa treba uzeti u obzir sljedece uslove:

(1) kvalifikaciju FFS ili FNPT II;

(i1) kvalifikacije instrukora;

(ii1) obim obuke na FFS i FNPTII tokom kursa;

(iv) kvalifikacije i predhodno iskustvo pilota na obuci na slicnim tipovima;

® Manevri i procedure, moraju ukljucivati i MCC za pilote aviona sa viSe pilota i za sloZene avione
visokih performansi sa jednim pilotom u operacijama sa vise pilota.

(2) Manevri i procedure, moraju se izvrSavati u ulozi sa jednim pilotom za slozene avione visokih
performansi sa jednim pilotom u operacijama sa jednim pilotom.

(h) U slucaju sloZenih aviona visokih performansi sa jednim pilotom, kada se prakti¢ni ispit i provjera
struénosti obavlja u operacijama sa viSe pilota, ovlaséenje za letjenje na tipu ¢e biti ograniCeno na
operacije sa viSe pilota. Ukoliko podnosilac zahtjeva trazi prava sa jednim pilotom, manevri/procedure u
2.5,3.9.3.4,4.3,5.5 1 barem jedan manevar/procedura iz sekcije 3.4, mora biti dodatno zavrSen sa jednim
pilotom.

)] U slucaju kada je izdato ovlas¢enje za letjenje na tipu sa ograni¢enjem u skladu sa FCL 720.A(e),
podnosilac zahtjeva, mora ispuniti iste zahtjeve za ovlas¢enje za letjenje na tipu kao i drugi podnosiloci
zahtjeva osim prakti¢nih vjezbi koje se odnose na faze polijetanja i slijetanja.

AVIONI SA VISE PILOTA I ATPL/MPL/OVLASCENIE ZA
SLOZENI AVIONI VISOKIH % LETJENJE NA TIPU
PERFORMANSI SA JEDNIM PRAKTICNA OBUKA PRAKTICNI ISPIT ILI
PILOTOM PROVIJERA STRUCNOSTI
Iniciiali Provjeren
nicijali
instruktora na Inicijali ispitivaca
Manevri/Procedure nakon nakon zavrSenog
OTD FTD FFS A zavrsene FFS lsplta
obuke A
SEKCIJA 1
1 Priprema leta P P




1.1 Proracun peroformansi

1.2 Spoljni vizuelni pregled
aviona; lokacija svake stavke i
svrha inspekcije

P#

1.3. Provjera kokpita

1.4 Upotreba ¢ek liste prije
startovanja motora, procedura
startovanja, provjera radio i
navigacijske opreme, provjera
opreme, odabir i podeSavanje
navigacijske i komunikacijske
frekvencije

1.5 Taksiranje u skladu sa
instrukcijama kontrole leta ili
instruktora letjenja

1.6 Predpoletna provjera

SEKCIJA 2

2 Polijetanje

2.1 Normalno polijetanje sa
razli¢itim podesavanjem
zakrilaca, ukljuc¢ujuéi ubrzano
polijetanje

2.2* Instrumentalno polijetanje;
prelazak na instrumentalno
letjenje prilikom rotacije ili
neposredno nakon uzleta

2.3 Polijetanje sa bo¢nim vetrom

2.4 Polijetanje sa maksimalnom
masom polijetanja (prava ili
simulirano polijetanje sa
maksimalnom masom polijetanja)

2.5 Polijetanje sa simulacijom
otkaza motora

2.5.1* ubrzo nakon V, (u
avionima koji nijesu sertifikovani
kao transportna ili kao kategorija
za prevoz putnika, otkaz motora
se ne smije simulirati dok se ne
dostigne minimalna visina od 500
stopa iznad kraja staze. U
avionima koji imaju iste
performanse kao transportna
kategorija bez obzira na masu
aviona pri polijetanju i visine po
gustini, instruktor moze simulirati
otkaz motora ubrzo nakon V,)




P X M
2.5.2*% izmedu V1V,
Samo FFS
2.6 Prekinuto polijetanje na
razumnoj brzini prije dostizanja P----- ---->X M
Vi
SEKCIJA 3
3 Manevri u letu i procedure
(S [— >
3.1 Zaokreti sa i bez spojlera
>X
32 })odrhtavanje prije 1‘na1‘<on Vazduh
kriti¢cnog Machovog broja, i ostale P> oplov
specifi¢ne letacke karakteristike se ne
aviona (npr. Dutch roll) moze
Kkoristiti
Za ovu
vjezbu
3.3 Normalan rad sistema i
S | S > [e— >
kontrola inzenjerskog panela
Moraju biti
. .. odabrane najmanje
Normalne i vanredne operacije .
sliedecih sistema: M tri vanredne stavke
' od 3.4.0 do
ukljucujuci 3.4.14
3.4.0 Motor (ukoliko je potrebna U R o | -
elisa)
3.4.1 Presurizacija i klimatizacija | P-----> | -----> | - > I >
3.4.2 Pitot / stat. sistema Pee> | > | e > | - >
3.4.3 Sistem goriva | e S R >
3.4.4 Elektri¢ni sistem | L = S >
3.4.5 Hidrauli¢ni sistem P> | > | - > | - >
3..4.6 Upravljaéke povrsine i S I N -
sistem trimera
3.4.7 Sistem za zastitu od
zaledivanja i razledivanje, grijanje | P-----> | -—---> | - > | - >
vjetrobrana
M (samo
3.4.8 Autopilot P> | > ] s S > sa jednim
pilotom)
3.4.9 Uredaj za indikaciju gubitka
P> | o> | e S [— >

uzgona ili uredaj za izbjegavanje
gubitka uzgona i uredaj za




poveéanje stabilnosti

3.4.10 Uredaj za upozorenje
blizine zemlje, meteoroloski radar,
radiovisinomer, transponder

3.4.11 Radio, navigacijska
oprema, instrumenti, sistem
upravljanja letom

3.4.12 Stajni trap i kocnica

3.4.13 Sistem predkrilaca i
zakrilaca

3.4.14 Pomo¢na pogonska grupa

Namjerno ostavljeno prazno

3.6 Vanredne i procedure u
slu¢aju opasnosti

Moraju biti
odabrane najmanje
tri stavke od 3.6.1
do 3.6.9

3.6.1 Vjezbe u slucaju pozara npr.
motora, APU, kabine, dijela za
teret, pilotske kabine, krila i
elektricne mreze, ukljucujuci
evakuaciju

3.6.2 Kontrola i uklanjanje dima

3.6.3 Otkazi motora, gasenje i
ponovno startovanje na sigurnoj
visini

3.6.4 Izbacivanje goriva
(simulacija)

3.6.5. Vjetar na polijetanju /
slijetanju

Samo FFS

3.6.6 Simulacija gubitka pritiska u
kabini aviona/sniZzavanje u sluc¢aju
opasnosti

3.6.7 Onesposobljenost ¢lana
letacke posade

3.6.8 Ostale procedure u slucaju
opasnosti kako je istaknuto u
odgovarajuéem Letackom
priruc¢niku

3.6.9 ACAS dogadaj

moze
se
korist
iti

Samo FFS




3.7 Ostri zaokret sa 45° nagiba,
180° do 360° lijevi i desni

3.8 Rano prepoznavanje i mjere
protiv privlacenja aviona (do
aktiviranja sistema za upozorenje
priblizavanja uglu gubitka
uzgona) u konfiguraciji za
polijetanje (zakrilca u poziciji
polijetanja), u konfiguraciji
krstarenja i za slijetanje (zakrilca
u konfiguraciji za slijetanje,
izvuceni stajni trap)

3.8.1 Izlazak iz potpunog
privlacenja aviona ili poslije
aktivacije sistema upozorenja za
priblizavanjem kriti¢cnom
napadnom uglu u rezimu
penjanja, krstarenja i u
konfiguraciji za slijetanje.

3.9 Procedure instrumentalnog
letjenja

3.9.1* Pridrzavanje odlaznih i
dolaznih ruta i instrukcije ATC

3.9.2* Procedure kruga ¢ekanja

3.9.3* Precizni prilaz do visine
odluke (DH) ne nize od 60 m (200
ft)

3.9.3.1* Ru¢no letjenje, bez
glavnog na letu

M (samo
prakti¢ni
ispit)

3.9.3.2* sa glavnim na letu

3.9.3.3* sa autopilotom

3.9.3.4* ruéno, simulacijom
otkaza jednog motora; otkaz
motora mora zapoceti za vrijeme
zavr$nog prilaza prije prelaska
spoljnjeg markera (OM) sve do
slijetanja ili tokom cijelog
prekinutog prilaza.

U avionima koji nijesu odobreni
kao transportna kategorija aviona
(JAR/FAR 25) ili kao kategorija
za prevoz putnika aviona (SFAR
23), prilaz sa simuliranim




otkazom motora i procedurom
prekinutog prilaza se mora
zapoceti u vezi sa NDB ili VOR
prilazom opisanim u 3.9.4.
Procedura prekinutog prilaza mora
se zapoceti prilikom dolaska na
dozvoljenu visinu u odnosu na
prepreku (OCH/A), ali ne kasnije
od dolaska na minimalnu visinu
snizavanja(MDH/A) od 500 stopa
iznad nadmorske visine praga
staze. U avionima koji imaju iste
performanse kao transportna
kategorija aviona vezane za masu
na polijetanju i visinu po gustini,
instruktor moze simulirati otkaz
motora u skladu sa 3.9.3.4

3.9.4* Neprecizni prilaz do
MDH/A

P*_>

3.9.5 Prilaz kruzenjem pod
sljede¢im uslovima:

(a)* prilaz do minimalne
dopustene visine za prilaz
kruZenjem na doti¢nom
aerodromu u skladu sa lokalnim
instrumentalnim prilaznim
sredstvima u simuliranim
instrumentalnim uslovima leta;

nakon kojeg slijedi:

(b) prilaz kruzenjem na drugu
stazu najmanje 90° od centralne
linije zavr$nog prilaza koji se
koristi u tacki (a), na minimalnoj
dopustenoj visini prilaza
kruzenjem

Napomena: ako (a) i (b) nije
mogucde izvesti iz razloga ATC,
moze se izvesti simulirani niski
vizuelni krug.

P>

SEKCIJA 4

4 Procedura prekinutog prilaza

4.1 Produzenje na drugi krug sa
svim rade¢im* motorima poslije
ILS prilaza a prilikom dostizanja
visine odluke

P*__>

4.2 Ostale procedure prekinutog
prilaza

P*.>

4.3* Produzenje na drugi krug,
rucno, sa simuliranim otkazom
kritiénog motora poslije
instrumentalnog prilaza do

P*.>




dostizanja DH, MDH ili MAPt

4.4 Prekinuto slijetanje na 15 m
(50 ft) iznad praga staze i P*e-> | - >
produzenje na drugi krug

SEKCIJA 5

5 Slijetanja

5.1 Normalno slijetanje* takode

nakon ILS prilaza sa prelaskom na P
vizuelni prilaz prilikom dostizanja
DH
Ne
5.2 Slijetanje sa simulacijom I;:m
zaglavljenja horizontalnog P> koristiti

stabilizatora u bilo kojem poloZaju vazduh

e . .o v oplov
koji nije onaj na koji je podesen 7 ovu
vezbu
5.3 Slijetanja sa bo¢nim vjetrom R -

(vazduhoplov, ako je moguce)

5.4 Skolski krug i slijetanje bez
izvu€enih ili djelimi¢no izvucenih P--> | - >
zakrilaca i predkrilaca

5.5 Slijetanje sa simulacijom

otkaza kritiénog motora Pz ~ M

5.6 Slijetanje sa simulacijom M
otkaza dva motora:

- avioni sall t.rl motora: c.ent?alm 1 Samo FFS
jedan spoljni motor koliko je to P X

moguce u skladu sa podacima iz

AFM,

(samo

- avion sa Cetiri motora: dva prakti¢ni
motora na jednoj strani ispit)

Opsta napomena:

Specijalni zahtjevi za proSirenje ovlas¢enja za letjenje na tipu za instrumentalne prilaze do visine odluke manje od 200 stopa (60
m), npr. CAT II/III operacije.

SEKCIJA 6

Dodatna autorizacija za ovlas¢enje
za letjenje na tipu za
instrumentalne prilaze na visinu
manju od 60 m (200ft)(CATII/III).

Sljede¢i manevri i procedure su
minimalni uslovi za obuku za
odobrenje instrumentalnih prilaza
na DH manju od 60 m (200 stopa).

Tokom sljede¢ih instrumentalnih




prilaza i procedura prekinutog
prilaza koristi¢e se sva oprema
aviona potrebna za izdavanje
sertifikacije tipa za instrumentalni
prilaz na DH manju od 60 m (200
ft)

—>X

Vazduh
6.1 Prekinuto polijetanje na oplov

. “ P*--> se ne M*
minimalno dopusStenom RVR mode

koristiti
za ovu
vezbu

6.2 ILS Prilazi:

U simuliranim instrumentalnim
uslovima leta do primjenjive DH,
koristeci se sistemom za
navodenje. Standardne procedure P-->
za koordinaciju rada posade
(podjela rada, procedure
prozivanja, medusobni nadzor,
razmjena informacija i podrska) ¢e
se nadgledati

6.3 ProduZenje na drugi krug:

Poslije prilaza kako je prikazano u
6.2 prilikom dostizanja DH.
Obuka mora ukljucivati
produzenje na drugi krug zbog
(simuliranog) nedovoljnog RVR,
vjetra, skretanja vazduhoplova
izvan granica prilaza za uspjesan
prilaz, i otkaza zemaljske/avionske
opreme prije dostizanja DH i
produzenja na drugi krug sa
simuliranim otkazom opreme dok
je u vazduhu.

P> | e > M*

6.4 Slijetanje(a)

Sa vizuelnom referencom
uspostavljenom na DH koja slijedi
nakon instrumentalnog prilaza.
Zavisno od specifi¢nog sistema
navodenja, obaviée se automatsko
slijetanje.

P> | e > M

Napomena: CAT II/III operacije moraju biti izvedene u skladu sa primjenljivim zahtjevima vazdusnih operacija.
7. Ovlaséenja za letjenje na klasi — voda.

Sekcija 6 se mora izvesti za produZenje ovlaséenja za letjenje na visemotornoj klasi za vodu, samo VFR,
kada nije ispunjen zahtjev iskustva od 10 rutnih sektora u zadnjih 12 mjeseci.

OVLASCENJE ZA LETJENJE NA

KLASI PRAKTICNA OBUKA




VODA

Manevri/Procedure

Inicijali instruktora nakon zavrSene obuke

Inicijali ispitivaca nakon
zavrsenog ispita

SEKCIJA 1

1 Odlazak

1.1 Priprema za let ukljucuje:
Dokumentacija

Masa i centraza
Meteorolosku pripremu

NOTAM

1.2 Provjera prije pokretanja motora

Spoljna/Unutrasnja

1.3 Pokretanje motora i gasenje

Normalne tehni¢ke neispravnosti

1.4 Taksiranje

1.5 Step taksiranje

1.5 Pristajanje:
Plaza

Mol

Plovak

1.7 Jedrenje sa ugaSenim motorima

1.8 Predpoletne provjere:

Provjera motora (ako je primjenjivo)

1.9 Procedure polijetanja

Normalno sa postavljanjem krilaca
prema Letackom priru¢niku (ako
uslovi dozvoljavaju)

1.10 Penjanje
Zaokreti u zadati smer

Prevodenje u horizontalni let

1.8 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

SEKCIJA 2




2 Rad u vazduhu (VFR)

2.1 Pravolinijski i horizontalni let na
razli¢itim brzinama ukljucujuci let na
kriticno malim brzinama sa i bez
zakrilaca (ukljucujuéi dolazak na
Vmca kada je prihvatljivo)

2.2 Ostri zaokret (360° lijevo i desno
45° nagiba)

2.3 Prevlacenje i vadenje:
(i) Cisto prevlacenje

(i1) Prevlacenje u spustajuéem
zaokretu sa prilaznom
konfiguracijom i snagom

(iii) Prevlacenje sa konfiguracijom i
snagom za slijetanje

(iv) Prevlacdenje, penjuci zaokret sa
zakrilcima za polijetanje i snagom za
penjanje (samo jednomotorni avioni)

2.5 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

SEKCIJA 3

3 Rutne procedure VFR

3.1 Plan leta, racunska navigacija i
ocitavanje karte

3.2 Odrzavanje visine, smjera i
brzine

3.3 Orijentacija, vremenska tacnost i
ispravljanje ETA-e

3.4 Upotreba radio-navigacijskih
sredstava (ako je primjenjivo)

3.5 Upravljanje letom (kontrola toka
leta, rutinske provjere ukljucujuci
gorivo, sisteme i zaledivanje)

3.6 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

SEKCIJA 4

4 Dolasci i slijetanja

4.1 Aerodromska dolazna procedura
(samo amfibije)




4.2 Normalno slijetanje

4.3 Slijetanje bez zakrilaca

4.4 Slijetanje sa bo¢nim vetrom (ako
su odgovarajuéi uslovi)

4.5 Prilaz i slijetanje sa oduzetom
snagom do 2.000' iznad vode (samo
jednomotorni avioni)

4.6 Produzavanje sa minimalne
visine

4.7 Slijetanje na meku vodu

Slijetanje na tvrdu vodu

4.8 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

SEKCIJA 5

5 Abnormalne procedure i
procedure u opasnosti

(Ova sekceija se moze kombinovati sa
sekcijama od 1 do 4)

5.1 Prekinuto polijetanje na razumnoj
brzini

5.2 Simulirani otkaz motora nakon
polijetanja

(samo jednomotorni avioni)

5.3 Simulirano prisilno slijetanje bez
snage

(samo jednomotorni avioni)

5.4 Simulirane procedure u
opasnosti:

(1) Vatra ili dim u letu

(i) Primjerene tehnicke neispravnosti
sistema

5.5 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

SEKCIJA 6

6 Simulirani asimetric¢ni let

(Ova sekcija se moze kombinovati sa




sekcijama od 1 do 5)

6.1 Simulirani otkaz motora tokom
polijetanja (na sigurnoj visini, osim
ako se izvodi na FFS ili FNPT II)

6.2 Gasenje i ponovno paljenje
motora (samo ME prakti¢ni ispit)

6.3 Asimetricni prilaz i produzavanje

6.4 Asimetricni prilaz i slijetanje sa
potpunim zaustavljanjem

6.5 Saradnja sa kontrolom letjenja,
procedure radio-telefonije

C. Posebni zahtjevi za kategoriju helikoptera

1. U slucaju prakticnog ispita ili provjere strucnosti za ovlaséenje za letjenje na tipu ili ATPL
podnosilac zahtjeva, mora poloziti sekcije od 1 do 4 i1 6 (ako je primjenjivo) prakti¢nog ispita ili provjere
stru¢nosti. Neuspjeh u vise od pet stavki znaci da podnosilac zahtjeva mora ponovno polagati cio ispit ili
provjeru. Podnosilac zahtjeva koji padne pet ili manje stavki, mora ponovo polagati stavke koje je pao.
Neuspjeh u bilo kojoj stavci tokom ponovnog polaganja ispita ili provjere, uklju¢ujuci stavke koje je
podnosilac zahtjeva na predhodnom ispitu/provjeri polozio, podrazumijeva ponovno polaganje cijelog
ispita ili provjere. Sve sekcije prakti¢nog ispita ili provjere stru¢nosti moraju se poloziti u roku od 6
mjeseci.

2. U slucaju provjere strucnosti za IR podnosilac zahtjeva, mora poloziti sekciju 5 provjere
struénosti. Neuspjeh u vise od tri stavke sekcije podrazumijeva da podnosilac zahtjeva mora ponovno
polagati cijelu sekciju 5. Podnosilac zahtjeva koji padne manje od tri stavke sekcije, mora ponovno
polagati stavke koje je pao. Neuspjeh u bilo kojoj stavci u ponovljenoj provjeri, ili pad bilo koje stavke
sekcije 5 koju je ve¢ polozio podrazumijeva da podnosilac zahtjeva mora u cjelosti ponoviti provjeru.

ODSTUPANJA TOKOM ISPITA U LETU

3. Podnosilac zahtjeva mora prikazati sposobnost:

(a) Upravlja helikopterom unutar njegovih ogranicenja;

(b) Izvodenja svih manevara sa mirno¢om i preciznoscu;

(© Da ispravno donosi odluke i vodi vazduhoplov;

(d) Da primjenjuje vazduhoplovno znanje;

(e) Da odrzavanja kontrolu vazduhoplova u svakom trenutku na nacin da uspjesan ishod procedure ili

manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje
) Da razume i primjenjuje procedure koordinacije posade i onesposobljenosti ¢lana posade, ukoliko
je primjenjivo; i

(2) Da efikasno komunicira sa ostalim ¢lanovima posade, ukoliko je primjenjivo.



4, Moraju se primjenjivati sljede¢a ograniCenja, uz dopustena odstupanja zbog turbulentne
atmosfere, kvaliteta upravljanja i performansi helikoptera koji se koristi za ispit:

(a) IFR ogranicenja u letu

Visina:
Opste +100 stopa
Pocetak prekinutog prilaza na visini odluke +50 stopa/-0 stopa
Minimalna visina snizavanja/visina +50 stopa/-0 stopa

Odrzavanje zadate linije puta

U letu po radio sredstvu +5°
U preciznom prilaZenju pola otklona, azimut i ravnina poniranja
Kurs
Normalne operacije +5°
Vanredne operacije/procedure u opasnosti +10°
Brzina
Opste +5 ¢vorova
Pri simuliranom otkazu motora +10 ¢vorova/-5 ¢vorova

(b) VFR ograni¢enja u letu

Visina:
opste +100 stopa
Kurs:
Normalne operacije +5°
Vanredne operacije/procedure u opasnosti +10°
Brzina:
Opsta +5 ¢vorova
Pri simuliranom otkazu motora +10 ¢vorova/-5 ¢vorova

Uticaj blizine tla:



lebdjenje +3 stope

slijetanje +2 stope (0 stopa let unazad ili lateralno)

SADRZAJ OBUKE/PRAKTICNOG ISPITA/ PROVJERE STRUCNOSTI
OPSTE
5. Znacenje sljedec¢ih simbola je:

P = Obucen kao PIC za izdavanje ovlascenja za letjenje na tipu za SPH ili obucen kao PIC ili kopilot i kao
PF i PNF za izdavanje ovlaS¢enja za letjenje na tipu za MPH.

6. Prakticna obuka se mora izvoditi na nivou trenazne opreme prikazane kao (P), ili se moze izvoditi na
veéem nivou opreme prikazanoj strelicom (------ >).

Sljedece skracenice se koriste za oznacCavanje trenazne opreme:

FSS = potpuni simulator leta;
FTD = uredaj za letacku obuku;
H = helikopter

7. Na stavkama oznacenim zvjezdicom (*), se mora letjeti u stvarnim ili simuliranim IMC uslovima,
samo za podnosioce zahtjeva koji zele produziti ili obnoviti IR(H), ili prosiriti prava ovlasé¢enja na drugi
tip.

8. Instrumentalne letacke procedure (sekcija 5) moraju izvoditi samo podnosioci zahtjeva koji zele
obnoviti ili produziti IR(H), ili prosiriti prava ovlas¢enja na drugi tip. FFS ili FTD 2/3 se mogu koristiti u
tu svrhu.

9. Slovo ,,M* u koloni prakti¢nog ispita/provjere stru¢nosti ukazuje na obaveznu vjezbu.

10. FSTD se mora koristiti za prakti¢nu obuku i ispitivanje ukoliko je FSTD dio kursa za ovlas¢enje
za letjenje na tipu. Za kurs treba uzeti u obzir sljedece uslove:

(1) Kyvalifikacija FSTD, kako je naznaceno u Dijelu-OR;

(i1) Kwvalifikacije instruktora i ispitivaca;

(i)  Obim obuke na FSTD-u tokom kursa;

@iv) Kvalifikacije i predhodno iskustvo pilota na obuci na sli¢nim tipovima; i

W) Obim letackog iskustva pod nadzorom nakon izdavanja novog ovlaséenja za letjenje na tipu.
HELIKOPTERI SA VISE PILOTA

11. Podnosioci zahtjeva za prakticni ispit za izdavanje ovlaScenja za letjenje na tipu helikoptera sa
vise pilota i ATPL(H), moraju polagati samo sekcije od 1 do 4, i ako je primjenjivo, sekciju 6.



12. Podnosiloci zahtjeva za provjeru strucnosti za produZenje ili obnovu ovlaséenja za letjenje na tipu
helikoptera sa viSe pilota, moraju polagati samo sekcije od 1 do 4, i ako je primjenjivo, sekciju 6.

PRAKTICNI ISPIT ILI
HELI/ISSI;};SE IP%‘? OJ;:Z/]SNIM PRAKTICNA OBUKA PROVIJERA
STRUCNOSTI
Tnicijali Provjeren . In}(:.lj alvl
instruktora na 1spitivaca
Manevri/Procedure nakon 5 n:;ﬂv(or?
FTD FFS H zavrsene FFS avisenog
obuke 1spita
H
SEKCIJA 1 — PREDPOLETNE PRIPREME I PROVJERE
1.1 Vizuelni spoljni pregled M (ukoliko se
helikoptera; lokacija svake P sprovodi na
stavke i svrha inspekcije helikopteru)
1.2 Provjera kokpita | R > M
1.3 Procedure startovanja,
provjera navigacijske opreme,
selijekcija i podeSavanje P > > M
navigacijskih i komunikacijskih
frekvencija
1.4 Taksiranje / vazdu$no
taksiranje u skladu sa
instrukcijama kontrole leta ili L . ~ M
instruktora letjenja
1.5 Predpoletne procedure i P - - M
provjere
SEKCIJA 2 — Opste upravljanje
2.1 Polijetanja (razli€iti profili) | > M
2.2 Polijetanja i slijetanja na
teren sa nagibom ili sa bo¢nim | R >
vjetrom
2.3 Polijetanje sa maksimalnom
masom polijetanja (prava ili P - -
simulirana maksimalna masa
polijetanja)
2.4 Polijetanje sa simulacijom . J > M
otkaza motora ubrzo prije TDP




ili DPATO

2.4.1 Polijetanje sa simulacijom

otkaza motora ubrzo poslije TDP P | e >
ili DPATO
2.5 Penjanje i snizavanje u

> >
zadatom pravcu leta
2.5.1 Zaokreti sa 30° nagiba,
180° do 360° lijevi i desni prema > >
instrumentima
2.6 Snizavanje u autorotaciji > >
2.6.1. Slijetanje u autorotaciji
(samo SEH) ili vra¢anje snage P | >
motora
2.7 Slijetanja (razli€iti profili) P | >
2.7.1 Slijetanje sljedeci
simulirani otkaz motora prije P | e >
LDP ili DPBL
2.7.2 Slijetanje sljedeci
simulirani otkaz motora poslije L (— >

LDP ili DPBL

SEKCIJA 3 Normalne i vanredne

operacije sljedecih sistema i procedura

3. Normalne i vanredne operacije
sljedeéih sistema i procedura:

Najmanje 3
stavke

moraju biti
odabrane iz
ove sekcije

3.1. Motor

3.2 Klimatizacija (grijanje,
ventilacija)

3.3 Pitostaticki sistem

3.4 Sistem goriva

3.5 Elektri¢ni sistem

3.6 Hidrauli¢ki sistem

3.7 Sistem komandi leta i
trimovanja

3.8 Sistem protiv i za
odledivanje

3.9 Autopilot




3.10 Uredaji za stabilnost leta P | S — >
3.1.1 N.Ie.teo radar, A U -
radiovisinomer, transponder
3.12 Navigacijski sistem P | S [ — >
3.13 Sistemi stajnog trapa P | > >
3.14 Pomoc¢ni izvor napajanja | B > B — >
3.15 Radio, navigacijska A O -
oprema, FMS
SEKCIJA 4 Vanredne i procedure u opasnosti
Najmanje 3
4. Vanredne i procedure u stavk.e .
opasnosti moraju b1t.1
P odabrane iz
ove sekcije
4.1 Vjezbe u slucaju pozara
(ukljucujuéi evakuaciju, ukoliko | A > [—— >
je primjenjivo)
4.2 Kontrola i uklanjanje dima P | > [ >
4.3 Otkaz motora, gasenje i
ponovno startovanje na sigurnoj P | - > [— >
visini
4.fl Izbac.i'vanje goriva R R o | -
(simulacija)
4.5 Kontrola greske repnog
. ... P | e D S — >
rotora (ako je primjenjivo)
Helikopter se
4.5.1 Otkaz repnog rotora (ako je P N ne moze
primjenjivo) koristiti za
ovu vezbu
4.6 Onesposobljenost jednog od P o | -
¢lanova posade — MPH samo
4.7 Neispravnost reduktora P | S [ — >
4.8 Ostali vanredni postupci kao
§to je ) navedeno u T O -
odgovaraju¢em Letackom
priru¢niku
SEKCIJA 5 Procedure instrumentalnog letjenja (vrse se u IMC ili simuliranim IMC uslovima)
5.1. Instrumentalno polijetanje -
prelaz na instrumentalni let $to je P* | e >* | >
prije moguce nakon polijetanja




5.1.1 Simulirani otkaz motora
tokom odlaska

P*

M*

5.2 Pridrzavanje odlaznih i
dolaznih ruta i uputstava ATC

P*

M*

5.3 Procedure kruga ¢ekanja

P*

5.4 ILS prilaz do visine odluke
CATI

P*

5.4.1 Ru¢no upravljanje, bez
glavnog na letu

P*

M*

5.4.2.Precizni prilaz ru¢no, sa ili
bez glavnog na letu

P*

M*

5.4.3. Automatski sa autopilotom

P*

5.4.4 Rucno, sa simulacijom
otkaza jednog motora.
(Simulacija otkaza jednog
motora mora zapoceti za vrijeme
zavr$nog prilaza prije prelaska
spoljasnjeg markera (OM) do
slijetanja ili tokom cijelog
prekinutog prilaza)

P*

M*

5.5 Neprecizni prilaz do
minimalne visine snizavanja
MDA/H

P*

M*

5.6. Produzavanje na drugi krug
sa svim rade¢im motorima na
DA/DH ili MDA/MDH

P*

5.6.1. Ostale procedure
prekinutog prilaza

P*

5.6.2 Produzavanje na drugi krug
sa simuliranim otkazom jednog
motora na DA/DH ili
MDA/MDH

P*

M*

5.7 Autorotacija u IMC
uslovima sa ponovnim
postizanjem pune snage

M*

5.8 Vadenje iz nepravilnih
polozaja

M*

SEKCIJA 6 - Upotreba dodatne op

reme

6. Upotreba dodatne opreme




D. Posebni zahtjevi za kategoriju vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom

1. U slucaju prakti¢nog ispita ili provjere stru¢nosti za ovlascenje za letjenje vazduhoplovom sa
uzgonom dobijenim snagom, podnosilac zahtjeva, mora da polozi sekcije od 1 do 5 i 6 (ako je
primjenjivo) prakticnog ispita ili provjere strucnosti. Neuspjeh u vise od pet stavki znaci da podnosilac
zahtjeva, mora ponovno polagati cio ispit ili provjeru. Podnosilac zahtjeva koji ne polozi pet ili manje
stavki, mora ponovo polagati stavke koje je pao. Neuspjeh u bilo kojoj stavci tokom ponovnog polaganja
ispita ili provjere, ukljucujuci stavke koje je podnosilac zahtjeva na prethodnom ispitu/provjeri poloZzio,
podrazumijeva ponovno polaganje cijelog ispita ili provjere. Sve sekcije prakticnog ispita ili provjere
stru¢nosti moraju se poloziti u roku od 6 mjeseci.

ODSTUPANJA TOKOM LETACKOG ISPITA

2. Podnosilac zahtjeva mora prikazati sposobnost:

(h) Upravljanja vazduhoplovom sa uzgonom dobijenim snagom unutar njegovih ogranicenja;

(1) Izvodenja svih manevare sa mirno¢om i preciznoscu;

)] Ispravnog donosenja odluka i vodenja vazduhoplova;

(k) Primjenjivanja vazduhoplovnog znanja;

Q) Odrzavanja kontrole vazduhoplova u svakom trenutku na nacin da uspjesan ishod procedure ili

manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje

(m) Razumijevanja i primjenjivanja procedure koordinacije posade i onesposobljenosti ¢lana posade,
ukoliko je primjenjivo; i

(n) Efikasnog komuniciranja sa ostalim ¢lanovima posade, ukoliko je primjenjivo.

1. Moraju se primjenjivati sljede¢a ograniCenja, uz dopusStena odstupanja zbog turbulentne
atmosfere, kvaliteta upravljanja i performansi vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom koji se koristi
za ispit:

(© IFR ogranicenja u letu

Visina:
Opste +100 stopa
Pocetak prekinutog prilaza na visini odluke +50 stopa/-0 stopa
Minimalna visina snizavanja/visina +50 stopa/-0 stopa

Odrzavanje zadate linije puta

U letu po radio sredstvu +5°
U preciznom prilazenju pola otklona, azimut i ravnina poniranja
Kurs

Normalne operacije +5°



Vanredne operacije/procedure u opasnosti +10°
Brzina
Opste +10 ¢vorova

Pri simuliranom otkazu motora +10 ¢vorova/-5 ¢vorova

(d) VFR ogranicenja u letu

Visina:
opste +100 stopa
Kurs:
Normalne operacije +5°
Vanredne operacije/procedure u opasnosti +10°
Brzina:
Opsta +10 ¢vorova
Pri simuliranom otkazu motora +10 ¢vorova/-5 ¢vorova

Uticaj blizine tla:
lebdjenje +3 stope

slijetanje +2 stope (0 stopa let unazad ili lateralno)

SADRZAJ OBUKE/PRAKTICNOG ISPITA/ PROVJERE STRUCNOSTI

4. Znacenje sljedec¢ih simbola je:

P = Obucen kao PIC ili kao kopilot i kao PF i PNF za izdavanje primjenjivog ovlas¢enja za letjenje na
tipu.

5. Prakti¢na obuka se mora izvoditi na nivou trenazne opreme prikazane kao (P), ili se moze izvoditi na
veéem nivou opreme prikazanoj strelicom (------ >).

6. Sljedece skraéenice se koriste za oznaCavanje trenazne opreme:

FSS = potpuni simulator leta;
FTD = uredaj za letacku obuku;
OTD = Drugi uredaji za obuku;



PL = Vazduhoplov sa uzgonom dobijenim snagom

(a) Podnosioci zahtjeva za prakti¢ni ispit za vazduhoplov sa uzgonom dobijenim snagom, moraju
polagati sekcije od 1 do 5, i ako je primjenjivo, sekciju 6.

(b) Podnosioci zahtjeva za proveru struc¢nosti za produzenje i obnovu ovlaséenja za letjenje na tipu
vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, moraju polagati sekcije od 1 do 5, i ako je primjenjivo,
sekceiju 6 1/ili 7.

(© Na stavkama oznacenim zvjezdicom (*), se mora letjeti samo prema instrumentima. Ukoliko ovaj
uslov nije ispunjen tokom prakti¢nog ispita ili provjere strucnosti, ovlaséenje za letjenje na tipu ¢e biti
ograni¢eno samo na VFR.

7. Slovo ,,M* u koloni prakti¢nog ispita ili provjere strucnosti ukazuje na obaveznu vjezbu.

8. FSTD se mora koristiti za prakti¢nu obuku i ispitivanje ukoliko je dio kursa za ovlaséenje za
letjenje na tipu. Za odobrenje kursa treba uzeti u obzir sljedece uslove:

(1) Kvalifikacija FSTD kako je naznaceno u Dijelu-OR;

(i1) Kvalifikacije instruktora;

VAZDUHOPLOV SA PRAKTICNI ISPIT ILI
UZGONOM DOBIJENIM PRAKTICNA OBUKA PROVIJERA
SNAGOM STRUCNOSTI

Inicijali | POV | ppiciiali
instruktora na ispitivaca

Manevri/Procedure nakon nakon
OTD FTD FFS PL zavrsene FFS zavrsenog

obuke PL ispita

SEKCIJA 1 — Predpoletne pripreme i provjere

1.1 Vizuelni spoljni
pregled vazduhoplova sa
uzgonom dobijenim snagom; P

lokacija svake stavke i svrha
inspekcije

1.2 Provjera kokpita P |- > | - > | - >

1.3 Procedura startovanja,
provjera radio-navigacijske
opreme, selekcija i podesavanje P | - > | - > | - > M
navigacijskih i komunikacijskih
frekvencija

1.4 Taksiranje u skladu sa
instrukcijama kontrole leta ili S T >
instruktora letjenja

1.5 Predpoletne procedure i
provjere uklju€ujuéi provjeru P | - N R > | e > M
snage

SEKCIJA 2 — Opste upravljanje




2.1 Normalni VFR profili
polijetanja

Radnje na pisti (STOL i VTOL)
Ukljucujuci sa bocnim vetrom

Izdignuti heliodromi

Heliodromi na nivou zemlje

2.2 Polijetanje sa maksimalnom
masom polijetanja (prava ili
simulirana maksimalna masa
polijetanja)

2.3.1 Prekinuto polijetanje:
Tokom rada na pisti

Tokom rada na uzdignutom
heliodromu

Tokom rada na nivou zemlje

2.3.2 Polijetanje sa simulacijom
otkaza motora nakon prelazenja
tacke odluke:

Tokom rada na pisti

Tokom rada na uzdignutom
helidromu

Tokom rada na nivou zemlje

2.4 Snizavanje sa autorotacijom
u helikopterskom modu do nivoa
zemlje (vazduhoplov se ne smije
koristiti za ovu vjezbu)

M
Samo FFS

2.4.1 Snizavanje u rezimu
vjetrenjace u avionskom modu
(vazduhoplov se ne smije
koristiti za ovu vjezbu)

M
Samo FFS

2.5 Normalni VFR profili
slijetanja:

Rad na pisti (STOL ili VTOL)
Izdignuti heliodrom

Na nivou zemlje

2.5.1 Slijetanje sa simuliranjem
otkaza motora nakon dostizanja
tacke odluke:

Tokom rada na pisti

Tokom rada na uzdignutom
helidromu

Tokom rada na nivou zemlje

2.6 Produzavanje na drugi krug




ili slijetanje nakon simuliranog
otkaza motora prije tacke odluke

SEKCIJA 3 Normalne i vanredne operacije slj

edeéih sistema i procedura

3. Normalne i vanredne operacije
sljede¢ih sistema i procedura
(mogu se obaviti i u FSTD ako je
kvalifikovan za vjezbu):

Obavezno 3
stavke
moraju biti
odabrane iz
ove sekcije

3.1. Motor

3.2 Klimatizacija (grijanje,
ventilacija)

3.3 Pitostaticki sistem

3.4 Sistem goriva

3.5 Elektri¢ni sistem

3.6 Hidrauli¢ki sistem

3.7 Sistem komandi leta i
trimovanja

3.8 Sistem protiv zaledivanja i za
odledivanje, grejanje pilotskog
prozora (ako je opremljen)

3.9 Autopilot, glavni na letu

3.10 Uredaj za upozoravanje od
prevlacenja ili uredaji za
izbegavanje prevlacenja i uredaji
za stabilnost leta

3.11 Meteo radar,
radiovisinomer, transponder,
uredaj za upozoravanje blizine tla
(ako je opremljen)

3.12 Sistem stajnog trapa

3.13 Pomo¢ni izvor napajanja

3.14 Radio, navigacijska oprema,
instrumenti i FMS

3.15 Sistemi klapni

P

SEKCIJA 4 — Vanredne i procedure u opasnosti

4. Vanredne i procedure u
opasnosti (mogu se zavrsiti u
FSTD ukoliko je kvalifikovan za
vjezbu)

Obavezno
najmanje 3
stavke moraju
biti odabrane




iz ove sekcije

4.1. Vjezbe u slucaju pozara,
APU, dio za teret, pilotske

kabine i elektri¢ni pozar P | - > [—— >
ukljucujuéi evakuaciju ako je

primjenjivo

4.2 Kontrola i uklanjanje dima P | S - >

4.3 Otkaz motora, gasenje i
ponovno startovanje

(vazduhoplov se ne moze korisiti P o | - Samo
u ovoj vjezbi) ukljucujuéi OEIL FFS
prelazak sa helikopterskog u
avionski rezim i obratno
4.4 Izbacivanje goriva S o | - Samo
(simulacija) FFS
4.5  Vjetar na polijetanju i Samo
slijetanju  (vazduhoplov se ne P
¥ o I FFS
moze korisiti u ovoj vjezbi)
4.6 Simulacija gubitka pritisaka u
kabini/prinudno slijetanje P N S Samo
(vazduhoplov se ne moze korisiti FFS
u ovoj vjezbi)
4.7. ACAS dogadaj Samo
(vazduhoplov se ne moze korisiti P | - > >
I FFS
u ovoj vjezbi)
4.8 Onesposobljenost jednog od
. P | - S >
¢lanova posade
Samo
4.9 Kvar reduktora P | - > | e > FFS
4.10  Vadenje iz  punog
prevlacenja (snaga ukljuCena i
iskljuCena) ili nakon aktiviranja
uredaja za  upozoravanje od Samo
LA o g FFS

prevlacenja prilikom penjanja,
krstarenja i prilazne
konfiguracije (vazduhoplov se ne
moze korisiti u ovoj vjezbi)

4.11 Ostali vanredni postupci kao
Sto je navedeno u odgovarajuéem P | - > | - >
Letackom priru¢niku

SEKCIJA 5 - Procedure instrumentalnog letjenja (vrse se u IMC ili simuliranim IMC uslovima)

5.1. Instrumentalno polijetanje:
prelaz na instrumentalni let §to je P* | - >l B >%*
prije moguce nakon polijetanja

5.1.1 Simulirani otkaz motora P* | - S [— >%

M*




tokom odlaska prije tacke odluke

5.2 Pridrzavanje odlaznih i

L k| o % *
dolaznih ruta i instrukcije ATC P ~ ~ M

5.3 Procedure kruga ¢ekanja P* | - S >%

5.4 Precizni prilaz do visine
odluke, ne manje od 60 m (200 P* | - >* | >
stopa)

5.4.1 Ru¢no upravljanje, bez M* (samo
glavnog na letu P* | - >l B >%* prakti¢ni

ispit)

5.4.2 Ruc¢no upravljanje, sa

. P T >% | >%
glavnim na letu

5.4.3 Koriste¢i autopilot P* | - >* | >*

5.4.4 Rucno, sa simulacijom
otkaza jednog motora;
(simulacija otkaza jednog motora
mora zapoceti za vrijeme
zavrs$nog prilaza prije prelaska
Spoljnog markera (OM) pa sve
do slijetanja ili tokom cijelog
prekinutog prilaza)

P* _____ >% >% M*

5.5 Neprecizni prilaz do
minimalne visine snizavanja P* | - >* | s >* M*
MDA/H

5.6. Produzavanje na drugi krug
sa svim rade¢im motorima
prilikom dostizanja DA/DH ili
MDA/MDH

P* _____ S >k

5.6.1. Ostale procedure

L T *
prekinutog prilaza P g ~

5.6.2 Produzavanje na drugi krug
sa simuliranim otkazom jednog
motora prilikom dostizanja
DA/DH ili MDA/MDH

P* M*

5.7 IMC autorotacija sa
ponovnim postizanjem pune M*
snage za slijetanje na pistu u pr | o | -
helikopterskom rezimu Samo
(vazduhoplov se ne smije FFS

koristiti za ovu vjezbu)

5.8 Izlazak iz nepravilnih
poloZzaja (ova vjezba zavisi od P* | - > - >% M*
kvaliteta FFS)

SEKCIJA 6 — Dodatna autorizacija za ovlaséenje za letjenje na tipu za instrumentalne prilaze do tacke odluke ne manje od
60m (CAT II/III)




Dodatna autorizacija za
ovlaséenje za letjenje na tipu za
instrumentalne prilaze na visinu
manju od 60 m (200 stopa)
(CATI/II).

Sljede¢i manevri i procedure su
minimalni uslovi za obuku za
odobrenje instrumentalnog
prilaza na DH manju od 60 m
(200 stopa).

Tokom sljedeéih instrumentalnih
prilaza i procedura prekinutog
prilaza koristitée se sva oprema
vazduhoplova sa uzgonom
dobijenim snagom potrebna za
izdavanje uvjerenja za tip za
instrumentalni prilaz na DH
manju od 60 m (200 stopa)

6.1 Prekinuto polijetanje na
minimalno dopustenom RVR

M*

6.2 ILS Prilazi

U simuliranim instrumentalnim
uslovima leta do primjenjive DH,
koristeéi se sistemom za
navodenje. Standardne procedure
za koordinaciju rada posade
(SOPa) ¢e se nadgledati

M*

6.3 ProduZzenje na drugi krug

Nakon prilaza kako je dato u 6.2
prilikom dostizanja DH. Obuka
mora ukljucivati i produzenje na
drugi krug zbog (simuliranog)
nedovoljnog RVR, vetra,
skretanja vazduhoplova izvan
granica prilaza za uspjesan
prilaz, otkaz zemaljske
/vazduhoplovne opreme prije
dostizanja DH i procedura
produzenja na drugi krug sa
simuliranim otkazom opreme u
vazduhoplovu.

M*

6.4 Slijetanje(a)

Sa vizuelnom referencom
uspostavljenom na DH koja
slijedi nakon instrumentalnog
prilaza. Zavisno od specifi¢nog
sistema navodenja, obavljace se
automatsko slijetanje.

M*

SEKCIJA 7 - Upotreba dodatne opreme

7. Upotreba dodatne opreme




E. Posebni zahtjevi za kategoriju vazdusnog broda

1. U slucaju prakti¢nog ispita ili provjere strucnosti za ovlas¢enje za letjenje na tipu vazdusnog broda,
podnosilac zahtjeva, mora da polozi sekcije od 1 do 51 6 (ako je primjenjivo) prakticnog ispita ili provjere
stru¢nosti. Neuspjeh u vise od pet stavki znac¢i da podnosilac zahtjeva, mora ponovno polagati cio ispit ili
provjeru. Podnosilac zahtjeva koji ne polozi pet ili manje stavki, mora ponovo polagati stavke koje je pao.
Neuspjeh u bilo kojoj stavci tokom ponovnog polaganja ispita ili provjere, ukljucujuéi stavke koje je
podnosilac zahtjeva na prethodnom ispitu/provjeri polozio, podrazumijeva ponovno polaganje cijelog
ispita ili provjere. Sve sekcije prakti¢nog ispita ili provjere stru¢nosti moraju se poloziti u roku od 6
mjeseci.

ODSTUPANJA TOKOM LETACKOG ISPITA

2. Podnosilac zahtjeva mora prikazati sposobnost:

(a) Upravljanja vazdu$nim brodom unutar njegovih ogranicenja;

(b) Izvodenja svih manevara sa mirno¢om i preciznoscu;

(© Ispravnog donosenja odluke i vodenja vazduhoplova;

(d) Primjenjivanja vazduhoplovnog znanja;

(e) Odrzavanja kontrole vazduhoplova u svakom trenutku na nacin da uspjesan ishod procedure ili

manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje

® Razumijevanja i primjenjivanja procedure koordinacije posade i onesposobljenosti ¢lana posade,
ukoliko je primjenjivo; i

(g) Efikasnog komuniciranja sa ostalim ¢lanovima posade, ukoliko je primjenjivo.

3. Moraju se primjenjivati sljede¢a ograniCenja, uz dopusStena odstupanja zbog turbulentne
atmosfere, kvaliteta upravljanja i performansi vazdusnog broda koji se koristi za ispit:
(a) IFR ogranicenja u letu
Visina:
Opste +100 stopa
Pocetak prekinutog prilaza na visini odluke +50 stopa/-0 stopa
Minimalna visina snizavanja/visina +50 stopa/-0 stopa

Odrzavanje zadate linije puta

U letu po radio sredstvu +5°
U preciznom prilazenju pola otklona, azimut i ravnina poniranja
Kurs

Normalne operacije +5°



Vanredne operacije/procedure u opasnosti +10°

(b) VFR ogranicenja u letu

Visina:
opste +100 stopa
Kurs:
Normalne operacije +5°
Vanredne operacije/procedure u opasnosti +10°

SADRZAJ OBUKE/PRAKTICNOG ISPITA/ PROVJERE STRUCNOSTI

4. Znacenje sljedecih simbola je:

P = Obucen kao PIC ili kao kopilot i kao PF i PNF za izdavanje primjenjivog ovlaséenja za letjenje na
tipu.

5. Prakti¢na obuka se mora izvoditi na nivou trenazne opreme, prikazane kao (P), ili se moze izvoditi na
veéem nivou opreme prikazanoj strelicom (------ >).

6. Sljedece skracenice se koriste za oznacavanje trenazne opreme:

FSS = potpuni simulator leta;

FTD = uredaj za letacku obuku;

OTD = Drugi uredaji za obuku;
As = Vazdusni brod

(a) Podnosioci zahtjeva za prakticni ispit za vazdu$ni brod, moraju polagati sekcije od 1 do 5, i ako je
primjenjivo, sekciju 6.

(b) Podnosioci zahtjeva za provjeru strucnosti za produzenje ili obnovu ovlaséenja za letjenje na tipu
vazdusnog broda, moraju polagati sekcije od 1 do 5, 1 ako je primjenjivo, sekciju 6 i/ili 7.

(© Na stavkama oznacenim zvjezdicom (*), se mora letjeti samo prema instrumentima. Ukoliko ovaj
uslov nije ispunjen tokom prakti¢nog ispita ili provjere strucnosti, ovlaséenje za letjenje na tipu ¢e biti
ograni¢eno na samo VFR.

7. Slovo ,,M* u koloni prakticnog ispita ili provjere strucnosti ukazuje na obaveznu vjezbu.

8. FSTD se mora koristiti za prakticnu obuku i ispitivanje ukoliko je dio kursa za ovlas¢enje za
letjenje na tipu. Za kurs treba uzeti u obzir sljedece uslove:

(1) Kvalifikacija FSTD kako je naznaceno u Dijelu-OR;

(i1) Kvalifikacije instruktora;



KATEGORIJA VAZDUSNI
BROD

PRAKTICNA OBUKA

PRAKTICNI ISPIT ILI
PROVJERA
STRUCNOSTI

Manevri/Procedure

OTD

FTD

FFS

Inicijali
instruktora
nakon
zavrSene
obuke

Provjeren
na

FFS

Inicijali
ispitivaca
nakon
zavrsenog
ispita

SEKCIJA 1 — Predpoletne pripreme i provjere

1.1 Predpoletni pregled

1.2 Provjera kokpita

1.3 Procedura startovanja,
provjera radio-navigacijske
opreme, selekcija i podesavanje
navigacijskih i komunikacijskih
frekvencija

1.4 Procedure odlaska sa jarbola i
kretanje po tlu

1.5 Predpoletne procedure i
provjere

SEKCIJA 2 — Opste upravljanje

2.1 Normalni VFR profili
polijetanja

2.2 Polijetanje sa simulacijom
otkaza motora

2.3 Polijetanje sa tezinom >0
(Tesko polijetanje)

2.4 Polijetanje sa tezinom <0
(Lagano slijetanje)

2.5 Normalne procedure penjanja

(a) 2.6 Penjanje do visine
pritiska

(b) 2.7 Prepoznavanje
visine pritiska

2.8 Let na ili blizu visine pritiska

2.9 Normalno snizavanje i prilaz




2.10 Normalni VFR profil

.. S Y o >
slijetanja P
2.11 Slijetanje sa tezinom >0 T -
(Tesko slijetanje)
2.12 Slijetanje sa tezinom <0
- : P | - >
(Lagano slijetanje)
Namjerno ostavljeno prazno
SEKCIJA 3 Normalne i vanredne operacije sljedecih sistema i procedura
3. Normalne i vanredne operacije g;?;aetf% 03
sljede¢ih sistema i procedura o ;Vke rJn i
(mogu se obaviti i u FFS ako je o J
; ~ biti odabrane
kvalifikovan za vezbu): : ¢
iz ove sekcije
3.1.Motor | P | e S (RS >
3.2 Presurizacijakupole | P | - S [ >
3.3 Pitostaticki sistem | P | - S G >
3.4 Sistem goriva | P | emeee- S [N >
3.5 Elektri¢nisistem | P | —eeee- S R S >
3.6 Hidraulicki sistem | P | - >SRN [N >
3.7 Sistem komandi letai | o | N O . -
trimovanja
3.8 Sistem vazdu$nog jastuka | P | --—-- SN [ (R — >
3.9 Autopilot/ glavninaletu | P | - S IS >
3.10 Uredaji za stabilnostleta | P | - S S >
3.11 Meteo radar,
radiovisinomer, transponder, | | N R -
uredaj za upozoravanje blizine tla
(ako je opremljen)
3.12 Sistem stajnog trapa | P | ---ee- SN [ [ — >
3.13 Pomo¢ni izvor napajanja | P | ------ S [N R — >
3.14 Radio, navigacijska oprema, | | N O -

instrumenti 1 FMS

Namjerno ostavljeno prazno

SEKCIJA 4 — Vanredne i procedure u opasnost

i

4. Vanredne i procedure u

Obavezno




opasnosti (mogu biti obavljene u
FSTD ako je kvalifikovan za
vjezbe)

najmanje 3
stavke moraju
biti odabrane
iz ove sekcije

4.1. Vjezbe u slucaju pozara,
APU, dio za teret, pilotska kabina
i elektri¢ni pozar ukljucujuci
evakuaciju ako je primjenjivo

4.2 Kontrola i uklanjanje dima

4.3 Otkaz motora, gasenje i
ponovno startovanje

u odredenim fazama leta,
ukljucujuci otkaz vise motora

4.5 Kvar reduktora/menjacke
kutije

Samo
FFS

4.6 Ostali vanredni postupci kao
$to je navedeno u odgovarajuéem
Leta¢kom priru¢niku

SEKCIJA 5 - Procedure instrumentalnog letjenja (vrse se u IMC ili simuliranim IMC uslovima)

5.1. Instrumentalno polijetanje:
prelaz na instrumentalni let §to je
prije moguce nakon polijetanja

P*

>k

5.1.1 Simulirani otkaz motora
tokom odlaska

P*

>k

M*

5.2 Pridrzavanje odlaznih i
dolaznih ruta i instrukcije ATC

P*

e >¥

M*

5.3 Procedure kruga ¢ekanja

P*

>k

5.4 Precizni prilaz do visine
odluke, ne manje od 60 m (200
stopa)

P*

R

5.4.1 Rucno upravljanje, bez
uredaja za upravljanje letom
(glavni na letu)

P*

e >F

M*(samo
prakti¢ni
ispit)

5.4.2 Ruéno upravljanje, sa
glavnim na letu

P*

e >F

5.4.3 Koriste¢i autopilot

P*

>k

5.4.4 Rucno, simulacijom otkaza
jednog motora; simulacija otkaza
jednog motora mora zapoceti za
vrijeme zavr$nog prilaza prije
prelaska Spoljnog markera (OM)
pa sve do slijetanja ili tokom
cijeloga prekinutog prilaza

P*

>k

M*




5.5 Neprecizni prilaz do
minimalne visine snizavanja
MDA/H

P*

e >¥

M*

5.6. Produzavanje na drugi krug
sa svim rade¢im motorima
prilikom dostizanja DA/DH ili
MDA/MDH

P*

R

5.6.1. Ostale procedure
prekinutog prilaza

P*

I

5.6.2 ProduZenje na drugi krug sa
simuliranim otkazom jednog
motora prilikom dostizanja
DA/DH ili MDA/MDH

P*

M*

5.7 Vadenje iz nepravilnih
poloZzaja (ova vjezba zavisi od
kvaliteta FFS)

P*

S

M*

SEKCIJA 6 — Dodatna autorizacija
60m (CAT II/III)

za ovlaScenje za letjenje na tipu za

instrumentalno prilazenje

do tacke odluke ne manje od

Dodatna autorizacija za
ovlaséenje za letjenje na tipu za
instrumentalne prilaze na visini
manjoj od 60 m (200stopa)
(CATII/III).

Sljede¢i manevri i procedure su
minimalni uslovi za obuku za
odobrenje instrumentalnog
prilaza na DH manju od 60 m
(200 stopa).

Tokom sljede¢ih instrumentalnih
prilaza i procedura prekinutog
slijetanja koristice se sva oprema
vazdusnog broda potrebna za
izdavanje uvjerenja za tip za
instrumentalni prilaz na DH
manju od 60 m (200 stopa).

6.1 Prekinuto polijetanje na
minimalno dopustenom RVR

M*

6.2 ILS Prilazi

U simuliranim instrumentalnim
uslovima leta do primjenjive DH,
koristeci se sistemom za
navodenje. Standardne procedure
za koordinaciju posade (SOPa)
ée se nadzirati.

M*

6.3 ProduZenje na drugi krug

Poslije prilaza kako je dato u 6.2
prilikom dostizanja DH. Obuka
mora ukljucivati i proceduru

M*




prekinutog prilaza zbog
(simuliranog) nedovoljnog RVR,
vjetra, skretanja vazduhoplova
izvan granica prilaza za uspjeSan
prilaz, otkaz zemaljske
/vazduhoplovne opreme prije
dostizanja DH i, produZenja na
drugi krug sa simuliranim
otkazom opreme u
vazduhoplovu.

6.4 Slijetanje(a)

Sa vizuelnom referencom
uspostavljenom na DH nakon

instrumentalnog prilaza. Zavisno P > M*
od specifi¢nog sistema
navodenja, obaviée se
automatsko slijetanje.
SEKCIJA 7 - Upotreba dodatne opreme
7. Upotreba dodatne opreme P | - >
ANEKS II
USLOVI ZA ZAMJENU POSTOJECE NACIONALNE DOZVOLE I OVLASCENJA ZA
AVIONE I HELIKOPTERE
A. AVIONI

1. Dozvole pilota

Dozvola pilota izdata u drzavi ¢lanici u skladu sa nacionalnim zahtjevima, bi¢e zamijenjena u Dio-FCL
dozvolu, ukoliko podnosilac zahtjeva ispuni sljedece uslove:

(a) za ATPL(A) i CPL(A), ispuni kao provjeru strucnosti, zahtjeve za produzenje Dio-FCL za
ovlaséenje za letjenje na tipu/klasi i ovlaséenje za instrumentalno letjenje, koja odgovaraju pravima
dozvole koju posjeduje;

(b) prikaze znanje odgovarajucih djelova Dio-OPS i Dio-FCL;
(©) prikaze nivo znanja jezika u skladu sa FCL.055;

(d) ispuni zahtjeve date u tablici ispod:

Nacionalna Zamjena Dio-
dozyola Ukupan nalet Dodatni zahtjevi FCL d.OZVOI? ! Uklanjanje
koju uslovi (gde je uslova
posjeduje primjenjivo)
6] (2) 3) “) ()
ATPL(A) >1500 kao PIC na | nema ATPL(A) Nije primjenjivo | (a)
avionima sa vise




pilota

ATPL(A) | >1.500na nema kao u (c)(4) kao u (c)(5) (b)
avionima s
viseClanom
letackom
posadom
ATPL(A) | >500 na avionima | Prikazati znanje iz ATPL(A), sa Prikazati (c)
sa vise pilota predmeta Planiranje | ovlas¢enjem za | sposobnost
leta i performanse letjenje na tipu | letjenja u ulozi
prema zahtjevimau | ograniceno na PIC-a prema
FCL.515 kopilota zahtjevima u
Dodatku 9 Dio-
FCL
CPL/IR(A) (1) prikazati znanje iz | CPL/IR(A) sa Nije primjenjivo | (d)
i polozeni Planiranja leta i upisanom
ispit ICAO performansi prema teorijom ATPL
ATPL zahtjevu u FCL.310 i
teorijski FCL.615(b)
Proy (ii) ispuniti zahtjeve
e FCL.750.A(c)
¢lanici
©) 2 3 4 &)
CPL/IR(A) | >500 na avionima sa | (i) polozen ispit iz CPL/IR(A) sa Nije (e)
vise pilota, ili u ATPL teorije u ATPL teorijom | primjenjivo
operacijama sa vise Drzavi Clanici u
pilota na avionima sa | kojoj je dozvola
jednim pilotom izdata (*)
prema C5-23 (ii) ispuniti ostale
kategoriji za prevoz o
putnika ili zahtjeve iz
ekvivalentno u FCL.720.A(0)
skladu sa Dio-OPS
za komercijalni
vazdusni saobracaj
CPL/IR(A) | >500 kao PIC na Nema CPL/IR(A), sa ®

avionima sa jednim
pilotom

ovlaséenjem za
letjenje na
tipuw/klasi
ograniceno na
avione sa
jednim pilotom




CPL/IR(A) | <500 kao PIC na Prikazati znanje iz kao(4)(f) Sticanje (2)
avionima sa jednim | Planiranje leta i ovlaséenje za
pilotom performanse za nivo letjenje na

CPL/IR tipu sa vise
pilota prema
Dio-FCL

CPL(A) >500 kao PIC na no¢no ovlascéenje, CPL(A), sa (h)
avionima sa jednim ako je primjenjivo ovlaséenjem za
pilotom letjenje na

tipu/klasi
ograni¢eno na
avione sa
jednim pilotom

CPL(A) <500 kao PIC na (1) noéno kao(4)(h) (1)
avionima sa jednim ovlaséenje, ako je
pilotom primjenjivo

(i1) prikazati
znanje iz Planiranja
leta i performansi
prema zahtjevu u
FCL.310
PPL/IR(A) | =75 uskladusa IFR | no¢no ovlaséenje, PPL/IR(A) (IR | Prikazati Q)
ukoliko nije ograni¢en samo | znanje iz
obuhvaceno na PPL) predmeta
ovlaséenjem za Planiranja
instrumentalno leta i
letjenje performansi
prema
zahtjevu u
FCL.615(b)
PPL(A) >70 na avionu Prikazati znanje PPL(A) (k)

koris¢enja radio-
navigacijskih
sredstava

(*) Imaoci CPL koji ve¢ posjeduju ovlascéenje za letjenje na tipu aviona sa vise pilota, ne moraju
polagati teorijski ispit za ATPL(A) sve dok lete na istom tipu aviona, ali im se neée priznati
ATPL(A) teorija za Dio-FCL dozvolu. Ukoliko traze drugo ovlaséenje za letjenje na tipu aviona sa
viSe pilota, moraju ispuniti uslove u koloni (3), red (e) (i) gore date tablice.

2. Uvjerenja instruktora

Uvjerenje instruktora izdato u drzavi ¢lanici u skladu sa nacionalnim zahtjevima, ¢e se zamijeniti u Dio-
FCL uvjerenje, ukoliko podnosilac zahtjeva ispuni sljedece zahtjeve:



Nacmnalng uvjerenye ili Iskustvo Dod.atn? Zamjena Dio-FCL uvjerenja
prava koja posjeduje zahtjevi
(D ) 3) “)
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A) Prema zahtj evu Dlo—FCL za N/A | FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A)
odgovarajuce uvjerenje

3. SFI uvjerenje

Uvjerenje SFI izdato u drzavi €lanici u skladu sa nacionalnim zahtjevima, ¢e se zamijeniti u Dio-FCL
uvjerenje, pod uslovom da podnosilac zahtjeva ispuni sljedeée zahtjeve:

Nacionalno
uvjerenje . L Zamjena Dio-
koje Iskustvo Dodatni zahtjevi FCL uvjerenia
posjeduje
(1 ) 3) “)
SFI(A) >1.500 sati kao (i) ima ili je imao CPL/MPL ili ATPL za avion SFI(A)
pilot MPA izdatu u Drzavi Clanici ;
(i1) uspjesno je zavrsio obuku na simulatoru za
odredeni tip aviona ukljucuju¢i MCC
SFI(A) Tri godine Uspjesno zavrSen dio obuke na simulatoru za SFI(A)
skorasnjeg predmetno ovlascenje za letjenje na tipu aviona
iskustva kao SFI | ukljucuju¢i MCC

Zamjena vazi najvise 3 godine. ProduZenje ¢e se obaviti na nacin da se ispune odgovarajuci zahtjevi Dio-

FCL.

4. STI uvjerenje

Uvjerenje STI izdato u drzavi ¢lanici u skladu sa nacionalnim zahtjevima, moze se zamijeniti u Dio-FCL
uvjerenje, ukoliko podnosilac zahtjeva ispuni sljedece zahtjeve:

Nacionalno
uvjerenje Iskustvo Dodatni zahtjevi ngj ena
koje uvjerenja
posjeduje
(1) 2 (3) 4)
STI(A) >500 sati na (1) posjeduje ili je posjedovao dozvolu STI(A)
SPA pilota izdatu u Drzavi Clanici;

(i1) zavrsio je provjeru strucnosti u skladu
sa Dodatkom 9 Dio-FCL na FSTD-u




primjenjivom za obuku koju namjerava da

sprovodi

STI(A)

3 godine
skorasnjeg
iskustva kao STI

Zavrsio je provjeru strucnosti u skladu sa

Dodatkom 9 Dio-FCL na FSTD-u

primjenjivom za obuku koju namjerava da

sprovodi

STI(A)

Produzenje ¢e se obaviti na nacin da se ispune odgovarajuci zahtjevi Dio-FCL.

1. Dozvole pilota

B. HELIKOPTERI

Dozvola pilota izdata u drzavi ¢lanici u skladu sa nacionalnim zahtjevima, ¢e biti zamijenjena u Dio-FCL

dozvolu, ukoliko podnosilac zahtjeva ispuni sljedece uslove:

(a) ispuni kao provjeru strucnosti, zahtjeve za produzenje Dio-FCL za ovlas¢enje za letjenje na tipu i
ovlascéenje za instrumentalno letjenje, koja odgovaraju pravima dozvole koju posjeduje;

(b) prikaze znanje odgovarjucih djelova Dio-OPS i Dio-FCL;

(©) prikaze nivo znanja jezika u skladu sa FCL.055;

(d) ispuni zahtjeve date u tablici ispod:

Zamjena
Nacionalna Dio-FCL Uklanianie
dozvola koju Ukupan nalet Dodatni zahtjevi dozvole i Jany
Al . . uslova
posjeduje uslovi (gde je
primjenjivo)
(1) @) 3) ) 5)
ATPL(H) >1.000 kao PIC nema ATPL(H) i | Nije (a)
Vazeé¢i IR(H) | na helikopterima IR primyenjivo
sa viSe pilota
ATPL(H) >1.000 kao PIC nema ATPL(H) (b)
Bez IR(H) na helikopterima
prava sa vise pilota
ATPL(H) >1.000 nema ATPL(H), i prikazati (©)
Vaze¢i IR(H) | na helikopterima IR sa SPOSQbHOSt da.
o ovlas¢enjem | djeluje u ulozi
sa viSe pilota D
za letjenje na | PIC-a prema
tipu zahtjevu iz
ograniceno Dodataka 9
na kopilota Dio-FCL




ATPL(H) >1.000 nema ATPL(H) i prikazati (d)
Bez IR(H) na helikopterima ov!asc.:enje 7 qusqbnost da.
rava sa vise pilota letjenje na deljuje u ulozi
P tipu PIC-a prema
ograniceno zahtjevu iz
na kopilota Dodataka 9
Dio-FCL
ATPL(H) >500 na prikazati znanje iz kao (4)(c) kao (5)(c) (e)
Vazeéi IR(H) hihkopterlma sa | planiranja }eta i
vise pilota perfomansi prema
zahtjevima FCL.515 i
FCL.615(b)
ATPL(H) >500 sati na kao (3)(e) kao (4)(d) kao (5)(d) ®
Bez IR(H) hf:vhko.pterlma sa
vise pilota
prava
CPL/IR(H) i (i) prikazati znanje iz | CPL/IR(H) Nije (2)
polozen planiranja leta i sa ATPL(H) primjenjivo
teorijski ispit performansi prema teoriiom
ICAO zahtjevima FCL.310 i ukolliko ;.
ATPL(H) u FCL.615(b) teori Skijispi .
dozvoli koju s i
e irdal (ii) ispuniti ostale za ICAO
B zahtjeve iz ATPL(H)
Clzaya FCL.720.H(b) ocijenjen kao
anica da je bio na
ATPL nivou
Dio-FCL
CPL/IR(H) >500 sati na (1) poloZen ispit za CPL/IR(H) Nije (h)
h.evhko.pterlrna sa DIO—“F CL A}"PL(H) sa Dio-FCL | Primjenjivo
vise pilota teoriju u DrZavi ATPL(H)
Clanici koja je izdala teoriiom
dozvolu (*) J
(ii) ispuniti ostale
zahtjeve FCL.720.H(b)
CPL/IR(H) >500 kao PICna | nema CPL/IR(H) (1)
helikopterima sa sa .
.. v Izdavanje
jednim pilotomm ovlaséenjem s .
7 letjenje na ovlascéenja za
H letjenje na tipu
opraniéenim sa viSe pilota
ni kako je
. zahtijevano u
hel.lkop.tere Dio-FCL
sa jednim

pilotom




<500 kao PIC na | prikazati znanje kao (4)(1) ()
CPL/IR(H) helilfopte.rima sa | planiranja lgta i
jednim pilotom performansi prema
zahtjevima iz FCL.310
i FCL.615(b)
CPL(H) >500 kao PICna | no¢no letjenje CPL(H) sa (k)
sa jednim pilotom ovlaséenjem
na helikopterima za letjenje na
tipu
ograni¢enom
na
helikoptere
sa jednim
pilotom
CPL(H) <500 kao PIC na | no¢no letjenje kao (4)(k) Q)
helikopterima sa azati .
jednim pilotom pri z.lzat{ Znanje
planiranja leta i
performansi prema
zahtjevu iz FCL.310
CPL(H) >500 kao PIC na Kao (4)(k) i (m)
Bez noénog helikoptqrima sa ograniceno 1d )
ovlaséenia jednim pilotom na VFR zdavanje
letjenje danju ovlascéenja za
letjenjena tipu |
CPL <500 kao PIC na | no¢no letjenje Kao (4)(k)i | sa Vise pilota (m)
Bez no¢nog helikoptqrima >4 prikazati znanje ograniceno kaﬁ pen
ovlaséenja jednim pilotom laniranja leta 1 na VFR - e iz
) p Ja X letjenje danju | D10-FCL
performansi prema
zahtjevima iz FCL.310
PPL/IR(H) >75 sati u skladu | no¢no ovlaséenje; ako | PPL/IR(H) prikazati (o)
sa [FR prava za no¢no letjenje (IR znanje iz
nisu ukljucena u . planiranja leta
instrumentalno }(:%rﬁmlcen g performansi
o )
ovlascéenje prema
zahtjevu iz
FCL.615(b)
PPL(H) >75 sati na prikazati upotrebu PPL(H) (p)
helikopteru radio-navigacijskih

sredstava

(*) Imaoci CPL koji ve¢ posjeduju ovlaséenje za letjenje na tipu aviona sa viSe pilota, ne moraju
polagati teorijski ispit za ATPL(H), sve dok lete na istom tipu aviona, ali im se nece priznati
ATPL(H) teorija za Dio-FCL dozvolu. Ukoliko traze drugo ovlaséenje za letjenje na tipu helikoptera

sa vise pilota, moraju ispuniti uslove u koloni (3), red (h) (i) gore date tablice.




2. Uvjerenja instruktora

Uvjerenje instruktora izdato u drzavi ¢lanici u skladu sa nacionalnim zahtjevima, ¢e se zamijeniti u Dio-
FCL uvjerenje, ukoliko podnosilac zahtjeva ispuni sljedece zahtjeve:

.NaCI.OrT?lno Dodatni Zamjena Dio-FCL
uvjerenje ili prava Iskustvo . . )
Koja posjeduie zahtjevi uvjerenja
6] (2) 3) “4)
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) | kako je zahtijevano u Dio-FCL za FI(H)/IRI(H)/TRI(H)(*)
odgovarajuce uvjerenje

Produzenje ¢e se obaviti na nacin da se ispune odgovarajuci zahtjevi Dio-FCL.

3. SFI uvjerenje

Uvjerenje SFI izdato u drzavi ¢lanici u skladu sa nacionalnim zahtjevima, ¢e se zamijeniti u Dio-FCL
uvjerenje, pod uslovom da podnosilac zahtjeva ispuni sljedece zahtjeve:

Nacionalno . .
uvjerenje Zamjena Dio-
koie Iskustvo Dodatni zahtjevi FCL
Qe uvjerenja
posjeduje
0] 2 3) “)
SFI(H) >1.000 sati kao (i) posjeduje ili je posjedovao CPL, MPL ili SFI(H)
pilot MPH ATPL izdatu u Drzavi Clanici ;
(i1) uspjesno zavrsi dio obuke na simulatoru
na kursu za odredeno ovlasc¢enje za letjenje na
tipu ukljucuju¢i MCC
SFI(H) Tri godine uspjesno zavrsena obuka na simulatoru SFI(H)
skorasnjeg odgovarajuceg kursa za ovlaséenje za letjenje
iskustva kao SFI | na tipu ukljuc¢ujué¢i MCC

ProduZenje ¢e se obaviti na nacin da se ispune odgovarajuci zahtjevi Dio-FCL.

4. STI uvjerenje

Uvjerenje STI izdato u drzavi ¢lanici u skladu sa nacionalnim zahtjevima, moze biti zamijenjeno u Dio-
FCL uvjerenje, pod uslovom da podnosilac zahtjeva ispuni zahtjeve date u tablici:

Nacionalno Zamien
uvjerenje Iskustvo Dodatni zahtjevi amjena

koje

uvjerenja




posjeduje

6] 2) 3) 4
STI(H) >500 sati na (1) posjeduje ili je posjedovao dozvolu SFI(H)
SPH pilota izdatu u Drzavi Clanici;
(i1) zavrsio je provjeru strucnosti u skladu

sa Dodatkom 9 Dio-FCL na FSTD-u
primjenjivom za obuku koju namjerava da

sprovodi
STI(H) 3 godine Zavr$io je provjeru stru¢nosti u skladu sa STI(H)
skorasnjeg Dodatkom 9 Par-FCL na FSTD-u primjenjivom

iskustva kao STI | za obuku koju namjerava da sprovodi

Produzenje ¢e se obaviti na na¢in da se ispune odgovarajuci zahtjevi Dio-FCL.
ANNEX III
USLOVI ZA PRIHVATANJE DOZVOLA IZDATIH U TRECIM ZEMALJAMA
A. VALIDACIJA DOZVOLA
Opste

1. Dozvola pilota aviona izdata u skladu sa zahtjevima Aneksa 1 Cikaske Konvencije od strane trece
zemlje, moze se validovati u drzavi ¢lanici.

Piloti moraju podnijeti zahtjev nadleznom tijelu drzave Clanice gde prebivaju ili borave, ili, ukoliko ne
borave na teritoriji drzave Clanice, gde operator za kojeg rade ili namjeravaju da rade ima glavno mjesto
poslovanja.

2. Period validacije ne smije trajati viSe od jedne godine, pod uslovom da je osnovna dozvola
vazeca.

Nadlezno tijelo, koje je izdalo validaciju, moze ovaj period produziti samo jednom, kada je pilot, tokom
perioda trajanja validacije podnio zahtjev ili pohada obuku, za izdavanje dozvole u skladu sa Dio-FCL.
Ovo prosirenje mora pokriti period potreban da bi se izdala dozvola u skladu sa Dio-FCL.

Imaoci dozvole prihvacene od strane drzave Clanice ,Ce koristiti svoje prava u skladu sa zahtjevima iz Dio-
FCL

Pilotske dozvole za komercijalni vazdu$ni saobraéaj i ostale komercijalne aktivnosti

3. U slucaju pilotskih dozvola za komercijalni vazdusni saobracaj i druge komercijalne aktivnosti,
imaoc dozvole mora ispuniti sljedece zahtjeve:

(a) zavrs$iti, kroz prakti¢ni ispit, zahtjeve Dio-FCL-a za produzenje vaznosti ovlas¢enja za letjenje na
tipu ili klasi, koji odgovaraju pravima dozvole koju posjeduje;

(b) prikazati znanje odgovarajucih djelova Dio-OPS i Dio-FCL;
(© prikazati znanje engleskog jezika u skladu sa FCL 0.055;
(d) da posjeduje ljekarsko uvjerenje klase 1, izdato u skladu sa Dio-Ljekarski;



(e) u slu¢aju aviona, ispuniti uslove za iskustvo date u sljedecoj tablici:

Dozvola koju

oo Ukupan nalet Prava
posjeduje
(1 ) 3)
ATPL(A) >1.500 sati kao PIC na avionima Komercijalni vazdusni (a)
sa vise pilota saobracaj na avionima sa
vise pilota kao PIC
ATPL(A) ili >1.500 sati kao PIC ili kopilot na Komercijalni vazdusni (b)
CPL(A)/IR* avionima sa viSe pilota, u skladu sa | saobracaj kao kopilot na
operativnim zahtjevima avionima sa vi$e pilota
CPL(A)/IR >1.000 sati kao PIC u Komercijalni vazdusni (©)
komercijalnom vazdu$nom saobrac¢aj na avionima sa
saobracaju od vremena izdavanja | jednim pilotom kao PIC
IR ovlaséenja
CPL(A)/IR >1.000 sati kao PIC ili kopilot na Komercijalni vazdusni (d)
avionima sa jednim pilotom u saobrac¢aj na avionima sa
skladu sa operativnim zahtjevima | jednim pilotom kao kopilot
u skladu sa Dio-OPS
ATPL(A), >700 sati na avionima, ne Koris¢enje prava u avionima | (e)
CPL(A)/IR, ukljucujuéi TMG, ukljucujuci 200 | u operacijama razli¢itim od
CPL(A) sati u djelatnosti za koje se trazi onih za komercijalni
validacija, i 50 sati u toj ulozi u vazdusni saobracaj
zadnjih 12 mjeseci
CPL(A) >1.500 sati kao PIC u Komercijalni vazdusni ®

komercijalnom vazdu$nom
saobrac¢aju ukljucujuci 500 sati u
operacijama vazduhoplova na vodi

saobracaj u avionima sa
jednim pilotom kao PIC

(*) Imaoci CPL(A)/IR na avionima sa viSe pilota moraju prikazati nivo znanja za ICAO ATPL(A)

prije prihvatanja.

() U slucaju helikoptera, ispuniti uslove iskustva, kako je navedeno u sljedecoj tablici:

Dozvola koju Ukupan nalet Prava
posjeduje
(D 2) 3)




ATPL(H) vazece >1.000 sati kao PIC na Komercijalni vazdusni (a)
IR helikopterima sa vise pilota saobracaj na helikopterima
sa vise pilota kao PIC u VFR
i [FR operacijama

ATPL(H) bez IR >1.000 sati kao PIC na Komercijalni vazdusni (b)
ovlascéenja helikopterima sa vise pilota saobracaj na helikopterima
sa vise pilota kao PIC u VFR
operacijama
ATPL(H)/vazece >1.000 sati kao pilot helikoptera Komercijalni vazdusni (©)
IR sa vise pilota saobracaj na helikopterima
sa vise pilota kao kopilot u
VFR i IFR operacijama
ATPL(H) bez IR >1.000 sati kao pilot helikoptera Komercijalni vazdusni (d)
ovlaséenja sa vise pilota saobracaj na helikopterima

sa vise pilota kao kopilot u
VFR operacijama

CPL(H) /IR* >1.000 sati kao pilot helikoptera Komercijalni vazdusni (e)
sa vise pilota saobracaj na helikopterima
sa viSe pilota kao kopilot

CPL(H)/IR >1.000 sati kao PIC u Komercijalni vazdusni ®
komercijalnom vazdusnom saobracaj na helikopterima
saobrac¢aju od trenutka dobijanja sa jednim pilotom kao PIC

IR ovlasc¢enja

ATPL(H) sa ilibez | >700 sati na helikopterima Koris¢enje prava na (2)
IR prava, CPL razli¢itim od onih sertifikovanih helikopteru, osim
(H)/IR, CPL(H) pod CS-27/29 ili ekvivalentnim, komercijalnog vazdusnog

ukljucujuci 200 sati u aktivnostima | saobracaja.
za koje se trazi validacija, 1 50 sati
u tom svojstvu u zadnjih 12
mjeseci

(*) Imaoci CPL(H)/IR(H) na helikopterima sa vise pilota moraju prikazati nivo znanja za ICAO
ATPL(H) prije prihvatanja.

Pilotske dozvole za nekomercijalne djelatnosti sa ovla§¢enjem za letjenje po instrumentima

4. U slucaju dozvole privatnog pilota sa ovlas¢enjem za letjenje po instrumentima, ili CPL ili ATPL
dozvole sa ovlaS¢enjem za letjenje po instrumentima gde podnosilac zahtjeva namjerava koristiti samo
prava privatnog pilota, imalac dozvole mora ispuniti sljedece zahtjeve:

(a) da zavrsi prakti¢ni ispit za ovlas¢enje za letjenje po instrumentima i ovla$c¢enje za letjenje na tipu
ili klasi koje odgovara pravima dozvole koju posjeduje u skladu sa Dodatkom 7 i Dodatkom 9 Dio-FCL;



(b) da prikaze da je stekao znanje iz predmeta Vazduhoplovni propisi, Vazduhoplovni meteo kodovi,
Planiranje leta i performansi (IR) i Ljudske mogucnosti;

(© da prikaze znanje engleskog jezika u skladu sa FCL 0.055;
(d) da posjeduje ljekarsko uvjerenje klase 2 izdate u skladu sa Annexom 1 Cikaske Konvencije;

(e) da posjeduje iskustvo od najmanje 100 sati instrumentalnog naleta kao PIC na odgovarajucoj
kategoriji vazduhoplova.

Pilotske dozvole za nekomercijale djelatnosti bez ovlas¢enja za letjenje po instrumentima

5. U slucaju dozvole privatnog pilota, ili CPL ili ATPL dozvola bez ovlas¢enja za letjenje po
instrumentima gdje podnosilac zahtjeva namjerava koristiti samo prava privatnog pilota, imalac dozvole
mora ispuniti sljedece zahtjeve:

(a) da prikaze znanje iz Vazduhoplovnih propisa i Ljudskih moguénosti;
(b) da polozi PPL prakticni ispit prema Dio-FCL;

() da ispuni odgovarajuce zahtjeve Dio-FCL za izdavanje ovlasc¢enja za letjenje na klasi ili tipu koji
odgovaraju pravima dozvole koju posjeduje;

(d) da posjeduje ljekarsko uvjerenje klase 2 izdate u skladu sa Annexom 1 Cikaske Konvencije;

(e) da prikaze nivo znanja jezika u skladu sa FCL.055;

® da posjeduje iskustvo od najmanje 100 sati kao pilot odgovarajuce kategorije vazduhoplova.
Validacija pilotskih dozvola za posebne zadatke koje su vremenski ogranic¢ene

6. Pored odredbi iz gornjeg stava, u slu¢aju letova proizvodada vazduhoplova, Drzava Clanica mozZe
prihvatiti dozvolu izdatu u skladu sa Aneksom 1 Cikaske Konvencije od strane treée zemlje na
maksimalan rok vaznosti od 12 mjeseci za posebne zadatke vremenski ogranicene, kao §to su trenazni
letovi za inicijalno uvodenje u sluzbu, demonstrativni ili probni i ispitivacki letovi, pod uslovom da
podnosilac zahtjeva ispunjava sljedece zahtjeve:

(a) posjeduje odgovarajucu dozvolu i ljekarsko uvjerenje i odgovarajuca ovlaséenja i kvalifikacije
izdate u skladu sa Aneksom 1 Cikaske Konvencije;

(b) da je zaposlijen, direktno ili indirektno, kod proizvodaca aviona.

U ovom slucaju, prava imaoca ¢e biti ograni¢ena na izvodenje letacke obuke i ispitivanja za inicijalno
izdavanje ovlascenja za letjenje na tipu, nadziranje inicijalnog linijskog letjenja pilota operatora, letove sa
isporukom, inicijalno letjenje na liniji, letacke prikaze ili probne i ispitivacke letove.

B. ZAMIJENA DOZVOLA

1. PPL/BPL/SPL, CPL ili ATPL dozvola izdata u skladu sa zahtjevima Aneksa 1 Cikaske
Konvencije, izdata od strane tre¢ih zemalja, mozZe se zamijeniti u Dio-FCL PPL/BPL/SPL sa ovlas¢enjem
za letjenje na klasi ili tipu sa jednim pilotom od strane nadleznog tijela Drzave Clanice.

Pilot mora podnijeti zahtjev nadleznom tijelu Drzave Clanice gdje prebiva ili boravi.

2. Imalac dozvole, mora ispuniti sljedee minimalne zahtjeve, za odgovarajuu kategoriju
vazduhoplova:
(a) da polozi pismeni test iz Vazduhoplovnih propisa i Ljudskih moguénosti;

(b) da polozi prakti¢ni ispit za PPL,BPL ili SPL, u skladu sa Dio-FCL;

(©) da ispuni uslove za izdavanje odgovarajuc¢eg ovlasenja za letjenje na klasi ili tipu, u skladu sa
pod-dijelom H;



(d) da posjeduje ljekarsko uvjerenje klase 2, izdate u skladu sa Dio-Ljekarski;
(e) da prikaze nivo znanja jezika u skladu sa FCL.055;
® da posjeduje iskustvo od najmanje 100 sati kao pilot.

C. PRIHVATANJE OVLASCENJA ZA LETJENJE NA KLASI ILI TIPU

1. Vazece ovlasc¢enje za letjenje na klasi ili tipu u dozvoli izdatoj u tre¢oj zemlji, moze se upisati u
Dio-FCL dozvolu pod uslovom da podnosilac zahtjeva:

(a) ispuni sve zahtjeve za iskustvo i sve preduslove za izdavanje primjenjivog ovlaséenja za letjenje
na klasi ili tipu u skladu sa Dio-FCL;

(b) polozi odgovarajuci prakti¢ni ispit za izdavanje predmetnog ovlaséenja za letjenje na tipu u skladu
sa Dio-FCL;

(©) da aktivno leti;

(d) da nema manje od:

(1) za ovlasCenje za letjenje na klasi aviona, 100 sati naleta kao pilot na toj klasi;

(i1) za ovla$¢enje za letjenje na tipu, 500 sati naleta kao pilot na tom tipu;

(iii) za jednomotorne helikoptere sa maksimalnom masom na polijetanju od 3.175 kg, 100 naleta na
tom tipu;

(iv) za sve ostale helikoptere, 350 sati naleta kao pilot na toj klasi.



ANEKS IV
[DIO-LJEKARSKI]
PODDIO A
OPSTI ZAHTJEVI
DIO 1

Opste
MED.A.001 NadleZni organ
U smislu ovog Part-a, nadlezni organ ¢e biti:
(a) za vazduhoplovno-medicinske centre (AeMC):
(1) tijelo odredeno od Drzave Clanice gdje AeMC ima glavno mjesto poslovanja;
(2) kada je AeMC smjesten u trecoj zemlji, Agencija za civilno vazduhoplovstvo Crne Gore;
(b) za vazduhoplovno-medicinske ispitivace (AME):
(1) tijelo odredeno od Drzave Clanice gde AME ima glavno mjesto obavljanja prakse;
(2) ukoliko je glavno mjesto obavljanja prakse u tre¢oj zemlji, tijelo odredeno od Drzave Clanice
kojoj AME podnosi zahtjev za izdavanje AME uvjerenja;
(c) za ljekare specijaliste opste medicine (GMP), organ odreden od Drzave Clanice koju je GMP
obavijestio 0 svojoj aktivnosti;
(d) za ljekare specijaliste medicine rada (OHMP) koji obavljaju procjenu zdravstvene sposobnosti
kabinskog osoblja, organ odreden od Drzave Clanice koju je OHMP obavijestio o svojoj aktivnosti.

MED.A.005 Podru¢je primjene

Ovaj Dio uspostavlja zahtjeve za:

(a) izdavanje, vaznost, produzenje i obnavljanje ljekarskog uvjerenja za koris¢enje prava dozvole pilota ili
pilota ucenika;

(b) zdravstvenu sposobnost kabinskog osoblja;

(c) sertifikaciju AME-a; i

(d) kvalifikacije GMP-a i ljekara specijalista medicine rada (OHMP)

MED.A.010 Definicije

U smislu ovog Dijela, koristi¢e se sljedece definicije:

-,Akreditirani ljekarski zakljucak® znaci zakljucak jednog ili viSe medicinskih stru¢njaka prihvatljivih
nadleznom organu za dozvole, na osnovu objektivnih i nediskriminiraju¢ih kriterijuma, za potrebe
razmatranog slucaja, u konsultaciji sa letaCkim operacijama ili drugim stru¢njacima prema potrebi,
-,,Procjena® znaci zakljucak o zdravstvenoj sposobnosti osobe na osnovu zdravstvene istorije osobe i/ili
vazduhoplovno-medicinskih pregleda ako se trazi u ovome Dijelu kao i drugom ispitivanju ukoliko je
potrebno, i/ili medicinskim pretragama kao Sto su, ali ne ograni¢avajuci se na, EKG, mjerenje krvnog
pritiska, nalaz krvi, rendgensko snimanje,

-,Siguran u boje“ znaCi sposobnost podnosioca zahtjeva da lako razlikuje boje koriS¢ene u
vazduhoplovnoj navigaciji i tacno indetifikovati vazduhoplovna svijetla u boji,

-,,Specijalista za oko* znaci oftalmolog ili specijalista za vid kvalifikovan u optometriji i obucen da
prepoznaje patoloska stanja,



-,,Pregled” znaci inspekcija, palpacija, perkusija, auskultacija ili drugi nacin istrazivanja posebno za
dijagnostiku bolesti,

-,.Istrazivanje* znaci procjenu sumnjivog patoloskog stanja podnosioca zahteva putem pregleda i pretraga
u svrhu potvrdivanja prisutnosti ili odsutnosti medicinskog stanja,

-,Nadlezni organ za dozvole znaéi organ Drzave Clanice nadlezno za izdavanje dozvola, ili kojem osoba
podnosi zahtjev za izdavanje dozvole, ili kada osoba joS$ nije podnijela zahtjev za dozvolu, nadlezni organ
u skladu sa ovim Dijelom,

-,,Ograni¢enje znaci uslov stavljen u ljekarsko uverenje, dozvolu ili medicinski izvjestaj za kabinsku
posadu, koji mora biti ispunjen dok se koriste prava dozvole, ili potvrda kabinske posade,

-,,Greska refrakcije” znaCi odstupanje od emetropije mjereno u dioptrijama u meridijanu sa najveom
ametropijom, izmjereno standardnim metodama.

MED.A.015 Ljekarska povjerljivost
Sve osobe ukljucene u ljekarske preglede, procjenu i sertifikaciju, moraju osigurati poStovanje ljekarske
povjerljivosti u svakom trenutku.

MED.A.020 Smanjenje zdravstvene sposobnosti
(a) Imaoci dozvola ne smiju koristiti prava svoje dozvole i pripadajuca ovlasc¢enja kada:
(1) su svjesni smanjenja zdravstvene sposobnosti koje bi moglo imati uticaj da ih onemoguci
u sigurnom koris¢enju tih prava;
(2) uzimaju ili koriste lijek koji se izdaje na ljekarski recept ili lijek koji se izdaje bez ljekarskog
recepta koji bi mogao imati uticaj na sigurno kori$¢enje prava primenjive dozvole;
(3) su podvrgnuti medicinskom, hirurSkom ili drugom postupku koji bi mogao imati uticaj na
sigurnost letjenja.
(b) Dodatno, imaoci dozvola moraju, bez pretjeranog odgadanja, zatraziti vazduhoplovno-medicinski
savjet ako:
(1) su bili na hirursSkoj operaciji ili invazivnom postupku;
(2) im prepisana redovna upotreba bilo kakvih ljekova;
(3) su pretrpjeli bilo kakvu licnu povredu koja ukljucuje onesposobljenost funkcionisanja kao
¢lan letacke posade;
(4) bolovali su od bilo kakve bolesti koja ukljucuje onesposobljenost funkcioniranja kao ¢lana
letacke posade;
(5) su trudni;
(6) su primljeni u bolnicu ili kliniku;
(7) prvi put trazili nosenje korektivnih sociva.
(c) U ovim slucajevima:
(1) imaoci klase 1 i klase 2 ljekarskih uvjerenja, moraju potraziti savjet u AeMC-u ili AME-a.
AeMC ili AME mora procijeniti zdravstvenu sposobnost imaoca dozvole i odluciti da 1i je
sposoban za ponovno kori$¢enje svojih prava;
(2) imaoci LAPL ljekarskog uvjerenja moraju zatraziti savjet AeMC-a ili AME-a, ili GMP-a koji
je potpisao ljekarsko uvjerenje. AeMC, AME ili GMP mora procijeniti zdravstvenu sposobnost
imaoca dozvole i odluditi da li je sposoban za ponovno koriS¢enje svojih prava.
(d) Clanovi kabinske posade, ne smiju obavljati duZnosti na vazduhoplovu i, gde je to primjenjivo, ne
smiju koristiti prava svojih potvrda za kabinsku posadu, onda kada su svjesni smanjenja zdravstvene
sposobnosti do te mjere da bi to stanje moglo imati uticaj da ih onemoguéi u sigurnom obavljanju njihovih
duznosti i odgovornosti.
(e) Dodatno, ukoliko su u medicinskim stanjima navedenim u (b)(1) do (b)(5), ¢lanovi kabinske posade
moraju, bez pretjeranog odgadanja, potraziti savjet AME-a, AeMC-a ili OHMP-a ako je primjenjivo.
AeMC, AME ili OHMP mora procijeniti zdravstvenu sposobnost ¢lanova kabinske posade i odluciti da li
su sposobni za ponovno kori$¢enje svojih sigurnih duznosti.



MED.A.020 Obaveze AeMC-a, AME-a, GMP-a i OHMP-a
(a) Kada obavljaju ljekarske preglede i/ili procjene AeMC, AME, GMP i OHMP moraju:
(1) osigurati da se sa osobom moze uspostaviti komunikacija bez jezi¢nih barijera;
(2) uciniti osobu svjesnom posljedica davanja nepotpune, netacne ili lazne izjave o njezinoj
zdravstvenoj istoriji.
(b) Nakon zavrSetka vazduhoplovno-medicinskog pregleda i/ili procjene, AeMC, AME, GMP i OHMP
mora:
(1) saopstiti osobi da li je sposobna, nesposobna ili je uputiti u nadlezni organ za dozvole,
AeMC ili AME kako je primjenjivo;
(2) obavijestiti osobu o bilo kojem ogranic¢enju koje bi moglo ograniciti letacku obuku ili prava
dozvole, ili potvrde za kabinsku posadu kako je primjenjivo;

(3) ukoliko je osoba ocijenjena kao nesposobna, obavijestiti je o pravu na drugostepeni
postupak; i

(4) u sluCaju podnosioca =zahtjeva za ljekarsko uvjerenje, dostaviti, bez odgadanja,
nadleznom organu za dozvole, potpisani ili elektronski autenti¢an izvjestaj, koji ukljucuje

rezultat procjene i kopiju ljekarskog uvjerenja.

(c) AeMC-ovi, AME-i, GMP-ovi i OHMP-ovi moraju Cuvati zapise sa detaljima ljekarskih pregleda i
procjena obavljenih u skladu sa ovim Delom, kao i njihove rezultate, u skladu sa nacionalnim
zakonodavstvom.

(d) Kada se zahtijeva za ljekarsku sertifikaciju i/ili nadzorne funkcije, AeMC-ovi, AME-i, GMP-ovi i
OHMP-ovi, moraju ljekarskom procjenitelju nadleznog organa na zahtjev dostaviti sve vazduhoplovno-
medicinske zapise i izvjestaje, kao i bilo koju drugu odgovarajucu informaciju.

DIO 2
Zahtjevi za ljekarsko uverenje

MED.A.030 Ljekarska uvjerenja

(a) Pilot ucenik ne smije samostalno letjeti osim ukoliko posjeduje ljekarsko uvjerenje, kako se trazi za
odgovaraju¢u dozvolu.

(b) Podnosioci zahtjeva za ili imaoci dozvole pilota lakog vazduhoplova (LAPL) moraju imati najmanje
LAPL ljekarsko uvjerenje.

(c) Podnosilac zahtjeva za ili imaoci dozvole privatnog pilota (PPL), dozvole pilota jedrilice (SPL) ili
dozvole pilota slobodnog balona (BPL) moraju imati najmanje ljekarsko uvjerenje klase 2.

(d) Podnosioci zahtjeva za ili imaoci SPL ili BPL uklju¢eni u komercijalni letove jedrilicom ili balonom
moraju imati najmanje ljekarsko uvjerenje klase 2.

(e) Ukoliko se na PPL ili LAPL dodaje ovlas¢enje za no¢no letjenje, imalac dozvole mora biti siguran u
boje.

(f) Podnosioci zahtjeva za ili imaoci dozvole profesionalnog pilota (CPL), dozvole pilota vise¢lane posade
(MPL), ili dozvole saobracajnog pilota moraju posjedovati ljekarsko uvjerenje klase 1.

(g) Ukoliko se na PPL dodaje ovlas¢enje za letjenje po instrumentima, imalac dozvole mora napraviti
¢istu tonalnu audiometriju u skladu sa periodi¢nosti i zahtjevima standarda za imaoce ljekarskog uvjerenja
klase 1.

(h) Imalac dozvole ne smije u bilo koje vrijeme imati viSe od jednog ljekarskog uvjerenja izdatog u skladu
sa ovim Dijelom.

MED.A.035 Zahtjev za ljekarsko uvjerenje
(a) Zahtjev za ljekarsko uvjerenje mora biti napravljen u obliku kako odredi nadlezni organ.
(b) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje, moraju AeMC-u, AME-u ili GMP-u kako je primjenjivo,
dati:
(1) dokaz o identitetu;



(2) potpisanu izjavu:
(i) o0 zdravstvenim ¢injenicama u vezi sa zdravstvenom istorijom;
(ii) da li su prethodno bili na pregledu za ljekarsko uvjerenje i, ako da, kod koga i sa
kojim rezultatom;
(ii1) da 1i su ikada bili ocijenjeni kao nesposobni ili su imali suspendovano ili opozvano
ljekarsko uvjerenje.
(c) Kada podnose zahtjev za produzenje ili obnavljanje ljekarskog uvjerenja, podnosioci zahtjeva moraju u
AeMC, AME ili GMP pokazati ljekarsko uvjerenje prije odgovarajuceg pregleda.

MED.A.040 Izdavanje, produZenje i obnavljanje ljekarskog uvjerenja
(a) Ljekarsko uvjerenje Ce se izdati, produziti ili obnoviti tek kad se zavrSe trazeni ljekarski pregledi i/ili
procjene kada je doneSena procjena zdravstvene sposobnosti.
(b) Inicijalno izdavanje:
(1) Ljekarsko uvjerenje klase 1 mora se izdati u AeMC-u.
(2) Ljekarsko uvjerenje klase 2 mora se izdati u AeMC-u ili od strane AME-a.
(3) LAPL ljekarsko uvjerenje mora se izdati u AeMC-u ili od strane AME-a, ili od GMP-a,
ukoliko je to dopusteno nacionalnim zakonom Drzave Clanice koja je izdala dozvolu.
(c) Produzenje i obnova:
(1) Ljekarskog uvjerenja klase 1 i 2 mora se produziti ili obnoviti u AeMC-u ili od strane AME.
(2) LAPL ljekarsko uvjerenje mora se izdati u AeMC-u ili od strane AME-a, ili od GMP-a,
ukoliko je to dopusteno nacionalnim zakonom Drzave Clanice koja je izdala dozvolu.
(d) AeMC, AME ili GMP ¢e izdati, produziti ili obnoviti ljekarsko uvjerenje samo ako:
(1) im je podnosilac zahtjeva dao potpunu zdravstvenu istoriju i, ako je zatrazeno od AeMC-a,
AME-a ili GMP-a, nalaze ljekarskih pregleda i pretraga obavljenih od strane ljekara podnosioca
zahtjeva ili bilo kojeg drugog ljekara specijaliste; i
(2) su AeMC, AME ili GMP obavili vazduhoplovno-medicinsku procjenu zasnovanu na
ljekarskim pregledima i pretragama kako je traZzeno za odgovarajuce ljekarsko uvjerenje da bi
potvrdili da podnosilac zahtjeva ispunjava sve odgovaraje zahtjeve ovog Dijela.
(e) AeMC, AME ili nadlezni organ za dozvole, u slucaju upucivanja istom, pre nego izda, produzi ili
obnovi ljekarsko uvjerenje, moze zatraziti od podnosioca zahtjeva da obavi dodatne ljekarske preglede i
pretrage kada je klini¢ki indicirano.
(f) Nadlezni organ za dozvole moze izdati ili ponovno izdati ljekarsko uvjerenje, kako je primjenjivo,
ukoliko:
(1) je slucaj upucen;
(2) je ustanovljeno da su neophodne ispravke podataka na uvjerenju.

MED.A.045 Vaznost, produZenje i obnova ljekarskih uvjerenja
(a) Vaznost
(1) Ljekarsko uvjerenje klase 1 je vazece 12 meseci.
(2) Period vaznosti ljekarskog uvjerenja klase 1 ¢e biti smanjeno na 6 meseci za imaoce dozvola
koji:
(1) su ukljuceni u operacije sa jednim pilotom komercijalnog vazdusnog saobracaja
prevozeci putnike i koji su presli 40 godina Zivota;
(ii) su presli 60 godina Zivota.
(3) Ljekarsko uvjerenje klase 2 ¢e biti vazeée za period od:
(i) 60 meseci pre nego imalac dozvole napuni 40 godina Zivota. Ljekarsko uvjerenje
izdato prije navrSenih 40 godine Zivota prestace biti vazece kada imalac dozvole
napuni 42 godine Zivota;
(i1) 24 meseca izmedu 40 i 50 godina Zivota. Ljekarska uvjerenje izdata prije navrSenih
50 godina zivota prestace biti vaze¢a kada imalac dozvole napuni 51 godinu Zivota;
i



(ii1) 12 meseci posle 50 godina Zivota.
(4) LAPL ljekarsko uvjerenje ¢e biti vazeca za period od:
(i) 60 meseci pre nego imalac dozvole napuni 40 godina Zivota. Ljekarska uvjerenja
izdata pre navrSenih 40 godine Zivota prestace biti vazeca kada imalac dozvole
napuni 42 godine Zivota;
(i1) 24 meseca posle 40 godina Zivota.
(5) Period vaznosti ljekarskog uvjerenja, uklju¢ujué¢i bilo koji povezani pregleda ili
specijalnu pretragu, ¢e biti:
(1) odredena staro$¢u podnosioca zahtjeva na dan kada je obavljen ljekarski pregled; i
(i1) racunajuci od datuma ljekarskog pregleda u slucaju inicijalnog izdavanja i
obnove, i od datuma isteka predasnjeg ljekarskog uverenja u sluc¢aju produzenja.
(b) Produzenje
Pregledi i/ili procjene za produzenje vaznosti ljekarskog uvjerenja mogu biti obavljeni u roku 45 dana pre
datuma isteka ljekarskog uvjerenja.
(c) Obnova
(1) Ukoliko imalac ljekarskog uvjerenja nije ispunio pod (b), zahtevace se pregled i/ili procjena kao za
obnavljanje.
(2) U slucaju ljekarskih uvjerenja klase 1 i 2:
(1) ukoliko je ljekarsko uvjerenje isteklo vise od 2 godine, AeMC ili AME mora samo obaviti
pregled za obnovu nakon procjene vazduhoplovno-medicinskih zapisa podnosioca zahtjeva;
(i1) ukoliko je ljekarsko uvjerenje isteklo vise od 5 godina, moraju se ispuniti zahtjevi pregleda
za inicijalno izdavanje i procjena ¢e biti zasnovana na zahtjevima produzenja.
(3) U slucaju LAPL ljekarskih uvjerenja, AeMC, AME ili GMP mora procijeniti zdravstvenu istoriju
podnosioca zahtjeva i obaviti vazduhoplovno-medicinski pregled i/ili procjenu u skladu sa MED.B.095.

MED.A.050 Upudivanje

(a) Kada je podnosilac zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1 ili 2 upuéen u nadlezni organ za dozvole u
skladu sa MED.B.001, AeMC ili AME mora prenijeti odgovaraju¢u medicinsku dokumentaciju organu
nadleznom za dozvole.

(b) Kada je podnosilac zahtjeva za LAPL ljekarsko uvjerenje upuc¢en u AME ili AeMC u skladu sa
MED.B.001, GMP mora prenijeti odgovaraju¢u medicinsku dokumentaciju organu nadleznom za dozvole.

PODDIO B
ZAHTJEVI LJIEKARSKOG UVJERENJA ZA PILOTE

DIO 1
Opste

MED.B.001 Ogranicenja na ljekarskim uvjerenjima
(a) Ogranicenja na ljekarskom uvjerenju klase 112

(1) Ukoliko podnosilac zahtjeva u potpunosti ne ispunjava zahtjeve za ljekarsko uvjerenje, odgovarajuce
kategorije ali se smatra da to vjerovatno nije ugrozavanje sigurnosti leta, AeMC ili AME mora:
(1) u slucaju podnosioca zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1, odluku o sposobnosti
podnosioca zahtjeva prepustiti organu nadleznom za dozvole kako je naznaCeno u ovome
Poddijelu;
(i1) u slucaju gdje upucivanje organu nadleznom za dozvole nije naznateno u ovome Poddijelu,
oceniti da li je podnosilac zahtjeva sposoban da obavlja duznosti sigurno ukoliko ispunjava
jedno 1ili viSe ograniCenja dodatih u ljekarsko uvjerenje, i izdati ljekarsko uvjerenje sa
ograni¢enjem (ima) ukoliko je potrebno;



(ii1) u slucaju podnosioca zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 2, ocijeniti da li je podnosilac
zahtjeva sposoban obavljati duznosti sigurno ukoliko ispunjava jedno ili viSe ograni¢enja
dodantih u ljekarsko uvjerenje, i izdati ljekarsko uvjerenje sa ogranicenjem-(ima) ukoliko je
potrebno, u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole;
(iv) AeMC ili AME mogu produziti ili obnoviti ljekarsko uvjerenje sa istim ograni¢enjem bez
upucivanja podnosioca zahtjeva nadleznom organu za dozvole.

(b) Ogranicenja na LAPL ljekarskom uvjerenju

(1) Ukoliko GMP, nakon odredenog razmatranja zdravstvene istorije podnosioca zahtjeva zakljuci da ne
ispunjava zahtjeve zdravstvene sposobnosti, GMP mora uputiti podnosioca zahtjeva u AeMC ili kod
AME-a, osim onih koji zahtijevaju ogranicenje koje se odnosi samo na koris¢enje korektivnih soCiva.
(2) Ukoliko je podnosilac zahtjeva za LAPL ljekarsko uvjerenje upucen, AeMC ili AME mora razmotriti
MED.B.095, ocijeniti da li je podnosilac zahtjeva sposoban da obavlja duznosti sigurno ukoliko ispunjava
jedan ili viSe ogranicenja dodanih u ljekarsko uvjerenje, i izdati ljekarsko uvjerenje sa ograni¢enjem (ima)
ukoliko je potrebno. AeMC ili AME moraju uvijek razmotriti potrebu ograni¢enja pilota da prevozi
putnike (Operational Passenger Limitation, OPL).
(3) GMP moze produziti ili obnoviti LAPL ljekarsko uvjerenje sa istim ogranienjem bez upucivanja
podnosioca zahtjeva u AeMc ili AME.
(c) Kada se procjenjuje da li je neophodno ogranic¢enje, posebno bi trebalo razmotriti sljedece:
(1) da li akredititovani ljekarski zakljuCak nagovjesStava da je u posebnim okolnostima, nemoguénost
podnosioca zahtjeva da ispunjavanja bilo koji zahtjev, da li numerickom ili drugom, takva da koris¢enje
prava dozvole za koju aplicira vjerovatno nece ugrozavati sigurnost leta;
(2) sposobnost podnosioca zahtjeva, vjestinu i iskustvo odgovarajuée operaciji koja ¢e se izvoditi.
(d) Oznake operativnih ogranicenja
(1) Operativno ogranicenje sa vise pilota (OML — samo klasa 1)
(i) Kada imalac CPL, ATPL ili MPL u potpunosti ne ispunjava zahtjeve za ljekarsko uvjerenje
klase 1 i kada je upuéen u nadlezni organ za dozvole, mora se proceniti da li se ljekarsko
uvjerenje moze izdati sa OML ,,vazec¢e samo kao ili sa kvalifikovanim kopilotom®. Ova procjena
¢e biti sprovedena kod nadleznog organa za dozvole.
(i) Imalac ljekarskog uvjerenja sa OML mozZe upravljati vazduhoplovom samo u operacijama
sa viSe pilota kada je drugi pilot potpuno kvalifikovan na odgovaraju¢éem tipu vazduhoplova,
nije OML ogranicen i nije napunio 60 godina Zivota.
(iii)) OML za ljekarsko uvjerenje klase 1 moZe biti nametnuto i uklonjeno samo od strane
nadleznog organa za dozvole.
(2) Operativno ogranicenje sigurnosnog pilota (OSL — klasa 2 i prava LAPL)
(1) Imalac ljekarskog uvjerenja sa OSL ograni¢enjem moze upravljati vazduhoplovom samo
ukoliko je drugi pilot potpuno kvalifikovan za ulogu PIC na odgovaraju¢oj klasi ili tipu
vazduhoplova, vazduhoplov mora biti opremljen duplim komandama i drugi pilot da zauzima
mesto za kontrolama.
(i1) OSL za ljekarsko uvjerenje klase 2 moze biti nametnuto i uklonjeno od strane AeMC-a ili
AME-a u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole.
(3) Operativno ogranicenje za putnike (OPL — klasa 2 i prava LAPL)
(1) Imalac ljekarskog uvjerenja sa OPL ograniCenjem moze upravljati vazduhoplovom bez
putnika.
(i1)) OPL za klasu 2 ljekarskih uvjerenja moze biti nametnuo i uklonjeno od strane AeMC-a ili
AME-a u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole.
(iii) OPL za LAPL ograniCenje ljekarskog uverenja moze biti nametnut od strane AeMC-a ili
AME-a.
(e) Imaocu ljekarskog uvjerenja moze biti nametnuto bilo koje drugo ograni¢enje ako je to potrebno kako
bi se osigurala sigurnost leta.
(f) Bilo koje postavljeno ogranicenje imaocu ljekarskog uvjerenja e biti i upisano.



DIO 2
Medicinski zahtjevi za ljekarskog uvjerenja klase 1i 2

MED.B.005 Opste
(a) Podnosilac zahtjeva za ljekarsko uvjerenje mora biti bez bilo koje:
(1) abnormalije, urodenu ili ste¢enu;
(2) aktivne, latentne, akutne ili hroni¢ne onesposobljenosti;
(3) rana, povreda ili postoperativnih teskoca;
(4) bilo kakve posledice ili nuspojave ukoliko uzima bilo koji propisani lijek ili lijek koji se
uzima bez recepta u terapijske, dijagnosticke ili preventivne svrhe;
a koje bi uzrokovale odredeni stepen funkcionalne onesposobljenosti, koja bi dovela do
iznenadne onesposobljenosti za sigurno koriséenje prava dozvole.
(b) U slucajevima kada je odluka o zdravstvenoj sposobnosti podnosiocac zahtjeva za ljekarsko uvjerenje
klase 1 upucena nadleznom organu za dozvole, taj organ moze delegirati tu odluku AeMC-u, osim u
slucajevima gde je potreban OML.
(c) U slucajevima kada je odluka o zdravstvenoj sposobnosti podnosioca zahtjeva za ljekarsko uvjerenje
klase 2 upuéena nadleznom organu za dozvole, taj organ moze delegirati tu odluku AeMC-u ili AME,
osim u slucajevima gde je potreban OSL ili OPL.

MED.B.010 Kardiovaskularni sistem
(a) Pregled
(1) Standardni 12-kanalni elektrokardiogram u mirovanju (EKG) i izvjeStaj moraju se napraviti na
klini¢ku indikaciju, i:
(1) za ljekarsko uvjerenje klase 1, na pregledu za prvo izdavanje ljekarskog uvjerenja, zatim
svakih 5 godina do 30 godine Zivota, zatim svake 2 godine do 40 godine zZivota, jednom godiSnje
do 50 godina, i na svakom pregledu za produzenje ili obnavljanje iza toga;
(i1) za ljekarsko uverenje klase 2, na pregledu za prvo izdavanje ljekarskog uvjerenja nakon 40
godine Zivota, zatim svake 2 godine iza 50 godine Zivota.
(2) Prosirena kardiovaskularna procjena je potrebna kada postoji klinicka indikacija.
(3) Za ljekarsko uvjerenje klase 1, proSirena kardiovaskularna procjena se mora obaviti na prvom pregledu
za produzenje ili obnavljanje nakon 65 godine Zivota i zatim svake 4 godine.
(4) Za ljekarsko uvjerenje klase 1, laboratorijske pretrage lipida seruma/plazme, ukljucujuci holesterol, je
potreban na pregledu za prvo izdavanje ljekarskog uvjerenja, i na prvom pregledu nakon §to se napuni 40
godina Zivota.
(b) Kardiovaskularni sistem — opste
(1) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati nikakav poremecaj kardiovaskularnog sistema koji bi mogao uticati
na sigurno kori§¢enje prava primjenjive dozvole-(a).
(2) Podnosilac zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1 sa bilo kojim od sljede¢ih stanja moraju biti
ocenjeni kao nesposobni:
(i) aneurizma grudne ili trbuSne aorte, prije ili posle operacije;
(i1) znacajna funkcionalna abnormalija bilo kojeg od sr¢anih zalistaka;
(iii) transplantacija srca ili srca/pluca.
(3) Podnosilac zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1 sa utvrdenom istorijom bolesti ili dijagnozom bilo
kojeg od sljede¢ih stanja moraju biti upuceni u nadlezni organ za dozvole:
(i) periferna arterijska bolest, prije ili poslije operacije;
(i1) aneurizma trbusne aorte, prije ili poslije operacije;
(ii1) funkcionalno beznacajne abnornalnosti sr¢anih zalistaka;
(iv) nakon operacije srcanih zalistaka;
(v) abnormalija perikarda, miokarda ili endokarda;



(vi) urodene abnormalije srca, prije ili poslije korektivne operacije;
(vii) ponavljajuce vazovagalne sinkope;
(viii) arterijska ili venska tromboza;
(ix) pluéna embolija;
(x) kardiovaskularno stanje koje zahtijeva sistemsku antikoagulantnu terapiju.
(4) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 2 sa utvrdenom dijagnozom jednog od stanja
navedenog u (2) do (3) gore, moraju biti procijenjeni od kardiologa prije nego se mozZe razmatrati ocjena
sposobnosti u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole.
(c) Krvni pritisak
(1) Krvni pritisak mora se mjeriti na svakom pregledu.
(2) Podnosiocu zahtjeva krvni pritisak mora biti u normalnim granicama.
(3) Podnosilac zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1:
(1) sa simptomatskom hipotenzijom; ili
(i) ¢iji krvni pritisak na pregledu konstantno prelazi 160 mmHg sistolicki i/ili 95 mmHG
dijastolicki, sa ili bez terapije;
moraju biti ocijenjeni nesposobnim.



(4) Pocetak uzimanja terapije za kontrolu krvnog pritisaka zahtijeva periode privremene suspenzije
ljekarskog uvjerenja kako bi se uspostavila odsutnost znac¢ajnih popratnih nuspojava.
(d) Koronarna arterijska bolest
(1) Podnosilac zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1 sa:
(i) sumnjom na miokardijalnu ishemiju;
(i1) asimptomatskom manjom bolesti koronarne arterije koja ne zahtijeva anti-anginalni tretman;
moraju se uputiti u nadlezni organ za dozvole i pro¢i kardioloSku provjeru da se iskljuci
miokardijalna ishemija prije nego se moze razmatrati procjena sposobnosti.
(2) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 2 sa bilo kojim stanjem spomenutim u (1), moraju
pro¢i kardioloSku provjeru prije nego se moze razmatrati procjena sposobnosti.
(3) Podnosioci zahtjeva sa bilo kojim od sljedecih stanja, moraju biti ocijenjeni kao nesposobni:
(1) miokardijalna ishemija;
(i1) simptomatska bolest koronarne arterije;
(ii1) simptomatska bolest koronarne arterije kontrolisana ljekovima.
(4) Podnosioci zahtjeva za inicijalno izdavanje ljekarskog uvjerenja klase 1 sa istorijom bolesti ili
dijagnozom bilo kojeg od sljedecih stanja moraju biti ocijenjeni kao nesposobni:
(1) miokardijalna ishemija;
(i1) miokardijalni infarkt;
(iii) revaskularizacija za bolest koronarne arterije.
(5) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 2 koji su nakon miokardijalnog infarkta ili hirurske
obrade bolesti koronarne arterije asimptomatski moraju obaviti zadovoljavajuéi kardioloski pregled prije
nego se moze razmatrati procjena sposobnosti u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole. Podnosioci
zahtjeva za produZenje ljekarskog uvjerenja klase 1 moraju biti upuéeni u nadlezni organ za dozvole.
(e) Poremecaji ritma/provodenja
(1) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1, moraju biti upuceni u nadlezni organ za dozvole
kada imaju znacajne poremecaje kardijalne kondukcije ili ritma, ukljucujuci i sljedece:
(i) poremecaji supravantrikularnog ritma, ukljucujuéi povremenu ili uspostavljenu
sinoatrijalnu disfunkciju, atrijalnu fibrilaciju i/ili treperenje i asimptomatske sinus pauze;
(i1) kompletni blok lijeve grane;
(ii1) atrioventrikularni blok lijeve grane;
(iv) siroki 1/ili uski kompleks tahikardija;
(v) ventrikularna prekscitacija;
(vi) asimptomatska QT prolongacija;
(vii) Brugada uzorak na elektrokardiografiji.
(2) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 2 sa bilo kojim stanjem navedenim u (1), moraju
obaviti zadovoljavajucu kardiolosku obradu prije nego se moZe razmatrati procjena sposobnosti u
dogovoru sa nadleznim organom za dozvole.
(3) Podnosioci zahtjeva sa bilo ¢im od sljedeceg:
(i) nekompletni blok lijeve grane;
(i1) kompletni blok desne grane;
(iii) stabilna devijacija lijeve ose;
(iv) asimptomatska sinus bradikardija;
(v) asimptomatska sinus tahikardija;
(vi) asimptomatski izolirani uniformni supra-ventrikularni ili ventrikularni ektopicni
kompleks;
(vii) atrioventrikularni blok prvog stepena;
(viii) atrioventrikularni blok tip Mobitz 1;
mogu biti procijenjeni sposobnima u odsutnosti bilo koje druge anomalije i predmet su
zadovoljavajuce kardioloske obrade.
(4) Podnosioci zahtjeva koji u istoriji bolesti imaju:



(1) terapiju ablacijom;

(i1) implantaciju pacemaker-a;

moraju obaviti zadovoljavaju¢i kardioloski pregled pre nego se moze razmatrati procjena

sposobnosti.
Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1, moraju se uputiti organu nadleznom za dozvole.
Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 2, moraju biti procijenjeni u dogovoru sa nadleznim
organom za dozvole.
(5) Podnosioci zahtjeva sa bilo kojim od sljede¢ih stanja moraju biti ocijenjeni kao nesposobni:

(i) simtomatska sinoastrijalna bolest;

(i1) kompletni atrioventrikularni blok;

(ii1) simptomatska prolongacija QT-a;

(iv) automatski implantirani defibrilacijski sistem;

(v) pacemaker za ventrikularnu anti-tahikardiju.

MED.B.015 Respiratorni sistem
(a) Podnosioci zahtjeva sa znacajnim umanjenjem pluéne funkcije, moraju se ocijeniti kao nesposobni.
Procjena sposobnosti moze se razmatrati kada je plué¢na funkcija uspostavljena i ako je zadovoljavajuca.
(b) Za ljekarsko uvjerenje klase 1, podnosioci zahtjeva su obavezni obaviti testove pluéne funkcije na
inicijalnom pregledu i na klinicku indikaciju.
(c) Za ljekarsko uvjerenje klase 2, podnosioci zahtjeva su obavezni obaviti testove pluéne funkcije na
klini¢ku indikaciju.
(d) Podnosioci zahtjeva koji imaju istoriju bolesti ili utvrdenu dijagnozu:

(1) astme koja zahteva ljekove;

(2) aktivnu upalnu bolest respiratnornog sistema;

(3) aktivnu sarkoidozu;

(4) pneumotoraks;

(5) sindroma apnoje u snu;

(6) opseznu operaciju u grudnom kosu;

(7) pneumonektomija;

moraju obaviti obradu respiratornog sistema sa zadovoljavaju¢im rezultatom pre nego se
razmatra ocjena sposobnosti. Podnosilac zahtjeva sa utvrdenom dijagnozom stanja navedenih u
(3) do (5) gore moraju obaviti zadovoljavajuci kardioloski pregled pijre nego se razmatra ocjena
sposobnosti.

(e) Vazduhoplovno-medicinska procjena:

(1) podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje sa bilo kojim stanjem navedenim u (d) gore moraju biti

upuceni u nadlezni organ za dozvole;

(2) podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 2, sa bilo kojim stanjem navedenim u (d) gore moraju

biti procijenjeni u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole.

(f) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1, koji su napravili potpunu pneumonektomiju moraju

biti ocijenjeni nesposobnima.

MED.B.020 Digestivni sistem

(a) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje ne smiju imati nikakvu funkcionalnu ili strukturalnu bolest
digestivnog sistema ili dadaju¢ih adneksa, koji bi mogli imati uticaj na sigurno koris€enje prava
primenjive dozvole-(a).

(b) Podnosioci zahtjeva sa bilo kakvom posljedicom bolesti ili hirurSkom intervencijom u bilo kojem
dijelu digestivnog sistema ili pripadajuc¢ih adneksa koji bi mogli uzrokovati onesposobljenost u letu,
narocCito opstrukcije usled striktura ili kompresije, moraju biti ocijenjeni kao nesposobni.

(c) Podnosioci zahtjeva moraju biti slobodni od hernije koja bi mogla dovesti do simptoma
onesposobljenosti.



(d) Podnosioci zahtjeva sa poremecajima digestivnog sistema ukljucujuéi:
(1) ponavljajuci dispeptic¢ki poremecaj koji zahtijeva ljekove;
(2) pankreatitis;
(3) simptomatski zu¢ni kamen;
(4) utvrdena dijagnoza ili istoriju bolesti hroni¢ne bolesti upale creva;
(5) nakon hirurske operacije na digestivnom traktu ili njegovim adneksima, uz ostalo i
hirurgiju koja ukljucuje potpuno ili djelimicno odstranjenje ili diverziju bilo kojeg od tih organa;
moraju biti ocijenjeni kao nesposobni. Procjena sposobnosti moze se razmatrati nakon uspesno
zavrsenog lijeCenja ili potpunog oporavka nakon operacije i predmet je zadovoljavajuceg
gastroenteroloskog pregleda.

(e) Vazduhoplovno-medicinska procjena:
(1) podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1 sa dijagnozom stanja navedenih u (2), (4) i
(5) moraju biti upuceni u nadlezni organ za dozvole;
(2) sposobnost podnosioca zahtjeva za klasu 2 sa pankreatitisom mora biti procijenjena u
dogovoru sa nadleznim organom za dozvole.

MED.B.025 Metabolicki i endokrini sistem

(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati bilo kakav funkcionalni ili strukturalni poremecaj vezan za
metabolizam, prehranu i endokrine Zlijezde koji bi mogao uticati na sigurno kori§éenje prava primjenjive
dozvole-(a).

(b) Podnosioci zahtjeva sa metabolickom, nutritivnom ili endokrinom disfunkcijom mogu biti ocijenjeni
kao sposobni ukoliko se dokaze stabilnost stanja i uz zadovoljavajucu vazduhoplovno-medicinsku obradu.
(¢) Diabetes mellitus

(1) Podnosioci zahtjeva sa diabetesom mellitusom koji zahtijeva insulin se moraju ocijeniti nesposobnim.
(2) Podnosioci zahtjeva sa diabetesom mellitusom koji ne =zahtijeva insulin, se moraju ocijeniti
nesposobnim osim ako se moze dokazati da je postignuta regulacija Secera u krvi.

(d) Vazduhoplovno-medicinska procjena:

(1) podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1, koji ne uzimaju insulin nego druge ljekove za
regulaciju Secera u krvi, moraju biti upuéeni u nadlezni organ za dozvole;

(2) sposobnost podnosioca zahtjeva za klasu 2, koji ne uzimaju insulin nego druge ljekove za regulaciju
Sec¢era u krvi, mora se procijeniti u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole.

MED.B.030 Hematologija

(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati bilo kakvu hematolosku bolest koja bi mogla uticati na sigurno
koris¢enje prava primjenjive dozvole-(a).

(b) Za ljekarsko uvjerenje klase 1, hemoglobin mora biti testiran na svakom pregledu za izdavanje
ljekarskog uvjerenja.

(c) Podnosioci zahtjeva sa hematoloskim stanjem, kao:

(1) koagulacijski, hemoragicni ili tromboti¢ni poremecaj;

(2) hroni¢na leukemija;

mogu biti ocijenjeni sposobnim zavisno od zadovoljavaju¢eg vazduhoplovno-medicinskog pregleda.

(d) Vazduhoplovno-medicinska procjena:

(1) podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje sa jednim od stanja navedenih u (c) gore moraju biti
upuceni u nadlezni organ za dozvole;

(2) sposobnost podnosiloca zahtjeva za klasu 2 sa jednim od stanja navedenih u (¢) gore mora biti
procijenjena u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole.

(e) Podnosioci zahtjeva za kategoriju 1 sa jednim od hematoloskih stanja navedenih ispod moraju biti
upuceni u nadlezni organ za dozvole:

(1) abormalni hemoglobin, ukljucujuéi, ali ne ograni¢eno na, anemiju, policitemiju ili hemoglobinopatiju;
(2) znacajno povecanje limfnih ¢vorova;

(3) uvecanje slezine.



MED.B.035 Genitalno-urinarni sistem

(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati bilo kakvu funkcionalnu ili strukturalnu bolest bubrega ili
genitalno-urinarnog sistema ili pripadaju¢ih adneksa koja bi mogla uticati na sigurno koriS¢enje prava
primjenjive dozvole-(a).

(b) Analiza urina mora biti deo svakog vazduhoplovno-medicinskog pregleda. Urin ne smije da sadrzi
vanredni element koji bi se smatrao patoloski znacajnim.

(c) Podnosioci zahtjeva sa bilo kakvom posljedicom bolesti ili hirurSke intervencije na bubrezima ili
urinarnom traktu koji bi mogli uzrokovati onesposobljenost u letu, narocito opstrukcije usljed striktura ili
kompresije, moraju biti ocijenjeni kao nesposobni.

(d) Podnosioci zahtjeva sa poremecajem genitalno-urianrnog sistema, kao:

(1) bolest bubrega;

(2) jedan ili vise mokra¢nih kamenja, ili istoriju bubreznih kolika;

mogu biti procijenjeni sposobnima zavisno od zadovoljavajuéeg renalno/uroloskog pregleda.

(e) Podnosioci zahtjeva koji su napravili opseznu hirur§ku operaciju urinarnog aparata ukljucujuci
potpuno ili djelimi¢no odstranjenje ili diverziju bilo kojeg od tih organa moraju biti ocijenjeni
nesposobnima i ponovno procijenjeni nakon potpunog oporavka prije nego ¢e se razmatrati ocjena
sposobnosti. Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1, moraju biti upuceni organu nadleznom za
dozvole na ponovnu procjenu.

MED.B.040 Infektivne bolesti

(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati ustanovljenu istoriju bolesti ili klini¢ku dijagnozu bilo kakve
infektivne bolesti koja bi mogla uticati na sigurno koris¢enje prava primjenjive dozvole koju posjeduje.

(b) Podnosioci zahtjeva koji su HIV pozitivni mogu biti ocijenjeni sposobnim zavisno od
zadovoljavaju¢eg vazduhoplovno-medicinskog pregleda. Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase
1 moraju biti upuceni u nadlezni organ za dozvole.

MED.B.045 Opstetricija i ginekologija

(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati bilo kakvu funkcionalno ili strukturalno opstetricijsko ili
ginekolosko stanje koje bi moglo imati uticaja na sigurno koris¢enje prava primjenjive dozvole-(a).

(b) Podnosioci zahtjeva koji su napravili opseznu ginekoloSku operaciju moraju biti ocijenjeni kao
nesposobni do potpunog oporavka.

(¢) Trudnoca

(1) U slucaju trudnoce, ukoliko AeMC ili AME smatra da je imalac dozvole sposoban da koristi prava,
on/ona ¢e ograniCiti periode vaznosti ljekarskog uvjerenja do kraja 26 gestacijske sedmice. Nakon tog
termina uvjerenje se mora suspendovati. Suspenzija ¢e prestati nakon potpunog oporavka nakon zavrSetka
trudnoce.

(2) Imaoci ljekarskog uvjerenja klase 1, smiju koristiti prava dozvole do 26 gestacijske sedmice uz
ograni¢enje OML. Bez obzira na MED.B.001 u ovom sluc¢aju, OML ograni¢enje moze biti nametnuto i
uklonjeno od strane AeMC-a ili AME-a.

MED.B.050 MiSi¢ni sistem

(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati bilo kakvu anomaliju kostiju, zglobova, miSica ili tetiva, urodene ili
steCene koje bi mogle uticati na sigurno kori§¢enje prava primjenjive dozvole-(a).

(b) Podnosioc zahtjeva mora imati dovoljnu visinu za sedenje, duzinu ruku i nogu kao i misi¢nu snagu za
sigurno koris¢enje prava primjenjive dozvole-(a).

(c) Podnosioc zahtjeva mora imati zadovoljavaju¢e funkcionalno koris¢enje miSi¢nog sistema koje
omogucava sigurno koriséenje prava primjenjive dozvole-(a). Sposobnost podnosilaca zahtjeva mora se
procijeniti u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole.

MED.B.05S Psihijatrija



(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati ustanovljenu istoriju bolesti ili klinicku dijagnozu bilo kakve
psihijatrijske bolesti ili invalidnost, stanje ili poremecaj, akutno ili hroni¢no, urodeno ili steceno, koje bi
moglo uticati na sigurno kori$¢enje prava primjenjive dozvole-(a).
(b) Podnosioci zahtjeva sa mentalnim ili poremeéajem ponasSanja usled upotrebe ili zloupotrebe alkohola
ili drugih psihotropnih supstanci ocjenjuje se kao nesposoban sve do oporavka i neuzimanja supstanci i uz
zadovoljavajucu psihijatrijsku obradu nakon uspesnog lijecenja.
Podnosiloci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1 moraju biti upuceni u nadlezni organ za dozvole.
Sposobnost podnosilaca zahtjeva za klasu 2 mora biti procijenjena u dogovoru sa nadleznim organom za
dozvole.
(c) Podnosioci zahtjeva sa psihijatrijskim stanjem kao:

(1) poremecaj raspolozenja;

(2) neuroti¢ni poremecaj;

(3) poremecaj licnosti;,

(4) mentalni poremecaj ili poremecaj ponasanja;

moraju napraviti zadovoljavajuéi psihijatrijski pregled prije nego se moze ocijeniti

sposobnosti.
(d) Podnosioci zahtjeva sa istorijom jednokratnog ili ponavljajuceg Cina namjernog samopovredivanja
moraju biti ocijenjeni kao nesposobni. Podnosioci zahtjeva moraju pro¢i zadovoljavajuci psihijatrijski
pregled prije nego se razmotri ocjena sposobnosti.
(e) Vazduhoplovno-medicinska procjena:
(1) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1, sa jednim od stanja navedenih u (b), (c) ili (d) gore
mora biti upuéen organu nadleznom za dozvole;
(2) sposobnost podnosioca zahtjeva za klasu 2, sa jednim od stanja navedenih u (b), (c¢) ili (d) gore mora
biti procijenjena u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole
(f) Podnosioci zahtjeva sa ustanovljenom istorijom ili klinickom dijagnozom $izofrenije, Sizoidnog ili
sumanutog poremecaja moraju biti ocijenjeni kao nesposobni.

MED.B.060 Psihologija

(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati utvrdene psiholoske nedostatke koje bi mogle uticati na sigurno
kori$¢enje prava primjenjive dozvole-(a).

(b) Psihologijski pregled moze biti potrebna kao dio, ili kao dopuna, psihijatrijskog ili neuroloskog
pregleda.

MED.B.065 Neurologija
(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati ustanovljenu istoriju bolesti ili klinicku dijagnozu bilo kakvog
neuroloskog stanja koje bi moglo uticati na sigurno kori$¢enje prava primjenjive dozvole-(a).
(b) Podnosioci zahtjeva sa ustanovljenom istorijom ili klinickom dijagnozom:
(1) epilepsije;
(2) ponavljajuc¢ih epizoda poremecaja svesti nepoznatog uzroka;
moraju biti ocijenjeni kao nesposobni.
(c) Podnosioci zahtjeva sa ustanovljenom istorijom ili klini¢kom dijagnozom:
(1) epilepsije bez recidiva nakon 5 godine;
(2) epilepsije bez recidiva i bez svih tretmana vise od 10 godina;
(3) epileptiformnim anomalijuima EEG-a i ZariStem sporih talasa;
(4) progresivnim ili neprogresivnim bolestima nervnog sistema;
(5) jednokratni poremecaj svijesti nepoznatog uzroka;
(6) gubitak svijesti nakon povrede glave;
(7) penetrirajuce povrede mozga;
(8) povrede spinalnih ili perifernih nerava;
moraju napraviti dalji pregled prije nego se moZe razmatrati procjena sposobnosti. Podnosioci
zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1 moraju biti upuéeni u nadlezni organ za dozvole.



Sposobnost podnosilaca zahtjeva za klasu 2 mora biti procijenjena u dogovoru sa nadleznim
organom za dozvole.

MED.B.070 Sistem vida

(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati bilo kakvu anomaliju funkcije oka ili pripadaju¢ih adneksa ili bilo
kakvo aktivno patolosko stanje, urodeno ili ste¢eno, akutno ili hroni¢no, ili bilo kakvu posljedicu hirurgije
ili traume oka, koja bi mogla uticati na sigurno koris¢enje prava primjenjive dozvole-(a).



(b) Pregled
(1) Za ljekarsko uvjerenje klase 1:
(1) kompletan pregled oka mora biti deo inicijalnog pregleda i treba ga napraviti periodicki
zavisno od refrakcije i funkcionalne performanse oka; i
(i1) rutinski pregled oka mora biti dio svih pregleda za produzenje i obnovu.
(2) Za ljekarsko uvjerenje klase 2:
(1) rutinski pregled oka mora biti dio inicijalnog i svih pregleda za produzenje i obnovu; i
(i1) kompletan pregled oka se mora napraviti kada postoji klinicka indikacija.
(c) Ostrina vida na daljinu, sa ili bez korekcije, mora biti:
(1) u slucaju ljekarskog uvjerenja klase 1, 6/9 (0,7) ili bolja na svakom oku odvojeno i oStrina vida na oba
oka mora biti 6/6 (1,0) ili bolja;
(2) u slucaju ljekarskog uvjerenja klase 2, 6/12 (0,5) ili bolja na svakom oku odvojeno i oStrina vida na
oba oka mora biti 6/9 (0,7) ili bolja. Podnosioci zahtjeva sa vidom ispod standarda u jednom oku, mogu
biti procijenjeni sposobnim u dogovoru sa nadleznim organom za dozvole, zavisno od zadovoljavajuce
oftalmoloske procjene;
(3) podnosioci zahtjeva za inicijalno izdavanje uverenja klase 1, sa vidom ispod standarda u jednom oku
¢e biti ocijenjeni kao nesposobni. Kod produZenja, podnosiloci zahtjeva sa steCenim vidom ispod
standarda u jednom oku moraju biti upuéeni u nadlezni organ za dozvole i mogu biti procijenjeni
sposobnim, ukoliko nije vjerovatan uticaj na sigurno koris¢enje prava dozvole koju posjeduje.
(d) Podnosioci zahtjeva moraju biti sposobni ¢itati tablicu N5 (ili ekvivalentnu) na udaljenosti 30-50 cm i
tablicu N 14 (ili ekvivalentnu) na udaljenosti 100 cm, sa korekcijom ako je propisana.
(e) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1, moraju imati normalna vidna polja i normalnu
binokularnu funkciju.
(f) Podnosioci zahtjeva koji su imali operaciju oka mogu biti procijenjeni sposobnim, zavisno od
zadovoljavajuceg oftalmoloskog pregleda.
(g) Podnosioci zahtjeva sa klinickom dijagnozom keratokonusa mogu biti procijenjeni sposobnima,
zavisno od zadovoljavajuceg ljekarskog pregleda oftalmologa. Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje
klase 1, moraju biti upuéeni u nadlezni organ za dozvole.
(h) Podnosioci zahtjeva sa:
(1) astigmatizmom;
(2) anizometropijom;
mogu biti procijenjeni sposobnim zavisno od zadovoljavajuceg oftalmoloskog pregleda.
(i) Podnosioci zahtjeva sa diplopijom biti ¢e ocijenjeni nesposobnima.
(j) Naocare i kontaktna sociva. Ako je funkcija vida postignuta tek upotrebom korekcije:
D (i) za vid na daljinu, naocare ili kontaktna soCiva moraju se nositi dok se koriste prava
primjenjive dozvole-(a);
(i) za vid na blizinu, par naoCara mora biti na raspolaganju dok se koriste prava primjenjive
dozvole;
(2) rezervni set slicnih korektivnih naocara mora biti odmah dostupan za direktnu upotrebu tokom
koriS¢enja prava primjenjive dozvole-(a);
(3) korekcija mora osigurati optimalnu vidnu funkciju, da se dobro podnosi i da bude prikladna za
vazduhoplovne svrhe;
(4) ako se nose kontaktna so¢iva, ona moraju biti za vid na daljinu, monofokalne, neobojene i dobro da se
podnose;
(5) podnosioci zahtjeva sa velikom refraktivnom greskom moraju koristiti kontaktna soc¢iva ili naocare sa
soCivama visokog indeksa;
(6) za ispunjavanje zahtjeva vida ne smije se koristiti vise od jednog para naocara;
(7) ne smiju se koristiti ortokeratoloska sociva.

MED.B.075 Raspoznavanje boja



(a) Podnosioci zahtjeva moraju da prikazu sposobnost da lako opazaju boje koje su neophodne za sigurno
obavljanje duznosti.

(b) Pregled

(1) Podnosioci zahtjeva moraju poloziti Ishihara test za inicijalno izdavanje ljekarskog uvjerenja.

(2) Podnosioci zahtjeva koji ne zadovolje na Ishihara testu moraju napraviti dalje testiranje percepcije boja
kako bi se utvrdilo da li su sigurni u boje.

(c) U slucaju ljekarskog ujverenja klase 1, podnosioci zahtjeva moraju imati normalnu percepciju boja, ili
biti sigurni u boje. Podnosioci zahtjeva koji ne zadovolje daljnje testiranje percepcije boja, ¢e biti
ocijenjeni nesposobnima. Podnosioci zahtjeva za kategoriju 1, moraju biti upuceni u nadlezni organ za
dozvole.

(d) U slucaju ljekarskog uvjerenja klase 2, kada podnosilac zahtjeva nema zadovoljavaju¢u percepciju
boja, letacke prava ¢e se ograniciti na dnevno letjenje.

MED.B.080 Otorinolaringologija
(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati nikakvu anomaliju funkcije usiju, nosa, sinusa ili grla, ukljucujuéi
usnu Supljinu, zube i larinks, ili bilo kakvo aktivno patolosko stanje, prirodeno ili steceno, akutno ili
hroni¢no, ili bilo kakvu posljedicu operacije ili povredu koja bi mogla uticati na sigurno koris¢enje prava
primjenjive dozvole-(a).
(b) Sluh mora biti zadovoljavajuci za sigurno koris¢enje prava primjenjive dozvole-(a).
(c) Pregled
(1) Sluh mora biti testiran na svim pregledima.
(1) U slucaju ljekarskih uvjerenja klase 1 i klase 2, kada se na dozvolu dodaje ovlaséenje za
letjenje po instrumentima, sluh mora biti testiran c¢istom tonalnom audiometrijom na
inicijalnom ljekarskom pregledu i slede¢i na pregledu za produzenje i obnavljanje uvjerenja
svakih 5 godina do 40 godine Zivota i svake 2 godine nakon toga.
(i1) Na inicijalnom ljekarskom pregledu, gubitak sluha na oba uha, na svakom uhu posebno, ne
smije biti ve¢i od 35 dB na bilo kojoj od frekvencije 500, 1.000 i 2.000 Hz, ili od 50 dB na
3.000Hz. Podnosioci zahtjeva za produzenje ili obnovu, sa veéim gubitkom sluha, moraju
prikazati zadovoljavajuée funkcionalne sposobnosti sluha.
(iii) Podnosioci zahtjeva sa hipoakuzijom, moraju dokazati zadovoljavajuc¢e funkcionalne
sposobnosti sluha.
(2) Kompletan pregled uha, nosa i grla mora se napraviti za inicijalno izdavanje ljekarskog uverenja klase
1 i periodi¢no dalje kada je klinicki indicirano.
(d) Podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1 sa:
(1) aktivnim patoloski procesom, akutni ili hroni¢ni, unutarnjeg ili srednjeg uha
(2) neizlecena perforacija ili disfunkcija membrane bubnjica;
(3) smetnje vestibularne funkcije;
(4) znacajno suzenje kanala nosnica;
(5) disfunkcija sinusa;
(6) znacajno izoblicenje ili uznapredovala akutna ili hroni¢na infekcija usne Supljine ili  gornjeg
respiratornog sistema;
(7) znacajne smetnje u govoru ili glasu;
moraju napraviti dalji ljekarski pregled i procjenu, kako bi se utvrdilo da to stanje ne utiCe na
sigurno koris¢enje prava dozvole koju posjeduje.
(e) Vazduhoplovno-medicinska procjena:
(1) podnosioci zahtjeva za ljekarsko uvjerenje klase 1, sa poremecajem vestibularne funkcije, moraju biti
upuceni u nadlezni organ za dozvole;
(2) sposobnost podnosioca zahtjeva za klasu 2, sa poremecajem vestibularne funkcije, bi¢e procijenjena u
dogovoru sa nadleznim organom za dozvole.

MED.B.08S Dermatologija



Podnosioci zahtjeva ne smiju imati utvrdena dermatoloska stanja, koja bi mogla uticati na sigurno
kori$¢enje prava primjenjive dozvole-(a).

MED.B.090 Onkologija

(a) Podnosioci zahtjeva ne smiju imati utvrdenu primarno ili sekundarno malignu bolest, koja bi mogla
uticati na sigurno kori$¢enje prava primjenjive dozvole-(a).

(b) Nakon lijecenja maligne bolesti, podnosioci zahtjeva, moraju napraviti zadovoljavaju¢i onkoloski
pregled, prije nego se moze procijeniti sposobnost. Podnosioci zahtjeva za kategoriju 1, bi¢e upuceni u
nadlezni organ za dozvole. Sposobnost podnosioca zahtjeva klase 2, bi¢e procijenjena u dogovoru sa
nadleznim organom za dozvole.

(c) Podnosioci zahtjeva sa ustanovljenom istorijom ili klinickom dijagnozom intracerebralnog malignog
tumora, moraju biti ocijenjeni nesposobnima.

DIO 3
Posebni zahtjevi za LAPL ljekarsko uvjerenje

MED.B.095 Ljekarski pregled i/ili procjena podnosioca zahtjeva za LAPL ljekarsko uvjerenje
(a) Podnosioci zahtjeva za LAPL ljekarsko uvjerenje, moraju biti procijenjeni na osnovu vazduhoplovno-
medicinske najbolje prakse.
(b) Posebna paznja, mora biti na kompletnoj zdravstvenoj istoriji podnosioca zahtjeva.
(c) Inicijalna procjena, sve sljedece ponovne procjene nakon 50 godina Zivota i procjene u slucaju kada
zdravstvena istorija podnosioca zahtjeva nije dostupna ispitivac¢u, mora da sadrzi najmanje sljedece:
(1) klinicki pregled;
(2) krvni pritisak;
(3) test urina;
(4) vid;
(5) sposobnost sluha.
(d) Nakon inicijalne procjene, sve sljede¢e ponovne procjene nakon 50 godine Zivota moraju ukljuciti:
(1) procjenu zdravstvene istorije LAPL imaoca; i
(2) stavke pod tackom (c) ako se smatra obaveznim od AeMC-a, AME-a ili GMP-a u skladu
sa vazduhoplovno-medicinskom najboljom praksom.

PODDIO C
ZAHTJEVI ZA MEDICINSKU SPOSOBNOST KABINSKE POSADE
DIO 1
Opsti zahtjevi
MED.C.001 Opste
Clanovi kabinske posade mogu obavljati duznosti i odgovornosti zahtijevane vazduhoplovnim
sigurnosnim pravilima na vazduhoplovu samo ukoliko ispunjavaju primjenjive zahtjeve ovog Dijela.

MED.C.005 Vazduhoplovno-medicinska procjena

(a) Clanovi kabinske posade moraju proé¢i vazduhoplovno-medicinske procejne, kako bi se potvrdilo da su
nemaju bilo kakve fizicke ili mentalne bolesti, koje bi mogle dovesti do onesposobljenosti ili
nemogucnosti obavljanja njima dodijeljenih sigurnosnih duznosti i odgovornosti.

(b) Svaki clan kabinske posade mora proc¢i vazduhoplovno-medicinsku procjenu, prije prve duznosti na
vazduhoplovu, i dalje u intervalima od najvise 60 meseci.

(c) Vazduhoplovno-medicinska procjena, mora biti sprovedena od strane AME-a, AeMC-a, ili OHMP-a,
ako su ispunjeni zahtjevi MED.D.040.

DIO 2



Zahtjevi za vazduhoplovno-medicinsku procjenu kabinske posade

MED.C.020 Opste

Clanovi kabinske posade ne smiju imati:
(a) anomalije, nasledne ili steCene;
(b) aktivne, latentne, akutne ili hroni¢ne bolesti ili onesposobljenost;
(c) rane, povrede ili posljedice operacije; i
(d) pojave ili nus-pojave bilo kojeg terapijskog, dijagnostickog ili preventivnog lijeka, koji se
izdaje na ljekarski recept ili lijeka koji se izdaje bez ljekarskog recepta, koji moze imati za
posledicu stepen funkcionalne onesposobljenosti, koja bi mogla dovesti do onesposobljenosti
ili nemoguénosti obavljanja njihovih sigurnosnih duznosti i odgovornosti.

MED.C.025 Sadrzaj vazduhoplovno-medicinskih procjena
(a) Inicijalna vazduhoplovno-medicinska procjena mora ukljuciti najmanje:
(1) procjenu zdravstvene istorije podnosioca zahtjeva za ¢lana kabinske posade; i
(2) klinicki pregled sljedeceg:
(1) kardiovaskularni sistem;
(i1) respiratorni sistem;
(ii1) miSiéno sistem;
(iv) otorinolaringologija;
(v) sistem vida; i
(vi) raspoznavanje boja.
(b) Svaka sljede¢a vazduhoplovno-medicinska procjena mora ukljuciti:
(1) procjenu zdravstvene istorije ¢lana kabinske posade; i
(2) klinicki pregled, ukoliko se smatra obaveznim u skladu sa najboljom vazduhoplovno-medicinskom
praksom.
(c) Za potrebe (a) i (b), u slucaju bilo kakve sumnje ili ako je klinicki indicirano, vazduhoplovno-
medicinska procjena ¢lana kabinske posade, mora ukljuciti bilo koji dodatni ljekarski pregled, testiranje ili
istrazivanje, koji se smatraju potrebnim od strane AME-a, AeMC-a ili OHMP-a.

DIO 3
Dodatni zahtjevi za podnosioce zahtjeva ili imaoce potvrde kabinske posade

MED.C.030 Medicinski izvesStaj kabinske posade
(a) Nakon svake obavljene vazduhoplovno-medicinske procjene, podnosilac zahteva ili imaoci potvrde
kabinske posade moraju:
(1) od AME-a, AeMC-A ili OHMP-a dobiti medicinski izvestaj kabinske posade; i
(2) dostaviti operatoru kod kojeg su zaposleni odgovaraju¢e informacije, ili kopiju
medicinskog izvjestaja kabinske posade .
(b) Medicinski izvjestaj kabinske posade
Medicinski izvjestaj kabinske posade ¢e sadrzati datum vazduhoplovno-medicinske procjene, da li je ¢lan
kabinske posade ocijenjen kao sposoban ili nesposoban, datum sljede¢e zahtijevane vazduhoplovno-
medicinske procjene i, ako je primjenjivo, ogranicenje-(a). Drugi elementi su predmet ljekarske
povjerljivosti u skladu sa MED.A.015.

MED.C.035 Ogranicenja

(a) Ukoliko imaoci potvrde kabinske posade u potpunosti ne ispunjavaju medicinske zahtjeve navedena u
Dijelu 2, AME, AeMC ili OHMP mora razmotriti da li ¢e biti u moguénosti sigurno obavljati duznosti
ukoliko ispunjavaju jedno ili viSe ograniCenja.



(b) Bilo koje ogranicenje-(a) na koriS¢enje prava dodeljeno potvrdi kabinske posade mora biti navedeno
na medicinskom izvjeStaju kabinske posade i moze se ukinuti od AME-a, AeMC-a ili OHMP-a u
dogovoru sa AME-om.

PODDEO D
VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKI ISPITIVACI (AME), LJEKARI SPECIJALISTI OPSTE
MEDICINE (GMP), LJEKARI SPECIJALISTI MEDICINE RADA (OHMP)

DIO 1
Vazduhoplovno-medicinski ispitivaci

MED.D.001 Prava
(a) Prava AME-a su izdavanje, produZenje i obnova ljekarskog uvjerenja klase 2, i ljekarskog uvjerenja za
LAPL, i obavljanje odgovarajucih ljekarskih pregleda i procjena.
(b) Imaoci AME uvjerenja mogu podnijeti zahtjev za prosirenje svojih prava kako bi ukljucili ljekarske
preglede za produzenje i obnovu ljekarskih uvjerenja klase 1, ako su u skladu sa zahtjevima u
MED.D.015.
(c) Obim prava AME-a kao i bilo koji uslov u vezi sa njima mora biti naveden u uvjerenju.
(d) Imaoci uvjerenja kao AME ne smiju obavljati vazduhoplovne ljekarske preglede i procjene u drzavi
¢lanici koja mu nije izdala uvjerenje, osim ukoliko:
(1) od te Drzave Clanice imaju dopustenje za izvrSavanje profesionalnih aktivnosti kao ljekar
specijalista;
(2) su obavestili nadlezni organ te Drzave Clanice o svojoj namjeri da obavljaju vazduhoplovne
ljekarske preglede i procjene i izdaju ljekarska uvjerenja u obimu svojih prava kao AME; i
(3) su ostvarili pripremu sa nadleznim organom DrZave Clanice domaéina.

MED.D.005 Zahtjev
(a) Zahtjev za AME uvjerenje je obliku i na nacin kako je odredio nadlezni organ.
(b) Podnosioci zahtjeva za AME uvjerenje moraju nadleznom organu dostaviti:
(1) licne podatke i profesionalnu adresu;
(2) dokumentaciju, kojom dokazuju da su u skladu sa zahtjevima uspostavljenim u MED.D.10,
ukljucujuci uvjerenje o zavrSenom kursu iz vazduhoplovne medicine primjerenom pravima za
koje podnosi zahtjev,
(3) pisanu izjavu da ¢e AME izdavati ljekarsko uvjerenje, na osnovu zahtjeva u ovome Dijelu.
(c) Kada AME obavlja vazduhoplovne ljekarske preglede na vise od jedne lokacije, nadleznom organu
mora dostaviti odgovarajuce informacije, koje se odnose na sve lokacije prakse.

MED.D.010 Zahtjevi za izdavanje AME uvjerenja
Podnosioci zahtjeva za AME uvjerenje sa pravom za inicijalno izdavanje, produzenje i obnovu ljekarskih
uvjerenja klase 2 moraju:
(a) biti potpuno kvalifikovani i licencirani u medicinskoj praksi i posjedovati uvjerenje o zavrSenom
specijalistickom usavrSavanju,
(b) zavrsiti osnovni kurs iz vazduhoplovne medicine;
(c) dokazati nadleznom organu da:
(1) ima odgovarajuée prostorije, procedure, dokumentaciju 1 funkcionalnu opremu
odgovarajuéu za vazduhoplovne ljekarske preglede; i
(2) uspostavljene potrebne procedure i uslove kako bi se osigurala ljekarska povjerljivost.

MED.D.015 Zahtjevi za proSirenje prava
Podnosioci zahtjeva za AME uvjerenje koji proSiruju prava na produzenje i obnovu ljekarskih uvjerenja
klase 1, moraju imati vaze¢e AME uvjerenje i imati:



(a) najmanje obavljenih 30 ljekarskih pregleda za izdavanje, produzenje ili obnovu ljekarskih uvjerenja
klase 2 tokom perioda ne veceg od 5 godina pre podnoSenja zahtjeva;

(b) zavrsen napredni kurs iz vazduhoplovne medicine;

(c) zavrsiti prakti¢énu obuku u AeMC-u ili pod nadzorom nadleznog organa za dozvole.

MED.D.020 Kursevi iz vazduhoplovne medicine

(a) Kursevi iz vazduhoplovne medicine, moraju biti odobreni od kompetentnog nadleznog organa Drzave
Clanice u kojoj organizacija koja ga sprovodi obavlja poslovnu djelatnost. Organizacija koja sprovodi
kurs, mora dokazati da je nastavni program adekvatan i da osobe zaduZene za sprovodenje kursa imaju
odgovarajucée znanje i iskustvo.

(b) Osim u slucaju kursa osvezZenja znanja, kursevi moraju biti zakljueni pismenim ispitom iz tema
obuhvacenih sadrzajem kursa.

(c) Organizacija koja sprovodi kurs, mora izdati uvjerenje o zavrSenom kursu kandidatu koji poloze ispit.

MED.D.025 Promjene u AME uvjerenju

(a) AME-1 moraju obavijestiti nadlezni organ o sljede¢im promjenama koje mogu uticati na njihovo
uvjerenje:

(1) AME je podvrgnut disciplinskom postupku ili istrazi od strane medicinskog regulatornog tela;

(2) postoje bilo kakve promjene uslova na osnovu kojih je uvjerenje dobijeno, ukljucujuci sadrzaj izjava
predatih uz zahtjev;

(3) viSe ne ispunjava zahtjeve za izdavanje;

(4) promjena lokacije obavljanja prakse vazduhoplovno medicinskog ispitivaca ili adrese za
korespodenciju.

(b) Propust u obavestavanju nadleznog organa imace za posledicu suspenziju ili opoziv prava uvjerenja,
na osnovu odluke nadleznog organa koje suspenduje ili opoziva uvjerenje.

MED.D.030 Period vazenja AME uvjerenja

AME uvjerenje mora se izdati na period koje ne prelazi 3 godine. Produzi¢e se imaocu koji:

(a) nastavlja da ispunjava opS$te uslove zahtijevane za ljekarsku praksu i koji odrzava registraciju kao
ljekar prema nacionalnim propisima;

(b) obavlja kurs osvezenja znanja iz vazduhoplovne medicine tokom poslednje 3 godine;

(c) obavlja najmanje 10 vazduhoplovno medicinskih ljekarskih pregleda svake godine;

(d) ostaje u skladu sa uslovima svog uvjerenja; i

(e) koristi svoje prava u skladu sa ovim Dijelom.

DIO 2
Ljekari opste medicine (GMP)

MED.D.035 Zahtjevi za ljekare opSte medicine
(a) GMP-ovi mogu djelovati kao AME-i za izdavanje LAPL samo ukoliko:
(1) obavljaju djelatnost u drzavi ¢lanici, u kojoj GMP ima odgovaraju¢i pristup medicinskim
podacima podnosiloca zahtjeva u potpunosti; i
(2) je to u skladu sa drugim dodatnim zahtjevima datim u nacionalnom zakonu.
(b) U svrhu izdavanja LAPL ljekarskog uvjerenja, ljekari opste medicine (GMP) moraju biti u potpunosti
kvalifikovani i licencirani u medicinskoj praksi u skladu sa nacionalnim zakonom.
(c) GMP-ovi koji deluju kao AME moraju obavijestiti nadlezno djelo o obavljanju te aktivnosti.



DIO 3
Ljekari specijalisti medicine rada (OHMP)

MED.D.040 Zahtjevi za ljekare specijaliste medicine rada

Ljekari specijalisti medicine rada obavljaée vazduhoplovno medicinsku procjenu kabinskog osoblja
ukoliko:

(a) nadlezni organ smatra da odgovarajuci nacionalni sistem medicine rada moze osigurati ispunjenost
primjenjivih zahtjeva ovog Dijela;

(b) su licencirani u medicinskoj praksi i kvalifikovani u medicini rada u skladu sa nacionalnim zakonom; i
(c) stekli znanje iz vazduhoplovne medicine, odgovarajuci operativnom okruzenju kabinskog osoblja.



Prilog 2

UREDBA KOMISIJE (EU) Br.290/2012
od 30. marta 2012

kojom se mijenja i dopunjuje Uredba (EU) Br.1178/2011 koja uspostavlja tehnicke
zahtjeve i administrativne procedure u vezi sa posadom vazduhoplova u civilnom
vazduhoplovstvu u skladu sa Uredbom (EK) Br.216/2008 Evropskog Parlamenta i Savjeta

Clan 1

Uredba (EZ) Br.1178/2011 mijenja se i glasi:

(1) u ¢lanu 1 dodaju se sljedece tacke:
'6. uslovi za izdavanje, odrZavanje, izmjene, ograni¢avanje, suspendovanje ili oduzimanje
potvrda kabinske posade, kao 1 prava i odgovornosti imaoca potvrda kabinske posade;
7. uslovi za izdavanje, odrZavanje, izmjene, ograni¢avanje, suspendovanje ili oduzimanje
uvjerenja organizacija za obuku pilota i vazduhoplovno-medicinskih centara uklju¢enih u
kvalifikaciju i vazduhoplovno-medicinsku ocjenu vazduhoplovnih posada u civilnom
vazduhoplovstvu;
8. zahtjevi za sertifikaciju uredaja za simuliranje letjenja za obuku i za organizacije
operatere 1 koriS¢enje ovih uredaja;
9. zahtjevi za administrativni i1 sistem upravljanja da budu ispunjeni od strane drzava
¢lanica, Agencije 1 organizacija u vezi sa pravilima iz tacki od 1 do 8 '.;

(2) u €lanu 2 sljedece tacke (11), (12) i (13) se dodaju:
'(11) " ¢lan kabinske posade" je odgovarajuce kvalifikovan ¢lan posade, osim letacke
posade ili tehnickog ¢lana posade, kome je operater dodijelio da obavlja duznosti vezane
za sigurnost putnika i leta tokom operacija;
(12) "Vazduhoplovna posada" je letacka posada i kabinska posada;
(13) " Uvjerenje, odobrenje ili organizacija uskladena sa JAR-om " je uvjerenje ili
odobrenje izdato ili priznato ili organizacija sertifikovana, odobrena, registrovana ili
priznata, u skladu sa nacionalnim zakonodavstvom koje odrazava JAR i procedure, od
strane drZave clanice nakon implementiranja odgovaraju¢ih JAR-ova 1 koje je
preporuceno za uzajamno priznavanje u okviru sistema Zajednickih vazduhoplovnih vlasti
u odnosu na taj JAR,;

(3), uclanu 4 (1):
- Izraz "8. april 2012" zamjenjuje se sa "ova Uredba se primjenjuje";
- Izraz "8. april 2017" je zamijenjen "8. april 2018";

(4) sljedeci ¢lanovi 10a, 10b 1 10c se ubacuju:

Clan 10a

'

Organizacije za obuku pilota
1. Organizacije za obuku pilota moraju ispunjavati tehnicke zahtjeve i administrativne
procedure propisane Aneksom VI i Aneksom VII ovog pravilnika i moraju biti
sertifikovane.



Organizacijama za obuku pilota kojima je JAR-uskladeno uvjerenje o osposobljenosti
izdato ili prepoznato od strane drzave Clanice prije datuma primjenljivosti odredbi ovog
pravilnika smatra se da im je sertifikat izdat u skladu sa ovim pravilnikom.
U takvim situacijama prava takvih organizacija mogu biti ograni¢ena na prava ukljucena
u odobrenje izdato od strane drzave ¢lanice.
Organizacije za obuku pilota moraju prilagoditi svoj sistem rukovodenja, programe
obuke, procedure i priru¢nike da budu kompatibilni sa zahtjevima Aneksa VII najkasnije
do 08.04.2014. godine.
JAR-uskladene organizacije za obuku pilota registrovani u drzavi ¢lanici prije datuma
primjenljivosti odredbi ovog pravilnika mogu sprovoditi obuku za sticanje JAR-uskladene
dozvole privatnog pilota (PPL).
Drzave ¢lanice ¢e izvrSiti zamjenu formata sertifikata Organizacija za obuku pilota
formatom sertifikata propisanim Anekvsom VII najkasnije do 08.04.2017. godine.

Clan 10b

Uredaji za simuliranje leta

1.

Uredaji za simuliranje leta (FSTD) koji se koriste za obuku pilota, ispitivanje i provjere,
sa izuzetkom razvojnih uredaja za obuku koji se koriste za obuku za probu i ispitivanje,
moraju biti u skladu sa tehni¢kim zahtjevima 1 administrativnim procedurama navedenim
u Prilozima V11 VII i moraju biti kvalifikovani.
Uvjerenja kvalifikacije FSTD uskladena sa JAR-om izdata ili priznata prije primjene ove
Uredbe smatrace se izdata u skladu sa ovom Uredbom.
Drzave Clanice moraju zamijeniti uvjerenja iz stava 2 sa uvjerenjem kvalifikacije u skladu
sa formatom iz Aneksa VI najkasnije do 8. aprila 2017.

Clan 10c

Vazduhoplovno-medicinski centri

1.

2.

Vazduhoplovno-medicinski centri moraju ispunjavati tehnicke zahtjeve i administrativne
procedure utvrdene u Prilozima VI i VII i moraju biti sertifikovani.

Odobrenja vazduhoplovno-medicinskih centara uskladenih sa JAR-om izdata ili priznata
od strane drzave Clanice prije primjene ove Uredbe smatrace se izdate u skladu sa ovom
Uredbom.

Vazduhoplovno-medicinski centri moraju prilagoditi svoj sistem upravljanja, programe
obuke, procedure i priru¢nike da budu programi obuke, procedure i priru¢nika u skladu sa
Aneksom VII najkasnije do 8. aprila 2014.

Drzave Clanice moraju da zamijene odobrenja vazduhoplovno-medicinskih centara iz
prvog pod-stava stava 2 sa uvjerenjima u skladu sa formatom iz Aneksa VI najkasnije do
8. aprila 2017 .

(5) sljede¢i ¢lanovi 11a, 11b 1 11c se ubacuju:

"Clan 11a

Kvalifikacije kabinske posade i pratece potvrde

1.

Clanovi kabinske posade uklju¢ene u komercijalne operacije vazduhoplova iz ¢lana
4(1)(b) 1 (¢) Uredbe (EK) Br. 216/2008 moraju biti kvalifikovani 1 da posjeduju
odgovarajuce potvrde u skladu sa tehnickim zahtjevima i administrativnim procedurama
navedenim u Prilozima V 1 VL.

Clanovi kabinske posade koji posjeduju potvrdu obuke sigurnosti, prije primjene ove
uredbe, koja je izdata u skladu sa Uredbom (EEZ) Br.3922/91 ("EU-OPS"):



a) smatrace se da je u skladu sa ovom Uredbom ukoliko ispunjavaju zahtjeve
primjenljive obuke, provjere i skorasnjosti EU-OPS-a ili;

b) ukoliko ne ispunjavaju zahtjeve primjenljive obuke, provjere i skorasnjosti EU-
OPS-a, moraju zavrsiti svu potrebnu obuku i provjere prije nego Sto se budu
smatrali uskladeni sa ovom Uredbom; ili

c¢) ukoliko nijesu radili u komercijalnim operacijama aviona vise od 5 godina, moraju
zavrs$iti inicijalni kurs obuke i poloziti odgovarajuée ispite zahtijevane u Aneksu V
prije nego Sto se budu smatrali uskladeni sa ovom Uredbom.

Potvrde obuke sigurnosti izdate u skladu sa EU-OPS se moraju zamijeniti se potvrdama
kabinske posade u skladu sa formatom navedenim u Aneksu VI najkasnije do 8. aprila
2017.

Clanovi kabinske posade uklju¢eni u komercijalne operacije helikopterima na dan
primjene ove Uredbe:

a) ¢e se smatrati da ispunjavaju zahtjeve pocetne obuke Aneksa V ukoliko
ispunjavaju odredbe JAR-ove primjenjive obuke, provjera i skoraSnjosti za
komercijalni vazdus$ni saobrac¢aj helikopterima; ili

b) ukoliko ne ispunjavaju zahtjeve primjenljive obuke, provjera i zahtjeva
skorasnjosti JAR-ova za komercijalni vazduSni saobracaj helikopterima, moraju
zavrsiti sve odgovarjuce obuke i provjere zahtijevane za rad na helikopteru(-ima),
osim pocetne obuke, prije nego Sto se budu smatrali uskladeni sa ovom Uredbom,;
ili

c¢) ukoliko nijesu radili u komercijalnim operacijama helikopterima vise od 5 godina,
moraju zavrSiti pocetni kurs obuke i poloziti odgovarajuce ispite kao Sto se
zahtijeva u Aneksu V prije nego $to se budu smatrali ukladeni sa ovom Uredbom.

Ne dovode¢i u pitanje ¢lan 2, potvrde kabinske posade uskladene sa formatom datim u
Aneksu VI moraju se izdati svim ¢lanovima kabinske posade uklju¢enim u komercijalne
operacije helikopterima najkasnije do 8. aprila 2013.

Clan 11b

Kapaciteti za nadzor

1.

Drzave &lanice odreduju jedno ili vise tijela kao nadlezni organ za tu Drzavu Clanicu sa
potrebnim ovlaS¢enjima i odgovornostima dodijeljenim za sertifikaciju i nadzor lica i
organizacija koje podlijezu Uredbi (EK) Br. 216/2008 i njenim pravilima primjene.
Ukoliko drzava ¢lanica odredi vise tijela kao nadlezni organ:

a) oblasti nadleznosti svakog nadleznog organa moraju biti jasno definisane u
pogledu odgovornosti 1 geografskih ogranicenja;

b) mora biti uspostavljena koordinacija izmedu tih tijela da bi se obezbijedio efikasan
nadzor svih organizacija i lica koja podlijezu Uredbi (EK) Br. 216/2008 i njenim
pravilima primjene u okviru njihovih nadleznosti.

Drzave Clanice moraju obezbijediti da nadlezni organ(-1) ima(-ju) neophodni kapacitet da
se osigura nadzor svih lica i1 organizacija koje pokriva svojim programom nadzora,
ukljucujuci i dovoljno sredstava da ispuni zahtjeve ove Uredbe.

Drzave c¢lanice moraju obezbijediti osoblje nadleznog organa ne obavlja poslove nadzora
kada postoji dokaz da bi to moglo dovesti direktno ili indirektno u sukob interesa,
posebno kada se odnosi na porodicu ili finansijski interes.

Lica ovlas¢ena od strane nadleznog organa da obavljaju sertifikaciju i/ili nadzorne
poslove moraju biti ovla$¢ena da obavljaju najmanje sljedece zadatke:



a) ispitujuju zapise, podatke, procedure i sve ostale materijale od znacaja za izvrSenje
sertifikacije 1/ili zadataka nadzora;

b) preuzmu kopije ili izvode iz tih zapisa, evidencija, procedura i drugog materijala;

c) traze usmeno objasnjenje na licu mjesta;

d) uduu odgovarajuce prostorije, operativne lokacije ili sredstva prevoza;

e) vrSe revizije, istrage, procjene i inspekcije, ukljucujuéi inspekcije na platformi i
nenajavljene inspekcije; i

f) da preduzmu ili pokrenu prinudne mjere prema potrebi.

6. Poslovi iz stava 5 se vrSe u skladu sa zakonskim odredbama odgovarajuc¢ih drzava

¢lanica.
Clan 11c
Prelazne mjere
U pogledu organizacija za koje je Agencija nadlezni organ u skladu sa ¢lanom 21(1)(b) Uredbe
(EK) Br. 216/2008:

a) Drzave ¢lanice moraju prenijeti Agenciji sve zapise u vezi sa nadzorom tih organizacija
najkasnije do 8. aprila 2013.;

b) procesi sertifikacije zapocete prije 8. aprila 2012. od strane drzava ¢lanica mora zavrsiti ta
drzava ¢lanica u koordinaciji sa Agencijom. Agencija ¢e preuzeti sve svoje odgovornosti
kao nadlezni organ u vezi sa tim organizacijama nakon izdavanja sertifikata od strane te
drzave Clanice;

(6) u ¢lanu 12, dodaje se sljedeci Clan:
'l b. Izuzetno od odredbe stava 1, drzave ¢lanice mogu da odlu¢e da ne primjenjuju
odredbe Aneksa od I do IV do 8. aprila 2013.;

(7), u ¢lanu 12 (7), fraza 'stavovi od 2 do 6 ' su zamijenjeni sa 'stavovima od 1b do 6';

(8) dodaju se novi Prilozi V, VI i VII, tekst koji je dat u Aneksu ove Uredbe.

Clan 2

1. Ova Uredba stupa na snagu 20. dana nakon objavljivanja u Sluzbenom listu Evropske

Zajednice.

Primjenjuje se od 8. aprila 2012.

2. lIzuzeto od odredbe drugog podstava stav 1, drzave Clanice mogu da odlu¢e da ne
primjenjuju sljede¢e odredbe:

a) Anekse od V do VII do 8. aprila 2013;

b) tacku ORA.GEN.200 (a)(3) Aneksa VII za imaoce uvjerenja kvalifikacije FSTD-ja,
koji nijesu odobrene organizacija za obuku i1 ne posjeduju uvjerenje vazduSnog
prevoznika, do 8. aprila 2014;

c) Prilozi VI 1 VII za odobrene organizacije za obuku i1 vazduhoplovno-medicinske
centre koji nijesu uskladeni sa JAR-om do 8. aprila 2014;

d) tacka CC.GEN.030 Aneksa V do 8. aprila 2015;

e) Aneks V za Clanove kabinske posade koji su ukljuceni u komercijalne operacije
helikopterima do 8. aprila 2015;

f) Prilozi VI i1 VII za organizacije za obuku koje pruzaju obuke samo za dozvole pilota
lakih aviona, dozvola privatnog pilota, dozvola pilota balona ili dozvola pilota
jedrilice do 8. aprila 2015;



g) Prilozi VI i VII za organizacije za obuku koje pruzaju obuke za ovlas¢enje za probu i
ispitivanje u skladu sa tackom FCL.820 Aneksa I Uredbe (EZ) Br.1178/2011 do 8.
aprila 2015.
3. Kada drZava clanica koristi odredbe stava 2, mora obavijestiti Komisiju i Agenciju. Ovo
obavjestenje mora opisati trajanje i razloge za takvo odstupanje, kao i Program za realizaciju
predvidenih aktivnosti koji sadrzi i odgovarajuce vremenske termine.

Ova Uredba je obavezujuc¢a u cjelini i direktno se primjenjuje u drzavama ¢lanicama u skladu sa
sporazumom.

Sastavljeno u Briselu, 30. marta 2012.
Za Komisiju

_ Predsjednik
Zoze Manuel Baroso



Aneks V

KVALIFIKACIJE KABINSKE POSADE UKLJUCENE U OPERACIJE
KOMERCIJALNOG VAZDUSNOG SAOBRACAJA

[DIO-CC]
POD-DIO GEN
OPSTI ZAHTJEVI

CC.GEN.001 NadlezZni organ

Za potrebe ovog dijela, nadlezni organ je organ odreden od strane drzave €lanice u kojoj lice
podnosi zahtjev za izdavanje potvrde kabinske posade.

CC.GEN.005 Predmet

Ovaj dio utvrduje zahtjeve za izdavanje potvrde kabinske posade i uslove za njihovu ispravnost i
koriS¢enje od strane njihovih imalaca.

CC.GEN.015 Zahtjev za potvrde kabinske posade

Zahtjev za potvrdu kabinske posade mora biti napravljen u obliku i na nac¢in utvrden od strane
nadleznog organa.

CC.GEN.020 Minimalna starost
Podnosilac zahtjeva za potvrdu kabinske posade mora imati najmanje 18 godina starosti.
CC.GEN.025 Prava i uslovi

(a) Prava imaoca potvrde kabinske posade su da djeluju kao clanovi kabinske posade u

operacijama komercijalnog vazdus$nog saobracaja vazduhoplova iz ¢lana 4(1)(b) 1 (c¢) Uredbe
(EZ) broj 216/2008.

(b) Clanovi kabinske posade mogu da koriste prava navedena u (a) samo ukoliko:
(1) posjeduju vazecu potvrdu kabinske posade kao sto je dato u CC.CCA.105; 1
(2) su u skladu sa CC.GEN.030, CC.TRA.225 i vaZze¢im zahtjevima dijela-med.
CC.GEN.030 Dokumenti i vodenje evidencije

Da bi prikazali uskladenost sa vaze¢im odredbama datim u CC.GEN.025 (b), svaki imalac mora
da vodi, i da obezbijedi po zahtjevu, potvrdu kabinske posade, spisak i evidenciju obuke i
provjera za svoje kvalifikacije za tip vazduhoplova ili varijante, osim ukoliko operater koji koristi
njegove/njene usluge vodi takvu evidenciju i moze ih dostaviti na zahtjev nadleznog organa ili
imaoca.

POD-DIO CCA
POSEBNI ZAHTJEVI ZA POTVRDU KABINSKE POSADE
CC.CCA.100 Izdavanje potvrde kabinske posade



(a) Potvrda kabinske posade moze da bude izdata samo podnosiocima zahtjeva koji su polozili
ispit nakon zavrSetka pocetnog kursa obuke, u skladu sa ovim dijelom.

(b) Potvrdu kabinske posade izdaje:
(1) nadlezni organ; i/ ili
(2) organizacija odobrena da to ucini od strane nadleznog organa.
CC.CCA.105 VaZenje potvrde kabinske posade
Potvrda kabinske posade se izdaje sa neograni¢enim trajanjem, a ostaje vazeca osim ukoliko:
(a) je suspendovana ili oduzeta od strane nadleznog organa, ili

(b) njen imalac nije koristio pripadajuca prava tokom prethodnih 60 mjeseci na najmanje jednom
tipu aviona.

CC.CCA.110 Suspenzija i oduzimanje potvrde kabinske posade

(a) Ukoliko imaoci nijesu u saglasnosti sa ovim dijelom, njihova potvrda kabinske posade moze
biti suspendovana ili oduzeta od strane nadleznog organa.

(b) U slucaju suspenzije ili oduzimanja njihove potvrde kabinske posade od strane nadleznog
organa, imalac:

(1) mora da bude obavijesten o ovoj odluci u pisanoj formi, i njihovom pravu na Zalbu u skladu
sa nacionalnim zakonodavstvom,;

(2) ne smije da koristi prava dodijeljena potvrdom kabinske posade;
(3) mora da obavijesti, bez nepotrebnog odgadanja, operatora koji koristi njihove usluge i

(4) vrati svoju potvrdu u skladu sa primjenljivim postupkom utvrdenim od strane nadleznog
organa.

POD-DIO TRA

ZAHTJEVI ZA OBUKU ZA IMAOCE I PODNOSIOCE ZAHTJEVA ZA POTVRDU
KABINSKE POSADE

CC.TRA.215 Obezbjedivanje obuke
Zahtijevana obuka u ovom Dijelu mora:

(a) biti obezbijedena u organizaciji za obuku ili operateru komercijalnog vazdusnog saobracaja
odobrenog za to od strane nadleznog organa;

(b) izvoditi osoblje sa odgovaraju¢im iskustvom i biti kvalifikovana za elemenate obuke koji se
pokrivaju; i

(c) sprovoditi se prema programu obuke i nastavnim planom dokumentovanim u odobrenju
organizacije.

CC.TRA.220 Pocetni kurs obuke i ispit

(a) Podnosioci zahtjeva za potvrdu kabinske posade moraju zavrSiti pocCetni kurs obuke radi
upoznavanja sa vazduhoplovnim okruzenjem i radi sticanja dovoljnog osnovnog znanja i osnovne
strucnosti potrebne za obavljanje duznosti i izvrSavanje obaveze vezane za sigurnosti putnika 1
leta tokom normalnih, vanrednih i u operacijama u slu¢aju opasnosti.



(b) Program pocetnog kursa obuke mora da obuhvata najmanje elemente navedene u Dodatku 1
ovog Dijela. Mora da obuhvata teorijsku i1 prakticnu obuku.

(c) Podnosioc zahtjeva za potvrdu kabinske posade mora polagati ispit koji pokriva sve elemente
programa obuke navedene u (b), osim CRM obuke, radi prikaza da su dostigli nivo znanja i
stru¢nosti potreban u (a).

CC.TRA.225 Kvalifikacije za tip vazduhoplova ili varijantu

(a) Imaoci vazece potvrde kabinske posade mogu samo raditi na vazduhoplovu ukoliko su
kvalifikovani u skladu sa primjenjivim zahtjevima iz Dijela-ORO.

(b) Da bi se kvalifikovali za tip vazduhoplova ili varijantu, imalac:

(1) mora ispuniti zahtjeve vaze¢e obuke, provjera i zahtjeva vaznosti, pokrivajuéi kao
odgovarajuce za vazduhoplove na kojima radi:

(I) posebnu obuku za tip vazduhoplova, prelaznu obuku operatera i upoznavanje;
(IT) obuku o razlikama;
(I1I) periodi¢nu obuku 1

(2) mora da je radio u prethodnih 6 mjeseci na tipu vazduhoplova, ili da je zavrSio
odgovaraju¢u obuku osvjezenja znanja i provjeru prije nego $to ponovo pocne da radi na tom
tipu vazduhoplova.

Dodatak 1 Dijela-CC
Pocetni kurs obuke i ispit
PROGRAM OBUKE
Program obuke pocetnog kursa obuke mora da obuhvata najmanje sljedece:

1. Opste teorijsko znanje o vazduhoplovstvu i vazduhoplovnih propisa koji pokrivaju sve
elemente od znacaja za duznosti i odgovornosti kabinske posade:

1.1. vazduhoplovna terminologija, teorija letjenja, raspodjela putnika, oblast djelovanja,
meteorologija i efekti kontaminacije povrSina vazduhoplova;

1.2. vazduhoplovni propisi od znacaja za kabinsku posadu i uloga nadleznog organa;

1.3. duznosti i odgovornosti kabinske posade tokom operacija i potreba da reaguju brzo i efikasno
u situacijama u opasnosti;

1.4. stalna kompetencija i sposobnost da radi kao ¢lan kabinske posade, ukljucuju¢i u pogledu
ograni¢enja vremena letjenja i radnog vremena i zahtjevi odmora;

1.5. znacaj obezbjedivanja da se odgovaraju¢i dokumenti i prirucnici redovno azuriraju, sa
izmjenama predvidenim od strane operatera kako je primjenljivo;

1.6. znacaj da kabinska posada obavlja svoje duznosti u skladu sa operativnim priru¢nikom
operatora;

1.7. znacaj predpoletnog brifinga kabinske posade i pruzanje neophodnih sigurnosnih informacija
u vezi sa njihovim specificnim duznostima; i



1.8. znacaj prepoznavanja kada clanovi kabinske posade imaju ovlas¢enje i odgovornost da
pokrenu evakuaciju i druge procedure u slucaju opasnosti.

2. Komunikacija:

Tokom obuke, akcenat mora biti stavljen na znacaj efikasne komunikacije izmedu kabinske 1
letacke posade, ukljucujuéi i tehnike komunikacije, zajednicki jezik i terminologiju.

3. Uvodni kurs o ljudskim faktorima (HF) u vazduhoplovstvu i unapredenje potencijala
posade (CRM)

Ovaj kurs mora biti sproveden od strane najmanje jednog instruktora CRM-a kabinske posade.
Elementi obuke moraju se detaljno obraditi i moraju da obuhvataju najmanje sljedece:

3.1. Opste: ljudski faktori u vazduhoplovstvu, opSta uputstva o CRM nacelima i ciljevima,
ljudske mogucénosti i ogranicenja;

3.2. Od znacaja za individualnog clana kabinske posade: svijest o li¢nosti, ljudske greske i
pouzdanost, stavovi i ponaSanja, samo-procjena, stres i upravljanje stresom, umor i budnost,
samopouzdanje, svjesnost situacije, prikupljanje i obrada informacija.

4. Postupanje sa putnicima i nadzor kabine:

4.1. znacaj pravilne raspodjele mjesta sa osvrtom na masu i centrazu aviona, posebne kategorije
putnika i neophodnost sjedenja sposobnih putnika pored nenadziranih izlaza;

4.2. pravila koja se odnose na sigurno slaganje rucnog prtljaga i predmeta za usluge u kabini 1
rizik od njih kada postanu opasnost za putnike u putni¢koj kabini ili kada na drugi na¢in ometaju
ili oSte¢uju opremu u slucaju opasnosti ili izlaza;

4.3. savjet o prepoznavanju i upravljanju putnika koji su, ili ¢e biti, pod dejstvom alkohola ili su
pod uticajem droga ili su agresivni;

4.4. predostroznosti koje treba preduzeti kada se prevoze Zive Zivotinje u putni¢koj kabini;

4.5. duznosti koje treba preduzeti u slucaju turbulencije, ukljucuju¢i obezbjedenje putnickog
prostora i

4.6. metode motivisanja putnika i kontrolu mase potrebnu da se ubrza evakuacija u slucaju
opasnosti.

5. Aero-medicinski aspekti i prva pomoc:
5.1. Opsta uputstva o aero-medicinskim aspekatima i opstanak;

5.2. fizioloski efekti letjenja sa posebnim akcentom na hipoksiji, zahtjevima kiseonika, funkciji
Eustahijeve trube i1 barotraumi;

5.3. Osnove prve pomoc¢i, ukljucujuéi brigu o:
(a) vazdusnoj bolesti;

(b) zeludacno-crijevnim poremecajima;

(c) hiperventilaciji;

(g) opekotinama,;

(e) ranama;



(f) nesvijesti, i

(g) prelomima i povredama mekih tkiva;
5.4.u letu, medicinski hitni slu¢ajevi i odgovarajuéa prva pomo¢ koja pokriva najmanje:
(a) astmu;

(b) stres i alergijske reakcije;

(c) sok;

(d) dijabetes;

(e) zaguSenje;

(f) epilepsiju;

(2) porodaj;

(h) mozdani udar i

(1) sr¢ani udar;

5.5. upotreba odgovarajué¢e opreme, ukljucujuéi kiseonik za prvu pomo¢, setove prve pomoci i
medicinske setove za slucaj opasnosti 1 njihov sadrzaj;

5.6. prakti¢na obuka kardio-pluéne reanimacije od strane svakog ¢lana kabinske posade koristeci
specijalno dizajniranu lutku 1 uzimajuéi u obzir karakteristike sredine u vazduhoplovu; i

5.7. zdravlje na putovanju i higijena, ukljucujuéi:

(a) higijenu u kabini;

(b) rizik od kontakta sa zaraznim bolestima i nac¢ini da se smanji takav rizik;
(c) manipulaciju klini¢kog otpada;

(d) dezinsekciju vazduhoplova;

(e) rjesavanje slucaja smrti u kabini, 1

(f) budno upravljanje, fizioloske efekte umora, fiziologiju sna, cirkadijalni ritam i promjene
vremenske zone.

6. Opasne materije u skladu sa vaze¢im ICAQO tehni¢kim uputstvima.

7. OpSti aspekti bezbjednosti u vazduhoplovstvu, ukljucujuéi i znac¢aj odredbi navedenim u
Uredbi (EK) br.300/2008.

8. Obuka za vatru i dim:

8.1. akcenat na odgovornost kabinske posade da se odmah bore u vanrednim situacijama koje
ukljucuju vatru i dim, 1 posebno, akcenat na znacaj utvrdivanja stvarnog izvora vatre;

8.2. znacaj trenutnog informisanja posade, kao i konkretne akcije neophodne za koordinaciju i
pomo¢, kada je vatra ili dim otkriven;

8.3. potreba za Cestim provjerama oblasti sa potencijalnim rizikom od pozara ukljucujuéi toalet,
kao 1 odgovarajuc¢e detektore dima;



8.4. klasifikacija pozara i odgovarajuci tip sredstva za gasenje i procedure za odredene situacije
poZara;

8.5. tehnike primjene sredstva za gaSenje, posljedice pogreSne primjene, kao i upotreba u
zatvorenom prostoru ukljucujuéi prakticnu obuku u gaSenju pozara i oblacenje i koriSéenje
opreme koja se koristi za zastitu od dima u vazduhoplovstvu; i

8.6. opste procedure zemaljskih hitnih sluzbi na aerodromima.

9. Obuka prezivljavanja:

9.1. principi prezivljavanja u neprijatijeljskom okruzenju (npr. polarna klima, pustinja, dzungla,
more), 1

9.2. obuka prezivljavanja u vodi koja obuhvata stvarno oblacenje i koriS¢enje licne flotacione
opreme u vodi i upotrebu slajdova-splavova ili sli¢ne opreme, kao i stvarna obuka u vodi.



Aneks VI
ZAHTJEVI ZA VLASTI -VAZDUHOPLOVNO OSOBLJE
[DIO-ARA]
POD-DIO GEN
OPSTI USLOVI
SEKCIJA 1
Opsti
ARA.GEN.105 Definicije
Za potrebe ovog Djela i Dijela-ORA, primjenjuju se sljedece definicije:

1. "Prihvatljivi nacini uskladenosti (AMC)" su neobavezujuci standardi koje je usvojila Agencija
za ilustraciju moguénosti uspostavljanja usaglasenosti sa Osnovnom Uredbom i njenim Pravilima
Za primjenu;

2. "Alternativni nacini uskladenosti" su oni koji predlazu alternativu postoje¢em AMC-u ili oni
koji predlazu novi nain da se uspostavi usaglasenost sa Uredbom (EK) br.216/2008. i njenih
Pravila za primjenu za koje nema odgovaraju¢ih AMC-ova usvojenih od strane Agencije;

3. "Odobrena organizacija za obuku (ATO)" oznacava organizaciju kvalifikovanu za izdavanje ili
nastavak odobrenja za pruzanje obuke za dozvole pilota i povezanih ovlas¢enja i uvjerenja;

4. "Model osnovnog trenazera za instrumentalnu obuku (BITD model)" oznacava definisanu
kombinaciju hardvera i softvera, koji je stekao BITD kvalifikaciju;

5.. "Specifikacije sertifikacije (CS)" su tehnicki standardi koje donosi Agencija ukazujuéi na
nacine da pokaze usaglasenost sa Osnovnom Uredbom i njenim Pravilima za primjenu i koja se
mogu koristiti od strane organizacije u svrhu sertifikacije;

6. "Instruktor letjenja (FI)" je instruktor sa pravima sprovodenja obuke u vazduhoplovu, u skladu
sa Dio-FCL;

7. "Uredaj za simuliranje leta (FSTD)" je uredaj za obuku koji je:

(a) u slucaju aviona, potpuni simulator letjenja (FFS), uredaj za letacku obuku (FTD), uredaj za

vjezbanje letacko-navigacijskih procedura (FNPT), ili osnovni trenazer za instrumentalnu obuku
(BITD);

(b) u sluc¢aju helikoptera, potpuni simulator leta (FFS), uredaj za letacku obuku (FTD) ili osnovni
trenaZer za instrumentalnu obuku (FNPT);

8. "FSTD kvalifikacija" je nivo tehnicke sposobnosti FSTD kao §to je definisano u dokumentu
uskladenosti;

9. "FSTD korisnik" je organizacija ili lice koje zahtijeva obuku, provjeru ili testiranje
koris¢enjem FSTD u ATO;

10. "Prizemljenje" oznacava formalnu zabranu vazduhoplovu za polijetanje i preduzimanje mjera
radi sprjecavanja polijetanja;



11. " Upuéujuéi materijal-uputstvo (GM)," je neobavezujuci materijal razvijen od strane Agencije
koji pomaze da se ilustruje smisao zahtjeva ili specifikacije 1 koristi se da podrzi tumacenje
Osnovne Uredbe, njenih Pravila primjene i AMC;

12. "ARO.RAMP" je Pod-dio Ramp ANEKS-a II Uredbe o vazdu$nim operacijama;

13. "Drugi uredaj za obuku (OTD)" oznacava sredstvo koje se koristi za obuku pilota osim FSTD
koji obezbjeduje obuku kada potpuna pilotska kabina ili kokpit okruzenje nije potrebno;

14. "Dio-ARA" je ANEKS VI Uredbe o civilnom vazduhoplovnom osoblju;
15. "Dio-ORO" je ANEKS III Uredbe o vazdu$nim operacijama;

16. "Dio-CC" je ANEKS V Uredbe o civilnom vazduhoplovnom osoblju;

17. "Dio-FCL" je ANEKS I Uredbe o civilnom vazduhoplovnom osoblju;

18. "Dio-MED" je ANEKSu IV Uredbe o civilnom vazduhoplovnom osoblju;
19. "Dio-ORA" je ANEKS VII Uredbe o civilnom vazduhoplovnom osoblju;

20. "Sjediste" oznacava glavnu upravu ili registrovanu upravu organizacije u okviru koje se
koriste glavne finansijske funkcije 1 operativna kontrola aktivnosti navedenih u ovoj Uredbi;

21. "Uputsvo za test kvalifikacije (QTG)" je dokument namijenjen da prikaze performanse i
kvalitet rukovanja FSTD-ija vazduhoplova, klase aviona ili tipa helikoptera, simulirani u
propisanim granicama i da su svi primjenljivi zahtjevi ispunjeni. QTG ukljucuje i podatke o
vazduhoplovu, klasi aviona ili tipu helikoptera i FSTD podataka koriS¢enih da podrze validaciju.

ARA.GEN.115 Dokumentacija za nadzor

Nadlezni organ duzan je da obezbijedi sve zakonske akte, standarde, pravila, tehni¢ke publikacije
i predmetna dokumenta za odgovarajuc¢e osoblje kako bi im se omoguéilo da obavljaju svoje
zadatke 1 da vrSe svoje duznosti.

ARA.GEN.120 Nacini uskladenosti

(a) Agencija mora razviti Prihvatljive nacine uskladenosti (AMC), koji se mogu koristiti radi
utvrdivanja usaglasenosti sa Uredbom (EZ) br.216/2008 1 njenim Pravilima primjene. Kada su
AMC-ovi ispunjeni, svi predmetni zahtjevi Pravila primjene su ispunjeni.

(b) Prihvatljivi nacini uskladenosti se mogu koristiti radi uspostavljanja poStovanja Pravila
primjene.

(c) Nadlezni organ mora da uspostavi sistem dosljedne procjene da svi prihvatljivi nacini
uskladenosti koje sam koristi ili od strane organizacije i lica koja su pod nadzorom omogucavaju
uspostavljanje uskladenosti sa Uredbom (EZ) br.216/2008 i njenim Pravilima primjene.

(d) Nadlezni organ mora da procijeni sve primjenjive nacine uskladenosti predlozene od strane
organizacije u skladu sa ORA.GEN.120 analizom dokumentacije i pod uslovom, ako to smatra
neophodnim, obavljanjem inspekcije organizacije.

Kada nadlezni organ utvrdi da su primjenjivi nacini uskladenosti u skladu sa Pravima primjene,
mora bez nepotrebnog odlaganja:

(1) obavjestiti podnosioca zahtjeva da primjenjivi nacini uskladenosti mogu biti implementirani i,
ako je primjenjivo, da dopuni odobrenje ili uvjerenje podnosioca zahtjeva u skladu sa tim; 1



(2) da obavijesti Agenciju o njihovom sadrzaju, ukljucujuéi i kopije svih relevantnih dokumenata;
(3) da obavijesti drugi MS o primjenjivim nacinima uskladenosti koji su prihvaceni.

(e) Kada nadlezni organ sam koristi primjenjive nacine uskladenosti radi postizanja usaglasenosti
sa Uredbom (EZ) br.216/2008 i njenim Pravilima primjene mora da:

(1) ih ucini dostupnim svim organizacijama i osobama koje su pod njenim nadzorom i

(2) bez odgadanja obavijesti Agenciju.

Nadlezni organ je duzan je da dostavi Agenciji potpun opis primjenjivih nacina uskladenosti,
ukljucujuéi bilo koje revizije procedura koje mogu biti relevantne, kao i1 procjenu koja prikazuje
da su Pravila primjene ispunjena.

ARA.GEN.125 Informisanje Agencije

(a) Nadlezni organ ¢e bez odgadanja obavijestiti Agenciju u slucaju bilo kakvih znacajnih
problema sa primjenom Uredbe (EK) No 216/2008 1 njenih pravila primjene.

(b) Nadlezni organ duzan je da dostavi Agenciji sigurnosno znacajne informacije koje proizlaze
iz izvjestaja o dogadajima koje je primio.

ARA.GEN.135 Neposredna reakcija na problem sigurnosti

(a) Bez prejudiciranja Direktive 2003/42/EZ Evropskog Parlamenta i Savjeta nadleZni organ
mora implementirati sistem koji na odgovaraju¢i nacin prikuplja, analizira i1 distribuira
informacije o sigurnosti.

(b) Agencija mora implementirati sistem da na odgovaraju¢i nain analizira sve primljene
relevantne informacije sigurnosti i da bez odgadnja dostavi drzavama cClanicama i Komisiji
informacije, ukljucujuci i preporuke ili korektivne mjere koje treba preduzeti, neophodne za njih,
radi pravovremene reakcije na problem sigurnosti koji ukljucuje proizvode, djelove, uredaje, lica
ili organizacije koji podlijezu Uredbi (EK) br.216/2008 i njenim Pravilima primjene.

(c) Po prijemu informacije iz (a) i1 (b), nadlezni organ ¢e preduzeti odgovarajuée mjere za
rjeSavanje problema sigurnosti.

(d) Sa mjerama koje se preduzimaju pod (c) moraju odmah biti obavjeStena sva lica ili
organizacije koje moraju da budu uskladene sa njima, prema Uredbi (EK) No 216/2008 i njenim
pravilima o izvrSenju. NadleZni organ ¢e takode obavijestiti o tim mjerama Agenciju i, kada je
potrebno da se kombinuje akcija, druge relevantne ¢lanice.

SEKCIJA 11
Upravljanje
ARA.GEN.200 Sistem upravljanja
(a) Nadlezni organ mora da uspostavi i odrzava sistem upravljanja, ukljucujuci najmanje:

(1) dokumentovana pravila i1 procedure za opis svoje organizacije, nacina i metoda radi postizanja
usaglasenosti sa Uredbom (EZ) br.216/2008 i njenim Pravilima primjene. Procedure moraju da
budu azurirane i da sluze kao osnovni radni dokumenti nadleznog organa za sve odgovarajuce
zadatke;



(2) dovoljan broj osoblja da izvrSava svoje zadatke i ispuni svoje duznosti. To osoblje mora biti
kvalifikovano za obavljanje dodijeljenih im zadataka i da ima potrebno znanje, iskustvo, pocetnu
i periodi¢nu obuku kako bi se obezbijedila stalna osposobljenost. Mora postojati sistem za
planiranje dostupnosti osoblja, u cilju obezbjedenja pravilnog ispunjenja svih zadataka;

(3) odgovarajuca sredstva i kancelarije za smjestaj za obavljanje dodjeljenih zadataka;

(4) funkciju za nadzor uskladenosti sistema upravljanja sa relevantnim zahtjevima i adekvatnim
procedurama, ukljucujuci uspostavljanje internog procesa provjera-audit-a i procesa upravljanja
sigurnosnim rizicima. Nadzor uskladenosti mora da sadrzi sistem povratne informacije o
nalazima provjere-audita-a do najviSeg rukovodstva nadleznog organa kako bi se osiguralo
sprovodenje korektivnih mjera po potrebi; 1

(5) osobu ili grupu lica, krajnje odgovornih rukovodstvu nadleznog organa za funkciju nadzora
uskladenosti.

(b) Nadlezni organ mora, za svaku oblast djelatnosti, uklju¢ujuéi sistem upravljanja, da imenuje
jedno ili vise lica sa krajnjom odgovornos¢u za upravljanje odgovaraju¢im zadacima.

(c) Nadlezni organ mora da utvrdi procedure za uc¢esc¢e u medusobnoj razmjeni svih potrebnih
informacija 1 pomo¢i sa drugim nadleznim organima, ukljucuju¢i i nalaze i naknadne aktivnosti
koje su rezultat nadzora lica i organizacija koje vrSe aktivnosti na teritoriji drzave ¢lanice, ali su
sertifikovani kod nadleznog organa druge drzave Clanice ili Agencije.

(d) kopija procedura koje se odnose na sistem upravljanja i njihove izmjene moraju biti dostupne
Agenciji radi standardizacije.

ARA.GEN.205 Raspodjela zadataka kvalifikovanim subjektima

(a) Zadaci koji se odnose na pocetnu sertifikaciju ili stalni nadzor lica ili organizacija koji
podlijezu Uredbi (EZ) br.216/2008 i njenim Pravilima primjene moraju biti dodijeljeni od strane
drzave c¢lanice samo kvalifikovanim subjektima. Prilikom dodjeljivanja zadataka, nadlezni organ
mora da obezbijedi da ima:

(1) sistem za pocetnu 1 stalnu procjenu da je kvalifikovani subjekt uskladen sa ANEKS-om V
Uredbe (EZ) br.216/2008.

Ovaj sistem i rezultati procjene moraju biti dokumentovani;

(2) dokumentovani sporazum sa kvalifikovanovanim subjektom, koji su odobrile obje strane na
odgovarajuce rukovode¢em nivou, koji jasno definise:

(I) zadatke;

(IT) obezbjedivanje izjava, izvjestaja i zapisnika;

(IIT) tehnicke uslove koji treba da se ispune za obavljanje tih zadataka;
(IV) odgovaraju¢u pokrivenost odgovornosti, i

(V) zastitu informacija stecenih u vrSenju takvih zadataka.

(b) Nadlezni organ mora da obezbijedi proces interne provjere-audit-e 1 proces upravljanja
sigurnosnim rizicima zahtijevanim u ARA.GEN.200 (a)(4) da pokrivaju sve zadatke sertifikacije
ili stalnog nadzora obavljenog u njegovo ime.

ARA.GEN.210 Promjene u sistemu upravljanja



(a) Nadlezni organ mora da ima sistem da identifikuje promjene koje uticu na njegovu
sposobnost da obavlja zadatke 1 ispuni svoje duZnosti kao $to je definisano u Uredbi (EK)
br.216/2008 i njenim Pravilima primjene. Ovaj sistem mora omoguciti da se preduzmu mjere,
prema potrebi, da se obezbijedi da njegov sistem upravljanja ostane adekvatan 1 efikasan.

(b) Nadlezni organ mora azurirati svoj sistem upravljanja kako bi odrazavao blagovremeno svaku
promjenu Uredbe (EK) br.216/2008 i njenih Pravila primjene, kako bi se obezbijedilo efikasno
sprovodenje.

(c) Nadlezni organ mora da obavjesti Agenciju o promjenama koje uticu na njegovu sposobnost
da obavlja svoje zadatke i ispuni odgovornosti, kako je definisano u Uredbi (EK) br.216/2008 1
njenim Pravilima primjene.

ARA.GEN.220 Vodenje evidencije

(a) Nadlezni organ mora da uspostavi sistem vodenja evidencije sa adekvatnim skladiStenjem,
pristupacnosti i pouzdanim pra¢enjem:

(1) dokumentovanih pravila i procedura sistema upravljanja;
(2) obuka, kvalifikacija i autorizacija njenih kadrova;

(3) dodijeljenih zadataka, koji pokrivaju sve elemente koje zahtijeva ARA.GEN.205, kao i detalje
o dodjeljenim zadacima;

(4) procesa sertifikacije 1 stalnog nadzora sertifikovanih organizacija;

(5) procesa za izdavanje dozvola osoblja, ovlas¢enja, uvjerenja i potvrda i za stalni nadzor
imaoca tih dozvola, ovlas¢enja, sertifikata i potvrda;

(6) procesa za izdavanje sertifikata kvalifikacije FSTD 1 za stalni nadzor FSTD i organizacije
koja ga koristi;

(7) nadzora nad licima i organizacijama koje obavljaju djelatnost na teritoriji drzave ¢lanice, ali
nadgledana ili sertifikovana od strane nadleznog organa druge drzave Clanice ili Agencije, kako
je dogovoreno izmedu ovih vlasti;

(8) procjena 1 obavjeStenja Agenciji primjenjivih nacina uskladenosti predlozenih od strane
organizacija i procjenu primjenjivih nacina uskladenosti koje koristi sam nadlezni organ;

(9) nalaza, korektivnih akcija 1 datuma zatvaranja akcije;

(10) sprovodenja mjera;

(11) informacija o sigurnosti i naknadnim mjerama; i

(12) upotrebe odredbi fleksibilnosti u skladu sa ¢lanom 14 Uredbe (EK) br.216/2008.

(b) Nadlezni organ mora da vodi evidenciju o svim sertifikatima organizacija, sertifikatima
kvalifikacije FSTD i dozvolama osoblja, uvjerenjima i potvrdama koje izdaju.

(c) Svi zapisi moraju da se ¢uvaju u najmanjem periodu navedenom u ovoj Uredbi. U nedostatku
takve naznake, evidencija se vodi za period od najmanje 5 godina koji podlijeze primjenjivom
Zakonu o zastiti podataka.

SEKClJA 1T

Nadzor, sertifikacija i sprovodenje



ARA.GEN.300 Nadzor
(a) Nadlezni organ je duzan da verifikuje:

(1) uskladenosti sa zahtjevima koji vaze za organizacije ili osobe prije izdavanja uvjerenja
organizacije, odobrenja, potvrde ili sertifikat kvalifikacije FSTD-a ili dozvolu osoblja,
ovlaséenja, ili potvrda, kako je primjenjivo;

(2) stalnu uskladenost sa primjenjivim zahtjevima organizacije koju je sertifikovao, lica i imaoca
sertifikata kvalifikacije FSTD;

(3) sprovodenje odgovaraju¢ih sigurnosnih mjera pod mandatom nadleZznog organa kao Sto je
definisano u ARA.GEN.135 (¢) i (d).

(b) Ova verifikacija mora:

(1) biti podrzana dokumentacijom posebno napravljena za osoblje odgovorno za nadzor
sigurnosti sa smjernicama za obavljanje svoje funkcije;

(2) obezbijediti odnosnim licima i organizacijama rezultate aktivnosti nadzora sigurnosti;

(3) da se zasniva na provjerama-audit-ima 1 inspekcijama, ukljucujuéi na platformi i nenajavljene
inspekcije; i

(4) da pruzi dokaze nadleznom organu u slucaju da su potrebne neophodne dalje akcije,
ukljucujuéi mjere predvidene u ARA.GEN.350 i ARA.GEN.355.

(c) Obim nadzora definisan u (a) i (b) mora uzeti u obzir rezultate prethodnih nadzornih
aktivnosti 1 prioritete sigurnosti.

(d) Bez obzira na nadleznosti drzava cClanica i1 njihove obaveze date u ARO.RAMP, obim
aktivnosti nadzora koje se obavljaju na teritoriji drzave Clanice od strane lica ili organizacije sa
sjediStem, odnosno sa prebivaliStem u drugoj drzavi ¢lanici mora da se utvrdi na osnovu
sigurnosnih prioriteta, kao i od predasnjih nadzornih aktivnosti.

(e) Kada aktivnost osobe ili organizacije ukljucuje vise od jedne drzave Clanice ili Agencije,
nadlezni organ nadlezan za nadzor pod (a) moze da se dogovori da nadzorne zadatke obavlja
nadlezni organ(-i) drzave Clanice(-a) gdje se odvija aktivnost ili Agencija. Svaka osoba ili
organizacija koja je predmet ovog sporazuma mora biti obavijeStena o njegovom postojanju i
obimu.

(f) Nadlezni organ mora da prikuplja i obraduje sve informacije koje smatra korisnim za nadzor,
ukljucujuéi 1 inspekcije na platformi i nenajavljene inspekcije.

ARA.GEN.305 Program nadzora

(a) Nadlezni organ mora da uspostavi i odrzava program nadzora koji obuhvata nadzorne
aktivnosti zahtijevane u ARA.GEN.300 i ARO.RAMP.

(b) Za organizacije sertifikovane od strane nadleznog organa i imaoce sertifikata kvalifikacije
FSTD program nadzora mora biti razvijen uzimajué¢i u obzir posebnu prirodu organizacije,
slozenost aktivnosti, rezultate proteklih sertifikacija i/ili nadzornih aktivnosti i mora da se zasniva
na procjeni pridruzenih rizika. On sadrzi u okviru svakog ciklusa planiranog nadzora:

(1) provjere-audit-e i1 inspekcije, ukljucujuci i1 inspekcije na platformi 1 nenajavljene inspekcije,
po potrebi;



(2) sastanke izmedu odgovornog rukovodioca i nadleznog organa da bi se obezbijedilo uzajamno
obavjesStavanje o znacajnim pitanjima.

(c) Za organizacije sertifikovane od strane nadleznog organa i imaoce sertifikata kvalifikacije
FSTD ciklus planiranog nadzora ne smije da prelazi 24 mjeseca. Ciklus planiranog nadzora moze
biti umanjen ukoliko postoje dokazi da su sigurnosne performanse organizacije ili imalaoca
sertifikata kvalifikacije FTSD smanjene.

Ciklus planiranog nadzora se moze produziti na najvise 36 mjeseci ukoliko je nadlezni organ
utvrdio da je, tokom prethodna 24 mjeseca:

(1) organizacija prikazala efikasnu identifikaciju opasnosti vazduhoplovne sigurnosti i
upravljanja rizicima;

(2) organizacija kontinuirano prikazuje da pod ORA.GEN.130 ima potpunu kontrolu nad svim
promjenama;

(3) nijedan nalaz nivoa 1 nije izdat; i

(4) sprovedene su sve korektivne akcije u prihva¢enom roku ili produzenom od strane nadleznog
organa kao §to je dato u ARA.GEN.350 (d)(2).

Ciklus planiranog nadzora moze biti dalje proSiren na najviSe 48 mejseci ukoliko, pored
navedenog, organizacija je uspostavila, a nadlezni organ odobrio, efikasan sistem stalnog
izvjeStavanja nadleznom organu o sigurnosnim performansama i regulatornim saglasnostima
same organizacije.

(d) Za lica koja posjeduju dozvolu, uvjerenje, ovlascenje, ili potvrdu izdatu kod nadleznog organa

......

potrebi.

(e) Program nadzora mora da obuhvata evidenciju o datuma kada se ocekuje provjera-audit,
inspekcija 1 sastanci i kada su provjere, inspekcije 1 sastanci sprovedene.

ARA.GEN.310 Pocetni postupak sertifikacije - Organizacije

(a) Nakon prijema zahtjeva za pocetno izdavanje sertifikata za organizaciju, nadlezni organ mora
verifikovati uskladenost organizacije sa vaze¢im zahtjevima.

(b) Kada utvrdi da je organizacija u skladu sa vaze¢im zahtjevima, nadlezni organ mora da izda
uvjerenje(-a), dato u Aneksu IIl i V ovog Dijela. Uvjerenje(-a) se izdaju na neograniceno trajanje.
Prava i obim aktivnosti za koje je ta organizacija odobrena da sprovodi, mora biti navedena u
prilogu odobrenja uvjerenja.

(c) Radi omogucavanja organizaciji da sprovede promjene bez prethodnog odobrenja nadleznog
organa u skladu sa ORA.GEN.130, nadlezni organ mora da odobri proceduru koju podnosi
organizacija kojom definiSe obim takvih promjena i kojom opisuje kako ¢e se upravljati tim
promjenama i kako ¢e se obavjestavati.

ARA.GEN.315 Postupak za izdavanje, produZenje, obnovu ili promjenu dozvole,
ovlas¢enja, uvjerenja ili potvrde — lica

(a) Nakon prijema zahtjeva za izdavanje, produzenje, obnovu ili promjenu dozvole osoblja,
ovlaS¢enja, uvjerenja ili potvrde i bilo kojeg prate¢eg dokumenta, nadlezni organ je duzan da
provjeri da li podnosilac zahtjeva ispunjava primjenjive zahtjeve.



(b) Kada utvrdi da podnosilac zahtjeva ispunjava primjenljive zahtjeve, nadlezni organ mora da
izda, produzi, obnovi ili promijeni dozvolu, uvjerenje, ovlas¢enje, odnosno potvrdu.

ARA.GEN.330 - Promjene - organizacije

(a) Po prijemu zahtjeva za promjenu za koju je potrebno prethodno odobrenje, nadlezni organ
utvrduje da li je organizacija u skladu sa vaze¢im zahtjevima prije izdavanja odobrenja.

Nadlezni organ propisuje uslove pod kojim organizacija moze da obavlja aktivnosti za vrijeme
promjene, osim ukoliko nadlezni organ utvrdi da uvjerenje organizacije treba da bude
suspendovano. Kada se uvjeri da je organizacija u skladu sa vaze¢im zahtjevima, nadlezni organ
mora da odobri promjenu.

(b) Bez prejudiciranja bilo kojih dodatnih mjera sprovodenja, kada organizacija sprovodi
promjene koje zahtijevaju prethodno odobrenje bez odobrenja nadleznog organa kao $to je
definisano u (a), nadlezni organ mora da suspenduje, ogranici ili ukine uvjerenje organizacije.

(c) Za promjene koje ne zahtijevaju prethodno odobrenje, nadlezni organ mora da procijeni
informacije iz obavjeStenja koje je poslala organizacija u skladu sa ORA.GEN.130 da verifikuje
uskladenosti sa vaze¢im zahtjevima. U sluc¢aju neuskladenosti, nadlezni organ mora:

(1) da obavijesti organizaciju o neuskladenosti i da zahtijeva dalje promjene; i
(2) u slucaju nalaza nivoa 1 i nivoa 2, da djeluje u skladu sa ARA.GEN.350.
ARA.GEN.350 Nalazi i korektivne akcije - Organizacije

(a) Nadlezni organ za nadzor u skladu sa ARA.GEN.300 (a) mora da ima sistem za analizu
nalaza od znacaja za njihovu sigurnost.

(b) Nalaz nivoa 1 ¢e biti izdat od strane nadleznog organa kada se otkrije bilo koja znacajna
neuskladenost sa vaze¢im zahtjevima Uredbe (EK) br.216/2008 i njenim Pravilima primjene, sa
procedurama organizacije i priru¢nikom ili sa uslovima odobrenja ili uvjerenja koja smanjuju
sigurnost ili ozbiljno ugrozavaju sigurnost.

Nalazi nivoa 1 obuhvataju:

(1) neuspjeh da se pruzi pristup nadleznog organa objektima organizacije kao Sto je definisano u
ORA.GEN.140 tokom uobicajenih radnih sati i nakon dva pismena zahtjeva;

(2) dobijanje ili odrzavanje vaznosti uvjerenja organizacije pomocu falsifikovanja podnijetog
dokumenta dokaza;

(3) dokaz zloupotrebe ili koriS¢enje laznog uvjerenja organizacije; i

(4) nepostojanje odgovornog rukovodioca.

(c) Nalaz nivoa 2 ¢e biti izdat od strane nadleznog organa kada za svaku otkrivenu neuskladenost
sa vaze¢im zahtjevima Uredbe (EK) br.216/2008 i njenim Pravilima primjene, sa procedurama
organizacije 1 priru¢nikom ili sa uslovima odobrenja ili uvjerenja koja bi mogla smanjiti sigurnost
ili ugroziti sigurnost.

(d) Kada je nalaz otkriven tokom nadzora ili na bilo koji drugi nacin, nadlezni organ mora, bez

predrasuda na bilo koju dodatnu akciju koju zahtijeva Uredba (EK) br.216/2008 i njena Pravila
primjene, dostaviti nalaz organizaciji u pisanoj formi i zahtijevati korektivne aktivnosti na



rjeSavanju uocene neuskladenosti. Gdje je primjenjivo, nadlezni organ mora obavijestiti drzavu u
kojoj je vazduhoplov registrovan.

(1) U slucaju nalaza nivoa 1 nadlezni organ mora preduzeti hitne i odgovaraju¢e mjere da zabrani
ili ogranici aktivnosti 1, ukoliko je potrebno, da preduzme akciju da ukine uvjerenje ili posebno
odobrenje ili da ogranici ili suspenduje u cjelini ili djelimi¢no, u zavisnosti od obima nalaza
nivoa 1, do uspjesnog zavrSetka korektivnih mjera preuzetih od strane organizacije.

(2) U slucaju nalaza nivoa 2, nadlezni organ mora:

(1) potvrditi organizaciji period implementacije korektivne akcije primjereno prirodi nalaza koji u
svakom slucaju u pocetku ne smije biti vise od 3 mjeseca. Na kraju ovog perioda, i zavisno od
prirode nalaza, nadlezni organ moze da produzi tromjesecni period zavisno od zadovoljavajuceg
plana korektivnih akcija dogovorenih sa nadleznim organom; i

(i1) da procijeni korektivne akcije i plan implementacije koji je predlozila organizacija 1, ukoliko
procjena zakljuci da su oni dovoljni za rjeSavanje svih neuskladenosti, da ih prihvati.

(3) Ako organizacija ne podnese prihvatljiv plan korektivnih akcija, odnosno ne izvrsi korektivnu
akciju u prihva¢enom roku ili produzenom od strane nadleznog organa, nalaz ¢e biti podignut na
nalaz nivoa 1 i preduzeti mjere navedene u (d)(1).

(4) Nadlezni organ mora da evidentira sve podignute nalaze ili koje je dostavio, ukoliko je
primjenljivo, mjere sprovodenja koje je primijenio, kao 1 sve korektivne akcije i datum zatvaranja
akcija za nalaze.

(d) Bez prejudiciranja bilo kojih dodatnih mjera za sprovodenje, kada organ drzave Clanice koji
djeluje pod odredbom ARA.GEN.300 (d) otkrije neuskladenost sa vaze¢im zahtjevima Uredbe
(EZ) br.216/2008 1 njenim Pravilima primjene od strane organizacije sertifikovane kod nadleznog
organa druge drzave Clanice ili Agencije, on mora obavijestiti nadleZzni organ sa naznacenim
nivom nalaza.

ARA.GEN.355 Nalazi i mjere sprovodenja — lica

(a) Ukoliko, u toku nadzora ili na bilo koji drugi nacin, se pronade dokaz nadleznog organa
odgovornog za nadzor u skladu sa ARA.GEN.300 (a) koji ukazuje na neuskladenost sa vazecim
zahtjevima lica imaoca dozvole, uvjerenja, ovlaséenja ili potvrde izdate u skladu sa Uredbom
(EK) br.216/2008 i njenim Pravilima primjene, nadlezni organ mora ustanoviti nalaz, zabiljeziti
ga i dostaviti u pisanoj formi imaocu dozvole, uvjerenja, ovlas¢enja ili potvrde.

(b) Kada je takav nalaz ustanovljen, nadlezni organ mora izvrSiti istragu. Ukoliko je nalaz
potvrden, on ¢e:

(1) ograniciti, suspendovati ili oduzeti dozvolu, uvjerenje, ovlas¢enje ili potvrdu ako je
primjenljivo, kada je identifikovan problem sigurnosti; i

(2) preduzeti sve dalje neophodne mjere sprovodenja kako bi se prekinuo nastavak
neusaglaSenosti.

(c) Kada je primjenljivo, nadlezni organ mora obavijestiti lice ili organizaciju koja je izdala
ljekarsko uvjerenje ili potvrdu.

(d) Bez prejudiciranja bilo koje dodatne mjere sprovodenja, kada organ drzave Clanice djeluje po
odredbi ARA.GEN.300(d) 1 pronade dokaz neuskladenosti vaze¢ih zahtjeva lica koje ima



dozvolu, uvjerenje, ovlascenje ili potvrdu nadleznog organa bilo koje druge drzave Clanice, duzan
je da obavijesti nadlezni organ.

(e) Ukoliko, se u toku nadzora ili na bilo koji drugi nacin, pronade dokaz koji pokazuje
neuskladenost sa vaze¢im zahtjevima lica koja podlijezu zahtjevima datim u Uredbi (EK) br
216/2008 i njenim Pravilima primjene i ne posjeduju dozvolu, uvjerenje, ovlaséenje ili potvrdu u
skladu sa tom Uredbom i njenim Pravilima primjene, nadleZni organ koji je identifikovao
neuskladenost mora preduzeti sve potrebne mjere sprovodenja da se prekine neusaglasenost.

POD-DIO FCL
POSEBNI ZAHTJEVI VEZANI ZA LICENCIRANJE LETACKE POSADE
SEKCIJA 1
Opste

ARA.FCL.120 Vodenje evidencije

Pored evidencije zahtijevane u ARA.GEN.220 (a), nadlezni organ vodi u svom sistemu
evidenciju rezultata ispita teorijskog znanja i procjena sposobnosti pilota.

SEKCIJA 11

Dozvole, ovla$§éenja i uvjerenja
ARA.FCL.200 Procedure za izdavanje, produZenje vaZenja ili obnovu dozvole, ovlaséenja
ili uvjerenja
(a) Izdavanje dozvola i ovlas¢enja. Nadlezni organ izdaje dozvolu pilota 1 pridruzena ovlasc¢enja,
koriste¢i obrazac dat u Prilogu I ovog Dijela.

(b) Izdavanje uvjerenja instruktora i ispitiva¢a. Nadlezni organ izdaje uvjerenje instruktora ili
ispitivaca kao: (1) upis odgovarajucih prava u dozvolu pilota kao $to je utvrdeno u Prilogu I ovog
Dijela; ili

(2) poseban dokument, na obrascu i na nacin utvrden od strane nadleznog organa.

(c) Upisivanje u dozvole od strane ispitivaca. Prije posebnog ovlas¢enja odredenih ispitivaca za
produZenje ili obnovu ovlaS¢enja ili uvjerenja, nadlezni organ mora razviti odgovarajuce
procedure.

ARA.FCL.205 Nadzor ispitivaca

(a) Nadlezni organ mora razviti program nadzora radi pra¢enja ponasanja i performansi ispitivaca
uzimajuci u obzir:

(1) broj ispitivaca koje je sertifikovao; i

(2) broj ispitivaca sertifikovanih kod drugih nadleznih organa koji vrSe svoja prava unutar
teritorije gdje nadlezni organ vrsi nadzor.

(b) Nadlezni organ mora da vodi listu ispitivaca koje je sertifikovao i ispitivaca sertifikovanih
kod drugih nadleznih organa koji koriste svoja prava na njenoj teritoriji i kojima je nadlezni
organ obezbijedio brifing u skladu sa FCL.1015 (c)(2). Lista mora navesti prava ispitivaca i
objavljuje se 1 azurira od strane nadleznog organa.



(c) Nadlezni organ mora razviti procedure radi odredivanja ispitivaca za obavljanje prakti¢nih
ispita.
ARA.FCL.210 ObavjeStenje za ispitivace

Nadlezni organ moze obezbijediti ispitivace koje je sertifikovao 1 ispitivace sertifikovane od
strane drugih nadleznih organa koji koriste svoja prava na njegovoj teritoriji sa sigurnosnim
kriterijumima koji se primjenjuju tokom sprovodenja prakti¢nih ispita i provjera strucnosti na
vazduhoplovu.

ARA.FCL.215 Period vaZenja

(a) Prilikom izdavanja ili obnove ovlaséenja ili uvjerenja, nadlezni organ ili, u slu¢aju obnove,
ispitivac¢ posebno ovlaséen od strane nadleznog organa, mora da produzi period vazenja do kraja
odgovaraju¢eg mjeseca.

(b) Prilikom produzenja ovlas¢enja, uvjerenja instruktora ili ispitivaca, nadlezni organ ili ispitivac
posebno ovlaséen od strane nadleznog organa, mora da produzi period vazenja ovlaséenja ili
uvjerenja do kraja odgovarajuceg mjeseca.

(c) Nadlezni organ, ili ispitiva¢ posebno ovlas¢en od strane nadleznog organa, mora unijeti datum
isticanja vazenja dozvole ili uvjerenja.

(d) Nadlezni organ moze da razvije procedure kako bi dozvolio koris¢enje prava imalaca dozvole
ili uvjerenja za najduze 8 nedjelja nakon uspjeSnog zavrSetka primjenjivog ispita, do upisa u
dozvolu ili uvjerenje.

ARA.FCL.220 Procedure za ponovno izdavanje dozvola pilota
(a) Nadlezni organ mora ponovo izdati dozvolu kad god je potrebno iz administrativnih razloga i:
(1) nakon pocetnog izdavanja ovlascéenja; ili

(2) kada je rubrika XII dozvole date u dodatku I ovog Dijela popunjena i nema preostalog
prostora.

(b) Samo vazeca ovlaS¢enja 1 uvjerenja mogu biti prebacena u novi dokument dozvole.
ARA.FCL.250 Ogranicenje, suspenzija ili oduzimanje dozvole, ovlas¢enja i uvjerenja

(a) Nadlezni organ ¢e ograniciti, suspendovati ili ukinuti dozvolu pilota i povezana ovlasc¢enja ili
uvjerenja u skladu sa ARA.GEN.355 u, ali ne ogranicavajuéi se samo, sljede¢im okolnostima:

(1) sticanje dozvole pilota, ovlas¢enja ili uvjerenja putem falsifikovanja dostavljenih
dokumentovanih dokaza;

(2) falsifikovanje zapisa u letackoj knjizici i dozvoli ili uvjerenju;
(3) kada imalac dozvole prestane da ispunjava vazece zahtjeve Dijela-FCL;

(4) kada se koriste prava dozvole, ovlaS¢enja ili uvjerenja sa negativnim uticajem alkohola ili
droga;

(5) neuskladenost sa vaze¢im operativnim zahtjevima;

(6) dokaz zloupotrebe ili prevare koriS¢enja uvjerenja; ili



(7) neprihvatljivo izvodenje u bilo kojoj fazi leta ispitivacevih duznosti i odgovornosti.

(b) Nadlezni organ takode moze ograniCiti, suspendovati ili oduzeti dozvolu, ovlascenje ili
uvjerenje na osnovu pisanog zahtjeva imaoca dozvole ili uvjerenja.

(c) Svi prakti¢ni ispiti, provjere stru¢nosti ili procjene sposobnosti izvSene tokom suspenzije ili
nakon ukidanja uvjerenja ispitivaca ¢e biti nevazeci.

SEKCIJA 11T
Ispiti teorijskog znanja
ARA.FCL.300 Procedure ispita

(a) Nadlezni organ mora uspostaviti neophodne mjere i procedure kako bi podnosiocima zahtjeva
omogucio ispite teorijskog znanja u skladu sa vaze¢im zahtjevima Dijela-FCL.

(b) U slu¢aju ATPL, MPL dozvole profesionalnog pilota (CPL), i ovlaséenja za letjenje po
instrumentima, procedure moraju ispuniti sljedece:

(1) ispiti se moraju vrsiti u pisanoj ili formi baziranoj na racunaru.

(2) pitanja za ispit mora izabrati nadlezni organ, prema zajednickoj metodi koja obuhvata
cjelokupni nastavni plan u svakom predmetu, iz evropske centralne banke pitanja (ECQB).
ECQB je baza pitanja sa viSestrukim izborom koju posjeduje Agencija.

(3) ispitivanje iz komunikacije moze biti posebno odovojeno od drugih predmeta. Podnosilac
zahtjeva koji je prethodno polozio jedan ili oba ispita, komunikacijama u pravilima vizuelnog
letjenja (VFR) i1 komunikacijama u pravilima letjenja po instrumentima (VFR), ne mora ponovo
polagati odgovarajuce sekcije.

(c) Nadlezni organ mora da obavijesti podnosioce zahtjeva o jezicima dostupnim za ispite.
(d) Nadlezni organ mora da uspostavi adekvatne procedure kako bi se osigurala ispravnost ispita.

(e) Ukoliko nadlezni organ utvrdi da podnosilac zahtjeva nije u skladu sa procedurama ispitivanja
u toku ispita, ovo ¢e se ocijeniti sa neuspjehom na ispitu podnosioca zahtjeva, bilo jednog
predmeta ili ispita u cjelini.

(f) Nadlezni organ ¢e podnosiocima zahtjeva za koje je dokazao da varaju na ispitu zabraniti bilo
kakvo dalje polaganje ispita za period od najmanje 12 mjeseci od datuma ispita na kojem su
pokusali da prevare.

POD-DIO CC
POSEBNI ZAHTJEVI VEZANI ZA KABINSKU POSADU
SEKClIA 1
Potvrda kabinske posade
ARA.CC.100 Procedure za potvrde kabinske posade

(a) Nadlezni organ mora da utvrdi procedure za izdavanje, vodenje evidencije i nadzor potvrda
kabinske posade u skladu sa ARA.GEN.315, ARA.GEN.220 i ARA.GEN.300 respektivno.

(b) Potvrde kabinske posade se izdaju, koriste¢i format i specifikacije date u dodatku II ovog
Dijela, ili



(1) od strane nadleznog organa;

1/ili, ako tako odluci drzava ¢lanica

(2) od strane organizacije odobrene da to u€ini od strane nadleznog organa.
(c) Nadlezni organ mora javno objaviti:

(1) koje tijelo(-a) izdaje potvrde kabinske posade na svojoj teritoriji i

(2) ukoliko je organizacija odobrena za to, spisak tih organizacija.
ARA.CC.105 Suspenzija ili oduzimanje potvrde kabinske posade

NadleZni organ ¢e preduzeti mjere u skladu sa ARA.GEN.355, ukljuCujuéi suspenziju ili
oduzimanje potvrde kabinske posade, najmanje u sljede¢im slucajevima:

(a) nepridrzavanje Dijela-CC ili vaZze¢ih zahtjeva Dijela-ORO 1 Dijela-CAT, kada je utvrdeno
sigurnosno pitanje;

(b) sticanja ili odrzavanja vaznosti potvrde kabinske posade pomocu falsifikovanog podnijetog
dokumentovanog dokaza;

(c) koriS¢enja prava potvrde kabinske posade pod uticajem alkohola ili droge; i
(d) dokazanoj zloupotrebi ili prevari u koris¢enju potvrde kabinske posade.
SEKCIJA IT
Organizacije za pruZanje obuke kabinskoj posadi ili za izdavanje potvrde kabinske posade

ARA.CC.200 Odobravanje organizacija da pruZanje obuke kabinskoj posadi ili za
izdavanje potvrde kabinske posade

(a) Prije izdavanja odobrenja za organizaciju za obuku ili operateru komercijalnog vazdusnog
saobracaja za pruzanje obuke kabinskoj posadi, nadlezni organ je duzan da provjeri:

(1) da je sprovodenje, nastavni planovi 1 prate¢i programi kurseva obuke obezbijedenih od strane
organizacije u skladu sa odgovaraju¢im zahtjevima Dijela-CC;

(2) da uredaji za obuku koji se koriste u organizaciji predstavljaju realno okruzenje putnickog
prostora tipa aviona i tehni¢ke karakteristike opreme kojom upravlja kabinska posada; i

(3) da su predavaci i instruktori koji sprovode obuku adekvatno kvalifikovani i iskusni u obuci
postoje¢ih predmeta.

(b) Ako se organizacije u drzavama c¢lanicama mogu odobriti za izdavanje potvrde kabinske
posade, nadlezni organ ¢e dati takvo odobrenje organizacijama koje je u skladu sa zahtjevima u
(a). Prije davanja takvog odobrenja, nadlezni organ mora da:

(1) ocijeni sposobnost i odgovornost organizacije za obavljanje odgovaraju¢ih zadataka;

(2) utvrdi da je organizacija uspostavila dokumentovane procedure za vrSenje odgovarajucih
poslova, ukljuc¢ujuéi sprovodenje ispita od strane osoblja koje je kvalifikovano za ovu svrhu i bez
sukoba interesa, i za izdavanje potvrde kabinske posade, u skladu sa ARA.GEN.315 1
ARA.CC.100(b); 1



(3) zahtjeva da organizacija obezbijedi informacije i dokumentaciju u vezi sa potvrdom kabinske
posade koju izdaje 1 njihovim imaocima, kao relevantne za nadlezni organ da sprovede svoje
zadatke evidencije zapisa, nadzora i zadataka sprovodenja.

POD-DIO ATO
POSEBNI ZAHTJEVI U VEZI SA ODOBRENIM ORGANIZACIJAMA ZA OBUKU (ATO)
SEKCIJA 1
Opsti
ARA.ATO.105 Program nadzora

Program nadzora ATO-a mora da obuhvata nadzor standarda kursa, uklju¢ujuci i uzrokovanje
letova obuke sa ucenicima, ako je moguce sa vazduhoplovom koji se koristi.

ARA.ATO.120 Vodenje evidencije

Pored evidencije zahtijevane u ARA.GEN.220, nadlezni organ mora da vodi, u svom sistemu
vodenja, detalje evidencije o kursevima koje pruza ATO, i ako je primjenljivo, zapise koji se
odnose na FSTD za obuku.

POD-DIO FSTD

POSEBNI ZAHTJEVI U VEZI SA KVALIFIKACIJOM UREPAJA ZA SIMULIRANJE
LETJENJA (FSTD)

SEKCIJA 1
Opsti
ARA.FSTD.100 Pocetna procedura procjene
(a) Po prijemu zahtjeva za uvjerenje kvalifikacije FSTD, nadlezni organ mora da:
(1) ocijeni FSTD za pocetnu procjenu ili za unapredenje nad vaze¢om kvalifikacionom osnovom;

(2) procijeni FSTD u onim oblastima koje su od sustinske vaznosti za zavrSetak letacke obuke,
testiranja 1 procesa provjere, kako je primjenljivo;

(3) sprovode objektivne, subjektivne i funkcionalne testove u skladu sa kvalifikacionom osnovom
1 da pregleda rezultate takvih testova kako bi se utvrdilo uputstvo za kvalifikacioni test (QTG); 1

(4) provjeri da li je organizacija operatera FSTD-ja u skladu sa vaZe¢im zahtjevima. Ovo se ne
primjenjuje na pocetne procjene osnovnih trenaZera isntrumentalne obuke (BITD).

(b) Nadlezni organ moze odobriti QTG samo nakon zavrSetka pocetne procjene FSTD-ja i kada
su sve razlike QTG-a otklonjene na zadovoljstvo nadleznog organa. QTG koji je rezultat
procedure pocetne procjene ¢e biti glavni QTG (MQTG), koji je osnova za FSTD kvalifikaciju i
naknadne periodi¢ne FSTD procjene.

(c) Kvalifikaciona osnova i posebni uslovi.

(1) Nadlezni organ moze propisati posebne uslove za FSTD kvalifikacionu osnovu kada su
ispunjeni zahtjevi ORA.FSTD.210(a), i kada se prikazalo da posebni uslovi obezbjeduju isti nivo
sigurnosti u odnosu na specifikaciju uvjerenja.



(2) Ukoliko nadlezni organ, osim Agencije, uspostavi posebne uslove za kvalifikacionu osnovu
FSTD-ja, on ¢e bez odlaganja obavijestiti Agenciju. ObavjeStenje mora biti propraeno punim
opisom propisanih posebnih uslova i procjenom sigurnosti koja prikazuje da je dostignut
ekvivalentan nivo sigurnosti u odnosu na vazecéu specifikaciju uvjerenja.

ARA.FSTD.110 Izdavanje uvjerenja kvalifikacije FSTD

(a) Nakon zavrSetka procjene FSTD-ja 1 kada se utvrdi da FSTD zadovoljava vazece
kvalifikacione osnove u skladu sa ORA.FSTD.210 i da organizacija operatera ispunjava
primjenljive zahtjeve za odrzavanje kvalifikacije FSTD-ja u skladu sa ORA.FSTD.100, nadlezni
organ izdaje FSTD uvjerenje kvalifikacije neograni¢enog trajanja, koriste¢i obrazac utvrden u
dodatkuu IV ovog Dijela.

ARA.FSTD.115 Privremena kvalifikacija FSTD

(a) U slu¢aju uvodenja programa novih vazduhoplova, kada uskladenost sa zahtjevima utvrdenim
u ovom pod-dijelu za FSTD kvalifikacije nije moguéa, nadlezni organ moze izdati privremeni
nivo FSTD kvalifikacije.

(b) Za potpune simulatore letjenja (FFS) privremeni nivo kvalifikacije se moze dati samo za
nivoe A, B ili C.

(c) Ovaj privremeni nivo kvalifikacije vazi do konacnog nivoa kvalifikacije i, u svakom slucaju,
ne moze da prelazi 3 godine.

ARA.FSTD.120 Kontinuitet FSTD kvalifikacije
(a) Nadlezni organ mora stalno pratiti organizaciju operatera FSTD-ja, da bi proverio da:
(1) se komplet testova iz MQTG ponavlja postepeno tokom 12-mjese¢nog perioda;

(2) su rezultati periodi¢nih procjena u skladu sa kvalifikacionim standardima i da su datirani i
sacuvani; 1

(3) postoji sistem konfiguracije kontrole radi obezbjedenja stalne ispravnosti hardvera i softvera
za kvalifikovani FSTD.

(b) Nadlezni organ vrsi periodi¢ne procjene FSTD-ja u skladu sa procedurama datim u
ARA.FSTD.100. Ove procjene se moraju odrzavati:

(1) svake godine, u slucaju potpunog simulatora letjenja (FFS), uredaja za letacku obuku (FTD)
ili uredaja za vjezbanje letacko-navigacijskih procedura (FNPT); pocetak svakog 12-mjesecnog
perioda je datum pocetne kvalifikacije. FSTD periodi¢na procjena se mora odrzati u roku od 60
dana koji prethode kraju ovog 12-mjesec¢nog razdoblja periodi¢ne procjene;

(2) svake 3 godine, u sluc¢aju BITD.



ARA.FSTD.130 Promjene

(a) Po prijemu zahtjeva za bilo kakvu promjenu uvjerenja kvalifikacije FSTD-ja, nadlezni organ
mora da ispuni vazeée elemente zahtjeva procedure pocetne procjene datih u ARA.FSTD.100 (a)

i(b).

(b) Nadlezni organ moze da zavrsi posebnu procjenu nakon velikih promjena ili kada FSTD ne
radi na svom pocetnom kvalifikacionom nivou.

(c) Nadlezni organ mora uvijek sprovesti posebnu procjenu prije davanja viSeg stepena
kvalifikacije FSTD-ja.

ARA.FSTD.135 Nalazi i korektivne akcije - FSTD uvjerenje kvalifikacije

Nadlezni organ ¢e ograniCiti, suspendovati ili ukinuti, ukoliko je primjenjivo, uvjerenje
kvalifikacije FSTD-ja u skladu sa ARA.GEN.350, ali ne ogranicavajuci se na sljedece okolnosti:

(a) sticanje uvjerenja kvalifikacije FSTD-ja putem dostavljanja falsifikovanih dokumentovanih
dokaza;

(b) organizacija operatera FSTD-ja viSe ne moZe da dokaze da je FSTD u skladu sa svojom
kvalifikacionom osnovom; ili

(c) organizacija operatera FSTD-ja viSe nije u skladu sa vaze¢im zahtjevima Dijela-ORA.
ARA.FSTD.140 Vodenje evidencije

Pored evidencije zahtjevane u ARA.GEN.220, nadleZni organ vodi i aZurira listu kvalifikovanih
FSTD-ja pod njenim nadzorom, datumima planiranih procjena i kada su takve procjene izvrSene.

POD-DIO AeMC
POSEBNI ZAHTJEVI VEZANI ZA VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKE CENTRE (AeMC)
SEKCIJA I
Opsti
ARA.AeMC.110 Procedura pocetne sertifikacije
Postupak sertifikacije AeMC-a se vrsi prema odredbama definisanim u ARA.GEN.310.
ARA.AeMC.150 Nalazi i korektivne akcije — AeMC
Bez prejudiciranja ARA.GEN.350, ukljucuju nalaze nivoa 1, ali ne ograni¢avajuci se na sljedece:
(a) neuspjeh imenovanja rukovodioca AeMC-a;
(b) neuspjeh da se obezbijedi ljekarska povjerljivost vazduhoplovno-medicinskih zapisa; 1
(c) neuspjeh da pruzi nadleznom organu medicinske 1 statisticke podatke za svrhu nadzora.
POD-DIO MED
POSEBNI ZAHTJEVI VEZANI ZA VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKU SERTIFIKACIJU
SEKCIJA 1
Opsti
ARA.MED.120 Medicinski ocjenjivaci



Nadlezni organ mora da imenuje jednog ili vise ljekara ocjenjivaca radi zadataka opisanih u ovoj
sekciji. Medicinski ocjenjiva¢ mora biti licenciran i kvalifikovan u medicini i da ima:

(a) postdiplomsko radno iskustvo u oblasti medicine od najmanje 5 godina;
(b) posebno znanje i iskustvo u vazduhoplovnoj medicini; i

(c) posebnu obuku u medicinskoj sertifikaciji.

ARA.MED.125 Upudivanje vlastima za izdavanje dozvola

Kada AeMC, ili vazduhoplovno-medicinski ispitiva¢ (AME) donese odluku o sposobnosti
podnosiloca zahtjeva vlastima za izdavanje dozvole:

(a) medicinski ocjenjivac ili medicinsko osoblje koje je odredio nadlezni organ mora da procijeni
odgovaraju¢u medicinsku dokumentaciju i da zahtijeva dodatnu medicinsku dokumentaciju,
preglede i testove kada je to potrebno; i

(b) medicinski ocjenjiva¢ mora da utvrdi sposobnost podnosioca zahtjeva za izdavanje ljekarskog
uvjerenja sa jednim ili viSe ograni¢enja ukoliko je potrebno.

ARA.MED.130 Format ljekarskog uvjerenja

Format ljekarskog uvjerenja mora biti u skladu sa Dodatkom VI ovog Dijela.
ARA.MED.135 Vazduhoplovno-medicinski obrasci

Nadlezni organ duzan je da koristi obrasce za:

(a) formular ljekarskog uvjerenja;

(b) obrazac izvjestaja pregleda za podnosioce zahtjeva za klasu 1 i klasa 2; 1

(c) obrazac izvjestaja pregleda za podnosioce zahtjeva za dozvolu pilota lakog vazduhoplova
(LAPL).

ARA.MED.145 GMP obavjestenje nadleZznom organu

Nadlezni organ, kada je primjenljivo, mora da uspostavi proces obavjestavanja za ljekare opste
prakse (GMP) radi obezbjedenja da je GMP svjestan medicinskih zahtjeva datih u MED.B.095.

ARA.MED.150 Vodenje evidencije

(a) Pored zapisa zahtijevanih u ARA.GEN.220, nadlezni organ mora da unosi u svoj sistem
vodenja zapisa detalje vazduhoplovno-medicinskih pregleda i ocjena podnijetih od strane AME-
ova, AeMC-ova ili GMP-ova.

(b) Svi vazduhoplovno-medicinski zapisi imaoca dozvola se moraju ¢uvati najmanje 10 godina
nakon isteka posljednjeg ljekarskog uvjerenja.

(c) Za potrebe vazduhoplovno-medicinskih ocjena i standardizacije, vazduhoplovno-medicinski
zapisi moraju biti dostupni nakon pisane saglasnosti podnosioca zahtjeva/imaoca dozvole:

(1) AeMC-u, AME-u ili GMP-u u cilju zavrsetka vazduhoplovno-medicinske ocjene;

(2) komisiji za ljekarski pregled koja moze biti formirana od strane nadleznog organa za
drugostepenu reviziju grani¢nih slucajeva;

(3) odgovaraju¢im medicinskim stru¢njacima za potrebe zavrSetka vazduhoplovno-medicinske
ocjene;



(4) medicinskom ocjenjivacu nadleznog organa druge drzave ¢lanice radi zajedni¢kog nadzora;
(5) doti¢nom podnosiocu zahtjeva/imaocu dozvole na njegov pisani zahtjev; i

(6) poslije disidentifikacije podnosioca zahtjeva/imaoca dozvole Agenciji za svrhe
standardizacije.

(d) Nadlezni organ moze da vazduhoplovno-medicinske zapise ucini dostupnim za druge svrhe
od onih navedenih u (c) u skladu sa Direktivom 95/46/EC sprovedenom u skladu sa nacionalnim
zakonom.

(e) Nadlezni organ vodi spiskove:
(1) od svih AME-ova koji posjedujuju vazece uvjerenje izdato od strane te vlasti; i

(2) gdje je primjenjivo, od svih GMP-ova koji rade kao AME-ovi na njihovoj teritoriji. Te liste ¢e
biti objavljene drugim drzavama ¢lanicama i na zahtjev Agencije.

SEKClJA I
Vazduhoplovno-medicinski ispitivaci (AME)

ARA.MED.200 Postupak izdavanja, produZenja, obnove ili promjene nekog AME
uvjerenja

(a) Procedura sertifikacije AME-ja mora da slijedi odredbe definisane u ARA.GEN.315. Prije
izdavanja uvjerenja, nadlezni organ mora da ima dokaze da je praksa AME u potpunosti
opremljena za obavljanje vazduhoplovno-medicinskih pregleda u okviru AME uvjerenja za koji
je podnio zahtjev.

(b) Kada utvrdi da je AME u skladu sa vaze¢im zahtjevima, nadlezni organ mora da izda,
produZi, obnovi ili promijeni AME uvjerenje na period od 3 godine, koriste¢i obrazac kao S$to je
utvrdeno u dodatku VII ovog Dijela.

ARA.MED.240 Opsti ljekari (GMP) koji rade kao AME

Nadlezni organ drzave Clanice mora obavijestiti Agenciju i nadlezne organe drugih drzava
¢lanica ukoliko vazduhoplovno-medicinske preglede na svojoj teritoriji za LAPL mogu vrSiti
GMP-ovi.

ARA.MED.245 Stalni nadzor AME-ova i GMP-ova

Prilikom razvoja stalnog programa nadzora iz ARA.GEN.305, nadlezni organ mora uzeti u obzir
broj AME-ova i GMP-ova koji koriste svoja prava unutar teritorije gdje nadlezni organ vrsi
nadzor.

ARA.MED.250 Ogranicenje, suspenzija ili oduzimanje AME uvjerenja

(a) Nadlezni organ ¢e ograniciti, suspendovati ili oduzeti AME uvjerenje u sluc¢ajevima kada:
(1) AME viSe ne ispunjava primjenljive zahtjeve;

(2) neuspjeh da ispuni kriterijume za sertifikaciju ili nastavak sertifikacije;

(3) nedostatak vazduhoplovno-medicinskih zapisa ili dostavljanje netacnih podataka ili
informacija;

(4) falsifikovanje medicinskih zapisa, uvjerenja ili dokumentacije;



(5) prikrivanje cinjenica koje pripadaju podnosiocu zahtjeva, odnosno imaocu prava, za
ljekarsko uvjerenje ili lazne ili obmanjive izjave ili izlaganja nadleZnom organu;

(6) ne uspiju da isprave nalaze iz revizije AME prakse; i

(7) zahtjeva ovlas¢eni AME.

(b) Uvjerenje AME ¢e se automatski ukinuti u jednom od sljedeé¢ih okolnosti:
(1) oduzimanje ljekarske dozvole za obavljanje medicinske prakse; ili

(2) brisanje iz ljekarskog registra.

ARA.MED.255 Mjere sprovodenja

Ukoliko se tokom nadzora ili na bilo koji drugi nac¢in, pronade dokaz koji pokazuje neuskladenost
AeMC, AME ili GMP, vlasti za izdavanje dozvole moraju imati proces za razmatranje
ljekarskih uvjerenja izdatih od strane tog AeMC, AME ili GMP i mogu ih u€initi nevaze¢im kada
je to potrebno radi osiguranja sigurnosti letjenja.

SEKCIJA 111
Medicinska sertifikacija
ARA.MED.315 Razmatranje izvjeStaja sa pregleda
Vlasti za izdavanje dozvola moraju imati proces:

(a) za razmatranje pregleda i izvjestaja ocjena primljenih od AeMC-ova, AME-ova i GMP-ova i
obavijestiti ih o bilo kojim nedoslednostima, propustima ili greSkama napravljenenim u procesu
ocjenjivanja; i

(b) da pomognu AME-ovima i AeMC-ovima na njihov zahtjev u vezi sa njihovom odlukom o
vazduhoplovno-zdravstvenoj sposobnosti u spornim sluc¢ajevima.

ARA.MED.325 Procedura drugostepenog pregleda

Nadlezni organ mora da uspostavi proceduru za razmatranje grani¢nih i spornih slucajeva sa
nezavisnim medicinskim savjetnicima, sa iskustvom u praksi vazduhoplovne medicine, da
razmotri i savjetuje o sposobnosti podnosioca zahtjeva za ljekarsko uvjerenje.

Dodatak I Aneksu VI DIJELA-ARA
Dozvole letacke posade

Dozvole letacke posade izdate od strane drzave Clanice u skladu sa Dijelom-FCL moraju biti u
skladu sa sljede¢im specifikacijama:

(a) Sadrzaj. Broj prikazane stavke mora uvijek biti Stampan u kombinaciji sa naslovom stavke.
Stavke od I do XI su "stalne" stavke i stavke XII do XIV su "promjenljive" stavke koje se mogu
pojaviti na posebnom ili odvojenom dijelu osnovnog obrasca. Svaki posebni ili odvojeni dio
mora biti jasno prepoznatljiv kao dio dozvole.

(1) Stalne stavke:
(I) Drzava izdavanja dozvole;

(IT) naziv dozvole;



(IT) serijski broj dozvole zapocinje sa UN kodnim brojem za drzavu izdavanja dozvole i
sijledi "FCL" 1 kod brojeva 1/ili slova arapskim brojevima i na latinicnom pismu;

(IV) ime imaoca (latini¢nim pismom, i ukoliko pismo nacionalnog jezika nije latini¢no;
(IVa) datum rodenja;
(V) adresa imaoca;
(VD) drzavljanstvo imaoca;
(VII) potpis imaoca;
(VIII) nadlezni organ i, tamo gdje je potrebno, uslovi pod kojima je dozvola izdata;
(IX) potvrda vaznosti i odobrena prava dozvole;
(X) potpis sluzbenog lica koje izdaje dozvolu i datum izdavanja; i
(XI) zig ili pecat nadleznog organa.
(2) Promjenljive stavke

(XII) ovlas¢enja i uvjerenja: klasa, tip, uvjerenje instruktora, itd., sa datumima isticanja.
Radio-telefonija (R/T) prava se mogu pojaviti na obrascu dozvole ili na posebnom uvjerenju;

(XIII) napomene: npr. posebni upisi koji se odnose na ograni¢enja i odobrenja prava,
ukljucujuéii upise strucnosti u jeziku i ovlaséenja za vazduhoplove iz Priloga II kada se koriste
za komercijalni vazdu$ni saobracaj, i

(XIV) bilo koje druge detalje koje zahtijeva nadlezni organ (npr. mjesto rodenja/mjesto
prebivalista).

(b) Materijal. Papir ili drugi materijal koji mora da se koristi da sprijeci ili lako pokazuje bilo
kakve izmjene ili brisanja. Svaki unos ili brisanje u obrascu ¢e biti jasno odobreno od strane
nadleznog organa.

(c) Jezik. Dozvole moraju biti napisane na nacionalnom jeziku i na engleskom i drugim jezicima
kako nadlezne vlasti smatraju potrebnim.



Naslovna strana

Ime nadleznog organa i logotip
(Engleski 1 drugi jezik(-ci) koje odredi
nadlezni organ)

EVROPSKA UNIJA
(Samo engleski)

DOZVOLA LETACKE POSADE
(Engleski i drugi jezik(-ci) koje odredi
nadlezni organ)

Izdato u skladu sa Dijelom-FCL
Ova dozvola ispunjava ICAO standard,
osim prava za LAPL
(Engleski 1 drugi jezik(-ci) koje odredi
nadlezni organ)

EASA Form 141 Issue 1

Zahtjevi

,Evropska Unija* da se izbriSe za drzave koje
nijesu ¢lanice EU

Veli¢ina svake strane ne smije da bude manja
od jedne osmine A4 formata

Strana 2

I | Drzava izdavanja

II1 | Broj dozvole

IV | Prezime i ime imaoca

IVa
Datum rodenja (vidjeti uputstvo)

Standardni format za datum se koristi, npr.
dan/mjesec/godina  pun  broj (npr.
21/01/1995).

XIV | Mjesto rodenja

V | Adresa
Ulica, grad, oblast, poStanski broj

VI | Drzavljanstvo

VII | Potpis imaoca

VIII | NadleZni organ koji je izdao

npr.: ovaj CPL(A) je izdat na osnovu
ATPL izdatog od .....(treca
drzava).....

X | Potpis sluzbenog lica i datum

XI | Zig ili pe¢at nadleZnog organa
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11 Koristi¢e se skracenice koje se koriste u
PART-FCL (npr. PPL(H), ATPL(A), itd.).
. . Mora se koristiti standardni format za
Nazivi dozvole, datum prvog d
. N . atum, npr.
izdavanja i kod zemlje dan/mjesec/godina  pun  broj  (npr.
21/01/1995).
IX | VaZenje: Prava iz dozvole mogu biti
koris¢ena samo ako imalac ima vazece
ljekarsko uvjerenje za zahtjevana prava. Ovaj dokument nije odreden, ali pasos bi
bio dovoljan izvan teritorije drzave koja je
............................................. izdala dozvolu.
Dokument koji sadrzi fotografiju mora
da se nosi u svrhu identifikacije imaoca
dozvole.
XII | Prava iz radio-telefonije: imalac ove
dozvole je dokazao osposobljenost za
rad sa ugradenom R/T opremom na
vazduhoplovu na ......ceeieiieeenen.
(navesti jezik(-e)).
X111 Sve dodatne zahtijevane informacije o

Primedbe:
Strucnost u jeziku:
(jezik(-ci)/nivo/datum vaznosti)

dozvoli 1 prava data od strane ICAO, EK
ili Direktive/Uredbe EU se ovdje unose.
Upis(-1) strucnosti u jeziku, nivo i datum
vazenja moraju biti obuhvaceni.

U sluc¢aju LAPL: LAPL nije izdat u skladu
sa [CAO standardima.
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XII Ovlaséenja, uvjerenja i prava
Ovlaséenja koja se produZavaju

Klasa/Tip/IR

Primedbe/ograni¢enja

Zahtjevi

Ove strane su namijenjene za upotrebu nadleznom organu
ili ispitivacu posebno ovlaséenom za ovu svrhu da naznaci
zahtjeve prvog izdavanja ovlas¢enja, ili obnove isteklih
ovlaséenja.

Prvo izdavanje ovlaS¢enja, prava uvjerenja instruktora ili
ispitivaca ¢e uvijek biti unijeta od strane nadleznog organa.
Produzenje ili obnova ovlascenja ili uvjerenja ¢e biti uneta
od strane nadleznog organa ili posebno ovlaséenog
ispitivaca.

Operativna ogranicenja ¢e biti unijeta u
Primedbe/ograni¢enja nasuprot odgovaraju¢em
ograni¢enom pravu, npr. IR praktiéni ispit izvrSen sa
kopilotom, ograni¢eno pravo da drzi obuku na jednom tipu
vazduhoplova.



Stranice 5,61 7:

Ovlas¢enja koja nijesu produzena ¢e nadlezni organ ukloniti iz dozvole ne kasnije od 5 godina od

zadnjeg produzenja.

XI/XII
Ovlaséenje .
. . .Dz}tum Datum e !31'0] . Potpis
Uvjerenje ispita za . Vazi do uvjerenja .« el
wr s ispita IR ¢ el y ispitivaca
Uni ovlascenje ispitivaca
pis
Strana 8

Skraéenice koje se koriste u ovoj dozvoli

npr. ATPL (Airline Transport Pilot Licence),

CPL (Commercial Pilot Licence), IR

(Instrument rating), R/T (Radio Telephony),
MEP (Multi-engine piston aeroplanes), FI

(Flight Instructor), TRE (Type Rating

Examiner), itd.




EASA Form 141 Issue 1




Dodatak I ANEKSA VI DIO-ARA
Standardni EASA format za potvrdu kabinske posade

Potvrda kabinske posade izdate u skladu sa Dijelom-CC u drZavi ¢lanici mora biti u skladu sa
sljede¢im specifikacijama:

1. POTVRDA KABINSKE POSADE
Izdata u skladu sa Dijelom-CC

. Referentni broj:

. Drzava izdavanja:

. Puno ime imaoca:

. Datum i mjesto rodenja:
. Drzavljanstvo:

. Potpis imaoca:

. NadleZni organ:

O 0 3 O »n kWD

. Izdao: Sluzbeni zig, pecat ili logotip
10. Potpis sluzbenog lica:
11. Datum izdavanja:

12. Imaoc moze da koristi prava da djeluje kao kabinska posada na vazduhoplovu
angazovanom u operacijama komercijalnog vazduSnog saobrac¢aja ukoliko ispunjava
zahtjeve Dijela-CC za stalnu sposobnost i vazecu kvalifikaciju za tip vazduhoplova.

EASA Form 142 Issue 1

Instrukcije:

(a) Potvrda kabinske posade mora da sadrzi sve stavke navedene u obrascu EASA 142 u skladu
sa taCkama 1-12 ispod.

(b) Veli¢ina mora biti jedna osmina A4 1 materijal koji se koristi mora da sprijeci ili lako pokaze
bilo kakve izmjene ili brisanja.

(c) Dokument mora biti Stampan na engleskom i drugim jezicima kako nadlezni organ smatra
potrebnim.

(d) Dokument izdaje nadlezni organ ili organizacija odobrena za izdavanje potvrda kabinske
posade. U drugom slucaju mora se navesti referenca odobrenja od strane nadleznog organa
drzave Clanice.



(e) Potvrda kabinske posade se priznaje u svim drzavama clanicama i nije neophodno da se
zamijeni dokument kada rade u drugoj drzavi ¢lanici.

Stavka 1: Naslov " Potvrda kabinske posade " i referenca za Dio-CC.

Stavka 2: Referentni broj potvrde poc¢inje sa UN kodom drZave ¢lanice sa najmanje poslednja dva
broja godine izdavanja i pojedinacna referenca/broj prema kodu uspostavljenom od strane
nadleznog organa (npr. BE-08-xxxx).

Stavka 3: drzava ¢lanica u kojoj se izdaje potvrda.
Stavka 4: Puno ime (prezime i1 ime) kako je navedeno u zvani¢nom licnom dokumentu imaoca.

Stavke 5 i 6: Datum i1 mjesto rodenja kao i drzavljanstvo kao §to je navedeno u zvani¢nom li¢nom
dokumentu imaoca.

Stavka 7: Potpis imaoca.

Stavka 8: Unose se identifikacioni detalji nadleznog organa drzave €lanice u kojoj se izdaje 1 sa
punim imenom nadleznog organa, posStanskom adresom, zvani¢nim zigom, i logotipom ako je
primjenjivo.

Stavka 9: Ukoliko nadlezni organ izdaje, izraz "nadlezni organ" i sluzbeni zig ili peCat se moraju
unijeti.

U slucaju odobrene organizacije, identifikacioni detalji se unose, najmanje pun naziv
organizacije, poStanska adresa i ako je primjenjivo, logotip i:

(a) u slucaju operatora komercijalnog vazdusnog saobracéaja, broj uvjerenja vazdusnog operatora
(AOC) i detaljna referenca na odobrenje od strane nadleZznog organa za obuku kabinske posade i
izdavanje potvrde; ili

(b) u slucaju odobrene organizacije za obuku, referentni broj odgovarajuc¢eg odobrenja nadleznog
organa.

StavkalO: Potpis sluzbenika organa koji izdaje.

Stavka 11: Standardni format datuma se mora koristiti: tj.dan/mjesec/godina pun broj (npr.
22/02/2008).

Stavka 12: Ista recenica na engleskom jeziku i njen potpun i precizan prevod na svim drugim
jezicima, kako nadlezni organ smatra potrebnim.



Dodatak 111 ANEKSA VI DIJELA-ARA
UVJERENJE ZA ODOBRENJU ORGANIZACIJE ZA OBUKU (ATO)
Evropska Zajednica (*)
NadleZni organ
UVJERENJE ODOBRENE ORGANIZACIJE ZA OBUKU
[BROJ UVJERENJA/REFERENCA]

Prema Uredbi Komisije br.1178/2011 i prema dolje datim uslovima, [nadlezni organ] izdaje
uvjerenje

[NAZIV ORGANIZACIJE ZA OBUKU]

[ADRESA ORGANIZACIJE ZA OBUKU]

kao Dio-ORA sertifikovana organizacija za obuku sa pravima sprovodenja Dio-FCL kurseva
obuke, ukljucuju¢i koris¢enje FSTD-ja, kao §to je navedeno u odobrenju kurseva obuke iz
priloga.

USLOVI:

Ovo uvjerenje je ograni¢eno na prava i obim pruzanja kurseva obuke, ukljucuju¢i FSTD, kao §to
je navedeno u odobrenju kurseva obuke iz priloga.

Ovo uvjerenje je vazece ako je organizacija za obuku uskladena sa Dijelom-ORA, Dijelom-FCL i
drugom primjenjivom regulativom.

Predmet uskladenosti sa gore pomenutim uslovima, ovo uvjerenje ¢e ostati vaze¢e osim ukoliko
je predato, zamijenjeno, ograniceno, suspendovano ili povuceno.

Datum izdavanja:

Potpis:

[Nadlezni organ]
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UVJERENJE ODOBRENE ORGANIZACIJE ZA OBUKU
ODOBRENJE ZA KURSEVE OBUKE
Prilog ATO uvjerenja broj:
[BROJ UVJERENJA/REFERENCA]

[NAZIV ORGANIZACIJE ZA OBUKU]
je stekla pravo sprovodenja sljedec¢ih Dio-FCL kurseva obuke i da koristi sljede¢e FSTD-je:

Kurs obuke Koriséeni FSTD, ukljugujuéi slovni kod (')

(") kao §to je navedeno na uvjerenju kvalifikacije.

Odobrenje kurseva obuke je vazece dok:
(a) uvjerenje ATO nije predato, zamijenjeno, ograni¢eno, suspendovano ili povuceno; i

(b) se sve operacije sprovode u skladu sa Dijelom-ORA, Dijelom-FCL, i drugom primjenjivom
regulativom i kada je odgovarajuce, sa procedurama i dokumentima organizacije zahtjevane u
Dijelu-ORA.

Datum izdavanja:

Potpis: [Nadlezni organ]

Za Drzavu Clanicu/EASA
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Dodatak IV ANEKSA VI DIJELA-ARA
UVJERENJE KVALIFIKACIJE UREDAJA ZA SIMULIRANJE LETA
Uvod

Obrazac EASA 145 se koristi za uvjerenje kvalifikacije FSTD. Ovaj dokument sadrzi
specifikaciju FSTD-ja ukljucujuéi ogranicenje(-a) i posebno ovlaséenje(-a) ili odobrenje(-a) kako
je odredeno za odnosni FSTD. Uvjerenje kvalifikacije mora biti Stampano na engleskom i na bilo
kom drugom jeziku koje je odredio nadlezni organ.

Promjenjiv FSTD mora da ima posebno uvjerenje kvalifikacije za svaki tip vazduhoplova.
Razli¢iti motori i oprema na FSTD-ju ne zahtijevaju posebno uvjerenje kvalifikacije. Sva
uvjerenja kvalifikacije moraju imati prefiks slovnog koda, koja je poseban za FSTD. Slovni kod
mora biti poseban za nadlezni organ koji ga izdaje.



Evropska Unija (*)
NadleZni organ
UVJERENJE KVALIFIKACIJE UREDAJA ZA SIMULIRANJE LETA
REFERENCA:

Prema Uredbi Komisije (EZ) br.1178/2011 i prema dolje datim uslovima, [nadlezni organ] izdaje
uvjerenje

FSTD [TIP I SLOVNI KOD]
lociran u [NAZIV i ADRESA ORGANIZACIJE]

koji ispunjava kvalifikacione zahtjeve propisane u Dijelu-OR, prema uslovima iz priloga
specifikacije FSTD

Ovo uvjerenje kvalifikacije ¢e ostati vazece za FSTD i1 imaoca uvjerenja kvalifikacije dok je
uskladen sa primjenjivim zahtjevima Dijela-OR, osim ukoliko je predato, zamijenjeno,
ograniceno, suspendovano ili povuceno.

Datum izdavanja:

(*) ,,Evropska Unija“ se briSe za drzave koje nijesu ¢lanice EU.
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UVJERENIJE KVALIFIKACIJE FSTD: [Referenca]
SPECIFIKACIJA FSTD
A. Tip ili varijanta vazduhoplova:
B. Nivo kvalifikacije FSTD:
C. Primarni referentni document:
D. Vizuelni sistem:
E. Pokretni sistem:
F. Ugraden motor:
G. Ugradeni instrumenti:
H. Ugradeni ACAS:
I. Smicanje vjetra:
J. Dodatne sposobnosti:

K. Nedostaci ili ograni¢enja:

L. Podaci za smjernice za obuku, ispitivanje i provjere

CATI RVR m DH ft

CATII RVR m DH ft

CATIII RVR m DH ft

(najnizi

minimum)

LVTO RVR m

Skorasnjost

IFR obuka/provjera /

Ovlas¢enje za letjenje na tipu

Provjera stru¢nosti

Automatski prilaz

Automatsko slijetanje/vodenje po slijetanju /

ACAS 1T /

Sistem upozorenja/predvidanja smicanja vjetra

Meteo radar

HUD/HUGS /

FANS

GPWS/EGPWS /

ETOPS sposobnost

GPS

Ostalo

Datum izdavanja:



Za Drzavu Clanicu/EASA
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Dodatak V Aneksa VI DIJELA-ARA
UVJERENJE ZA VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKI CENTAR (AeMC)
Evropska Unija (*)
NadleZni organ
UVJERENJE VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKOG CENTRA
REFERENCA:

Prema Uredbi Komisije (EZ) br.1178/2011 1 prema dolje datim uslovima, [nadlezni organ] izdaje
uvjerenje

[NAZIV ORGANIZACIJE]

[ADRESA ORGANIZACIJE]

kao vazduhoplovno-medicinskogm centru prema Dijelu-OR sa pravima za aktivnosti navedenim
u uslovima odobrenja iz priloga.

USLOVI:

1. Ovo uvjerenje je ograni¢eno na ono naznaceno u sekciji odobrenja priru¢nika odobrene
organizacije;

2. Ovo uvjerenje zahtijeva uskladenost sa procedurama naznacenim u dokumentaciji organizacije
zahtijevane u Dijelu-ORA.

3. Ovo uvjerenje ¢e ostati vaZze¢e na osnovu uskladenosti sa zahtjevima Dijela-OR osim ukoliko
je predato, zamijenjeno, ograniceno, suspendovano ili povuceno.

Datum izdavanja: .........cccceeeveeeeieeenieeeiee e Potpis: ..o

(*) ,,Evropska Unija“ se briSe za drzave koje nijesu clanice EU.
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Dodatak VI Aneksa VI DIJELA-ARA
STANDARDNI EASA FORMAT LJEKARSKOG UVJERENJA
Ljekarsko uvjerenje mora da ispunjava specifikacije:
(a) Sadrzaj
(1) Drzava gdje je dozvola pilota izdata ili gdje je aplicirano (1),
(2) Klasa ljekarskog uvjerenja (II),

(3) Broj uvjerenja pocinje sa UN kodom drzave gdje je dozvola pilota izdata ili gdje je
aplicirano i u nastavku sa kodom cifara i/ili slova sa arapskim brojevima i latiniénim pismom
(1),

(4) Ime imaoca (IV),

(5) Drzavljanstvo imaoca (VI),

(6) Datum rodenja imaoca: (dd/mm/yyyy) (XIV),

(7) Potpis imaoca (VII)

(8) Ogranicenje(-a) (XIII)

(9) Datum isticanja ljekarskog uvjerenja (IX) za:
Klasa 1 komercijalne operacije prevoza putnika sa jednim pilotom,
Klasa 1 druge komercijalne operacije,
Klasa 2,
LAPL

(10) Datum ljekarskog pregleda

(11) Datum posljednjeg elektrokardiograma

(12) Datum posljednjeg audiograma

(13) Datum izdavanja i potpis AME ili medicinskog ocjenjivaca koji je izdao uvjerenje
(X). GMP moze biti dodat u ovo polje ukoliko imaju odobrenje da izdaju ljekarska uvjerenja
pod nacionalnim zakonom drzave ¢lanice gdje je dozvola izdata.

(14) Zig ili pedat (XI)

(b) Materijal: Osim u slucaju LAPL izdatog od strane GMP-ja papir ili drugi materijal koji se
koristi mora da sprijeci ili da ne pokazuje bilo kakve izmjene ili brisanja. Svaki unos ili brisanje u
obrascu ¢e biti jasno odobreno od strane nadleznog organa.

(c) Jezik: Dozvole moraju biti napisane na nacionalnom jeziku i na engleskom 1 drugim jezicima
kako nadlezne vlasti smatraju potrebnim.

(d) Svi datumi na ljekarskom uvjerenju moraju biti napisani u formatu dd/mm/yyyy.

(e) Standardni format ljekarskog uvjerenja je prikazan u ovom Dodatku.



Ime nadleznog organa i logotip

(Engleski i drugi jezik(-ci) koje odredi
nadlezni organ)

EVROPSKA UNIJA

(Samo engleski)

Klasa 1/2/LAPL
LJEKARSKO UVIJERENIJE
vezano za Dio-FCL dozvolu

(Engleski 1 drugi jezik(-ci) koje odredi
nadlezni organ)

Izdato u skladu sa Dijelom-MED

Ovo ljekarsko uvjerenje ispunjava ICAO
standarde, osim za LAPL ljekarsko
uvjerenje
(Engleski i drugi jezik(-ci) koje odredi
nadlezni organ)

EASA Form 147 Issue 1

Zahtjevi

,Evropska Unija“ da se izbriSe za drzave
koje nijesu ¢lanice EU

Veli¢ina svake strane ne smije da bude
manja od jedne osmine A4 formata




I Nacionalni jezik(-ci)/ Vlasti koje su izdale ili treba da izdaju dozvolu pilota
II Nacionalni jezik(-ci):/Broj uvjerenja

v Nacionalni jezik(-ci)/

Prezime i ime imaoca:
XIV  Nacionalni jezik(-ci):/Datum rodenja: (dd/mm/yyyy)
VI Nacionalni jezik(-ci)/Drzavijanstvo:

VII  Nacionalni jezik(-ci)/

Potpis imaoca:

2
XIII  Nacionalni jezik(-ci)/Ogranicenja:
Kod.
Opis:
X Nacionalni jezik(-ci)/(*) Datum izdavanja:
(dd/mm/yyyy)

Potpis AME/medicinskog ocjenjivaca/(GMP) koji je izdao:

XI Nacionalni jezik(-ci)/Pecat

(*) Datum izdavanja je datum izdavanja i potpisivanja uvjerenja
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IX Nac.jezik(-ci)/ Klasa 1 komercijalne operacije prevoza putnika sa

Datum isticanja ovog jednim pilotom (dd/mm/yyyy)

uvjerenja

Klasa 1 (dd/mm/yyyy)

Klasa 2 (dd/mm/yyyy)

LAPL (dd/mm/yyyy)

Nac.jezik(-ci)/Datum pregleda: (dd/mm/yyyy)

MED.A.020 Smanjenje zdravstvene sposobnosti
(a) Imaoci dozvola ne smiju koristiti prava svoje dozvole 1 pripadajuca ovlasc¢enja kada:

(1) su svjesni smanjenja zdravstvene sposobnosti koje bi moglo imati uticaj da ih onemoguci u
sigurnom kori$¢enju tih prava;

(2) uzimaju ili koriste lijek koji se izdaje na ljekarski recept ili lijek koji se izdaje bez ljekarskog
recepta koji bi mogao imati uticaj na sigurno koris¢enje prava primjenjive dozvole;

(3) su podvrgnuti medicinskom, hirurskom ili drugom postupku koji bi mogao imati uticaj na
sigurnost letjenja.

(b) Dodatno, imaoci dozvola moraju, bez pretjeranog odgadanja, zatraziti vazduhoplovno-medicinski
savjet ako:

(1) su bili na hirurskoj operaciji ili invazivnom postupku;
(2) im je prepisana redovna upotreba bilo kakvih ljekova;

(3) su pretrpjeli bilo kakvu licnu povredu koja ukljucuje onesposobljenost funkcionisanja kao ¢lan
letacke posade;

(4) su bolovali od bilo kakve bolesti koja ukljucuje onesposobljenost funkcioniranja kao ¢lana
letacke posade;

(5) su trudni;
(6) su primljeni u bolnicu ili kliniku;

(7) su prvi put trazili noSenje korektivnih sociva.




Dodatak VII Aneksa VI DIJELA-ARA
UVJERENJE ZA VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKOG ISPITIVACA (AME)
Evropska Unija (¥)

NadleZni organ

UVJERENJE VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKOG ISPITIVACA
BROJ UVJERENJA/REFERENCA:

Prema Uredbi Komisije (EZ) br.1178/2011 i prema dolje datim uslovima, [nadlezni organ] izdaje
uvjerenje

[IME VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKOG ISPITIVACA]
[ADRESA VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKOG ISPITIVACA]
kao vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca
USLOVI:

1. Ovo uvjerenje je ograni¢eno na prava naznacena u prilogu ovog AME uvjerenja;

2. Ovo uvjerenje zahtijeva uskladenost sa pravilima primjene i procedurama datim u Dijelu-
MED.

3. Ovo uvjerenje ¢e ostati vazece na period od 3 godine do [xx/yy/zzzz(**)] na osnovu
uskladenosti sa zahtjevima Dijela-MED osim ukoliko je predato, zamijenjeno, suspendovano ili
povuceno.

Datum izdavanja: xx/yy/zzzz Potpis: [Nadlezni organ]




(*),,Evropska Unija“ se brise za drzave koje nijesu ¢lanice EU

(**) Datum isticanja: dan/mjesec/godina
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UVJERENJE VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKOG ISPITIVACA
Prilog AME uvjerenju broj:
PRAVA 1 OBIM

[Ime 1 akademska titula vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca] je stekao pravo(-a) da sprovodi
vazduhoplovno-medicinske preglede i ocjene za izdavanje ljekarskog uvjerenja kako je dato u
tablici dolje 1 za izdavanje ljekarskih uvjerenja za:

LAPL [da/ne]
Klasa 2 [da/ne]
Klasa 1 produzenje/obnova [da/ne]/ [ne]

Datum izdavanja: xx/yy/zzzz Potpis: [Nadlezni organ]



ANEKS VII
ORGANIZACIONI ZAHTJEVI ZA POSADU VAZDUHOPLOVA
[DIO-ORA]
POD-DIO GEN
OPSTI ZAHTJEVI
SEKCLJA 1
Opsti
ORA.GEN.105 NadleZni organ
(a) Za potrebe ovog Dijela, nadlezni organ vr$i nadzor nad:
(1) organizacijama koje su predmet obaveze sertifikacije bice:

(1) za organizacije koje imaju svoje glavno mjesto poslovanja u drzavi ¢lanici, vlast koju
odredi ta drzava Clanica;

(i1) za organizacije koje imaju svoje glavno mjesto poslovanja u tre¢oj zemlji, Agencija;
(2) FSTD-ma bice:

(i) Agencija za FSTD:

- kada se nalazi van teritorije drzava ¢lanica, ili,

- kada se nalazi na teritoriji drzava ¢lanica i upravlja organizacijama koje imaju svoje
glavno mjesto poslovanja u tre¢oj zemlji,

(b) Kada je FSTD van teritorije drzava ¢lanica i upravlja organizacijom sertifikovanom od strane
drzave Clanice, Agencija ¢e kvalifikovati ovaj FSTD u saradnji sa drzavom clanicom koja je
sertifikovala organizaciju koja je operater FSTD-ja.

ORA.GEN.115 PodnoSenje zahtjeva za uvjerenje organizacije

(a) Podnosenje zahtjeva za uvjerenje organizacije ili dopunu postojec¢eg uvjerenja vrsi se u obliku
1 nacin utvrden od strane nadleZnog organa, uzimajuci u obzir primjenjive zahtjeve Uredbe (EK)
Br.216/2008 1 njenih pravila primjene.

(b) Podnosioci zahtjeva za pocetno uvjerenje dostavljaju nadleznom organu dokumentaciju
kojom prikazuje kako ¢e se uskladiti sa zahtjevima utvrdenim u Uredbi (EZ) Br.216/2008 i
njenim pravilima primjene. Dokumentacija mora da obuhvata procedure kojima se opisuje kako
¢e se upravljati promjenama koje ne zahtijevaju prethodno odobrenje i obavjeStavati nadlezni
organ.

ORA.GEN.120 Nacin uskladenosti

(a) Primjenjivi nacini uskladenosti sa AMC koje donosi Agencija se mogu koristiti od strane
organizacije radi uskladivanja sa Uredbom (EK) Br.216/2008 i njenim pravilima primjene.

(b) Kada organizacija Zeli da koristi primjenjive nacine uskladenosti, ona ¢e, prije primjene,
obezbijediti nadleznom organu pun opis primjenjivog nacina uskladenosti. Opis mora da sadrzi
revizije prirucnika ili procedura koje mogu biti relevantne, kao i procjene koje pokazuju da su
Uredba (EK) Br.216/2008 i njena pravila primjene ispunjeni.



Organizacija moze implementirati ove primjenjive nacine uskladenosti uz prethodno odobrenje
nadleZznog organa i nakon prijema obavjestenja, propisanog u ARA.GEN.120 (d).

ORA.GEN.125 Uslovi odobrenja i prava organizacije

Sertifikovana organizacija mora se pridrZavati obima i prava definisanih u uslovima odobrenja iz
priloga uvjerenja organizacije.

ORA.GEN.130 Izmjene u organizacijama
(a) Svaka promjena koja utice na:

(1) obim uvjerenja ili uslove odobrenja organizacije; ili

(2) neki od elemenata sistema rukovodenja organizacijom zahtijevanom u ORA.GEN.200
(@)1) 1(a)2),

¢e zahtijevati prethodno odobrenje nadleznog organa.

(b) Za promjene koje zahtijevaju prethodno odobrenje u skladu sa Uredbom (EK) Br.216/2008 1
njenim pravilima primjene, organizacija mora zahtijevati 1 pribaviti odobrenje izdato kod
nadleznog organa. Zahtjev mora biti dostavljen prije nego $to se promjena ostvari, kako bi
nadleZzni organ utvrdio stalnu uskladenost sa Uredbom (EK) Br.216/2008 i njenim pravilima
primjene i da promijeni, ako je potrebno, uvjerenje organizacije i odredenih uslova odobrenja
vezanih za njega.

Organizacija je duzna da dostavi nadleznom organu svaku relevantnu dokumentaciju.

Promjena moze biti implementirana po prijemu zvani¢nog odobrenja nadleznog organa u skladu
sa ARA.GEN.330.

Organizacija mora raditi pod uslovima propisanim od strane nadleznog organa u toku tih
promjena, kako je primjenjivo.

(c) Sve promjene koje ne zahtijevaju prethodno odobrenje se moraju upravljati 1 obavijestiti
nadlezni organ kao Sto je definisano u proceduri odobrenoj od strane nadleznog organa u skladu
sa ARA.GEN.310(c).

ORA.GEN.135 Stalna vaZnost
(a) Uvjerenje organizacije vazic¢e pod uslovom da:

(1) organizacija ostane uskladena sa odgovaraju¢im zahtjevima Uredbe (EK) Br.216/2008 i
njenim pravilima primjene, uzimajuci u obzir odredbe koje se odnose na postupanje sa nalazima
kao Sto je navedeno u ORA.GEN.150;

(2) se nadleznom organu odobrava pristup organizaciji kao $to je definisano u ORA.GEN.140
radi utvrdivanja stalne uskladenosti sa odgovaraju¢im zahtjevima Uredbe (EK) Br.216/2008 i
njenim pravilima primjene i;

(3) uvjerenje nije predato ili povuceno.

(b) Nakon povlacenja ili predavanja uvjerenje mora biti vraceno nadleznom organu bez
odgadanja.

ORA.GEN.140 Pristup



U cilju utvrdivanja uskladenosti sa odgovaraju¢im zahtjevima Uredbe (EK) Br.216/2008 i njenim
pravilima primjene, organizacija je duzna da omogu¢i pristup bilo kom objektu, vazduhoplovu,
dokumentu, zapisu, podatku, proceduri ili bilo kom drugom materijalu od znacaja za svoje
djelatnosti koje su predmet sertifikacije, bez obzira na toda li je ugovoreno ili ne, bilo kom licu
koje je ovlaséeno od strane:

(a) nadleZnog organa definisanog u ORA.GEN.105; ili

(b) vlasti koja postupa u skladu sa odredbama ARA.GEN.300(d), ARA.GEN.300(e) ili
ARO.RAMP.

ORA.GEN.150 Nalazi

Nakon prijema obavjestenja o nalazima, organizacija mora da:
(a) identifikuje uzrok neuskladenosti;

(b) definise korektivni akcioni plan i

(c) prikaze sprovodjenje korektivne akcije na zadovoljstvo nadleznog organa u roku dogovorenim
sa vlastima definisanim u ARA.GEN.350 (d).

ORA.GEN.155 Neposredna reakcija na problem sigurnosti
Organizacija mora da sprovede:
(a) svaku sigurnosnu mjeru koju nalozi nadlezni organ u skladu sa ARA.GEN.135 (c); 1

(b) svaku obaveznu relevantnu sigurnosnu informaciju koju izda Agencija, ukljucujuéi i direktive
plovidbenosti.

ORA.GEN.160 IzvjeStavanje o dogadajima

(a) Organizacija mora da prijavi nadleznom organu, kao i bilo kojoj drugoj organizaciji koju
zahtijeva drzava operatera da bude informisana, svaku nesrecu, ozbiljnu nezgodu i dogadaj
definisan u Uredbi (EK) Br.996/2010 Evropskog parlamenta i Savjeta i Direktiva 2003/42/EK
Evropskog parlamenta 1 Savjeta.

(b) Bez obzira na stav (a) organizacija mora da prijavi nadleznom organu i organizaciji
odgovornoj za projektovanje vazduhoplova svaku nezgodu, neispravnost, tehnic¢ki kvar,
prekoracenje tehnickih ogranienja, dogadaj koji istiCe, netacne, nepotpune ili dvosmislene
informacije sadrzane u podacima utvrdenim u skladu sa Dijelom-21 ili drugu nepravilnu okolnost
koja ima ili moZze ugroziti siguran rad vazduhoplova i koja nije rezultirala nesre¢om ili ozbiljnom
nezgodom.

(c) Bez prejudiciranja Uredbe (EK) Br.996/2010, Direktive 2003/42/EZ 1 Uredbe Komisije (EK)
Br. 1321/2007 i1 Uredbe Komisije (EK) Br.1330/2007, izvjestaji iz stavova (a) i (b) moraju biti u
obliku i na nacin utvrden od strane nadleznog organa i da sadrze sve bitne informacije o stanju
poznatog organizaciji.

(d) Izvjestaji se moraju saciniti ¢im to bude izvodljivo, ali u svakom sluc¢aju u roku od 72 sata od
kada organizacija identifikuje stanje za koje se odnosi izvjestaj, osim ako izuzetne okolnosti to
sprije¢avaju.

(e) Gdje je to potrebno, organizacija je duzna da napravi naknadni izvjestaj radi pruzanja detalja
akcije koje namjerava da preduzme da bi sprijecila sli€ne pojave u buduénosti, ¢im se ove radnje



identifikuju. Ovaj izvjesStaj se mora saciniti u obliku i na nacin utvrden od strane nadleznog
organa.

SEKCILJA 11
Upravijanje
ORA.GEN.200 Sistem upravljanja
(a) Organizacija mora da uspostavi, implementira i odrzava sistem upravljanja koji obuhvata:

(1) jasno definisane linije odgovornosti i odgovornosti u cjelokupnoj organizaciji, ukljucujucéi i
direktnu odgovornost za sigurnost odgovornog rukovodioca;

(2) opis opstih filozofija i nacela organizacije u pogledu sigurnosti, sa referencom na politiku
sigurnosti;

(3) identifikacija opasnosti za vazduhoplovnu sigurnost koje proisti¢u iz aktivnosti organizacije,
njihovu procenu i upravljanje povezanim rizicima, ukljuujué¢i 1 preduzimanje mjera za
ublazavanje rizika i provjere njihove efikasnosti;

(4) odrzavanje osoblja obucenog i kompetentnog za obavljanje njihovih zadataka;

(5) dokumentaciju o svim klju¢nim procesima sistema upravljanja, ukljucujuci i proces razvijanja
svjesnosti osoblja svojih odgovornosti i postupak za izmjenu ove dokumentacije;

(6) funkciju nadzora uskladenosti organizacije sa odgovarajuéim zahtjevima. Nadzor
uskladenosti obuhvata sistem povratne informacije o nalazima odgovornog rukovodioca kako bi
se obezbijedilo efikasno sprovodenje korektivne akcije kako je potrebno, i

(7) svaki dodatni zahjtev koji je propisan u odgovaraju¢im pod-djelovima ovog Dijela ili drugih
primjenjivih Dijelova.

(b) Sistem upravljanja mora odgovarati veliini organizacije 1 prirodi 1 sloZenosti aktivnosti,
uzimajuci u obzir opasnosti i povezane rizike koje proisticu iz ovih aktivnosti.

ORA.GEN.205 Aktivnosti pod ugovorom

(a) Aktivnosti pod ugovorom obuhvataju sve aktivnosti u okviru odobrenja organizacije koje
obavljaju druge organizacije koje su ili sertifikovane za obavljanje te aktivnosti ili ukoliko nije
sertifikovana, radi pod odobrenjem organizacije naru¢ioca. Organizacija mora da obezbijedi da
kada ugovori ili kupi bilo koji dio svoje aktivnosti, ugovorena ili kupljena usluga ili proizvod
ispunjava vazece zahtjeve.

(b) Kada sertifikovana organizacija ugovara bilo koji dio svoje aktivnosti sa organizacijom koja
nije sama sertifikovana u skladu sa ovim Dijelom da obavlja te aktivnosti, ta organizacija mora
raditi u okviru odobrenja organizacije naruc¢ioca. Organizacija naruc¢ioca mora da obezbijedi
nadleznom organu pristup organizaciji pod ugovorom, da bi ustanovila uskladenost sa vaze¢im
zahtjevima.

ORA.GEN.210 Zahtjevi osoblja

(a) Organizacija mora imenovati odgovornog rukovodioca, koji ima ovlas¢enje da obezbijedi da
sve aktivnosti budu finansirane i da se sprovode u skladu sa vaze¢im zahtjevima. Odgovorni
rukovodioc je odgovoran za uspostavljanje 1 odrzavanje efikasnog sistema upravljanja.



(b) Organizacija mora imenovati lice ili grupu lica, sa zadatkom da obezbijedi da organizacija
bude uskladena sa vazeCim zahtjevima. Takva osoba(-e) su u krajnjoj liniji odgovorni
odgovornom rukovodiocu.

(c) Organizacija mora da ima dovoljno kvalifikovanog osoblja za planirane zadatke i1 aktivnosti
koje treba sprovesti u skladu sa vaze¢im zahtjevima.

(d) Organizacija mora da odrZava odgovarajuce iskustvo, kvalifikacije 1 zapise obuke radi prikaza
uskladenosti sa stavom (c).

(e) Organizacija mora da obezbijedi da svo osoblje bude svjesno pravila i procedura koje se
odnose na vrSenje njihovih duznosti.

ORA.GEN.215 Zahtjevi kapaciteta

Organizacija mora imati kapacitete koji omogucavaju izvodenje i upravljanje svih planiranih
zadataka 1 aktivnosti u skladu sa vaze¢im zahtjevima.

ORA.GEN.220 Vodenje evidencije

(a) Organizacija mora da uspostavi sistem vodenja evidencije koji omogucava adekvatno
skladistenje i pouzdanu moguénost pracenja svih razvijenih aktivnosti, uklju¢ujuéi posebno sve
elemente navedene u ORA.GEN.200.

(b) Format zapisa se utvrduje u proceduri organizacije.

(c) Zapisi se ¢uvaju na nacin koji obezbjeduje zastitu od oStecenja, promjene i krade.



POD-DIO ATO
ODOBRENE ORGANIZACIJE ZA OBUKU
SEKCIJA I
Opsti

ORA.ATO.100 Obim

Ovaj pod-dio utvrduje zahtjeve koje mora ispunjavati organizacije koja pruzaju obuku za dozvole
pilota i vezana ovlas¢enja i uvjerenja.

ORA.ATO.105 Primjena

(a) Podnosioci zahtjeva za izdavanje uvjerenja za odobrenu organizaciju za obuku (ATO) moraju
nadleznom organu obezbijediti:

(1) sljedec¢e informacije:
() naziv i adresu organizacije za obuku;
(IT) datum pocetka planiranih aktivnosti;

(IIT) licne podatke i kvalifikacije rukovodioca obuke (HT), instruktora letjenja, instruktora
za obuku na simulatoru letjenja i instruktora teorijskog znanja;

(IV) naziv(-e) i adresu(-e) aerodroma) i/ili letiliSta na kojima ¢e se obuka obavljati;

(V) spisak vazduhoplova za obuku, ukljucujué¢i njihove grupe, klase ili tipove,
registracije, vlasnike i kategorije uvjerenja o plovidbenosti, ako je primjenljivo.

(VI) spisak uredaja za simuliranje letjenja (FSTD) koje organizacija za obuku namjerava
da koristi, ako je primjenljivo;

(VII) vrstu obuke koje organizacija za obuku Zeli da pruza i odgovarajuci program obuke;
i
(2) operativni priruc¢nik za obuku.

(b) Organizacije za obuku za probu i ispitivanje. Bez obzira na (a)(1)(IV) i (V), organizacija za
obuku koja sprovodi obuku za probu 1 ispitivanje mora samo da obezbijedi:

(1) naziv(-e) i adresu(-e) glavnih aerodroma i/ili letiliSta na kojima ¢e se obuka sprovoditi; i
(2) spisak tipova ili kategorija vazduhoplova koji ¢e se koristiti za obuku probe 1 ispitivanja.

(¢) U slucaju promjene uvjerenja, podnosioci zahtjeva moraju dostaviti nadleznom organu
odgovarajuce dijelove informacija i dokumentaciju iz (a).

ORA.ATO.110 Zahtjevi osoblja

(a) HT mora biti nominovan. HT mora da ima obimno iskustvo kao instruktor u oblastima
relevantnim za obuku ATO-a i mora imati izrazene rukovodece sposobnosti.

(b) Obaveze HT obuhvataju:

(1) da obezbijedi da je obuka u skladu sa Dijelom-FCL 1i, u slucaju obuke za probu i ispitivanje,
da su ostvareni odgovarajuci zahtjevi Dijela-21 1 programa obuke;



(2) da obezbijedi zadovoljavajucu integraciju letacke obuke na vazduhoplovu ili uredaju za
simuliranje letjenja (FSTD) 1 obuke teorijskog znanja; i

(3) nadzor napretka pojedinacnih uéenika.
(c) Instruktori teorijskog znanja moraju da imaju:

(1) prakti¢no iskustvo u vazduhoplovstvu u oblastima relevantnim za obuku koju pruzaju i da su
prosli kurs obuke nastavnih tehnika; ili

(2) prethodno iskustvo u pruzanju obuke teorijskog znanja i odgovarajuée teorijska obrazovanje
za predmet koji ¢e pruzati obuku teorijskog znanja.

(d) Instruktori letjenja i instruktori obuke na simulatoru letjenja moraju posjedovati kvalifikacije
zahtijevane Dijelom-FCL za vrste obuke koje pruzaju.

ORA.ATO.120 Vodenje evidencije
Sljede¢i zapisi se moraju ¢uvati u periodu od najmanje 3 godine nakon zavrSetka obuke:
(a) detalji zemaljske, letacke, 1 simulirane letacke obuke pojedinacnih studenata;

(b) detaljni i redovni izvjestaji instruktora ukljucujuci procjene, i redovne letacke napredne
testove 1 teorijske ispite; i

(c) informacije o dozvolama i vezanim ovlas¢enjima i uvjerenjima studenata, uklju¢ujuéi datume
isticanja ljekarskih uvjerenja i ovlaséenja.

ORA.ATO.125 Program obuke
(a) Program obuke mora biti razvijen za svaku vrstu kursa u ponudi.

(b) Program obuke mora biti u skladu sa zahtjevima Dijela-FCL 1, u sluc¢aju obuke probe i
ispitivanja, relevantnim zahtjevima Dijela-21.

ORA.ATO.130 Priru¢nik za obuku i operativni priru¢nik

(a) ATO mora napraviti 1 odrzavati priru¢nik za obuku i operativni priruc¢nik koji sadrze
informacije 1 uputstva da bi se omogucilo osoblju da obavlja svoje duznosti i da pruzi uputstva
studentima o tome kako da se isunjavaju zahtjevi kursa.

(b) ATO mora staviti na raspolaganje osoblju i, prema potrebi, studentima informacije sadrzane u
priru¢niku za obuku, operativni priruc¢nik i dokumentaciju odobrenja ATO-a.

(c) U slucaju ATO koji pruza obuku za probu i ispitivanje, operativni priru¢nik mora biti u skladu
sa zahtjevima za operativni priru¢nik probnog leta, kao $to je utvrdeno u Dijelu-21.

(d) Operativni prirucnik utvrduje Seme ograni¢enja vremena letjenja za instruktore letjenja,
ukljucujuéi 1 maksimalni broj sati letjenja, maksimalni broj sati letacke duznosti 1 minimalno
vrijeme odmora izmedu nastavnih duznosti u skladu sa Dijelom-ORO.

ORA.ATO.135 Obuka na vazduhoplovu i FSTD-iju

(a) ATO mora da koristi adekvatanu flotu vazduhoplova za obuku ili FSTD odgovaraju¢i kurs
obuke koju pruza.

(b) ATO mora pruzati obuku u FSTD-u kada prikaze nadleznom organu:



(1) adekvatnost izmedu FSTD specifikacija i odgovaraju¢ih programa obuke;
(2) da su FSTD-iji koji se koriste u skladu sa odgovaraju¢im zahtjevima Dijela-FCL;

(3) u slucaju potpunih simulatora letjenja (FFS), da FFS adekvatno predstavlja odgovarajuci tip
vazduhoplova; i

(4) da je uspostavila sistem za adekvatni nadzor promjena u FSTD-iju i da osigura da te promjene
ne uti¢u na adekvatnost programa obuke.

(c) Ukoliko se za prakti¢ni ispit koristi vazduhoplov drugog tipa u odnosu na FFS koji se koristio
za vizuelnu letaCku obuku, maksimalno priznavanje ¢e biti ograniceno na letove ostvarene na
uredaju za vjezbanje letacko-navigacijskih procedura II (FNPT II) za avione i FNPT II/IIl za
helikoptere u relevantnom programu letacke obuke.

(d) Organizacije za obuku za probu i ispitivanje. Vazduhoplov koji se koristi za obuku za probu i
ispitivanje mora biti adekvatno opremljen instrumentacijom za ispitivanje leta, u skladu sa ciljem
obuke.

ORA.ATO.140 Aerodromi i letiliSta

Prilikom pruzanja letacke obuke na vazduhoplovu, ATO mora koristiti aerodrome ili letilista koja
imaju odgovarajuce objekte i karakteristike koje omoguéavaju obuku odgovaraju¢ih manevara,
uzimajuci u obzir obuku i kategoriju i tip vazduhoplova koji se koriste.

ORA.ATO.145 Preduslovi za obuku

(a) ATO mora obezbijediti da studenti ispunjavaju sve preduslove za obuku utvrdene u Dijelu-
Medicinski, Dijelu-FCL, i, ako je primjenjivo, kao $to je definisano u podacima utvrdenim u
skladu sa Dijelom-21.

(b) U slucaju ATO koja pruza obuku u probi i ispitivanju, studenti moraju ispunjavati sve
preduslove za obuku utvrdene u Dijelu-21.

ORA.ATO.150 Obuka u tre¢im zemljama

Kada je ATO odobren da pruza obuku za ovlaS¢enje za letjenje po instrumentima (IR) u tre¢im
zemljama:

(a) program obuke mora da obuhvata letove za aklimatizaciju u jednoj od drzava Clanica prije IR
prakti¢nog ispita; i
(b) IR prakti¢ni ispit se mora polagati u jednoj od drzava Clanica.

SEKCIJA 11

Dodatni zahtjevi za ATO koji pruZaju obuku za CPL, ATPL i MPL i pripadajuéa ovlaséenja i
uvjerenja

ORA.ATO.210 Zahtjevi osoblja

(a) Rukovodilac obuke (HT). Osim u sluc¢aju ATO koja pruza obuke za probu i ispitivanje,
imenovani HT mora imati obimno iskustvo u obuci kao instruktor za profesionalne pilotske
dozvole i pripadajuca ovlas¢enja ili uvjerenja.



(b) Glavni instruktor letjenja (CFI). ATO koja pruza letacku obuku mora da imenuje CFI koji je
odgovoran za nadzor instruktora letjenja i instruktora na uredajima za simuliranje letjenja i za
standardizaciju svih letackih obuka i obuka na simulatoru letjenja. CFI mora posjedovati najvisu
profesionalnu pilotsku dozvolu i pripadajuca ovlaSéenja koja se odnose na kurseve letacke obuke
koji se sprovode i mora da posjeduje uvjerenje instruktora sa pravima da vrsi obuku na najmanje
jednom od kurseva obuke koja se pruza.

(¢) Glavni instruktor teorijskog znanja (CTKI). ATO koja pruza obuku teorijskog znanja mora da
imenuje CTKI koji ¢e biti odgovoran za nadzor svih instruktora teorijskog znanja 1 za
standardizaciju svih obuka teorijskog znanja. CTKI mora da ima veliko iskustvo kao instruktor
teorijskog znanja u relevantnim oblastima za obuku koju pruza ATO.

ORA.ATO.225 Program obuke

(a) Program obuke mora da obuhvata presjek letacke i obuke teorijskog znanja, predstavljene u
rasporedu nedjelja-po-nedjelja ili faznom rasporedu, spiskom standardnih vjezbi i rezimeom
nastavnog plana.

(b) Sadrzaj i redosled programa obuke mora biti naveden u priru¢niku za obuku.
ORA.ATO.230 Prirucnik za obuku i operativni priru¢nik

(a) Priruénik za obuku mora navesti standarde, svrhu i ciljeve obuke za svaku fazu obuke koju
studenti moraju da ispune i mora se odnositi na sljedece teme:

- plan obuke,

- brifing 1 vjezbe u vazduhu,

- letacku obuku u FSTD, ako je primjenjivo,
- obuku teorijskog znanja.

(b) Operativni priru¢nik mora da pruzi odgovarajuce informacije za pojedine grupe osoblja, kao
Sto su instruktori letjenja, instruktori letjenja na uredaju za simuliranje letjenja i instruktori
teorijskog znanja, operacija i osoblja za odrzavanje, i mora da obuhvata opste, tehnicke, rutne i
informacije za obuku osoblja.

SEKClJA 1T
Dodatni zahtjevi za ATO koji pruZaju odredene tipove obuke
Poglavlje 1
Kursevi za ucenje na daljinu
ORA.ATO.300 Opste

ATO moze da se odobri za sprovodenje kursa modularnog programa pomocu ucenja na daljinu u
sljede¢im slucajevima:

(a) modularni kurs obuke teoretskog znanja;
(b) kursevi dodatnog teoretskog znanja za ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu; ili

(c) kursevi odobreni za prijemnu obuku teorijskog znanja za prvo ovlas¢enje za letjenje na tipu
viSemotornog helikoptera.



ORA.ATO0.305 Obuka u ucionici

(a) Element obuke u ucionici mora biti ukljucen u sve predmete modularnog kursa ucenja na
daljinu.

(b) Vrijeme provedeno u ucionici ne moze biti manje od 10% od ukupnog trajanja kursa.

(c) U tom smislu, smjestaj u u¢ionici moze biti dostupan u glavnom mjestu poslovanja ATO ili u
odgovaraju¢em objektu na drugim mjestima.

ORA.ATO.310 Instruktori
Svi instruktori moraju biti u potpunosti upoznati sa zahtjevima programa kursa u¢enja na daljinu.
Poglavlje 2
Obukasanulasatinaleta
ORA.ATO.330 Opste

(a) Odobrenje obuke sa nula sati naleta (ZFTT), kako je navedeno u Dijelu-FCL, moze se dati
samo ATO-u koja ima i pravo za obavljanje operacija komercijalnog vazdusnog saobracaja ili
ATO-u koji ima poseban sporazum sa operatorom komercijalnog vazdusnog saobracaja.

(b) Odobrenje za ZFTT se moze samo dati ukoliko operator ima najmanje 90 dana operativnog
iskustva na tipu aviona.

(c) U slucaju ZFTT koja se pruza od strane ATO koji ima odredeni sporazum sa operatorom,
zahtjev od 90 dana operativnog iskustva se nec¢e primjenjivati ukoliko instruktora za letjenje na
tipu (TRI(A)) ukljuen u dodatna polijetanja i slijetanja, zahtijevana u Dijelu-ORO, ima
operativno iskustvo na tipu aviona.

ORA.ATO.335 Potpuni simulator letjenja

(a) FFS odobren za ZFTT mora biti upotrebljiv u skladu sa kriterijumima sistema upravljanja
ATO.

(b) Vizuelni 1 sistem kretanja FFS-a mora biti u potpunosti upotrebljiv, u skladu sa vaze¢im
specifikacijama uvjerenja za FSTD kao §to je dato u ORA.FSTD.205.

Poglavlje 3
Kurseviza dozvolu pilota viSe¢lane posade (MPL)
ORA.ATO.350 Opste

Prava da sprovode MPL integrisane kurseve obuke i kurseve instruktora MPL se mogu samo dati
ATO-u ukoliko ima 1 pravo za obavljanje operacija komercijalnog vazdusnog saobracaja ili
poseban sporazum sa operaterom komercijalnog vazdu$nog saobracaja.

Poglavlje 4
Obukazaprobuiispitivanje
ORA.ATO.355 Organizacije za obuku za probu i ispitivanje

(a) ATO koji je odobren da pruza obuku za probu 1 ispitivanje za izdavanje kategorije 1 ili 2
ovlasc¢enja za probu i ispitivanje u skladu sa Dijelom-FCL moze svoja prava prosiriti na pruzanje



obuke za ostale kategorije probe i ispitivanja i druge kategorije osoblja za probu i ispitivanje, pod
uslovom:

(1) da ispunjava odgovarajuée zahtjeve Dijela-21; 1

(2) da postoji poseban sporazum izmedu ATO 1 Dijela-21 organizacije koja zapoSljava, ili
namjerava da zaposli, takvo osoblje.

(b) Zapisi obuke moraju da obuhvataju izvjesStaje pisane od strane studenata, kao $to zahtijeva
program obuke, uklju¢ujuéi, gde je to primjenjivo, obradu podataka i analizu snimljenih
parametara od znacaja za vrstu leta probe i ispitivanja.

POD-DIO FSTD

ZAHTJEVI ZA ORGANIZACIJE OPERATORE UREDAJA ZA SIMULIRANJE LETA
(FSTD) I KVALIFIKACIJA FSTD

SEKCIJA 1
Zahtjevi za organizacije operatore FSTD
ORA.FSTD.100 Opste

(a) Podnosilac zahtjeva za uvjerenje kvalifikacije FSTD mora pokazati nadleznom organu da je
uspostavljen sistem upravljanja u skladu sa ORA.GEN Sekcijom II. Ova demonstracija mora da
obezbijedi da podnosilac zahtjeva ima, neposredno ili preko ugovora, sposobnost da odrzava
performanse, funkcije 1 druge karakteristike utvrdene za nivo kvalifikacije FSTD-ja 1 da
kontroliSe postavljanje FSTD.

(b) Ukoliko je podnosilac zahtjeva imalac uvjerenja kvalifikacije izdatog u skladu sa ovim
Dijelom, FSTD specifikacije moraju biti detaljne:

(1) u uslovima ATO uvjerenja; ili
(2) u slucaju imaoca AOC-a, u priru¢niku za obuku.
ORA.FSTD.105 Odrzavanje FSTD kvalifikacije

(a) S ciljem odrzavanja kvalifikacije FSTD, imalac uvjerenja kvalifikacije FSTD mora pokrenuti
kompletan niz testova sadrzanih u okviru glavnog uputstva za kvalifikacioni test (MQTG) i
funkcije i predmetne testove postupno tokom 12-mjese¢nog perioda.

(b) Rezultati moraju biti datirani, oznaCeni kao analizirani i1 ocijenjeni, i zadrzani u skladu sa
ORA.FSTD.240, u cilju da se pokaze da se odrzavaju standardi FSTD-ja.

(c) Sistem konfiguracije kontrola mora biti uspostavljen da se osigura stalni integritet hardvera i
softvera za kvalifikovani FSTD.

ORA.FSTD.110 Modifikacije

(a) Imalac uvjerenja kvalifikacije FSTD mora da uspostavi i odrzava sistem za identifikaciju,
procjenu i da uradi sve bitne izmjene na FSTD-u kojeg je operator, posebno:

(1) svaku modifikaciju vazduhoplova koja je od sustinskog znacaja za obuku, ispitivanje i
provjeru, bez obzira na to da li sprovodi ili ne direktivu plovidbenosti; i

(2) svaku modifikaciju FSTD-ja, ukljucujuéi vizuelni i sistem kretanja, kada je od sustinske
vaznosti za obuku, testiranje 1 provjeru, kao u slucaju revizije podataka.



(b) Modifikacije FSTD hardvera i softvera koje uticu na rukovanje, performanse i funkcionisanje
sistema ili svaka velika modifikacija vizuelnog ili sistema kretanja se mora ocjieniti da bi se
utvrdio uticaj na originalni kriterijum kvalifikacije. Organizacija mora pripremiti izmjene i
dopune za svaki afektirani test validacije. Organizacija mora testirati FSTD za novi kriterijjum.

(c) Organizacija je duzna da unaprijed obavjesti nadlezni organ o svakoj vecoj promjeni da bi se
utvrdilo da 1i su sprovedeni testovi zadovoljavajuc¢i. Nadlezni organ mora utvrditi da 1i je
potrebna posebna procjena FSTD-ja nakon modifikacije prije ponovnog pocetka sa obukom.

ORA.FSTD.115 Postavljanje
(a) Imalac uvjerenja kvalifikacije FSTD-ja mora obezbijediti da:
(1) se FSTD nalazi u pogodnom okruZenju koje podrzava siguran i pouzdan rad;

(2) sva lica u FSTD-ju i osoblje za odrzavanje su informisana o sigurnosti FSTD-ja kako bi se
osiguralo da su svjesni sigurnosne opreme i procedura u FSTD-ju u hitnim sluc¢ajevima; 1

(3) su FSTD i njegove instalacije u skladu sa lokalnim propisima za zdravlje i sigurnost.

(b) FSTD sigurnosne karakteristike, kao $to je zaustavljanje 1 osvjetljenje u slu¢aju opasnosti, se
moraju provjeriti i zabiljeziti najmanje jednom godisnje.

ORA.FSTD.120 Dodatna oprema

Kada se dodaje oprema na FSTD, iako nije zahtijevana za kvalifikaciju, nadlezni organ je mora
ocijeniti da se obezbijedi da ne utice negativno na kvalitet obuke.

SEKCIJA 11
Uslovi za kvalifikaciju FSTD
ORA.FSTD.200 PodnoSenje zahtjeva za kvalifikaciju FSTD

(a) Podnosenje zahtjeva za uvjerenje kvalifikacije FSTD-ja se vr$i u obliku 1 na na¢in utvrden od
strane nadleznog organa:

(1) u slucaju osnovnog trenazera instrumentalne obuke (BITD), od strane proizvodaca BITD;
(2) u svim ostalim sluc¢ajevima, organizacija operater FSTD-ja.

(b) Podnosioci zahtjeva za pocetnu kvalifikaciju dostavljaju nadleznom organu dokumentaciju
kojom prikazuju kako ¢e ispuniti zahtjeve utvrdene ovom Uredbom. Ta dokumentacija obuhvata
procedure za obezbjedenje uskladenosti sa ORA.GEN.130 i ORA.FSTD.230.

ORA.FSTD.205 Specifikacije uvjerenja FSTD

(a) Agencija izdaje, u skladu sa ¢lanom 19 Uredbe (EK) Br. 216/2008, specifikaciju uvjerenja
kao standardni nacin pokaza uskladenosti FSTD-ja sa Osnovnim zahtjevima Aneksa III Uredbe
(EK) Br.216/2008.

(b) Specifikacija uvjerenja mora biti dovoljno detaljna i specificna da ukaze podnosiocima
zahtjeva uslove pod kojima ¢e kvalifikacija biti izdata.



ORA.FSTD.210 Kvalifikaciona osnova
(a) Kvalifikaciona osnova za izdavanje kvalifikacionog uvjerenja FSTD se sastoji od:

(1) primjenljive specifikacije uvjerenja Agencije koje su na snazi na dan podnosenja zahtjeva za
prvo izdavanje kvalifikacije;

(2) valjanosti podataka validacije vazduhoplova definisano podacima odobrenim prema Dijelu-
21, ako je primjenljivo; i

(3) svih posebnih uslova nadleznog organa, ukoliko odnosna specifikacija uvjerenja ne sadrzi
odgovarajuce ili potrebne standarde za FSTD jer FSTD ima nove ili drugacije karakteristike u
odnosu na one na kojima je specifikacija uvjerenja zasnovana.

(b) Kvalifikaciona osnova mora biti primjenjiva za buduce periodi¢ne kvalifikacije FSTD, osim
ako se ponovo kategorizuje.

ORA.FSTD.225 Trajanje i stalna vaZnost

(a) Poptuni simulator leta (FFS), uredaj za letacku obuku (FTD) ili uredaj za vjezbanje letacko-
navigacijskih procedura (FNPT) - kvalifikacija ¢e ostati vazeca u zavisnosti:

(1) ispunjavanja primjenljivih zahtjeva FSTD-ja i organizacije operatera;

(2) odobravanja pristupa nadleznom organu organizaciji kao §to je definisano u ORA.GEN.140
radi utvrdivanja stalne uskladenosti sa odgovaraju¢im zahtjevima Uredbe (EK) Br.216/2008 i
njenim pravilima primjene; i

(3) da li je uvjerenje kvalifikacije predato ili opozvano.

(b) Period od 12 mjeseci utvrdenih u ARA.FSTD.120 (b)(1) se moze produziti do najvise 36
mjeseci, u sljede¢im okolnostima:

(1) FSTD je predmet pocetne i najmanje jedne periodi¢ne procjene koja je uspostavila svoju
uskladenost sa kvalifikacionom osnovom,;

(2) imalac kvalifikacije uvjerenja FSTD ima zadovoljavaju¢u evidenciju uspjesnih regulatornih
FSTD procjena u toku prethodnih 36 mjeseci;

(3) nadlezni organ vrsi formalnu reviziju uskladenosti sistema nadzora organizacije definisanog u
ORA.GEN.200 (a)(6) svakih 12 mjeseci; i

(4) dodijeljeno lice organizacije sa adekvatnim iskustvom analizira redovna ponavljanja uputstva
za test kvalifikacije (QTG) 1 sprovodi odgovarajuce funkcije i subjektivne testove svakih 12
mjeseci 1 Salje izvjestaj sa rezultatima nadleznom organu.

(c) BITD kvalifikacija je vaZe¢a zavisno od redovne procjene uskladenosti sa vazecom
kvalifikacionom osnovom od strane nadleznog organa u skladu sa ARA.FSTD.120.

(d) Nakon predaje ili povlacenja, uvjerenje kvalifikacije FSTD ¢e biti vra¢eno nadleznom organu.



ORA.FSTD.230 Promjene kvalifikovanog FSTD

(a) Imalac uvjerenja kvalifikacije FSTD-ja je duZan da obavijesti nadleZni organ o svim
predlozenim promjenama FSTD, kao §to su:

(1) glavne modifikacije;
(2) premjestanje FSTD-ja; 1
(3) svako deaktiviranje FSTD-ja.

(b) U slucaju nadogradnje kvalifikacionog nivoa FSTD-ja, organizacija mora da se prijavi
nadleZnom organu za procjenu nadogradnje. Organizacija mora da sprovede sve validacione
testove za trazeni kvalifikacioni nivo. Rezultati iz prethodnih procjena ne smiju da se koriste za
provjeru performansi FSTD za nadogradnju.

(c) Kada se FSTD premjesta na novu lokaciju, organizacija je duzna da obavijesti nadlezni organ
prije planirane aktivnosti zajedno sa rasporedom odgovarajucih dogadaja.

Prije vraéanja FSTD u sluzbu na novoj lokaciji, organizacija mora da obavi najmanje jednu
treCinu testova validacije, kao 1 funkcionalne i subjektivne testove kako bi se osiguralo da
performanse FSTD ispunjavaju svoje prvobitne kvalifikacione standarde. Kopije dokumentacije
sa testova se moraju sacuvati zajedno sa FSTD zapisima za razmatranje nadleZnog organa.

Nadlezni organ moze da izvr$i procenu FSTD poslije preseljenja. Procjena mora biti u skladu sa
provobitnom kvalifikacionom osnovom FSTD.

(d) Ukoliko organizacija planira da ukloni FSTD iz aktivnog statusa tokom duZeg vremenskog
perioda, nadlezni organ mora biti obavjesten 1 pogodna kontrola mora biti uspostavljenja za
period tokom kojeg je FSTD neaktivan.

Organizacija mora dogovoriti sa nadleznim organom plan za deaktiviranje, svako skladistenje i
ponovno aktiviranje radi obezbjedenja da FSTD moze biti vra¢en u aktivan status na svom
originalnom kvalifikacionom nivou.

ORA.FSTD.235 Prenosivost jednog kvalifikacionog FSTD

(a) Kada se mijenja organizacija operater FSTD, nova organizacija mora obavijestiti nadlezni
organ unaprijed kako bi dogovorili plan prenosa FSTD.

(b) Nadlezni organ moze da izvrsi procjenu u skladu sa originalnom kvalifikacionom osnovom
FSTD.

(c) Kada FSTD viSe ne ispunjava pocetne kvalifikacione osnove, organizacija je duzna da
podnese zahtjev za novo uvjerenje kvalifikacije FSTD .

ORA.FSTD.240 Vodenje evidencije
Imalac uvjerenja kvalifikacije FSTD vodi evidenciju o:

(a) svim dokumentima koji opisuju i dokazuju pocetnu kvalifikacionu osnovu i nivo FSTD za
vrijeme trajanja zivotnog vijeka FSTD; i

(b) svim periodicnim dokumentima 1 izvjesStajima u vezi sa svakim FSTD i aktivnostima nadzora
uskladenosti za period od najmanje 5 godina.



POD-DIO AeMC
VAZDUHOPLOVNO-MEDICINSKI CENTRI
SEKCIJA I
Opsti
ORA.AeMC.105 Obim

Ovaj pod-dio uspostavlja dodatne zahtjeve koje moraju ispunjavati organizacije da bi se
kvalifikovale za izdavanje ili nastavak odobrenja vazduhoplovno-medicinskog centra (AeMC) da
izdaje ljekarska uvjerenja, ukljucujuéi i pocetnu klasu 1 ljekarskog uvjerenja.

ORA.AeMC.115 PodnoSenje zahtjeva
Podnosioci zahtjeva za AeMC uvjerenje moraju:
(a) ispunjavati MED.D.005; i

(b) pored dokumentacije za odobrenje organizacije potrebne u ORA.GEN.115, obezbijediti
detaljne klinicke priloge ili vezu sa odredenim bolnicama ili medicinskim institutima radi
specijalistickih medicinskih pregleda.

ORA.AeMC.135 Stalna vaznost

AeMC uvjerenje se izdaje na neodredeno vreme. Ono ¢e ostati na snazi zavisno od toga da li
imalac i vazduhoplovno-medicinski ispitivaci organizacije:

(a) ispunjavaju MED.D.030; i

(b) obezbjeduju stalno iskustvo obavljaju¢i odgovarajuéi broj ljekarskih pregleda klase 1 svake
godine.

SEKCIJA 11
Upravijanje

ORA.AeMC.200 Sistem upravljanja

AeMC mora da uspostavi i1 odrzava sistem upravljanja koji obuhvata stavke date u
ORA.GEN.200 i, u pored toga, procese:

(a) za medicinsku sertifikaciju u skladu sa Dijelom-Med; i
(b) obezbjedenja ljekarske tajnosti u svakom trenutku.
ORA.AeMC.210 Zahtjevi osoblja

(a) AeMC mora da:



(1) ima vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca (AME) imenovanog za rukovodioca AeMC, sa
pravima za izdavanje klase 1 ljekarskih uvjerenja i dovoljno iskustvo u vazduhoplovnoj medicini
da vrsi svoje duznosti; i (2) ima za osoblje adekvatan broj potpuno kvalifikovanih AME i drugo
tehnicko osoblja i stru¢njake.

(b) Rukovodilac AeMC je odgovoran za koordinaciju procjene rezultata pregleda i potpisivanje
izvjestaja, uvjerenja i pocetnih ljekarskih uvjerenja klase 1.

ORA.AeMC.215 Zahtjevi kapaciteta

AeMC mora biti opremljen sa medicinsko-tehni¢kim sredstvima adekvatnim za obavljanje
vazduhoplovno-medicinskih pregleda neophodnih za kori§¢enje prava datih u odobrenju.

ORA.AeMC.220 Vodenje evidencije
Pored evidencije potrebne u ORA.GEN.220, AeMC mora:

(a) voditi evidenciju sa detaljima o ljekarskim pregledima i ocjenama izvrSenim za izdavanje,
produzenje vazenja ili obnovu ljekarskog uvjerenja i njihovim rezultatima, za period od najmanje
10 godina nakon poslednjeg datuma pregleda; 1

(b) vodi sve ljekarske zapise na nacin koji obezbjeduje da se postuje ljekarska tajnost svo
vrijeme.





