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višekolosje ne pruge ta ke K i S nalaze se u osi bližeg 
kolosijeka željezni ke pruge. 

(6) Dovoljna preglednost željezni ke pruge sa javnog puta, 
osim s ulica u naselju i lokalnih puteva, postoji ako 
sudionici u cestovnom saobra aju, kre u i se od ta ke A 
koja se nalazi na udaljenosti najmanje 33 m od 
saobra ajnog znaka "Andrejin krst", za sve vrijeme 
kretanja mogu vidjeti željezni ku prugu s obje strane 
putnog prijelaza na najmanjoj duljini etverostruke 
najve e dopuštene brzine na željezni koj pruzi (4Vmax), 
na mjestu ukrštanja, izražene u metrima ra unaju i od 
presjeka osi bližeg kolosijeka željezni ke pruge i osi puta 
(ta ka K) (Prilog II - slika 3). 

(7) Udaljenost od 33 m iz stava (6) ovog lana predstavlja 
duljinu zaustavnog puta cestovnog vozila kod brzine 
kretanja od 30 km/h. 

(8) Dovoljna preglednost željezni ke pruge s lokalnog puta 
postoji ako sudionici u cestovnom saobra aju kre u i se 
od ta ke V, koja se nalazi na udaljenosti od najmanje 18 
m od saobra ajnog znaka "Andrejin krst", za sve vrijeme 
kretanja mogu vidjeti željezni ku prugu s obje strane 
putnog prijelaza na najmanjoj duljini petostruke najve e 
dopuštene brzine na željezni koj pruzi (5Vmax), na 
mjestu ukrštanja, izražene u metrima ra unaju i od 
presjeka osi bližeg kolosijeka željezni ke pruge i osi puta 
(ta ka K) (Prilog II - slika 4). 

(9) Udaljenost od 18 m iz stava (8) ovog lana predstavlja 
duljinu zaustavnog puta cestovnog vozila kod brzine 
kretanja od 20 km/h. 

(10) Dovoljna preglednost željezni ke pruge s ulica u naselju i 
sa nekategorisanih i zemljanih puteva postoji ako 
sudionici u cestovnom saobra aju kre u i se od ta ke S, 
koja se nalazi na udaljenosti najmanje 8 m od 
saobra ajnog znaka "Andrejin krst", za sve vrijeme 
kretanja mogu vidjeti željezni ku prugu s obje strane 
putnog prijelaza na najmanjoj duljini petostruke najve e 
dopuštene brzine na željezni koj pruzi (5Vmax) na mjestu 
ukrštanja, izražene u metrima ra unaju i od presjeka osi 
bližeg kolosijeka željezni ke pruge i osi puta (ta ka K) 
(Prilog II - slika 5). 

(11) Udaljenost od najmanje osam metara iz stava (10) ovog 
lana predstavlja duljinu zaustavnog puta cestovnog 

vozila kod brzine kretanja od 10 km/h. 
(12) Dovoljna preglednost željezni ke pruge s pješa kog 

prijelaza postoji ako pješak stoje i tri metra ispred 
najbliže tra nice željezni kog kolosijeka pogledom na 
željezni ku prugu lijevo i desno neprekidno vidi prugu 
najmanje u dužini jednoipostruke vrijednosti najve e 
dopuštene brzine na željezni koj pruzi (1,5 Vmax), na 
mjestu ukrštanja, izražene u metrima ra unaju i od 
presjeka osi bližeg kolosijeka željezni ke pruge i osi puta 
(ta ka K) (Prilog II - slika 6). 

(13) Na putu ispred putnog prijelaza u nivou mora se postaviti 
propisani saobra ajni znak "Ograni enje brzine" koji 
ujedno predstavlja i po etak preglednosti punog prijelaza. 

(14) Prometni znak "Ograni enje brzine" mora se postaviti na 
putu na mjestu gdje po inje trokut preglednosti (ta ka A, 
B i C) na daljini zaustavnog puta cestovnog vozila 
odre enoj u stavovima 6, 7, 8, 9, 10 i 11. ovog lana. 

(15) Radi najavljivanja sudionicima u cestovnom saobra aju 
da se vlak približava putnom prijelazu osiguranom 
trokutima preglednosti, mora se zvu nim ure ajem 
(zviždaljkom, sirenom i sl.). Sa lokomotive, motornih 
kola, odnosno drugog željezni kog vozila koje se kre e 
vlastitim pogonom dati signalni znak "pazi" kod ta ke na 

željezni koj pruzi u kojoj je utvr en po etak vidljivosti s 
pruge. 

(16) Lokomotive, motorna kola i druga željezni ka vozila s 
vlastitim pogonom, koja se približavaju putnom prijelazu 
osiguranom trokutima preglednosti, moraju no u, a i 
danju pod uvjetima slabe vidljivosti (magla, kiša, 
vijavica), imati upaljene eone svjetlosne signale. 

(17) Na željezni koj pruzi s obje strane punog prijelaza, na 
kome se saobra aj osigurava saobra ajnim znakovima na 
putu i trokutima preglednosti, ugra uju se ispred putnog 
prijelaza pružne opomenice, i to: 
a) na magistralnim željezni kim prugama na 

udaljenosti od najmanje 500 m od sredine putnog 
prijelaza; 

b) na ostalim željezni kim prugama na udaljenosti od 
najmanje 200 m od sredine putnog prijelaza. 

(18) Ako se na putnim prijelazima iz stava 4. ovoga lana ne 
mogu ostvariti propisani trokuti preglednosti, ili se 
preglednost u prostoru trokuta preglednosti ne može 
održati, osiguranje saobra aja mora se vršiti svjetlosnim 
saobra ajnim znakovima, branicima ili kombinacijom 
svjetlosnih saobra ajnih znakova i polubranika (tehni ka 
sredstva osiguranja), odnosno posebnim mjerama u 
organizaciji i obavljanju saobra aja preko putnog 
prijelaza. 

(19) Na putnom prijelazu u prostoru trokuta preglednosti 
preglednost željezni ke pruge s obje strane putnog 
prijelaza mora biti trajno osigurana. U tu svrhu u prostoru 
trokuta preglednosti ne smiju se graditi objekti i 
postrojenja, postavljati predmeti i saditi raslinje koje bi 
moglo smetati preglednosti, a samoniklo raslinje mora se 
sje om uklanjati iz podru ja trokuta preglednosti. 

(20) Osiguranje putnih prijelaza saobra ajnim znakovima na 
putu i trokutima preglednosti može se primijeniti samo na 
dijelovima pruge ija je najve a dopuštena brzina na pruzi 
do 100 km/h. 

lan 8. 
(Putni prijelazi sa svjetlosnim saobra ajnim znakovima i 

saobra ajnim znakovima na putu) 
(1) Osiguranje saobra aja na putnim prijelazima vrši se 

svjetlosnim saobra ajnim znakovima kojima se najavljuje 
približavanje vlaka i odgovaraju im signalima na pruzi. 

(2) Ako se ure aji za davanje svjetlosnih saobra ajnih 
znakova napajaju elektri nom energijom iz elektri ne 
mreže, moraju imati i svoj rezervni izvor elektri ne 
energije, koji automatski preuzima napajanje u slu aju 
kvara i drugih smetnji u napajanju iz redovitih izvora. 

(3) Svjetlosni saobra ajni znak, kada je aktiviran, mora prema 
putu pokazivati crveno treptavo svjetlo usmjereno tako da 
je vidljivo sa puta na udaljenosti od najmanje 50 m. 

 Svjetlosni saobra ajni znakovi na putnim prijelazima, 
moraju imati dva crvena svjetla koja se naizmjeni no pale 
i gase u jednakim vremenskim razmacima po 60 puta u 
minuti (treptavo svjetlo) kada je signal aktiviran od vlaka 
koji se približava putnom prijelazu. 

 Oblik i mjera svjetlosnih saobra ajnih znakova moraju biti 
u skladu sa signalnim pravilnikom ŽS BiH, JŽS u 
primjeni kod ŽS BiH. 

(4) Svjetlosni saobra ajni znak mora imati jedan od 
kontrolnih ure aja, i to: 
a) na pruzi kontrolni svjetlosni signal postavljen na 

propisnoj udaljenosti iza ure aja za uklju enje, ili 
b) u prostoriji stanice, odnosno drugog mjesta s kojeg 

se upravlja saobra ajom, koji pokazuje stanje 
ispravnosti ure aja za osiguranje cestovnog 
prijelaza. 
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 Na sredini branika u pravcu osi puta postavlja se treptu e 
crveno svjetlo. Kod branika na mehani ki pogon umjesto 
crvenog treptu eg svjetla može biti mirno crveno svjetlo. 

(6) Odbojnici koji su u svom osnovnom položaju zatvoreni 
mogu se koristiti samo na putnim prijelazima s malom 
gusto om cestovnog saobra aja i sa jako frekventnim 
željezni kim saobra ajom. 

(7) Odbojnici koji se u osnovnom položaju drže zatvoreni, a 
poslužuju se iz daljine, moraju imati pozivni ure aj 
pomo u kojeg sudionici u cestovnom saobra aju mogu 
zatražiti da se branik otvori i da se propuste preko putnog 
prijelaza. 

(8) Zaklju ani branici postavljaju se na putnim prijelazima, 
koji služe isklju ivo za potrebe odre enog nositelja, ili 
više odre enih nositelja prava korištenja puta koji sami 
otklju avaju i zaklju avaju branike prilikom prelaženja 
preko putnog prijelaza, po prethodno dobivenoj 
suglasnosti od ovlaštenog željezni kog radnika. 

(9) Upravitelj infrastrukture i nositelji prava korištenja puta 
odre uju na in korištenja putnog prijelaza iz stava (8) 
ovog lana. 

lan 11. 
(Cestovni prelazi s posebnim mjerama) 

(1) Na putnim prijelazima koji se nalaze na prugama 
industrijskih željeznica, ili na industrijskim kolosijecima, 
osiguranje saobra aja može se vršiti trokutima 
preglednosti, svjetlosnim saobra ajnim znakovima, 
polubranicima kombiniranim sa svjetlosnim saobra ajnim 
znakovima i branicima, i to: 
a) ako se željezni ki saobra aj tako organizira i vrši da 

se vlak zaustavi pred putnim prijelazom i vožnja 
nastavi tek kada je osigurana nesmetanost 
prolaženja; 

b) ako na putnom prijelazu ovlašteni i u tu svrhu 
osposobljeni radnik neposredno regulira putni ki 
saobra aj. 

(2) U slu aju kvara ili ošte enja na svjetlosnom saobra ajnom 
znaku, koji je prouzro io nestanak crvenog svjetla, ili u 
slu aju kvara ili ošte enja na polubranicima ili branicima, 
koji se ne mogu spustiti radi zatvaranja cestovnog 
saobra aja, kada se vlak približava putnom prijelazu ili na 
drugi na in ne mogu služiti svojoj namjeni, upravitelj 
infrastrukture je dužno na putnom prijelazu osigurati 
zaustavljanje cestovnog saobra aja za vrijeme prolaska 
vlaka. 

(3) Ako je u slu aju kvara ili ošte enja na svjetlosnom 
saobra ajnom znaku ili na braniku ili na polubranika 
neophodno da se regulira putni ki saobra aj na putnom 
prijelazu sa jako frekventnim saobra ajom putni kih 
vozila, koji se nalazi u naselju ili u neposrednoj blizini 
naselja, upravitelj infrastrukture obavijestit o tome 
nadležni organ unutarnjih poslova radi poduzimanja 
odgovaraju ih mjera. 

(4) Putne prelaze, po pravilu, treba osvijetliti no u 
zaklonjenim izvorom svjetla. 

lan 12. 
(Putni prelazi za pješake i bicikliste sa ogradama ili drugim 

ure ajima) 
(1) Na putnim prijelazima koji su predvi eni isklju ivo za 

pješa ki i biciklisti ki saobra aj i na dijelovima putnih 

prijelaza, koji su izdvojeni za pješa ki i biciklisti ki 
saobra aj (putni prijelaz za pješake i bicikliste), 
postavljaju se mimoilazne zaštitne ograde u sljede im 
slu ajevima: 
a) ako na željezni koj pruzi vlakovi voze najve om 

dopuštenom brzinom ve om od 100 km/h, 
b) ako s odstojanja od 3 m od najbliže tra nice nije 

pregledna pruga s obje strane na dužini od najmanje 
jednoipostruke vrijednosti najve e dopuštene brzine 
u km/h na željezni koj pruzi na mjestu ukrštanja, 
izražene u metrima; 

c) ako je pješa ki i biciklisti ki saobra aj jako 
frekventan (preko 6.000 pješaka i biciklista u toku 
24 h). 

(2) Mimoilazne zaštitne ograde postavljaju se s obje strane 
željezni ke pruge, a širina prolaza kroz mimoilaznu 
zaštitnu ogradu mora omogu iti prolaz dva reda pješaka, 
odnosno dva reda biciklista (Prilog III - slika 7). 

(3) Svi putni prijelazi u nivou moraju se održavati u tehni ki 
ispravnom stanju. 

(4) Tehni ka sredstva za osiguranje saobra aja na putnim 
prijelazima u nivou moraju biti u tehni ki ispravnom 
stanju, i u tu svrhu moraju se redovito pregledavati i 
održavati. 

(5) Izgra eni putni prijelaz smatra se sastavnim dijelom 
pruge, sa obje strane pruge u širini 3 m, ra unaju i od osi 
krajnjeg kolosijeka. 

(6) O održavanju dijela putnog prijelaza iz stava (5) ovoga 
lana, kao i o osiguravanju urednog i sigurnog odvijanja 

saobra aja na putnom prijelazu stara se nadležni UI, s tim 
da se kolovoz na putnom prijelazu mora održavati tako da 
se preko njega može vršiti uredan i neometan putni ki 
saobra aj. 

(7) Ostale dijelove puta, s obje strane putnog prijelaza 
uklju uju i trokute preglednosti, održavaju poduze a za 
ceste, odnosno druga poduze a koja upravljaju cestama, 
na na in kojim se omogu uje uredno i sigurno odvijanje 
cestovnog saobra aja. 

(8) Poduze a koja su ovlaštena za opremanje i održavanje 
putnih prijelaza dužne su iste da opremaju odgovaraju im 
ure ajima, opremom i signalnim znacima i da ih 
održavaju u tehni ki ispravnom stanju tako da 
sudionicima u saobra aju omogu e sigurno odvijanje 
cestovnog i željezni kog saobra aja. 

V. ZAVRŠNE ODREDBE 
lan 13. 

(Stupanje na snagu) 
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana 

objavljivanja u "Službenom glasniku BiH", službenim glasilima 
entiteta i Br ko Distrikta, a isti e se primjenjivati, nakon što 
ROŽ BiH od entiteta dobije pismenu potvrdu o prihvatanju i 
primjeni odredbi ovog pravilnika u svrhu izmjene Priloga I 
"Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost željezni kog 
sistema u BiH" ("Službeni glasnik BiH" br.11/12). 

Broj 10-01-29-7-131-1/13 
23. aprila 2013. godine 

Doboj
Direktor 

Borka Trkulja, s. r.
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Slika 3. Trok
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