PRILOG 15

SPROVEDBENA REGULATIVA KOMISIJE (EU) 2020/2036

od 9. decembra 2020. godine o izmjeni Regulative (EU) br. 965/2012 u pogledu zahtjeva za kompetentnost i metode obuke
letacke posade i odlaganja datuma primjene odredenih mjera u kontekstu pandemije COVID-19

Clan 1
Izmjene Regulative (EU) br. 965/2012

Prilozi I, Il i Il Regulative (EU) br. 965/2012 mijenjaju se u skladu sa Prilogom ove Regulative.

Clan 2
Stupanje na snagu i primjena

Ova Regulativa stupa na snagu dvadesetog dana od dana objavljivanja u Sluzbenom listu Evropske unije.

Ova Regulativa u cjelini je obavezujuca i neposredno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sacinjeno u Briselu 9. decembra 2020. godine.

Za Komisiju
Predsjednica
Ursula VON DER LEYEN

PRILOG

Prilozi I, Il'i Il Regulative Komisije (EU) br. 965/2012 mijenjaju se kako slijedi:

(1) Prilog I mijenja se kako slijedi:

Umecu se sljedeca znacenja izraza:
»(23a) ,kompetentnost” je dimenzija ljudskih moguénosti koje se koriste za pouzdano predvidanje uspjesnog obavljanja poslova i
koja se manifestuje i posmatra kroz ponasanja kojim se mobilizuju relevantna znanja, vjestine i stavovi za izvrSavanje aktivnosti ili
zadataka pod odredenim uslovima;
(23b) ,,obuka na bazi kompetentnosti” su programi procjene i obuke koje karakterise usmjerenost na efikasnost, naglasak na
standardima efikasnosti i njihovo mjerenje, kao i na razvoj obuke u skladu sa utvrdenim standardima efikasnosti;
(23c) ,,okvir kompetentnosti” je potpuni skup utvrdenih kompetentnosti koje su razvijene, uvjezbane i procijenjene u operatorovom
programu obuke koja se bazira na dokazima primjenom scenarija koji su relevantni za operacije i koji je dovoljno opsezan kako bi se
njime pripremio pilot za predvidene i nepredvidene prijetnje i greske;
(42d) ,EBT modul ” je kombinacija sesija na potvrdenom uredaju za simuliranje letjenja za obuku u okviru trogodisnjeg perioda
periodi¢ne procjene i obuke;
(47a) ,upis” je administrativna radnja koju sprovodi operator u kojoj pilot u¢estvuje u operatorovom programu EBT-a;
(47b) ,,upisani pilot” je pilot koji u¢estvuje u EBT periodi¢nom programu obuke;
(47c) ,,ekvivalentnost prilaza” su svi prilazi kojima se dodatno opterecuje stru¢na posada nezavisno od toga da li se koriste u EBT
modulima;
(47d) ,ekvivalentnost neispravnosti” su sve neispravnosti kojima se dodatno optereduje stru¢na posada nezavisno od toga da li se
koriste u EBT modulima;
(47e) ,faza ocjene” je jedna od faza EBT modula koji je scenario leta usmjeren na linijsko letjenje, reprezentativan za okruZzenje
operatora tokom kojeg dolazi do jednog ili viSe dogadaja koji sluZe za ocjenu kljucnih elemenata definisanog okvira kompetentnosti;
(47f) ,obuka koja se bazira na dokazima (EBT)” je procjena i obuka na osnovu operativnih podataka koje karakterise razvoj i
procjena ukupne sposobnosti pilota u nizu kompetencija (okvir kompetentnosti), a ne mjerenje efikasnosti u pojedinacnim
dogadajima ili manevrima;



(69b) ,instrukcije sa sjedista” je tehnika koja se koristi u fazi obuke za manevre ili u fazi obuke na bazi scenarija u kojoj instruktori
mogu da:

(a) daju jednostavne instrukcije jednom pilotu; ili

(b) izvode unaprijed odredene vjezbe sa pilotskog sjedista kao pilot koji upravlja vazduhoplovom (PF) ili nadzorni pilot (PM) radi:
(1) demonstracije tehnika; i/ili

(2) podsticanja drugog pilota na intervencije ili interakcije;

(69c) ,ujednacenost instruktora” je dosljednost ili stabilnost rezultata izmedu razlicitih EBT instruktora koji daju rezultat (ili
rezultate) o nivou homogenosti ili konsenzusa u ocjenama koje daju instruktori (ocjenjivaci);

(72a) ,,scenario leta usmjeren na linijsko letjenje” je procjena i obuka koja ukljucuje realisticnu simulaciju ,u stvarnom vremenu” za
cijelu misiju scenarija koji su reprezentativni za linijske operacije;

(76b) ,faza obuke za manevre” znaci faza EBT modula tokom koje, u skladu sa generacijom vazduhoplova, posada ima vremena da
uvjezba i poboljsa efikasnosti u vjezbama koje se uglavnom baziraju na psihomotorickim vjestinama postizanjem zadate putanje
leta ili obavljanjem propisanog dogadaja do zadatog ishoda;

(76¢) ,,mijeSani EBT program” je operatorov program periodi¢ne obuke i provjeravanja u skladu sa tackom ORO.FC.230, ciji je dio
namijenjen primjeni EBT-a, ali kojim se ne zamjenjuju provjere struc¢nosti u skladu sa Dodatkom 9 Priloga | (dio-FCL) Regulative (EU)
br.1178/2011;

(98a) ,,strucan” je da su dokazane potrebne vjestine, znanje i stavovi potrebni za obavljanje svakog definisanog zadataka u skladu sa
propisanim standardom;

(105b) ,faza obuke na bazi scenarija” je faza EBT modula usmjerena na razvoj kompetencija, dok se pilot obucava za ublaZavanje
najkriticnijih rizika utvrdenih za odredenu generaciju vazduhoplova. Treba da ukljuéi upravljanje posebnim operatorovim
prijetnjama i greSkama u stvarnom vremenu u okruzenju usmjerenom na linijsko letjenje;”

(2) Prilog Il (dio-ARO) mijenja se kako slijedi:
umece se sljedeca tacka ARO.OPS.226:
,ARO.OPS.226 Odobrenje i nadzor programa obuke koje se bazira na dokazima (EBT)

(a) Ako nadleZni organ izda odobrenje za programe EBT-a, inspektori moraju da steknu kvalifikacije i da zavrse obuku u podrucju
principa, primjene, procesa odobrenja i kontinuiranog nadzora EBT-a.

(b) Nadlezni organ ocjenjuje i nadzire EBT program zajedno sa procesima koji podrZavaju sprovodenje EBT programa i njegovu
djelotvornost.

(c) Po prijemu zahtjeva za odobrenje EBT programa, nadleZzni organ mora da:

(1) obezbijedi rjesavanje nalaza nivoa 1 u podruéjima kojima se podrzava primjena EBT programa;

(2) procijeni sposobnost operatora u smislu davanja podrske sprovodenju EBT programa. Potrebno je razmotriti barem sljedece
elemente:

(i) zrelost i sposobnost operatorovog sistema upravljanja u podruéjima kojima se podrZava primjena EBT programa, a posebno
obuka letacke posade;

(i) prikladnost operatorovog EBT programa — EBT program mora da odgovara veli¢ini operatora, i prirodi i sloZzenosti njegovih
aktivnosti, uzimajuci u obzir opasnosti i povezane rizike svojstvene tim aktivnostima;

(iii) adekvatnost operatorovog sistema za vodenje evidencije, posebno u pogledu evidencija o obuci, provjerama i kvalifikacijama
letacke posade, u skladu sa ORO.GEN.220 i ORO.MLR.115 tac. (c) i (d);

(iv) prikladnost operatorovog sistema ocjenjivanja za procjenu kompetencija pilota;

(v) struénost i iskustvo instruktora i drugog osoblja uklju¢enog u EBT program u primjeni procesa i procedura kojima se podrzava
sprovodenje EBT programa; i

(vi) operatorov EBT plan sprovodenja i procjenu sigurnosnog rizika kojom se podrzava EBT program kako bi se pokazalo na koji se
nacin moze postici nivo sigurnosti jednak onom iz postojeceg programa obuke.

(d) Nadlezni organ odobrava EBT program ako se procjenom zakljuci da je obezbijedena usaglasenost barem sa ta¢. ORO.FC.146,
ORO.FC.231i ORO.FC.232.

(e) Ne dovodedi u pitanje tacku ARO.GEN.120 podtac. (d) i (e), nadlezni organ obavjeStava Agenciju kada zapocne ocjenu
alternativnih nacina usaglasenosti koji se odnose na EBT.”

(3) Prilog Ill (dio-ORO) mijenja se kako slijedi:

(a) tacka ORO.FC.145 zamjenjuje se sljedec¢im:

,ORO.FC.145 Pruzanje obuke, provjeravanja i procjene

(a) Cjelokupna obuka, provjeravanje i procjena trazeni u ovom Pod-dijelu moraju da budu sprovedeni u skladu sa programima
obuke i nastavnim planovima ustanovljenim od strane operatora u operativhom priru¢niku.

(b) Prilikom uspostavljanja programa obuke i nastavnog plana, operator je duzan da obuhvati relevantne elemente definisane u
obaveznom dijelu podataka o operativnoj prikladnosti utvrdenih u skladu sa Regulativom (EU) br. 748/2012.

(c) U sluéaju CAT operacija, obuku i programe provjere, ukljucujuci nastavne planove i koris¢enje uredaja za simuliranje letjenja
(FSTD-ova), odobrava nadlezni organ.



(d) FSTD mora da oponasa vazduhoplov koji koristi operator, koliko je to moguce. Razlike izmedu FSTD i vazduhoplova moraju da
budu i opisane i navedene kroz pripremu ili obuku, prema potrebi.

(e) Operator mora da uspostavi sistem za adekvatno pracenje promjena FSTD-a i da obezbijedi da te promjene ne uti¢u na
adekvatnost programa obuke.

(b) umece se sljedeca tacka ORO.FC.146:
»ORO.FC.146 Osoblje koje pruza obuku, provjeravanje i procjenu
(a) Svu obuku, provjeravanje i procjenu koji se zahtijevaju ovim poddijelom sprovodi odgovarajuce kvalifikovano osoblje.

(b) U slucaju obuke i provjeravanja tokom leta leta ili na simulatoru letjenja, osoblje koje sprovodi obuku i provjere mora da bude
kvalifikovano u skladu sa Prilogom | (dio-FCL) Regulative (EU) br. 1178/2011.

(c) Kada je rije¢ o EBT programu, osoblje koje sprovodi procjenu i pruza obuku mora da:

(1) ima sertifikat instruktora ili ispitivaca iz Priloga | (dio-FCL);

(2) zavrsi operatorov EBT program standardizacije instruktora. To ukljucuje inicijalni program standardizacije i periodi¢ni program
standardizacije.

Po zavrsetku operatorove inicijalne standardizacije za EBT, instruktor se kvalifikuje za sprovodenje EBT prakti¢ne procjene.

(d) Bez obzira na prethodnu tacku (b), linijsku ocjenu kompetentnosti sprovodi odgovarajuce kvalifikovani zapovjednik kojeg
imenuje operator i koji je zavrSio program standardizacije u EBT konceptima i procjeni kompetencija (linijski ocjenjivac).”;

(c) umece se sljedecda tacka ORO.FC.231:

,ORO.FC.231 Obuka koja se bazira na dokazima (EBT)

(a) EBT PROGRAM

(1) Operator moze da zamijeni zahtjeve iz tacke ORO.FC.230 uspostavljanjem, sprovodenjem i odrZavanjem odgovarajuceg EBT
programa kojeg je odobrio nadlezni organ.

Operator dokazuje svoju sposobnost da podrzava sprovodenje EBT programa (ukljucujuéi sprovedbeni plan) i sprovodi procjenu
sigurnosnog rizika kojom dokazuje kako se postize jednak nivo sigurnosti.

(2) EBT program mora da:

(i) odgovara veli¢ini operatora i prirodi i sloZzenosti njegovih aktivnosti, uzimajuéi u obzir opasnosti i povezane rizike svojstvene tim
aktivnostima;

(ii) obezbijedi kompetentnost pilota procjenom i razvojem pilotskih kompetencija potrebnih za sigurno, djelotvorno i efikasno
upravljanje vazduhoplovom;

(iii) obezbijedi da je svaki pilot izloZen temama procjene i obuke izvedenim u skladu sa tackom ORO.FC.232;

(iv) ukljucuje barem Sest EBT modula rasporedenih u trogodisnji program; svaki EBT modul sastoji se od faze ocjene i faze obuke.
Period vazenja EBT modula je 12 mjeseci.

(A) Faza ocjene sastoji se od scenarija leta usmjerenog na linijsko letjenje radi procjene svih kompetencija i utvrdivanja
pojedinacnih potreba za obukom.

(B) Faza obuke obuhvata:
(a) fazu obuke za manevre, ukljucujuci obuku za strucnost u odredenim definisanim manevrima;

(b) fazu obuke na bazi scenarija koja obuhvata scenarije leta usmjerenog na linijsko letjenje kako bi se razvile kompetencije i
zadovoljile pojedinacne potrebe za obukom.

Faza obuke sprovodi se blagovremeno nakon faze ocjene.
(3) Operator obezbjeduje da svaki pilot upisan u EBT program zavrsi:

(i) najmanje dva EBT modula u periodu vaZenja ovlaséenja za tip, odvojena periodom od najmanje tri mjeseca. EBT modul zavrsen je
ako:

(A) je zavrsen sadrzaj EBT programa za taj EBT modul (upoznavanje pilota sa temama procjene i obuke); i
(B) je dokazan prihvatljiv nivo uspjesnosti u svim posmatranim kompetencijama;

(ii) linijsku ocjenu(e) kompetentnosti; i

(iii) zemaljsku obuku.

(4) Operator uspostavlja EBT program standardizacije i obezbjedivanja dosljednosti instruktora, ¢ime se obezbjeduje da instruktori
uklju¢eni u EBT imaju odgovarajuce kvalifikacije za obavljanje svojih zadataka.

(i) Svi instruktori moraju da produ taj program;
(ii) Operator se sluzi odgovaraju¢im metodama i parametrima za procjenu ujednacenosti;
(iii) Operator dokazuje da su instruktori dovoljno ujednaceni.

(5) EBT program moze da ukljucuje procedure za nepredvidene okolnosti koje bi mogle da uticu na realizaciju EBT modula. Operator
dokazuje potrebu za tim procedurama. Procedurama se obezbjeduje da pilot ne nastavi sa linijskim letackim operacijama, ako je
opazena uspjesnost ispod minimalnog prihvatljivog nivoa. Procedure mogu da ukljuce:

(i) razlic¢it period razdvajanja medu EBT modulima; i
(ii) razli¢it redosljed faza EBT modula.
(b) OKVIR KOMPETENTNOSTI



Operator primjenjuje okvir kompetentnosti za sve aspekte procjene i obuke u okviru EBT programa. Okvir kompetentnosti mora da:
(1) bude sveobuhvatan, tacan i upotrebljiv;

(2) ukljucuje uocljiva ponasanja potrebna za sigurne, djelotvorne i efikasne operacije;

(3) ukljucuje definisanu grupu kompetencija, njihove opise i vezana uocljiva ponasanja.

(c) EFIKASNOST SISTEMA OBUKE

(1) Efikasnost EBT sistema mijeri se i ocjenjuje procesom povratnih informacija sa ciljem da se:

(i) potvrdi i doradi operatorov EBT program;

(ii) obezbijedi da se operatorovim EBT programom razvijaju kompetencije pilota.

(2) Proces povratnih informacija ukljuCuje se u operatorov sistem upravljanja.

(3) Operator uvodi procedure kojima se ureduje zastita podataka o EBT-u.

(d) SISTEM OCJENJIVANJA

(1) Operator se sluzi sistemom ocjenjivanja za procjenu kompetencija pilota. Sistemom ocjenjivanja mora da se obezbijedi:
(i) dovoljan nivo detalja kako bi se omogucila tacna i korisna mjerenja pojedinacne efikasnosti;

(ii) kriterijum efikasnosti i skala za svaku kompetenciju, sa tackom na skali kojom se odreduje najnizi prihvatljivi nivo koji je nuzno
posti¢i za obavljanje linijskih operacija. Operator razvija procedure da bi se rijesila slaba efikasnost pilota;

(iii) integritet podataka;

(iv) bezbjednost podataka.

(2) Operator redovno provjerava tacnost sistema ocjenjivanja u odnosu na referentni kriterijum.

(e) PRIHVATLIIVI UREDAJI ZA OBUKU | BROJ SATI POTREBAN DA SE USPJESNO ZAVRSI EBT PROGRAM

(1) Svaki EBT modul sprovodi se u FSTD-u sa nivoom kvalifikacije koji je prikladan da se obezbijedi pravilno sprovodenje tema
procjene i obuke.

(2) Operator obezbjeduje dovoljan broj sati na prihvatljivom uredaju za obuku kako bi pilot mogao da zavrsi EBT operatorov
program. Kriterijumi za odredivanje broja sati EBT programa su sljedeci:

(i) broj sati odgovara velicini i sloZzenosti EBT programa;

(ii) broj sati je dovoljan za zavrsetak EBT programa;

(iii) brojem sati se obezbjeduje djelotvoran EBT program uzimajuéi u obzir preporuke ICAO-a, Agencije i nadleznog organa;
(iv) broj sati odgovara tehnologiji koris¢enih uredaja za obuku.

(f) EKVIVALENTNOST NEISPRAVNOSTI

(1) Svaki pilot mora da prode procjenu i obuku u pogledu postupanja prilikom neispravnosti u sistemu vazduhoplova.

(2) Neispravnosti sistema vazduhoplova koje znatno opterecuju struénu posadu organizuju se uzimajuci u obzir sljedece
karakteristike:

(i) neposrednost;

(ii) sloZzenost;

(iii) pogorsanje kontrole nad vazduhoplovom;

(iv) gubitak instrumenata;

(v) upravljanje posljedicama.

(3) Svaki pilot mora da bude izloZzen najmanje jednoj neispravnosti za svaku karakteristiku ucestalo$¢u koja je odredena u tabeli
tema procjene i obuke.

(4) Dokazana struc¢nost u postupanju u slucaju odredene neispravnosti smatra se ekvivalentnom dokazanoj stru¢nosti u postupanju
u slucaju drugih neispravnosti sa istim karakteristikama.

(g) EKVIVALENTNOST PRILAZA RELEVANTNIH ZA OPERACIJE

(1) Operator je duzan da obezbijedi da svaki pilot redovno pohada obuku o sprovodenju vrsta i metoda prilaza koje su relevantne za
operacije.

(2) Ta obuka ukljucuje prilaze kojima se dodatno optereéuje strucna posada.

(3) Ta obuka ukljucuje prilaze za koje je potrebno posebno odobrenje u skladu sa Prilogom V (dio-SPA) ove Regulative.

(h) LINIJSKA OCJENA KOMPETENTNOSTI

(1) Svaki pilot periodi¢no se podvrgava linijskoj ocjeni kompetentnosti u vazduhoplovu kako bi dokazao sigurno, djelotvorno i
efikasno obavljanje uobicajenih linijskih operacija opisanih u operativnom priru¢niku.

(2) Period vaZenja linijske ocjene kompetentnosti je 12 mjeseci.

(3) Operator odobren za EBT moze da, uz odobrenje nadleznog organa, produzi vazenje linijske ocjene kompetentnosti na:

(i) dvije godine, u zavisnosti od procjene rizika;

(ii) ili tri godine, u zavisnosti od procesa povratnih informacija za praéenje linijskih operacija radi utvrdivanja prijetnji po operacije,
smanjivanja rizika od takvih prijetnji i sprovodenja mjera za upravljanje ljudskim greskama u operacijama.

(4) Za uspjesan zavrsetak linijske ocjene kompetentnosti, pilot mora da dokaZe prihvatljivi nivo efikasnosti u svim posmatranim
kompetencijama.



(i) ZEMALISKA OBUKA

(1) Svakih 12 mjeseci svaki pilot mora da prode:

(i) tehnicku zemaljsku obuku;

(ii) procjenu i obuku u pogledu lokacije i upotrebe sve opreme za hitne slucajeve i sigurnosne opreme koja se nalazi u
vazduhoplovu.

(2) Uz odobrenje nadleznog organa i u zavisnosti od procjene rizika, operator moze da produzi period procjene i obuke u pogledu
lokacije i upotrebe sve opreme za hitne slucajeve i sigurnosne opreme koja se nalazi u vazduhoplovu na 24 mjeseca.”;

(d) umece se sljedeca tacka ORO.FC.232:

,ORO.FC.232 Teme procjene i obuka u okviru programa EBT-a

(a) Operator obezbjeduje da je svaki pilot izloZen temama procjene i obuke.

(b) Teme procjene i obuke su:

(1) izvedene iz sigurnosnih i operativnih podataka koji se koriste za utvrdivanje oblasti koje je potrebno poboljsati i odredivanje
prioriteta u obuci pilota za usmjeravanje pri izradi odgovarajucih EBT programa;

(2) rasporedene na period od tri godine sa definisanom ucestaloséu;

(3) relevantne za tip ili varijantu vazduhoplova kojim pilot upravlja.”;

(e) tacka ORO.FC.235 podtacka (a) zamjenjuje se sljedecim:

,ORO.FC.235 Kvalifikacija pilota za obavljanje operacija sa bilo kojeg pilotskog sjedista

(a) Zapovjednici ¢ijim se zadacima od njih zahtijeva da obavljaju operacije sa bilo kojeg pilotskog sjedista i obavljanje zadataka
kopilota ili zapovjednici od kojih se zahtijeva izvodenje zadataka obuke ili provjeravanja moraju da produ dodatnu obuku i provjeru
kako je navedeno u operativhom priru¢niku. Provjera se moZe obaviti zajedno sa provjerom strucnosti, koju obavlja operator, koja
je propisana u tacki ORO.FC.230 podtacki (b) ili u okviru EBT programa koji je propisan u tacki ORO.FC.231.”;

(4) Prilog IV (dio-CAT) mijenja se kako slijedi:

u tackiCAT.IDE.A.185 podtacki c podpodtacka 1 zamjenjuje se sljedeéim:

(1) ,posljednjih 25 sati za avione Ciji je MCTOM vedi od 27 000 kg i za koje je individualna CofA prvi put izdata 1. januara 2022.
godine ili kasnije ili”;

(5) Prilog VI (dio-NCC) mijenja se kako slijedi:

u tackiNCC.IDE.A.160 podtacki b podpodtacka 1 zamjenjuje se sljedecim:

(1) ,,posljednjih 25 sati za avione Ciji je MCTOM veci od 27 000 kg i za koje je individualna CofA prvi put izdata 1. janura 2022. godine
ili kasnije ili”;

(6) Prilog VIII (dio-SPO) mijenja se kako slijedi:

u tackiSPO.IDE.A.140 podtacki b podpodtacka 1 zamjenjuje se sljedeéim:

,(1) posljednjih 25 sati za avione Ciji je MCTOM veci od 27 000 kg i za koje je individualna CofA prvi put izdata 1. januara 2022.
godine ili kasnije ili”.



PRILOG 16
SPROVEDBENA REGULATIVA KOMISIJE (EU) 2021/1296
od 4. avgusta 2021. godine

o izmjeni i ispravci Regulative (EU) br. 965/2012 u vezi sa zahtjevima za planiranje i upravljanje gorivom/energijom i zahtjevima
za programe podrske i psiholosku procjenu letacke posade, kao i za testiranje psihoaktivnih supstanci

Clan1
Izmjene Regulative (EU) br. 965/2012
Regulativa (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijedi:

(1) u ¢lanu 9b drugi stav zamjenjuje se sljedecim:

,Agencija sprovodi kontinuirani pregled djelotvornosti odredbi u vezi sa programom podrske, psiholoskom procjenom letacke
posade i sistemskim i nasumi¢nim testiranjem na psihoaktivne supstance kako bi se obezbijedila zdravstvena sposobnost ¢lanova
letacke posade i ¢lanova kabinske posade iz Priloga Ili IV. Najkasnije do 14. avgusta 2023. godine, Agencija priprema prvi izvjestaj o
rezultatima tog pregleda.

Taj pregled uklju¢uje primjenu relevantnog stru¢nog znanja i zasniva se na podacima prikupljenim uz pomo¢ drZava clanica i
Agencije na dugoro¢noj osnovi.”;

(2) Prilozi I, 1, 111, IV, V, VI, VI i VIIl mijenjaju se u skladu sa Prilogom | ove Regulative.

Clan 2

Ispravka Regulative (EU) br. 965/2012

Prilog | Regulative (EU) br. 965/2012 ispravlja se u skladu sa Prilogom Il ove Regulative.

Clan 3

Stupanje na snagu i primjena

Ova Regulativa stupa na snagu dvadesetog dana od dana objavljivanja u Sluzbenom listu Evropske unije.

Primjenjuje se od 30. oktobra 2022. godine.

Medutim, Prilog Il primjenjuje se od 14. februara 2021. godine.

Ova Regulativa u cjelini je obavezujuca i neposredno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sacinjeno u Briselu 4. avgusta 2021. godine.

Za Komisiju

Predsjednica

Ursula VON DER LEJEN



PRILOG |

Prilozi I, II, 111, IV, V, VI, VIl i VIl Regulative (EU) br. 965/2012 mijenjaju se kako slijedi:

(1) Prilog I mijenja se kako slijedi:
(a) umede se sljedeca tacka 8c:

,»(8¢c) ,alternativni aerodrom” znaci odgovarajuci aerodrom prema kojem vazduhoplov moZe da nastavi let, ako postane nemoguce
ili ako nije preporucljivo da se let nastavi ili sleti na predvideni aerodrom, a na kojem su mu na raspolaganju potrebne usluge i
objekti, na kojem se mogu ispuniti zahtjevi u pogledu performansi vazduhoplova i koji radi u ocekivano vrijeme koris¢enja;
,alternativni aerodrom” ukljucuje sljedece:

(a) ,alternativni aerodrom za polijetanje”: alternativni aerodrom na koji bi vazduhoplov mogao da sleti ako to bude potrebno
nedugo nakon polijetanja, a nije moguce da se koristi aerodrom odlaska;

(b) ,,alternativni aerodrom na ruti (ERA)”: alternativni aerodrom na koji bi vazduhoplov mogao da sleti ako se, dok se nalazi na ruti,
pojavi potreba za skretanjem;

(c) ,alternativni aerodrom na ruti za gorivo/energiju (ERA za gorivo/energiju)” zna¢i aerodrom ERA koji je u fazi planiranja potreban
pri obracunu goriva/energije;

(d) ,,alternativni odredisni aerodrom”: alternativni aerodrom na koji bi vazduhoplov mogao da sleti, ako postane nemoguce ili ako
nije preporucljivo da sleti na predvideni aerodrom;”;

(b) tacka 26 zamjenjuje se sljedeéim:

,(26) ,Gorivo/energija za nepredvidene slucajeve” je gorivo/energija koje se zahtijeva kao nadoknada potrosnje do odredisnog
aerodroma zbog nepredvidenih faktora koji bi mogli da imaju uticaj na potro$nju goriva/energije;”;

(c) umece se sljedeca tacka 31a:

»(31a) ,8ema za gorivo/energiju” znadi odobrena $ema za gorivo/energiju koju operator trenutno koristi;”;
(d) brise se tacka 46;

(e) umedu se sljedece tacke 49d i 49e:

»(49d) ,,nadgledanje leta” znadi evidentiranje poruka o polasku i dolasku u stvarnom vremenu koje sprovodi operativno osoblje
kako bi se obezbijedilo da je let u toku i da je vazduhoplov sletio na odredisni ili alternativni aerodrom;

,(49e) ,pracenje leta” znaci dodatni zahtjevi uz one utvrdene za nadgledanje leta:

(a) operativno pracéenje letova od odlaska tokom svih faza leta koje obavlja odgovarajuce kvalifikovano osoblje operativne kontrole;
(b) razmjena svih dostupnih i relevantnih sigurnosnih informacija izmedu osoblja operativne kontrole na zemlji i letacke posade; i
(c) kljuéna pomoc¢ letackoj posadi u slucaju hitne ili bezbjednosne situacije tokom leta ili na zahtjev letacke posade;”;

(f) umedu se sljedece tacke 50a i 50b:

,»(50a) ,vrijeme leta” znadi:

(a) kada je rije¢ o avionima, ukupno vrijeme od trenutka kada se avion prvi put pokrene u svrhu polijetanja do trenutka kada se
zaustavi na kraju leta;

(b) kada je rije¢ o helikopterima, ukupno vrijeme od pocetka obrtaja rotora u svrhu polijetanja do trenutka kada se helikopter
potpuno zaustavi nakon leta i obrtaj rotora prestane;

(50b) ,,nadzor leta” znaci, uz sve elemente definisane za ,pracenje leta”, aktivni nadzor leta koji obavlja odgovarajuce kvalifikovano
osoblje operativne kontrole tokom svih faza leta kako bi se obezbijedilo da let postuje propisanu rutu bez neplaniranih odstupanja,
preusmjeravanija ili kaSnjenja;”;

(g) brise se tacka 51;
(h) tacka 73 zamjenjuje se sljede¢im:

»(73) ,Lokalne operacije helikopterom” su komercijalni letovi helikopterom sa najveé¢om sertifikovanom masom pri polijetaju
(MCTOM) od preko 3175 kg ili manjom i konfiguracijom sa najvec¢im operativnim brojem putnickih sjedista (MOPSC) od 9 ili manje,
danju na rutama na osnovu spoljnih orijentira, letjenja unutar lokalnog i definisanog geografskog podrucja opisanog u operativnom
prirucniku;”;

(i) umece se sljededa tacka 104a:

»(104a) ,sigurno slijetanje” znadi, u kontekstu politike goriva/energije ili Sema za gorivo/energiju, slijetanje na odgovarajuci
aerodrom ili operativnu povrsinu barem sa preostalom kona¢nom rezervom goriva/energije i u skladu sa primjenljivim operativnim
procedurama i operativnim minimumima aerodroma;”;



(2) Prilog Il mijenja se kako slijedi:
(a) tacka ARO.OPS.225 zamjenjuje se sljedeéim:
,ARO.OPS.225 Odobravanje Sema za gorivo/energiju

(a) Nadlezni organ odobrava $emu za gorivo/energiju koju je predloZio operator komercijalnog vazdusnog prevoza (CAT) ako
operator dokaZe ispunjenost svih primjenljivih zahtjeva utvrdenih u ovoj Regulativi koji se odnose na gorivo/energiju za avione ili
helikoptere ukljucene u CAT.

(b) Nadlezni organ procjenjuje i nadzire planiranje goriva/energije i ponovno planiranje tokom leta, odabir aerodroma i politike
upravljanja gorivom/energijom tokom leta povezane sa Semama za gorivo/energiju, zajedno sa procesima kojima se podrzava
sprovodenje tih Sema za gorivo/energiju.

(c) Uz tacke (a) i (b), pri odobravanju pojedina¢nih $ema za gorivo/energiju nadlezni organ:
(1) provjerava da li je operator dokazao osnovne performanse sigurnosti trenutne $eme za gorivo/energiju;

(2) procjenjuje sposobnost operatora da podrzi sprovodenje predloZene pojedinane Seme za gorivo/energiju; pritom je potrebno
razmotriti barem sljedece elemente:

(i) sistem upravljanja operatora;
(ii) operativnu sposobnost operatora;

(3) provjerava da li se procjenom sigurnosnog rizika operatora kojom se podrzava predloZzena pojedinacna Sema za gorivo/energiju
postiZe nivo sigurnosti jednak postojecoj Semi za gorivo/energiju; i

(4) uspostavlja plan nadzora za sprovodenje periodi¢nih procjena odobrene pojedinaéne Seme za gorivo/energiju kako bi se
provjerila uskladenost Seme ili odlucilo o tome treba li Semu izmijeniti ili opozvati.

(d) Odobrenje iz tacke CAT.OP.MPA.182 podtacka d podpodtacka 2 sadrzi listu izolovanih aerodroma koje je operator odredio za
svaki tip vazduhoplova na koji se odnosi odobrenje.

(e) Ne dovodeci u pitanje tacku ARO.GEN.120 podtac. (d) i (e), nadleZzni organ obavjestava Agenciju o pocetku evaluacije
alternativnih nacina usaglasavanja koji se odnose na S$eme za gorivo/energiju.”;

(3) u Prilogu 1l Dodatak | zamjenjuje se sljedec¢im:.

,Dodatak |

1ZJAVA

U skladu sa regulativom Komisije (EU) br. 965/2012 o vazdu$nim operacijama

Operator
Naziv:
Mjesto u kojem je operator osnovan ili ima prebivaliste i mjesto odakle se upravlja operacijama:

Naziv i kontakt informacije odgovornog rukovodioca:

Operacija vazduhoplovom

Pocetni datum operacija/datum primjenljivosti izmjene:

Informacije o vazduhoplovu, operaciji i organizaciji za vodenje kontinuirane plovidbenosti(1):

Tip/tipovi vazduhoplova, registracija/registracije i glavna baza:

Vazduhoplov Tip vazduhoplova Registracija Glavna baza Vrsta(e) operacija Organizacija
MSN vazduhoplova odgovorna za
vodenje

kontinuirane
plovidbenosti

Prije obavljanja odredenih operacija operator pribavlja prethodno odobrenje ili posebno odobrenje.

Ako je primjenljivo, detaljne informacije o ste¢enim odobrenjima (priloZiti listu posebnih odobrenja, ukljucuju¢i posebna
odobrenja koja je izdala treca zemlja, ako je primjenljivo).




Ako je primjenljivo, detaljne informacije o autorizacijama za specijalizovane operacije (priloZiti autorizacije).

Ako je primjenljivo, lista alternativnih nacina usaglasavanja (AltMoC) sa referencama na AMC koje zamjenjuju (priloZiti
ALtMoC).

Izjave

[JOperator ispunjava i nastavice da ispunjava bitne zahtjeve iz Priloga V Regulative (EU) 2018/1139 Evropskog parlamenta i
Savjeta i zahtjeva iz Regulative (EU) br. 965/2012.

[IDokumentacija sistema upravljanja ukljuujuéi operativni priru¢nik ispunjava zahtjeve iz Priloga Il (Dio-ORO), Priloga V
(dio-SPA), Priloga VI (dio-NCC) ili Priloga VIII (dio-SPO) Regulative (EU) br. 965/2012 i svi ¢e se letovi izvoditi u skladu sa
odredbama operativnog prirucnika kako se zahtijeva u tacki ORO.GEN.110 podtacki b Priloga Il (dio-ORO).

[JSvi vazduhoplovi kojima se izvode operacije imaju vaZeée uvjerenje o plovidbenosti u skladu sa Regulativom Komisije (EU)
br. 748/2012 ili ispunjavaju posebne zahtjeve o plovidbenosti primjenjive na vazduhoplov registrirovan u tre¢oj zemlji koji
podlijeZe ugovoru o zakupu.

[JSvi €lanovi letacke posade imaju dozvolu u skladu sa Prilogom | Regulative Komisije (EU) br. 1178/2011 kako se zahtijeva u
tacki ORO.FC.100 podtacki c Priloga Il Regulative (EU) br. 965/2012, a ¢lanovi kabinske posade, ako je primjenjivo,
obucavaju se u skladu sa poddijelom CC Priloga Il (dio-ORO).

[JAko je primjenjivo, operator implementira i dokazuje uskladenost sa priznatim standardom industrije.
Reference standarda:
Organ za sertifikaciju:

Datum posljednje provjere uskladenosti:

[JOperator ée obavijestiti nadleZni organ o svim promjenama okolnosti koje utiéu na njegovo ispunjavanje bitnih zahtjeva
utvrdenih u Prilogu V Regulative (EU) 2018/1139 i zahtjeva iz Regulative (EU) br. 965/2012 kako je prijavljeno nadleznom
organu ovom izjavom i o svim promjenama informacija na listi i promjenama liste alternativnih nacina usaglasavanja koji su
ukljuceni u ovu izjavu i nalaze se u prilogu izjave, kako je propisano tackom ORO.GEN.120 podtacka a Priloga Ill (dio-ORO).

[JOperator potvrduje da su informacije navedene u ovoj izjavi taéne.

Datum, ime i potpis odgovornog rukovodioca”

(1) Ako u izjavi nema dovoljno prostora za unos svih potrebnih informacija, one se moraju navesti u zasebnom prilogu. Prilog
se datira i potpisuje.
(2) Serijski broj proizvodaca.
(3) Ako je vazduhoplov registrovan unutar sertifikata vazdusnog operatora (AOC), navesti broj imaoca AOC-a.
(4) Odnosi se na vrstu operacija koje se izvode predmetnim vazduhoplovom, npr. nekomercijalne operacije ili specijalizovane
operacije kao sto su fotografisanje iz vazduha, vazdusni reklamni letovi, letovi za potrebe medija, televizijski i filmski letovi,
padobranske operacije, padobranstvo u slobodnom padu, probni letovi nakon odrzavanja.
(5) Informacije o organizaciji koja je odgovorna za vodenje kontinuirane plovidbenosti ukljucuju ime organizacije, adresu i
referencu na odobrenje.
(6) (a) operacije bilo kojim neispravnim instrumentom ili komadom opreme ili predmetom ili funkcijom sa liste minimalne
opreme (MEL) (tacka ORO.MLR.105 podtac. (b), (f) i (j), tacka NCC.IDE.A.105, tacka NCC.IDE.H.105, tacka SPO.IDE.A.105 i
tacka SPO.IDE.H.105).
(b) operacije za koje je potrebna prethodna autorizacija ili odobrenje, ukljucujuci sve operacije u nastavku:
— za specijalizovane operacije, zakup vazduhoplova koji je registrovan u trecoj zemlji sa posadom i bez posade (tacka
ORO0.SP0.100 podtacka c);

— zavisokoriziéne komercijalne specijalizovane operacije (tacka ORO.SP0.110);

— za nekomercijalne operacije vazduhoplovom sa MOPSC-om veéim od 19, koje se obavljaju bez operativnog ¢lana

kabinske posade (tacka ORO.CC.100 podtacka d);
— za upotrebu operativnih minimuma IFR-a koji su niZi od onih koje je objavila drZava (ta¢. NCC.OP.110 i
SPO.OP.110);

— za punjenje gorivom dok se motori i/ili rotori okre¢u (tatka NCC.OP.157);

— za specijalizovane operacije bez kiseonika iznad 10 000 stopa (tacka SPO.OP.195).
(7) operacije u skladu sa Prilogom V (dio-SPA) Regulative (EU) br. 965/2012, ukljuéujuci poddio B ,,OPERACIJE PRI KOJIMA SE
KORISTI NAVIGACIJA ZASNOVANA NA PERFORMANSAMA (PBN)”, poddio C ,OPERACIJE SA PRECIZNO NAVEDENOM
MINIMALNOM NAVIGACIJSSKOM PERFORMANSOM (MNPS)”, poddio D ,OPERACUE U VAZDUSNOM PROSTORU SA
SMANJENIM MINIMUMIMA VERTIKALNOG RAZDVAJANJA (RVSM)”, poddio E ,OPERACIJE U USLOVIMA SMANJENE
VIDUIVOSTI (LVO)”, poddio G ,,PREVOZ OPASNIH MATERIJA”, poddio K ,,HELIKOPTERSKE OPERACIJE NA MORU”, i poddio M
, ELEKTRONSKE LETACKE TORBE (EFB-i)".”;




(4) Prilog IV mijenja se kako slijedi:

(a) tacka CAT.OP.MPA.100 podtacka b podpodtacka 3 zamjenjuje se sljedeéim:
,,CAT.OP.MPA.100 Koris¢enje usluga u vazdusnom saobracaju

,»(3) lokalne operacije helikoptera (LHO);”;

(b) tacka CAT.OP.MPA.106 brise se;

(c) tacka CAT.OP.MPA.150 zamjenjuje se sljedecim:

,CAT.OP.MPA.150

NAMJERNO OSTAVLIENO PRAZNO”;

(d) tacka CAT.OP.MPA.151 brise se;

(e) tacka CAT.OP.MPA.175 podtacka b podpodtacka 7 zamjenjuje se sljedeéim:

,(7) da se za planirani let mogu ispuniti odredbe navedene u operativnom priruc¢niku, u pogledu goriva/energije, ulja, kiseonika,
minimalnih sigurnih visina, operativnih minimuma aerodroma i raspolozZivost alternativnih aerodroma, prema potrebi;”;

(f) umede se sljedeca tacka CAT.OP.MPA.177:
,CAT.OP.MPA.177 Podnosenje ATS plana leta

(a) Ako plan leta usluga u vazdusnom saobracdaju (ATS) nije podnesen jer se to ne zahtijeva pravilima letjenja, moraju se predati
odgovarajuce informacije kako bi se omogudilo, ako je potrebno, aktiviranje sluzbi za uzbunjivanje.

(b) Ako se operacije izvode s mjesta na kojem nije moguce podnijeti ATS plan leta, zapovjednik ili operator dostavljaju ATS plan sto
je prije moguce nakon uzlijetanja.”;

(g) tacka CAT.OP.MPA.180 zamjenjuje se sljedeéim:

,,CAT.OP.MPA.180 Sema za gorivo/energiju — avioni

(a) Operator uspostavlja, implementira i odrzava $emu za gorivo/energiju koja:
(1) odgovara vrstama obavljanih operacija;

(2) odgovara moguénostima operatora da podrZi njenu implementaciju; i

(3) ispunjava jedno od sljedeceg:

(i) rije je o osnovnoj Semi za gorivo/energiju koja ¢ini osnovu za osnovnu $emu za gorivo/energiju sa odstupanjima i za pojedinacnu
Semu za gorivo/energiju; osnovna Sema za gorivo/energiju zasniva se na opseznoj analizi sigurnosnih i operativnih podataka iz
prethodnih rezultata i iskustava industrije, uz primjenu naucnih principa; osnovhom $emom za gorivo/energiju obezbjeduje se,
redom, siguran, djelotvoran i efikasan rad vazduhoplova; ili

(ii) rije¢ je o osnovnoj Semi za gorivo/energiju sa odstupanjima, koja je osnovna $ema za gorivo/energiju u kojoj se analiza iz tacke
(i) upotrebljava za utvrdivanje odstupanja od osnovne Seme za gorivo/energiju kojom se obezbjeduje, redom, siguran, djelotvoran i
efikasan rad vazduhoplova; ili

(iii) rije¢ je o pojedinatnoj Semi za gorivo/energiju, koja se zasniva na uporednoj analizi sigurnosnih i operativnih podataka
operatora, uz primjenu naucnih principa; analiza se upotrebljava za uspostavljanje Seme za gorivo/energiju sa veéim ili
ekvivalentnim nivoom sigurnosti, kao i za osnovnu Semu za gorivo/energiju kojom se obezbjeduje, redom, siguran, djelotvoran i
efikasan rad vazduhoplova.

(b) Sve Seme za gorivo/energiju sastoje se od:

(1) politike planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta;

(2) politike odabira aerodroma; i

(3) politike upravljanja gorivom/energijom tokom leta.

(c) Za S3emu planiranja goriva/energije i sve njene promjene potrebno je prethodno odobrenje nadleznog organa.
(d) Pri podnosenju zahtjeva za pojedinacnu $emu za gorivo/energiju operator mora da:

(1) utvrdi osnovne performanse sigurnosti svoje trenutne $eme za gorivo/energiju;

(2) pokaze svoju sposobnost da podrzava implementaciju predloZene pojedinatne Seme za gorivo/energiju, ukljuujuéi sposobnost
da izvrSava odgovaraju¢u operativhu kontrolu i da obezbijedi razmjenu relevantnih sigurnosnih informacija izmedu osoblja
operativne kontrole i letacke posade; i

(3) sprovede procjenu sigurnosnog rizika kojom se pokazuje kako se ostvaruje nivo sigurnosti koja je ekvivalentna nivou sigurnosti
postojece Seme za gorivo/energiju.”;

(h) tacka CAT.OP.MPA.181 zamjenjuje se sljede¢im:



,CAT.OP.MPA.181 Sema za gorivo/energiju — politika planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta —
avioni

(a) Operator mora da:

(1) uspostavi politiku planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta kao dio Seme za gorivo/energiju;

(2) obezbijedi da vazduhoplov nosi koli¢inu iskoristivog goriva/iskoristive energije dovoljnu da sigurno zavrsi planirani let i da se
omoguce odstupanja od planirane operacije;

(3) razvije procedure za politiku planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta koji se moraju navesti u
operativnom prirucniku;

(4) obezbijedi da se planiranje goriva/energije za let zasniva na:

(i) trenutnim podacima specifi¢nim za vazduhoplov, koji su dobijeni iz sistema za praéenje potrosnje goriva/energije ili, ako ti podaci
nisu dostupni;

(ii) podacima koji su dobijeni od proizvodaca vazduhoplova.

(b) Operator obezbjeduje da planiranje letova ukljucuje operativne uslove u kojima se let izvodi; ti operativni uslovi ukljucuju
barem:

(1) podatke o potrosnji goriva/energije vaazduhoplova;

(2) predvidene mase;

(3) predvidene meteoroloske uslove;

(4) efekte stavki odloZzenog odrzavanja i/ili konfiguracijskih odstupanja;

(5) ocekivane rute i poletno-sletne staze odlaska i dolaska; i

(6) ocekivana kasnjenja.

(c) Operator obezbjeduje da pretpoletni obradun iskoristivog goriva/energije koji se zahtijeva za let ukljuéuje:

(1) gorivo/energiju za taksiranje koje ne smije biti manje od koli¢ine za koju se o¢ekuje da ée se potrositi prije polijetanja;

(2) koli¢inu goriva/energije za putovanje koja je potrebna kako bi vazduhoplov mogao da leti od polijetanja ili tacke ponovnog
planiranja tkom leta do slijetanja na odredisni aerodrom;

(3) kolic¢inu goriva/energije za nepredvidene situacije koja je potrebna za kompenzaciju nepredvidenih faktora;
(4) gorivo/energiju za alternativno odrediste:

(i) ako se let obavlja sa barem jednim alternativnim odredisnim aerodromom, rije¢ je o koli¢ini goriva/energije potrebnoj za let od
odredi$nog aerodroma do alternativnog odrediSnog aerodroma; ili

(i) ako se let obavlja bez alternativnog odredisnog aerodroma, rije¢ je o koli¢ini goriva/energije koja se mora nalaziti na odredisnom
aerodromu, a istovremeno omogucava avionu sigurno slijetanje i odstupanja od planirane operacije; ta koli¢ina goriva/energije
mora biti dovoljna barem za 15 minuta pri brzini ¢ekanja na 1 500 stopa (450 m) iznad nadmorske visine aerodroma u standardnim
uslovima, obracunata u skladu sa procijenjenom masom aviona pri dolasku na odredisni aerodrom;

(5) konaénu rezervu goriva/energije u koli¢ini koja se obracunava pri brzini ¢ekanja na 1 500 stopa (450 m) iznad nadmorske visine
aerodroma u standardnim uslovima u skladu sa procijenjenom masom aviona pri dolasku na alternativni odredisni aerodrom, ili na
odredisni aerodrom, ako se ne zahtijeva alternativni odredisni aerodrom, a koja ne smije biti manja od:

(i) za avione sa klipnim motorima, koli¢ine goriva/energije za 45 minuta leta; ili
(ii) za turbinske avione, koli¢ine goriva/energije za 30 minuta leta;

(6) dodatno gorivo/energiju, ako je potrebno za vrstu operacije; rije¢ je o koli¢ini goriva/energije koja vazduhoplovu omogucava
slijetanje na alternativni aerodrom na ruti za gorivo/energiju (kriti¢ni scenario ERA za gorivo/energiju) u slu¢aju kvara vazduhoplova
koji znatno povecéava potro$nju goriva/energije na najkriti¢nijoj tacki rute; ta dodatna koli¢ina goriva/energije zahtijeva se samo ako
minimalna koli¢ina goriva/energije obradunata u skladu sa podta¢kom (c) podpodtaé. od (2) do (5) nije dovoljna u slu¢aju takvog
dogadaja;

(7) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir oekivana ka$njenja ili posebna operativna ogranicenja; i
(8) diskreciono gorivo/energiju, ako to zahtijeva zapovjednik vazduhoplova.

(d) Operator vazduhoplova obezbjeduje da procedure ponovnog planiranja tokom leta za obracun iskoristivog goriva/energije koji
se zahtijevaju kada se let nastavlja duZ rute ili do odredisnog aerodroma koji nije prvobitno planiran uklju¢uju podtacku (c)
podpodtac. od 2 do 7”;

(i) tacka CAT.OP.MPA.182 zamjenjuje se sljedecim:

,,CAT.OP.MPA.182 Sema za gorivo/energiju — politika odabira aerodroma — avioni



(a) Operator u fazi planiranja obezbjeduje da nakon pocetka leta postoji razumna sigurnost da ¢e aerodrom na kojem se moze
izvesti sigurno slijetanje biti dostupan u procijenjeno vrijeme upotrebe tog aerodroma.

(b) Kako bi se omogucilo sigurno slijetanje u slucaju neuobicajene ili izvanredne situacije nakon polijetanja, operator u fazi
planiranja odabira i u operativnom planu leta odreduje alternativni aerodrom za uzlijetanje ako:

(1) su meteoroloski uslovi na aerodromu odlaska ispod minimuma za slijetanje koje je utvrdio operator za tu operaciju; ili
(2) iz drugih razloga ne bi bilo moguce vratiti se na aerodrom odlaska.

(c) Alternativni aerodrom za polijetanje mora biti udaljen od aerodroma odlaska toliko da se rizik od izlaganja mogucim
neuobicajenim ili izvanrednim situacijama svede na najmanju mogucu mjeru. Pri odabiru alternativhog aerodroma za polijetanje
operator vazduhoplova uzima u obzir barem sljedece:

(1) trenutne i prognozirane meteoroloske uslove;
(2) dostupnost i kvalitet infrastrukture aerodroma;

(3) plovidbenost i sposobnost slijetanja vazduhoplova u neuobicajenim ili izvanrednim uslovima, uzimajuci u obzir redundantnost
kritiénih sistema; i

(4) dobijena odobrenja (npr. operacije povecanog doleta sa dvomotornim avionima (ETOPS), operacije pri smanjenoj vidljivosti
(LVO) itd.).

(d) Operator vazduhoplova u fazi planiranja za svaki let prema pravilima instrumentalnog letjenja (IFR) odabira i navodi u
operativnom planu leta i planu leta usluga vazdusnog saobracaja (ATS) jedan ili viSe aerodroma tako da su tokom redovnog leta
dostupne dvije moguénosti za sigurno slijetanje za:

(1) dolazak na odredisni aerodrom; ili

(2) u sluéaju prelaska tacke bez povratka, dolazak na bilo koji dostupan aerodrom ERA za gorivo/energiju tokom izolovanih
aerodromskih operacija; let do izolovanog aerodroma ne nastavlja se nakon tacke bez povratka, osim ako trenutna procjena
meteoroloskih uslova, saobradaja i drugih operativnih uslova pokaze da se sigurno slijetanje moZe obaviti na odrediSnom
aerodromu u procijenjeno vrijeme upotrebe.

Operator od nadleznog organa dobija prethodno odobrenje za upotrebu izolovanog aerodroma kao odredisnog aerodroma.

(e) Operator obezbjeduje odgovarajuce sigurnosne margine za planiranje leta kako bi se uzelo u obzir moguée pogorsanje
dostupnih prognoziranih meteoroloskih uslova u procijenjeno vrijeme slijetanja.

(f) Za svaki let prema pravilima instrumentalnog letjenja (IFR) operator vazduhoplova obezbjeduje dostupnost dovoljnih sredstava
za navigaciju i slijetanje na odredisni aerodrom ili na bilo koji alternativni odredisni aerodrom u sluéaju gubitka sposobnosti za
predvidenu operaciju prilazenja i slijetanja.”;

(j) tacka CAT.OP.MPA.185 zamjenjuje se sljedecim:

,,CAT.OP.MPA.185 Sema za gorivo/energiju — politika upravljanja gorivom/energijom tokom leta — avioni

(a) Operator utvrduje postupke za upravljanje gorivom/energijom tokom leta kojim se obezbjeduje:

(1) kontinuirana provjera pretpostavki donesenih tokom faze planiranja (prije leta ili ponovnog planiranja tokom leta, ili oboje);
(2) ponovna analiza i korekcija, prema potrebi;

(3) da je koli¢ina iskoristivog goriva/energije koja ostaje na vazduhoplovu zasti¢ena i nije manja od goriva/energije koja je potrebna
za nastavak leta do aerodroma na kojem se moze izvesti sigurno slijetanje; i

(4) evidentiranje relevantnih podataka o gorivu/energiji za potrebe podpodtac. (1), (2) i (3).

(b) Operator vazduhoplova uspostavlja procedure kojima se od zapovjednika vazduhoplova zahtijeva da dobije informacije o
kasnjenju iz pouzdanog izvora u slu¢aju da nepredvidene okolnosti mogu da dovedu do slijetanja na odredis$ni aerodrom sa manje
od konacdne rezerve goriva/energije uveéano za:

(1) koli¢inu goriva/energije potrebnu za nastavak do alternativhog aerodroma, ako je potrebno; ili
(2) koli¢inu goriva/energije potrebnu za nastavak do izolovanog aerodroma.

(c) zapovjednik vazduhoplova obavjestava kontrolu vazdusnog saobracaja (ATC) o stanju ,minimalnog goriva/energije” izjavom
»MINIMUM FUEL” ako je:

(1) odlucio da sleti na odredeni aerodrom; i

(2) izraCunao da bi bilo kakva promjena postojeceg odobrenja za taj aerodrom mogla da znadi slijetanje sa manje od planirane
konacne rezerve goriva/energije;

(d) zapovjednik vazduhoplova proglasava ,hitnu situaciju s gorivom/energijom” emitovanjem poruke ,, MAYDAY MAYDAY MAYDAY
FUEL” ako je iskoristivo gorivo/energija koja je izradunata kao dostupna pri slijetanju na najbliZi aerodrom na kojem se moZe izvesti
sigurno slijetanje manja od planirane konaéne rezerve goriva/energije.”;

(k) tacka CAT.OP.MPA.186 brise se;



() tacka CAT.OP.MPA.190 zamjenjuje se sljedecim:

,CAT.OP.MPA.190 Sema za gorivo/energiju — helikopteri

(a) Operator uspostavlja, implementira i odrZzava $emu za gorivo/energiju koja sadrzi:

(1) politike planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta; i

(2) politike upravljanja gorivom/energijom tokom leta.

(b) Sema za gorivo/energiju mora da:

(1) odgovara vrstama obavljenih operacija; i

(2) odgovara sposobnostima operatora da podrzi njenu implementaciju;

(c) Za Semu za gorivo/energiju i sve njene promjene potrebno je prethodno odobrenje nadleznog organa.”;
(m) umecu se sljedece ta¢. CAT.OP.MPA.191 i CAT.OP.MPA.192:

,CAT.OP.MPA.191 Sema za gorivo/energiju — politika planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta —
helikopteri

(a) U okviru Seme za gorivo/energiju operator vazduhoplova uspostavlja politiku planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja
goriva/energije tokom leta kako bi se obezbijedilo da vazduhoplov nosi koli¢inu iskoristivog goriva/energije koja je dovoljna da bi se
sigurno dovrsio planirani let i omogudila odstupanja od planirane operacije.

(b) Operator vazuhoplova obezbjeduje da se planiranje goriva/energije za letove zasniva na barem sljedeé¢im elementima:
(1) procedurama koje su sadrZzane u operativhom prirucniku, kao i:

(i) trenutnim podacima specifi¢nim za vazduhoplov koji su dobijeni iz sistema za praéenje potrosnje goriva/energije; ili

(ii) podacima koje daje proizvodac vazduhoplova; i

(2) operativnim uslovima u kojima ¢e se let izvesti, ukljucujudi:

(i) podatke o potrosnji goriva/energije vazduhoplova;

(i) predvidene mase;

(iii) predvidene meteoroloske uslove;

(iv) efekte stavki odgodenog odrzavanja ili konfiguracijskih odstupanja, ili oboje; i

(v) procedure i ogranicenja koje su uveli pruzaoci usluga u vazdusnoj plovidbi.

(c) Operator vazduhoplova obezbjeduje da pretpoletni obracun iskoristivog goriva/energije koji se zahtijeva za let ukljucuje:
(1) gorivo/energiju za rulanje koje ne smije biti manje od koli¢ine za koju se oéekuje da ée se potrositi prije polijetanja;

(2) gorivo/energiju za putovanje;

(3) gorivo/energiju za nepredvidene situacije;

(4) gorivo/energiju za alternativno odrediste, ako je potreban alternativni odredisni aerodrom;

(5) konaénu rezervu goriva/energije koja ne smiju biti manja od:

(i) koli¢ine goriva/energije za 20 minuta pri brzini najveceg dometa za let danju prema pravilima vizuelnog letjenja (VFR) za koji se
navigacija obavlja prema vizuelnim orijentirima; ili

(ii) koli¢ine goriva za 30 minuta pri brzini najveceg dometa za let prema VFR-u za koji se navigacija obavlja na neki drugi nacin, a ne
prema vizuelnim orijentirima; ili

(iii) kad je rije¢ o letu prema pravilima instrumentalnog letjenja (IFR), koli¢ine goriva za 30 minuta leta pri brzini ¢ekanja na 1 500 ft
(450 m) iznad nadmorske visine aerodroma u standardnim uslovima, izracunate prema ocekivanoj masi helikoptera pri dolasku na
odredisni alternativni aerodrom, ili na odredisni aerodrom ako odredi$ni alternativni aerodrom nije potreban;

(6) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir oekivana kasnjenja ili posebna operativna ograni¢enja; i
(7) diskreciono gorivo/energiju, ako to zahtijeva zapovjednik vazduhoplova.

(d) Operator vazduhoplova obezbjeduje da, ako se let mora nastaviti duz prvobitno neplanirane rute ili do prvobitnog neplaniranog
odredisnog aerodroma, procedure ponovnog planiranja tokom leta za obradun potrebnog iskoristivog goriva/energije ukljuéuju:

(1) gorivo/energiju za putovanje, za preostali dio leta;

(2) rezervu goriva/energije koja se sastoji od:

(i) goriva/energije za nepredvidene situacije;

(i) goriva/energije za alternativno odrediste, ako je potreban alternativni odredi$ni aerodrom;

(iii) konaéne rezerve goriva/energije; i



(iv) dodatnog goriva/energije, ako je potrebno za vrstu operacije;
(3) dodatnog goriva/energije kako bi se uzela u obzir oéekivana kasnjenja ili posebna operativna ogranicenja; i
(4) diskrecionog goriva/energije, ako to zahtijeva zapovjednik vazduhoplova.

(e) Kao alternativa za podtaé. od (b) do (d), kada je rije¢ o helikopterima sa najve¢om sertifikovanom masom pri polijetanju
(MCTOM) od najvise 3 175 kg koji lete danju i na rutama na kojima se navigacija obavlja prema vizuelnim orijentirima ili o lokalnim
helikopterskim operacijama (LHO), politikom goriva/energije mora se obezbijediti da je po zavrsetku leta ili niza letova konacna
rezerva goriva/energija dovoljna za:

(1) 30 minuta leta pri brzini najve¢eg dometa; ili

(2) 20 minuta leta pri brzini najveceg dometa, ako se let obavlja u okviru podruéja na kojem se nalaze kontinuirane i odgovarajuce
operativne povrsine.

CAT.OP.MPA.192 Odabir aerodroma i operativnih povrsina — helikopteri

(a) Za letove u instrumentalnim meteoroloskim uslovima (IMC), operator vazduhoplova odabira alternativni aerodrom polijetanja
koji nije udaljen vise od jednog sata letjenja uobi¢ajenom putnom brzinom, za slu¢aj da zbog meteoroloskih razloga nije mogu¢
povratak na povrsinu odlaska.

(b) Operator vazduhoplova u fazi planiranja za svaki let prema pravilima instrumentalnog letjenja (IFR) odabira i navodi u
operativnom planu leta i planu leta usluga vazdusnog saobracaja (ATS) jedan ili viSe aerodroma ili operativnih povrsina tako da su
tokom redovnog leta dostupne dvije mogucnosti za sigurno slijetanje, osim kako je utvrdeno u tacki SPA.HOF0.120 podtacki b.

(c) Operator vazduhoplova primjenjuje odgovarajuce sigurnosne margine za planiranje leta kako bi se uzelo u obzir mogucée
pogorsanje dostupnih prognoziranih meteoroloskih uslova u procijenjeno vrijeme slijetanja.

(d) Za svaki let prema pravilima instrumentalnog letjenja (IFR) operator vazduhoplova obezbjeduje dostupnost dovoljnih sredstava
za navigaciju i slijetanje na odredisni aerodrom ili na bilo koji alternativni odredisni aerodrom u slucaju gubitka sposobnosti za
predvidenu operaciju prilaZzenja i slijetanja.”;

(n) tacka CAT.OP.MPA.195 zamjenjuje se sljede¢im:
,CAT.OP.MPA.195 Sema za gorivo/energiju — politika upravljanja gorivom/energijom tokom leta — helikopteri

(a) Operator vazduhoplova utvrduje procedure kojim obezbjeduje da se tokom leta obavljaju provjere goriva/energije i upravljanje
gorivom/energijom.

(b) Zapovjednik vazduhoplova prati preostalu koli¢inu iskoristivog goriva/energije u vazduhoplovu kako bi se uvjerio da je zasti¢ena
i da nije manja od koli¢ine goriva/energije koja je potrebna za nastavak leta do aerodroma ili operativne povrsine na kojoj se moze
izvesti sigurno slijetanje.

(c) Zapovjednik vazduhoplova obavjestava kontrolu vazdusnog saobradaja (ATC) o stanju ,minimalnog goriva/energije” izjavom
,MINIMUM FUEL"” ako je:

(1) odlucio da sleti na aerodrom ili operativnu povrsinu; i

(2) izraCunao da bi bilo kakva promjena postojeeg odobrenja za taj aerodrom ili operativhu povrsinu, ili druga kasnjenja u
vazdusnom saobradaju, mogla da znaci slijetanje sa manje od planirane konacne rezerve goriva/energije;

(d) zapovjednik vazduhoplova proglasava , hitnu situaciju sa gorivom/energijom” emitovanjem poruke ,, MAYDAY MAYDAY MAYDAY
FUEL” ako je iskoristivo gorivo/energija koja je procijenjena kao dostupna pri slijetanju na najblizi aerodrom ili operativnu povrsinu
na kojoj se moze izvesti sigurno slijetanje manja od planirane konacne rezerve goriva/energije.”;

(o) tacka CAT.OP.MPA.200 zamjenjuje se sljede¢im:

,CAT.OP.MPA.200 Posebno punjenje vazduhoplova gorivom ili praznjenje goriva iz vazduhoplova
(a) Posebno punjenje gorivom ili praznjenje goriva sprovodi se samo ako je operator vazduhoplova:
(1) sproveo procjenu rizika;

(2) uspostavio procedure; i

(3) uspostavio program obuke za svoje osoblje koje ucestvuje u takvim operacijama.

(b) Posebno punjenje gorivom ili praznjenje goriva primjenjuje se na:

(1) punjenje gorivom dok su motori ukljuceni ili rotori koji se okrecu;

(2) punjenje/praznjenje goriva dok su putnici u vazduhoplovu, ukrcavaju se ili iskrcavaju i

(3) punjenje/praznjenje goriva vrste ,,wide cut”.

(c) Kada je rije¢ o avionima, za sve posebne procedure punjenja gorivom ili praznjenja goriva i za njihovu izmjenu potrebno je
prethodno odobrenje nadleznog organa.



(d) Kada je rije¢ o helikopterima, za procedure punjenja gorivom dok se rotori okreéu i za njihovu izmjenu potrebno je prethodno
odobrenje nadleznog organa.”;

(p) tacka CAT.OP.MPA.245 podtacka (a) podpodtacka (1) zamjenjuje se sljedeéim:

»(1) zapocinje let; ili”;

(q) tacka CAT.OP.MPA.246 podtacka (a) zamjenjuje se sljedecim:

,»(a) tacke odluke, kada se upotrebljava procedura sa smanjenom koli¢inom goriva/energije za nepredvidene situacije; ili”;
(r) tacka CAT.OP.MPA.260 zamjenjuje se sljedeéim:

,CAT.OP.MPA.260 Zaliha goriva/energije i ulja

Zapovjednik vazduhoplova zapocinje polijetanje ili nastavlja let u slu¢aju ponovnog planiranja tokom leta samo ako je siguran da
vazduhoplov nosi najmanje planiranu koli¢inu iskoristivog goriva/energije i ulja potrebnu za sigurno zavrsavanje leta, uzimajuéi u
obzir ocekivane operativne uslove.”;

(s) tacka CAT.OP.MPA.280 , Upravljanje gorivom tokom leta — avioni” zamjenjuje se sljedecim:
,LCAT.OP.MPA.280

[NAMJERNO OSTAVLIENO PRAZNO].”;

(t) tacka CAT.OP.MPA.281 brise se;

(u) tacka CAT.POL.A.220 zamjenjuje se sljedeéim:

,(f) Ocekivana masa aviona na tacki na kojoj se predvida kvar dva motora ne smije biti manja od one koja bi ukljucivala dovoljno
goriva/energije za nastavljanje leta do aerodroma na koji se planira slijetanje i za dolazak do njega na najmanje 1 500 stopa (450 m)
direktno iznad podrudja za slijetanje i nakon toga za letjenje na toj visini jos 15 minuta putnom brzinom ili potiskom, prema
potrebi.”;

(v) tacka CAT.POL.A.420 podtacka (d) zamjenjuje se sljedecim:

,(d) Ocekivana masa aviona na tacki na kojoj se predvida kvar dva motora ne smije biti manja od one koja bi uklju¢ivala dovoljno
goriva/energije za nastavljanje leta do aerodroma na koji se planira slijetanje i za dolazak do njega na najmanje 1 500 stopa (450 m)
direktno iznad podrudja za slijetanje i nakon toga za letjenje na toj visini jo§ 15 minuta putnom brzinom ili potiskom, prema
potrebi.”;

(w) tacka CAT.IDE.A.195 podtacka (e) zamjenjuje se sljedeéim:

,(e) Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje data link-a jednaki su zahtjevima koji se
primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz tacke CAT.IDE.A.185.”;

(5) Prilog V mijenja se kako slijedi:
(a) tacka SPA.HEMS.150 zamjenjuje se sljedeéim:
,SPA.HEMS.150 Zaliha goriva/energije — ublazenja

Kao alternativa tacki CAT.OP.MPA.191 podtac. (b), (c) i (d), kad se misija helikopterske hitne medicinske pomoci (HEMS) sprovodi u
skladu sa pravilima vizuelnog letjenja (VFR) u okviru lokalnog i definisanog geografskog podrugja, politikom goriva/energije mora da
se obezbijedi da je po zavrsetku misije konacna rezerva goriva/energije dovoljna za:

(a) 30 minuta leta pri brzini najve¢eg dometa; ili

(b) 20 minuta leta pri brzini najve¢eg dometa danju ako se let odvija u okviru podrucja na kojem se nalaze kontinuirane i
odgovarajuce operativne povrsine.”;

(b) tacka SPA.HEMS.155 zamjenjuje se sljedec¢im:,,SPA.HEMS.155 Punjenje gorivom dok se putnici nalaze u vazduhoplovu

Procedura punjenja sa zaustavljenim rotorima ili rotorima koji se okre¢u mora da se utvrdi u skladu sa tackom CAT.OP.MPA.200

nn,

,,Posebno punjenje vazduhoplova gorivom ili praznjenje goriva iz vazduhoplova.””;
(c) tacka SPA.HOFO0.120 podtacka (a) zamjenjuje se sljedeéim:

,(a) Alternativni odredisni aerodrom na kopnu. Odstupanjem od tac. CAT.OP.MPA.192, NCC.OP.152 i SPO.OP.151, voda
vazduhoplova/zapovjednik vazduhoplova ne mora u operativhom planu leta da navede alternativni odredisni aerodrom kad obavlja
letove sa lokacije na moru na aerodrom na kopnu ako:

(1) je odredisni aerodrom definisan kao aerodrom uz obalu ili
(2) su ispunjeni sljededi kriterijumi:
(i) odredisni aerodrom ima objavljen postupak instrumentalnog prilazenja;

(i) trajanje leta krace je od tri sata i



(iii) u objavljenoj vremenskoj prognozi koja vrijedi za period od jednog sata prije do jednog sata kasnije nakon ocekivanog vremena
slijetanja navodi se:

(A) da je baza oblaka najmanje 700 stopa iznad minimuma za proceduru instrumentalnog prilazenja ili
1 000 stopa iznad odrediSnog aerodroma, $to god da je od to dvoje vise; i

(B) da je vidljivost najmanje 2 500 metara.”;

(d) tacka SPA.SET-IMC.110 podtacka (l) zamjenjuje se sljedeéim:

,(I) uredaj za kontrolu snage motora u izvanrednim slucajevima, kojim se omogucava upravljanje motorom u dovoljnom rasponu
snage za sigurno obavljanje leta u slucaju bilo kakvog razumno vjerovatnog kvara jedinice za kontrolu dotoka goriva/napajanja
energijom.”;

(6) Prilog VI mijenja se kako slijedi:
(a) tacka NCC.OP.105 zamjenjuje se sljede¢im:
,NCC.OP.105 Specifikacija izolovanih aerodroma — avioni

Operator pri odabiru alternativnih aerodroma i politika planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta
ne smatra aerodrom izolovanim, osim ako je vrijeme letjenja do najblizeg alternativnog odredisnog aerodroma sa prihvatljivim
vremenskim uslovima:

(a) duze od 60 minuta za avione sa klipnim motorima; ili

(b) duZe od 90 minuta za turbinske avione.”;

(b) ta¢. NCC.OP.130 i NCC.OP.131 zamjenjuju se sljedeéim:

,NCC.OP.130 Sema za gorivo/energiju — avioni i helikopteri

(a) Operator vazduhoplova uspostavlja, implementira i odrzava Semu za gorivo/energiju koja sadrzi:
(1) politiku planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta; i

(2) politiku upravljanja gorivom/energijom tokom leta.

(b) Sema za gorivo/energiju mora da:

(1) odgovara vrstama obavljenih operacija; i

(2) odgovara sposobnostima operatora da podrzi njenu implementaciju.

NCC.0OP.131 Sema za gorivo/energiju — politika planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta — avioni
i helikopteri

(a) U okviru Seme za gorivo/energiju operator vazduhoplova uspostavlja politiku planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja
goriva/energije tokom leta kako bi se obezbijedilo da vazduhoplov nosi koli¢inu iskoristivog goriva/energije koja je dovoljna da bi se
sigurno dovrsio planirani let i omogudila odstupanja od planirane operacije.

(b) Operator vazduhoplova obezbjeduje da se planiranje goriva/energije za letove zasniva na barem sljedeé¢im elementima:
(1) procedurama koje su sadrzane u operativnom priru¢niku, kao i:

(i) trenutnim podacima specifi¢nim za vazduhoplov, koji su dobijeni iz sistema za pradenje potro3nje goriva/energije ili, ako ti podaci
nisu dostupni;

(ii) podacima koje daje proizvodac vazduhoplova; i

(2) operativnim uslovima u kojima ce se let izvesti, ukljucujuci:

(i) podatke o potrosnji goriva/energije vazduhoplova;

(i) predvidene mase;

(iii) predvidene meteoroloske uslove;

(iv) efekte stavki odloZenog odrzavanja ili konfiguracijskih odstupanja, ili oboje; i
(v) ocekivana kasnjenja.

(c) Kada je rije¢ o avionima, operator vazduhoplova obezbjeduje da pretpoletni obradun iskoristivog goriva/energije koji se
zahtijeva za let ukljucuje:

(1) gorivo/energiju za taksiranje koje ne smije biti manje od koli¢ine za koju se ocekuje da ée se potrositi prije polijetanja;

(2) koli¢inu goriva/energije za putovanje koja je potrebna kako bi vazduhoplov mogao da leti od polijetanja ili tatke ponovnog
planiranja tokom leta do slijetanja na odredis$ni aerodrom;

(3) kolic¢inu goriva/energije za nepredvidene situacije koja je potrebna za kompenzaciju nepredvidenih faktora;

(4) gorivo/energiju za alternativno odrediste:



(i) ako se let obavlja sa barem jednim alternativnim odredisnim aerodromom, rijec¢ je o koli¢ini goriva/energije potrebnoj za let od
odredisnog aerodroma do alternativnog odredisnog aerodroma; ili

(ii) ako se let obavlja bez alternativnog odredisnog aerodroma, rijec je o kolicini goriva/energije koja se mora nalaziti na odredishom
aerodromu radi kompenziranja nepostojanja alternativnog odredisnog aerodroma;

(5) konaénu rezervu goriva/energije u koli¢ini koja se izracunava pri brzini ¢ekanja na 1 500 stopa (450 m) iznad nadmorske visine
aerodroma u standardnim uslovima u skladu sa procijenjenom masom vazduhoplova pri dolasku na alternativni odredisni
aerodrom, ili odredisni aerodrom ako se ne zahtijeva alternativni odredisni aerodrom, a koja ne smije biti manja od:

(i) koli¢ine goriva/energije za 45 minuta letjenja za vazduhoplove sa klipnim motorima koji lete u skladu sa pravilima vizuelnog
letjenja (VFR), pravilima no¢nog letjenja i pravilima instrumentalnog letjenja (IFR); ili

(i) koli¢ine goriva/energije za 30 minuta letjenja za vazduhoplove sa klipnim motorima koji lete u skladu sa pravilima vizuelnog
letjenja (VFR) danju;

(iii) za turbinske avione, koli¢ine goriva/energije za 30 minuta leta;

(6) dodatno gorivo, ako je potrebno za vrstu operacije; rije¢ je o koli¢ini goriva/energije koja vazduhoplovu omogucava sigurno
slijetanje na alternativni aerodrom na ruti za gorivo/energiju (kriti¢ni scenario ERA za gorivo/energiju) u slu¢aju kvara motora ili
dekompresije u zavisnosti od toga $ta zahtijeva vecéu koli¢inu goriva/energije, na osnovu pretpostavke da se takav kvar dogodi na
najkriti¢nijoj tacki rute; ta dodatna koli¢ina goriva/energije zahtijeva se samo ako minimalna koli¢ina goriva/energije obracunata u
skladu sa podtackom (c) podpodtac. od 2 do 5 nije dovoljna u slu¢aju takvog dogadaja;

(7) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir o¢ekivana kasnjenja ili posebna operativna ogranicenja; i
(8) diskreciono gorivo/energiju, ako to zahtijeva zapovjednik vazduhoplova.

(d) Kada je rije¢ o helikopterima, operator obezbjeduje da pretpoletni obracun iskoristivog goriva/energije koji se zahtijeva za let
ukljucuje sve od sljedeceg:

(1) koli¢inu goriva/energije za letjenje do aerodroma ili operativne povrsine predvidenog slijetanja;

(2) ako je zahtijevano alternativno odrediste, gorivo/energiju za alternativno odrediste, to jest koli¢inu goriva/energije koja je
potrebna za neuspjelo prilazenje aerodromu ili operativnoj povrsini predvidenog slijetanja i nakon toga za let do odredenog
alternativnog odredista i za prilaZzenje i slijetanje; i

(3) konaénu rezervu goriva/energije koje ne smiju biti manja od:
(i) za letove prema VFR-u, koli¢ine goriva/energije za letjenje najmanje 20 minuta pri brzini najveceg dometa; ili

(i) za letove prema IFR-u, koli¢ine goriva/energije za letjenje najmanje 30 minuta pri brzini ¢ekanja na 450 m (1 500 stopa) iznad
aerodroma ili operativne povrsine predvidenog slijetanja ili alternativnog odredista pri standardnim temperaturnim uslovima.

(e) Ako let mora da se nastavi do odrediSnog aerodroma koji nije prvobitno planiran, operator vazduhoplova obezbjeduje
dostupnost procedura ponovnog planiranja tokom leta za obracun potrebnog iskoristivog goriva/energije i da su procedure u skladu
sa podtackom (c) podpodtac. od (2) do (7) za avione, odnosno podtackom (d) za helikoptere.

(f) Voda vazduhoplova pocinje polijetanje ili nastavlja let u slucaju ponovnog planiranja tokom leta samo ako je siguran da
vazduhoplov nosi najmanje planiranu koli¢inu iskoristivog goriva/energije i ulja potrebnu za sigurno zavrsavanje leta.”;

(c) tacka NCC.OP.151 podtacka (b) zamjenjuje se sljedeéim:
,(b) mjesto predvidenog slijetanja oznaceno je kao izolovani aerodrom i:
(1) za aerodrom predviden za slijetanje propisana je procedura instrumentalnog prilazenja; i

(2) raspoloZivi meteoroloski podaci navode da ¢e u periodu od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska
postojati sljedeci meteoroloski uslovi:

(i) baza oblaka najmanje 300 m (1 000 stopa) iznad minimuma za proceduru instrumentalnog prilazenja; i

(ii) vidljivost najmanje 5,5 km ili 4 km vec¢a od minimuma za proceduru.”;

(d) tacka NCC.OP.155 podtacka (b) zamjenjuje se sljedeéim:

»(b) Za sve ostale vrste goriva/energije, moraju da se preduzmu potrebne mjere predostroznosti i u vazduhoplovu mora da bude
propisno kvalifikovano osoblje koje je spremno da pokrene i upravlja evakuacijom vazduhoplova na najprakticniji i najbrzi
raspolozivi nacin.”;

(e) umece se sljedeca tacka NCC.OP.157:

»NCC.OP.157 Punjenje gorivom dok se motori i/ili rotori okreéu — helikopteri

(a) Punjenje gorivom, dok se motori i/ili rotori okreéu, dozvoljeno je samo:

(1) ako se putnici ne ukrcavaju ni iskrcavaju;

(2) ako operator aerodroma/operativne povrsine dozvoljava takve operacije;



(3) u skladu sa svim posebnim procedurama i ograni¢enjima u letackom priru¢niku vazduhoplova (AFM);

(4) sa vrstama goriva JET Aili JET A-1; i

(5) ako su na raspolaganju odgovarajudi objekti ili oprema za spasilacke i protivpoZarne sluzbe (RFF);

(b) Operator vazduhoplova procjenjuje rizike povezane sa punjenjem gorivom dok se motori i/ili rotori okrecu.

(c) Operator vazduhoplova uspostavlja odgovarajuce procedure kojih se treba pridrzavati sve uklju¢eno osoblje, kao $to su ¢lanovi
posade i osoblje za zemaljske operacije.

(d) Operator vazduhoplova obucava clanove svoje posade i obezbjeduje da je ukljuceno osoblje za zemaljske operacije adekvatno
obuceno.

(e) Operator vazduhoplova obezbjeduje da su procedure punjenja helikoptera dok se motori i/ili rotori okreéu opisani u
operativnom prirucniku. Za tu proceduru i sve njene promjene zahtijeva se prethodno odobrenje nadleznog organa.”;

(f) tacka NCC.OP.205 zamjenjuje se sljedec¢im:
,NCC.OP.205 Sema za gorivo/energiju — politika upravljanja gorivom/energijom tokom leta

(a) Operator vazduhoplova utvrduje proceduru kojom obezbjeduje da se tokom leta obavljaju provjere goriva/energije i upravljanje
gorivom/energijom.

(b) Voda vazduhoplova prati preostalu koli¢inu iskoristivog goriva/energije u vazduhoplovu kako bi se uvjerio da je zasti¢ena i da
nije manja od koli¢ine goriva/energije koja je potrebna za nastavak leta do aerodroma ili operativhe povrsine na kojoj se moze
izvesti sigurno slijetanje.

(c) Voda vazduhoplova obavjeStava kontrolu vazdu$nog saobradaja (ATC) o stanju ,minimalnog goriva/energije” izjavom
,MINIMUM FUEL"” ako je:

(1) odlucio da sleti na odredeni aerodrom ili operativnu povrsinu; i

(2) izraCunao da bi bilo kakva promjena postojeéeg odobrenja za taj aerodrom ili operativnu povrsinu, ili druga kasnjenja u
vazdusnom saobradaju, mogla da znace slijetanje sa manje od planirane konacne rezerve goriva/energije.

(d) Voda vazduhoplova proglasava ,hitnu situaciju s gorivom/energijom” emitovanjem poruke ,,MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL”
ako je iskoristivo gorivo/energija koja je izraCunata kao dostupna pri slijetanju na najblizi aerodrom na kojem se moze izvesti
sigurno slijetanje manja od planirane konacne rezerve goriva/energije.”;

(g) u tacki NCC.POL.110 podtacki a podpodtac. 6, 7, 8 i 9 zamjenjuju se sljedeéim:
,(6) masu goriva/energije pri polijetanju i masu goriva/energije za putovanje;

(7) masu drugih potrosnih materijala osim goriva/energije, po potrebi;

(8) komponente tereta ukljucujuéi putnike, prtljagu, teret i balast;

(9) masu pri polijetanju, masu pri slijetanju i masu bez goriva;”;

(7) Prilog VIl mijenja se kako slijedi:

(a) tacka NCO.0OP.105 zamjenjuje se sljedecim:

,NCO.0P.105 Specifikacija izolovanih aerodroma — avioni

Voda vazduhoplova pri odabiru alternativnih aerodroma i zaliha goriva/energije ne smatra aerodrom izolovanim osim ako je
vrijeme letjenja do najbliZeg alternativnog odrediSnog aerodroma sa prihvatljivim vremenskim uslovima:

(a) duZe od 60 minuta za avione sa klipnim motorima; ili

(b) duZze od 90 minuta za turbinske avione.”;

(b) tacka NCO.OP.125 zamjenjuje se sljedeéim:

»NCO.0P.125 Zaliha goriva/energije i ulja — avioni i helikopteri

(a) Voda vazduhoplova obezbjeduje da je koli¢ina goriva/energije i ulja u vazduhoplovu dovoljna uzimajuéi u obzir meteoroloske
uslove, sve elemente koji uticu na performanse vazduhoplova, sva kasnjenja koja se ocekuju tokom leta i sve nepredvidene
dogadaje za koje se razumno moZe ocekivati da ¢e uticati na let.

(b) Voda vazduhoplova planira koli¢inu goriva/energije koju treba zastititi kao kona¢nu rezervu goriva/energije kako bi slijetanje
bilo sigurno. Kako bi utvrdio koli¢inu konacne rezerve goriva/energije, voda vazduhoplova uzima u obzir sve navedeno i prema
sljede¢em redosljedu prioriteta:

(1) ozbiljnost opasnosti za lica ili imovinu koja moZe nastati zbog prisilnog slijetanja nakon potpunog iskori$¢avanja goriva/energije;
i

(2) vjerovatnost neocekivanih okolnosti u kojima konacna rezerva goriva/energije vise ne moze biti zasti¢ena.

(c) Voda vazduhoplova zapoéinje let samo ako vazduhoplov nosi dovoljno goriva/energije i ulja:



(1) ako nije zahtijevano alternativno odrediste, za let do aerodroma ili operativne povrsine predvidenog slijetanja, zajedno sa
konaénom rezervom goriva/energije; ili

(2) ako se zahtijeva alternativno odrediste, za let do aerodroma ili operativne povrSine predvidenog slijetanja, a zatim do
alternativnog aerodroma, zajedno sa kona¢nom rezervom goriva/energije.”;

(c) tacka NCO.OP.126 brise se;
(d) tacka NCO.OP.145 podtacka b zamjenjuje se sljedeéim:

,(b) Za sve ostale vrste goriva/energije, vazduhoplov ne smije da se dopunjava kada se putnici ukrcavaju, ili su u vazduhoplovu ili se
iskrcavaju, izuzev ako nije prisutan voda vazduhoplova ili drugo kvalifikovano osoblje koje je spremno da pokrene i upravlja
evakuacijom vazduhoplova na najprakticniji i najbrzi raspoloZivi nacin.”;

(e) umece se sljedecéa tacka NCO.OP.147:

,NCO.0P.147 Punjenje gorivom dok se motori i/ili rotori okre¢u — helikopteri

Punjenje gorivom dok se motori i/ili rotori okre¢u dozvoljeno je samo ako su istovremeno ispunjeni svi sljedeci uslovi:
(a) nije prakti¢no iskljuditi ili ponovno pokrenuti motor;

(b) procedura je u skladu sa svim posebnim procedurama i ogranicenjima u letackom priru¢niku vazduhoplova (AFM);
(c) dozvoljeno je samo punjenje vrstama goriva JET A ili JET A-1;

(d) u vazduhoplovu nema putnika ni specijaliste za zadatke niti se oni ukrcavaju ili iskrcavaju;

(e) operator aerodroma ili operativne povrsine dopusta takve operacije;

(f) na raspolaganju su odgovarajudi objekti ili oprema za spasilacke i protivpoZarne sluzbe; i

(g) procedura se sprovodi u skladu sa kontrolnom listom koja sadrzi:

(1) uobicajene procedure i procedure u izvanrednim situacijama;

(2) potrebnu opremu;

(3) sva ogranicenja; i

(4) odgovornosti i duznosti vode vazduhoplova i, prema potrebi, ¢lanova posade i specijalista za zadatke.”;

(f) tacka NCO.OP.185 zamjenjuje se sljedecim:

»NCO.0P.185 Upravljanje gorivom/energijom tokom leta

(a) Voda vazduhoplova prati preostalu koli¢inu iskoristivog goriva/energije u vazduhoplovu kako bi se uvjerio da je zasti¢ena i da
nije manja od koli¢ine goriva/energije koja je potrebna za nastavak leta do aerodroma ili operativne povrsine na kojoj se moze
izvesti sigurno slijetanje.

(b) Voda vazduhoplova kontrolisanog leta obavjeStava kontrolu vazdusnog saobracaja (ATC) o stanju ,minimalnog goriva/energije”
izjavom ,,MINIMUM FUEL” ako je:

(1) odlucio da sleti na odredeni aerodrom ili operativnu povrsinu; i

(2) izracunao da bi bilo koja promjena postojeceg odobrenja za taj aerodrom ili operativhu povrsinu, ili druga kasnjenja u
vazdu$nom saobradaju, mogla da znace slijetanje sa manje od planirane konacne rezerve goriva/energije.

(c) Voda vazduhoplova kontrolisanog leta proglasava ,hitnu situaciju sa gorivom/energijom” emitovanjem poruke ,MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL” ako je iskoristivo gorivo/energija koja je izraCunata kao dostupna pri slijetanju na najblizi aerodrom na
kojem se moze izvesti sigurno slijetanje manja od planirane konacne rezerve goriva/energije.”;

(g) brisu se tac. NCO.SPEC.135 i NCO.SPEC.140;

(8) Prilog VIII mijenja se kako slijedi:

(a) tacka SPO.0OP.105 zamjenjuje se sljedeéim:
,SPO.0P.105 Specifikacija izolovanih aerodroma — avioni

Operator pri odabiru alternativnih aerodroma i politika planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta
ne smatra aerodrom izolovanim, osim ako je vrijeme letjenja do najblizeg alternativnog odredisnog aerodroma sa prihvatljivim
vremenskim uslovima:

(a) duZe od 60 minuta za avione sa klipnim motorima; ili
(b) duze od 90 minuta za turbinske avione.”;

(b) tac. SPO.0P.130i SPO.0OP.131 zamjenjuju se sljedeéim:
,SPO.0OP.130 Sema za gorivo/energiju — avioni i helikopteri

(a) Operator uspostavlja, implementira i odrzava $emu za gorivo/energiju koja sadrzi:



(1) politike planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta; i
(2) politike upravljanja gorivom/energijom tokom leta.

(b) Sema za gorivo/energiju mora da:

(1) odgovara vrstama obavljenih operacija; i

(2) odgovara sposobnostima operatora da podrzi njenu implementaciju.

SP0O.0P.131 Sema za gorivo/energiju — politika planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije tokom leta — avioni i
helikopteri

(a) U okviru Seme za gorivo/energiju operator uspostavlja politiku planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije
tokom leta kako bi se obezbijedilo da vazduhoplov nosi koli¢inu iskoristivog goriva/energije koja je dovoljna da bi se sigurno dovrsio
planirani let i omogucila odstupanja od planirane operacije.

(b) Operator obezbjeduje da se planiranje goriva/energije za letove zasniva na barem sljede¢im elementima:
(1) procedurama koje su sadrZzane u operativnom prirucniku, kao i:

(i) trenutnim podacima specifi¢nim za vazduhoplov, koji su dobijeni iz sistema za pradenje potrosnje goriva/energije ili, ako ti podaci
nisu dostupni;

(ii) podacima koje daje proizvodac vazduhoplova; i

(2) operativnim uslovima u kojima ¢e se let izvesti, ukljucujuéi:

(i) podatke o potrosnji goriva/energije vazduhoplova;

(ii) predvidene mase;

(iii) predvidene meteoroloske uslove;

(iv) efekte stavki odloZzenog odrzavanja i/ili konfiguracijskih odstupanja; i
(v) ocekivana kasnjenja.

(c) Kada je rije¢ o avionima, operator vazduhoplova obezbjeduje da pretpoletni obradun iskoristivog goriva/energije koji se
zahtijeva za let ukljucuje:

(1) gorivo/energiju za taksiranje koje ne smije biti manje od koli¢ine za koju se ocekuje da ée se potrositi prije polijetanja;

(2) koli¢inu goriva/energije za putovanje koja je potrebna kako bi vazduhoplov mogao da leti od polijetanja ili tacke ponovnog
planiranja tokom leta do slijetanja na odredisni aerodrom;

(3) koli¢inu goriva/energije za nepredvidene situacije koja je potrebna za kompenzaciju nepredvidenih faktora;
(4) gorivo/energiju za alternativno odrediste:

(i) ako se let obavlja sa barem jednim alternativnim odredisnim aerodromom, rijec je o koli¢ini goriva/energije potrebnoj za let od
odredisnog aerodroma do alternativnog odredisnog aerodroma; ili

(i) ako se let obavlja bez alternativnog odredisnog aerodroma, rije¢ je o koli¢ini goriva/energije koja se mora nalaziti na odredisnom
aerodromu radi kompenzovanja nepostojanja alternativnog odredisnog aerodroma;

(5) konaénu rezervu goriva/energije koja mora biti zasti¢ena kako bi slijetanje bilo sigurno; pri odredivanju koli¢ine konaéne rezerve
goriva/energije operator uzima u obzir sve navedeno i prema sljede¢em redosljedu prioriteta:

(i) ozbiljnost opasnosti za lica ili imovinu koja moZe nastati zbog prisilnog slijetanja nakon potpunog iskoris¢avanja goriva/energije;
(ii) vjerovatnost neocekivanih okolnosti u kojima konacna rezerva goriva/energije vise ne moze biti zasticena;

(6) dodatno gorivo, ako je potrebno za vrstu operacije; rije¢ je o koli¢ini goriva/energije koja vazduhoplovu omoguéava sigurno
slijetanje na alternativni aerodrom na ruti za gorivo/energiju (kriti¢ni scenario ERA za gorivo/energiju) u slu¢aju kvara motora ili
dekompresije, u zavisnosti od toga $ta zahtijeva vecu koli¢inu goriva/energije, na osnovu pretpostavke da se takav kvar dogodi na
najkriti¢nijoj tacki rute; ta dodatna koli¢ina goriva/energije zahtijeva se samo ako minimalna koli¢ina goriva/energije izraunata u
skladu sa podtackom (c) podpodtac. (2) do (5) nije dovoljna u sluéaju takvog dogadaja;

(7) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir oekivana ka$njenja ili posebna operativna ogranitenja; i
(8) diskreciono gorivo/energiju, ako to zahtijeva voda vazduhoplova.

(d) Kada je rije¢ o helikopterima, operator obezbjeduje da pretpoletni obradun iskoristivog goriva/energije koji se zahtijeva za let
ukljucuje sve od sljedeceg:

(1) koli¢inu goriva/energije za letjenje do aerodroma ili operativne povrsine predvidenog slijetanja;

(2) ako je zahtijevano alternativno odrediSte, gorivo/energiju za alternativno odrediste, to jest koli¢inu goriva/energije koja je

potrebna za neuspjelo prilaZzenje aerodromu ili operativnoj povrsini predvidenog slijetanja i nakon toga za let do odredenog
alternativnog odredista, kao i za prilazenje i slijetanje; i



(3) konaénu rezervu goriva/energije koja mora da bude zasti¢ena kako bi slijetanje bilo sigurno; pri odredivanju koli¢ine konacne
rezerve goriva/energije operator uzima u obzir sve navedeno i prema sljede¢em redosljedu prioriteta:

(i) ozbiljnost opasnosti za lica ili imovinu koja moZe da nastane zbog prisilnog slijetanja nakon potpunog iskoris¢avanja
goriva/energije; i

(ii) vjerovatnost takvih neoéekivanih okolnosti u kojima konac¢na rezerva goriva/energije vise ne moze da bude zasti¢ena;
(4) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir oekivana ka$njenja ili posebna operativna ograni¢enja; i
(5) diskreciono gorivo/energiju, ako to zahtijeva voda vazduhoplova.

(e) Ako let mora da se nastavi do odrediSnog aerodroma koji nije prvobitno planiran, operator vazduhoplova obezbjeduje
dostupnost procedura ponovnog planiranja tokom leta za obra¢un potrebnog iskoristivog goriva/energije i da su procedure u skladu
sa podtackom c podpodtac. 2 do 7 za avione, odnosno podtackom d za helikoptere.

(f) Voda vazduhoplova pocinje polijetanje ili nastavlja let u slucaju ponovnog planiranja tokom leta samo ako je siguran da
vazduhoplov nosi najmanje planiranu kolic¢inu iskoristivog goriva/energije i ulja potrebnu za sigurno zavriavanje leta.”;

(c) tacka SPO.OP.150 podtacka b zamjenjuje se sljedec¢im:
,(b) mjesto predvidenog slijetanja oznaceno je kao izolovani aerodrom i:
(1) za aerodrom predviden za slijetanje propisana je procedura instrumentalnog prilazenja; i

(2) raspoloZivi meteoroloski podaci navode da ¢e u periodu od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska, ili od
trenutka stvarnog odlaska do dva sata nakon procijenjenog trenutka dolaska, koji je god period kradi, postojati sljededi
meteoroloski uslovi:

(i) baza oblaka najmanje 300 m (1 000 stopa) iznad minimuma za proceduru instrumentalnog prilazenja; i

(ii) vidljivost najmanje 5,5 km ili 4 km veca od minimuma za proceduru.”

(d) tacka SPO.0OP.155 podtacka b zamjenjuje se sljede¢im:

»(b) Za sve ostale vrste goriva/energije, moraju da se preduzmu potrebne mjere predostroznosti i u vazduhoplovu mora da bude
propisno kvalifikovano osoblje koje je spremno da pokrene i upravlja evakuacijom vazduhoplova na najprakti¢niji i najbrizi
raspolozivi nacin.”;

(e) umede se sljedeca tacka SPO.0OP.157:

»SP0O.0P.157 Punjenje gorivom dok se motori i/ili rotori okre¢u — helikopteri

(a) Punjenje gorivom dok se motori i/ili rotori okre¢u dozvoljeno je samo:

(1) ako se specijalisti za zadatke ne ukrcavaju ni iskrcavaju;

(2) ako operator aerodroma ili operativne povrsine dozvoljava takve operacije;

(3) u skladu sa svim posebnim procedurama i ogranic¢enjima u letackom priru¢niku vazduhoplova (AFM);

(4) sa vrstama goriva JET Aili JET A-1; i

(5) ako su na raspolaganju odgovarajuci objekti ili oprema za spasilacke i protivpoZarne sluzbe (RFF).

(b) Operator vazduhoplova procjenjuje rizike povezane sa punjenjem gorivom dok se motori i/ili rotori okrecu.

(c) Operator vazduhoplova uspostavlja odgovarajuce procedure kojih treba da se pridrzava sve uklju¢eno osoblje, kao sto su ¢lanovi
posade, specijalisti za zadatke i osoblje za zemaljske operacije.

(d) Operator vazduhoplova obezbjeduje da su ¢lanovi posade, osoblje za zemaljske operacije i svi specijalisti za zadatke ukljuceni u
procedure, adekvatno obuceni.

(e) Operator vazduhoplova obezbjeduje da su procedure punjenja helikoptera dok se motori i/ili rotori okreéu navedeni u
operativnom prirucniku.”;

(f) tacka SPO.0OP.190 zamjenjuje se sljedeéim:
,SPO.0OP.190 Sema za gorivo/energiju — politika upravljanja gorivom/energijom tokom leta

(a) Operator sloZenih vazduhoplova na motorni pogon utvrduje procedure kojim obezbjeduje da se tokom leta obavljaju provjere
goriva/energije i upravljanje gorivom/energijom.

(b) Voda vazduhoplova prati preostalu koli¢inu iskoristivog goriva/energije u vazduhoplovu kako bi se uvjerio da je zasti¢ena i da
nije manja od koli¢ine goriva/energije koja je potrebna za nastavak leta do aerodroma ili operativne povrsine na kojoj se moze
izvesti sigurno slijetanje.

(c) Voda vazduhoplova obavjestava kontrolu vazdusSnog saobradaja (ATC) o stanju ,minimalnog goriva/energije” izjavom
»MINIMUM FUEL” ako je:

(1) odlucio da sleti na odredeni aerodrom ili operativnu povrsinu; i



(2) izracunao da bi bilo koja promjena postojeceg odobrenja za taj aerodrom ili operativhu povrsinu, ili druga kasnjenja u
vazdusnom saobradaju, mogla da znace slijetanje sa manje od planirane konacne rezerve goriva/energije.

(d) Voda vazduhoplova proglasava , hitnu situaciju sa gorivom/energijom” emitovanjem poruke ,, MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL”
ako je iskoristivo gorivo/energija koja je izracunata kao dostupna pri slijetanju na najbliZi aerodrom na kojem se mozZe izvesti
sigurno slijetanje manja od planirane konacne rezerve goriva/energije.”;

(g) tacka SPO.POL.110 zamjenjuje se sljedec¢im:

,SPO.POL.110 Sistem odredivanja mase i centraZze — komercijalne operacije avionima i helikopterima i nekomercijalne operacije
sloZzenim vazduhoplovima na motorni pogon

(a) Operator vazduhoplova utvrduje sistem mase i centraZe kako bi za svaki let ili seriju letova odredio sljedece:
(1) suvu operativnu masu vazduhoplova;

(2) masu putnog tereta;

(3) masu goriva/ energije koji se nose;

(4) teret vazduhoplova i raspodjelu tereta;

(5) masu pri polijetanju, masu pri slijetanju i masu bez goriva/energije; i

(6) primjenljive pozicije tezista vazduhoplova (CG).

(b) Za letacku posadu predvidena su sredstva za replikaciju i provjeru svih obracuna mase i ravnoteZe na osnovi elektronskih
obracuna.

(c) Operator vazduhoplova utvrduje procedure kojima se omoguéava da voda vazduhoplova odredi masu goriva/zaliha energije
koriste¢i stvarnu gustinu ili, ako ona nije poznata, gustinu izracunatu u skladu sa metodom koja je navedena u operativhom
prirucniku.”;

(h) u tacki SPO.POL.115 podtacki a podpodtac. 6, 7, 8 i 9 zamjenjuju se sljede¢im:

,(6) masu goriva/energije pri polijetanju i masu goriva/energije za putovanje;

(7) masu drugih potros$nih materijala osim goriva/energije, po potrebi;

(8) komponente tereta;

(9) masu pri polijetanju, masu pri slijetanju i masu bez goriva;”;

(i) tacka SPO.IDE.H.146 podtacka a podpodtacka 1 zamjenjuje se sljedecim:

,(1) nisu obuhvaceni tackom SPO.IDE.H.145 podtacka a;”.

PRILOG II

U Prilogu | Regulative (EU) br. 965/2012 dodaje se sljedeca tacka 98b:

,(98b) ,,psihoaktivne supstance” znaci alkohol, opijati, kanabinoidi, sedativi i hipnotici, kokain, ostali psihostimulansi, halucinogene
supstance i isparljivi rastvaraci, osim kofeina i duvana;”.





