PRILOG 1

ELEMENTI OCJENE UTICAJA NA BEZBJEDNOST SAOBRACAJA NA PUTEVIMA

Elementi ocjene uticaja na bezbjednost saobracaja na putevima su:

definisanje problema,

sadasnja situacija i scenario “bez promjena”,

ciljevi u podrucju bezbjednosti saobracaja na putevima,

analiza uticaja predlozenih varijanti na bezbjednost saobrac¢aja na putevima,
uporedivanje varijanti, ukljucujuéi i analizu troSkova i benefita,
predstavljanje mogucih rieSenja.

Podaci koje ocjena uticaja na bezbjednost saobra¢aja na putevima mora analizirati su:

broj smrtno sradalih u saobra¢ajnim nezgodama na putevima i broj saobraéajnih nezgoda, ciljevi smanjenja u poredenju sa
scenarijom “bez promjena”,

izbor trase i koriS¢enja saobraéajnih rjeSenja,

mogudi uticaji na postoje¢u putnu mrezu (npr. izlazi, raskrsnice, ukrstanja, prelazi preko pruge u istom nivou),

ucesnici u saobracaju, uklju€ujuéi ranjive u€esnike u saobracaju (npr, pjesaci, biciklisti, motoristi),

saobracajno opterecenje po kategorijama u€esnika (ukljucujuci npr. pjeSacke i biciklisticke tokove),

uticaj sezonskih i klimatskih uslova u okruzeniju,

postojanje dovoljnog broja mjesta za parkiranje, odnosno uticaj zahtjeva za stacionarni saobraéaj,

uticaj seizmickih aktivnosti u okruzenju.



PRILOG 2

ELEMENTI REVIZIJE BEZBJEDNOSTI NA PUTEVIMA

Za reviziju idejnog projekta razmatraju se sljedeci elementi:

geografska lokacija (npr. moguénost pojave klizista, poplave, lavine, sezonski i klimatski uslovi i seizmicke aktivnosti),

tip raskrsnice i udaljenosti izmedu raskrsnica,

broj i vrsta saobraéajnih traka,

kategorija saobracaja koja je dozvoljena na novom putu,

funkcionalnost puta unutar putne mreze,

meteroloski uslovi,

brzine voznje,

poprecni presjek puta (npr. Sirina kolovoza, biciklistickih staza, pjeSackih staza),

horizonalno i vertikalno pruzanje trase,

vidljivost,

oblik raskrsnica,

javni prevoz i infrastruktura,

prelazi preko pruge u istom nivou,

sadrzaj za ranjive u€esnike u saobrac¢aju (sadrzaj za pjeSake; sadrzaj za bicikliste; postojanje alternativnih ruta i odvajanje od
saobrac¢aja motornih vozila koji se kre¢u velikim brzinama, sadrzaj za motorna vozila sa dva tocka; ucestalost i polozaj
prelaza za pjeSake i bicikliste; sadrzaj za pjeSake i bicikliste na posmatranim putevima u tom podrudju; odvajanje pjeSaka i
biciklista od saobracaja motornih vozila koji se krecu velikim brzinama ili postojanje direktnih alternativnih ruta na putevima
nizeg reda).

Za reviziju gavnog projekta razmatraju se sljedeéi elementi:

trasa,

vertikalna i horizontalna signalizacija,

rasvjeta na putevima i raskrsnicama,

oprema puta,

hortikulturalno uredenje uz put,

Cvrste prepreke uz put,

dostupnost bezbjednih parkiralista,

sadrzaj za ranjive u€esnike u saobracaju (sadrzaj za pjeSake, sadrzaj za biciliste, sadrzaj za motocikliste),

prilagodavanje sistema zastite za korisnike (razdjelno ostrvo i zastitne odbojen ograde za spreSavanje opasnosti za ranjive
korisnike puta).

Neposredno prije pustanja u eksploataciju puta razmatraju se sljedeéi elementi:

bezbjednost u€esnika u saobracaju i vidljivost u razli¢itim uslovima npr. u mraku i uobiajenim vremenskim uslovima,
vidljivost vertikalne i horizontalne signalizacije,
stanje kolovoza.

Nakon pustanja puta u eksploataciju vrSi se procjena bezbjednosti na osnovu stvarnog ponasanja korisnika puta.

PRILOG 3
ELEMENTI PROVJERE BEZBJEDNOSTI NA PUTEVIMA

Prilikom provjere bezbjednosti na putevima razmatraju se sljedeci elementi:

horizontalno i vertikalno pruzanje puta (vidljivost i preglednost; ograni€enje brzine i odredivanje brzinskih zona;
samorazumljivo pruzanje trase, odnosno sposobnost uesnika u saobracaju da razumiju pruzanje trase; pristup susjednim
objektima; pristup interventnih i servisnih vozila; tretmani kod mostova i propusta; izgled podru¢ja uz put (bankine, razika
visine povrsine uz kolovoz, nagib.)),

raskrsnice i petlje (dobar odabir tipa raskrsnice/petlje; geometrija raskrsnice/petlje; vidljivost i razumljivost (percepcija)
raskrsnice; vidljivost na raskrsnici; raspored saobracajnih traka na raskrsnici; kontrola saobra¢aja na raskrsnicama (npr.
kontrola znakom za obavezno zaustavljanje, semaforima); postojanje biciklisti¢kih i pjeSackih prelaza.),

sadrzaji za ranjive u¢esnike u saobraéaju (sadrzaj za pjeSake; sadrzaj za bicikliste; sadrzaj za motocikliste; javni prevoz i
infrastruktura; prelazi preko pruga (uz poseban osvrt na vrstu prelaza, u smislu da li su ruéni ili automatizovani),

rasvjeta i vertikalna i horizontalna signalizacija (zaklonjenost saobrac¢ajnih znakova; Eitljivost saobrac¢ajnih znakova (polozaj,
veli¢ina, boja); stubovi za oznaavanje, horizontalna signalizacija (polozaj, dimenzije i retroreflektivna svojstva u suvim i
vlaznim uslovima); osvjetljenje puta i raskrsnica; primjena opreme puta),

svjetlosna signalizacija (rad i vidljivost semafora),

objekti, putni pojas i zastitna oprema puta (okolina puta ukljucujuci vegetaciju, opasnost uz put i udaljenost od ivice kolovoza
ili biciklisticke staze; prilagodavanje zastitnih sistema korisnicima puta (razdjelna ostrva i zastitne odbojne ograde za vozila za
zastitu ranjivih u¢esnika u saobracaju); zavr$ni elementi zastitnih odbojnih ograda; primjena zastitnih sistema na mostovima i
kod propusta),

kolovoz (o$te¢enja na kolovozu, prijanjanje, rasuti materijal/$ljunak/kamjenje, zadrzavanje vode na kolovozu),

mostovi i tuneli (stanje mostova i njihov broj; stanje tunela i njihov broj; vizuelni elementi koji predstavljaju opasnost za
bezbjednost infrastrukture),

ostala pitanja (obezbjedenje sigurnih i bezbjednih parkiraliSta i odmoriSta; sadrzaj za teska vozila; odsjaj svjetla; radovi na
putu; nebezbjedne aktivnosti uz put; odgovarajuée informacije koje se daju putem inteligentnih transportnih sistema;
vegetacija, divlje i domace Zivotinje uz put; upozorenje u zoni $kola (ako je primjenijivo)).



PRILOG 4

MAPIRANJE RIZIKA NA OSNOVU PODATAKA O SAOBRACAJNIM NEZGODAMA | POSLJEDICAMA SAOBRACAJNIH
NEZGODA PO DIONICAMA PUTEVA

1. Mapiranje rizika na osnovu podataka o saobrac¢ajnim nezgodama
Za mapiranje rizika na osnovu podataka o saobracajnim nezgodama i posljedicama saobracajnih nezgoda po dionicama
drzavnih puteva koristi se evidencija o drzavnim putevima upravljaca puta kao i podaci o prosje€nom dnevnom saobracaju u toku
godine.
Mapiranje rizika na osnovu podataka o saobracajnim nezgodama i posljedicama saobracajnih nezgoda po dionicama
drzavnih puteva vrSi se na osnovu:
1) kolektivnog rizika, koji obuhvata rizik stradanja u odnosu na duzinu posmatrane dionice drzavnog puta; i
2) individualnog rizika, koji obuhvata rizik stradanja u odnosu na broj predenih kilometara na posmatranoj dionici drzavnog puta.
Kolektivni rizik po dionicama drzavnih puteva (KRd) izracunava se po sljedecoj formuli:

(SNPOG + SNTTP)/3
Ld

KRd =

gdje je:
KRd — kolektivni rizik,
SNPOG - ukupan broj saobrac¢ajnih nezgoda u kojima je najteza posljedica bila poginulo lice, na posmatranoj dionici
drzavnog puta, u prethodne tri kalendarske godine,
SNTTP — ukupan broj saobracajnih nezgoda u kojima je najteZa posljedica bilo teSko povredeno lice na posmatranoj dionici
drzavnog puta, u prethodne tri kalendarske godine,
Ld — duzina posmatrane dionice drzavnog puta u kilometrima (km).
Individualni rizik po dionicama drzavnih puteva (IRd) izracunava se po sljedecoj formuli:

(SNPOG + SNTTP)
IRd = — 55 56psx3esx3
10°

gdje je:
IRd — individualni rizik,
SNPOG - ukupan broj saobrac¢ajnih nezgoda u kojima je najteza posljedica bila poginulo lice, na posmatranoj dionici
drzavnog puta, u prethodne tri kalendarske godine,
SNTTP — ukupan broj saobracajnih nezgoda u kojima je najteza posljedica bilo teSko povredeno lice na posmatranoj dionici
drzavnog puta, u prethodne tri kalendarske godine,
Ld — duzina posmatrane dionice drzavnog puta u kilometrima (km),
PGDS — prosje¢an godi$nji dnevni saobrac¢aj na posmatranoj dionici drzavnog puta (vozila/dan).

Vrijednost PGDS-a se izraCunava kao prosjek vrijednosti PGDS-a u prethodne tri godine.
Za mapiranje rizika koriste se podaci o saobra¢ajnim nezgodama i posliedicama saobracajnih nezgoda na drzavnoj putnoj
mrezi iz evidencije o saobraéajnim nezgodama koju vodi organ drzavne uprave nadlezan za poslove unutrasnjih poslova.

2. lzracunavanje kolektivnog i individualnog rizika

U slu€aju malog broja saobraéajnih nezgoda sa poginulim i teSko povredenim licima na posmatranoj drzavnoj putnoj mrezi za
koju se vr§i mapiranje rizika, za izraGunavanje kolektivnog i individualnog rizika koriste se podaci o posljedicama saobracajnih nezgoda,
odnosno o nastradalim licima.

Za izraCunavanje rizika u slucaju iz stava 1 ovog €lana koristi se ponderisani broj nastradalih lica, koji se izraCunava po

formuli:
PBNL =LTPx1+TTPx13+ POG x99

gdje je:

PBNL — ponderisani broj nastradalih lica,

LTP — broj lica sa lakim tjelesnim povredama, u prethodne tri kalendarske godine,

TTP — broj lica sa teSkim tjelesnim povredama, u prethodne tri kalendarske godine,

POG - broj poginulih lica, u prethodne tri kalendarske godine,

Ponderisani broj nastradalih lica se koristi za izraCunavanje kolektivnog rizika po sljedec¢oj formuli:

R4 PBNL/3
~Ld

gdje je:

KRd — kolektivni rizik,
PBNL — ponderisani broj nastradalih lica na posmatranoj dionici,



Ld — duzina posmatrane dionice puta u kilometrima (km).

Ponderisani broj nastradalih lica se koristi za izracunavanje individualnog rizika po sljedec¢oj formuli:

PBNL
~ LdAXPGDSX365X%X3
10°

IRd

gdje je:
IRd — individualni rizik,
PBNL — ponderisani broj nastradalih lica na posmatranoj dionici,
Ld — duzina posmatrane dionice drzavnog puta u kilometrima (km),
PGDS — prosje¢an godi$nji dnevni saobracaj na posmatranoj dionici drzavnog puta (vozila/dan).

3. Rangiranje vrijednosti kolektivhog i individualnog rizika
Rangiranje vrijednosti kolektivnog i individualnog rizika po dionicama drzavnih puteva i njihova klasifikacija u grupe, odnosno
klase, vrsi se u skladu sa medunarodno priznatim metodologijama klasiranja, odnosno naucnim pristupom podijele rezultata na klase
rizika (utvrdivanje pocetnog praga i eliminacija ekstremnih vrijednosti; jednake klase i sl.).
Vrijednosti kolektivnog i individualnog rizika se klasiraju u pet klasa, prema stepenu rizika, koje su oznaene bojama.
Klase rizika u odnosu na nivo rizika i boje kojima se oznaCavaju su:
1) wvrlo nizak nivo rizika — zelena boja;
2) nizak nivo rizika — Zuta boja;
3) srednji nivo rizika — narandzasta boja;
4)  visok nivo rizika — crvena boja;
5)  vrlo visok nivo rizika — crna boja.
Na osnovu rezultata klasiranja izraduju se mape rizika, odnosno karte za mrezu drzavnih puteva za koju se vrsi mapiranje rizika.

4. Mapiranje rizika na osnovu analize ocjene bezbjednosnih karakteristika puta po dionicama puteva

Mapiranje rizika na osnovu analize ocjene bezbjednosnih karakteristika drzavnog puta vrsi se na osnovu:

1) evidencija upravlja¢a javnog puta o putnim pravcima;

2) snimaka drzavnog puta specijalizovanim vozilom sa odgovaraju¢im GPS uredajima i kamerama, naknadnom analizom i
ocjenom snimljenih karakteristika puta.

Analiza, kodiranje i drugi elementi ocjene bezbjednosnih karakteristika dionice drzavnog puta, vrSe se u skladu sa EURO
RAP / iRAP procedurama ocjene bezbjednosti puta.

Proces ocjenjivanja sastoji se od snimanja drzavnog puta (snimak se vrsi na svakih 100 m dionice drzavnog puta), kodiranja i
analiziranja podataka od strane stru¢ne komisije za sprovodenje mapiranja rizika, pripreme podataka, raCunanja rizika, ocjene rizika,
predlaganja i prilagodavanja mjera.

Bezbjednost puta se ocjenjuje sa aspekta bezbjednosti svih korisnika puteva (vozaca i putnika u putnickim vozilima, pjesaka,
motociklista i biciklista).

Najbezbjednije dionice puteva oznaCavaju se sa pet zvjezdica, a najmanje bezbjedne sa jednom zvjezdicom.

5. Rangiranje crnih ta¢aka
PBSN za crnu tacku izraCunava se mnozenjem broja saobraéajnih nezgoda sa ponderima tezine posljedica saobracajnih
nezgoda koji se odreduju vrijednostima pondera 1, 10 i 85, primjenom sljede¢e formule:

PBSN = SNLTP x1+ SNTTP x10+SNPOG x85

gdje je:
PBSN - ponderisani broj saobrac¢ajnih nezgoda,
SNLTP — broj saobraéajnih nezgoda lica kod kojih je najtezi stepen posljedica laka tjelesna povreda,
SNTTP - broj saobraéajnih nezgoda lica kod kojih je najtezi stepen posljedica teska tjelesna povreda,
SNPOG - broj saobracajnih nezgoda sa poginulim licima

Graniénu vrijednost ponderisanog broja saobracajnih nezgoda k defini§e upravlja¢ puta.

Izraunate vrijednosti PBSN porede se sa grani¢nom vrijedno$¢u PBSN k.

Upravlja€ puta moze promijeniti vrijednost grani¢ne vrijednosti PBSN.

Ako je vrijednost PBSN veca ili jednaka grani€noj vrijednosti k, lokacija se identifikuje kao crna tacka.
Rangiranje crnih tacaka vrsi se rangiranjem vrijednosti PBSN od najvecée do najnize vrijednosti PBSN.



PRILOG 5

PROGRAM STRUCNOGVOSPOSOBLJAVANJAI PROGRAM OBAVEZNIH OBLIKA STRUCNOG USAVRSAVANvJA ZA
POLAGANJE STRUCNOG ISPITA | ISPITA PROVJERE ZNANJA ZA REVIZORA, ODNOSNO PROVJERIVACA

Nastavni plan i program za usavrSavanje revizora i provjerivata sacinjen je na nacin da se ispune ciljevi i zadaci obuke, u
skladu sa medunarodnom praksom, propisima i prakti€nim znanjem.

Za realizaciju tema iz nastavnog plana i programa, u trajanju od Sest, odnosno 12 dana, predvideno je najmanje 16+14=30
nastavnih jedinica, u okviru kojih se proucavaju teorijska osnova i medunarodna praksa i izraduje studija primjera — praktian rad.
Takode je predviden i samostalni rad.

Nastavni plan i program za usavrSavanje revizora i provjerivaa sadrzi nastavne jedinice u modulima: 1, 2, 3, 4, 5i 6, koji se
odnose na upoznavanje sa nacionalnom i medunarodnom praksom u oblasti revizije i provjere bezbjednosti puta.

MODUL 1: Osnove revizije i provjere bezbjednosti puta (sedam nastavnih jedinica)

MODUL 2: Revizija i provjera bezbjednosti puta, veza sa ostalim alatima za ocjenu bezbjednosti puta i analiza saobracajnih nezgoda
(dvije nastavne jedinice)

MODUL 3: Proces provjere bezbjednosti puta (Sest nastavnih jedinica)

MODUL 4: Prakti¢an dio — Provjera bezbjednosti saobracaja (jedna nastavna jedinica)

MODUL 5: Proces revizije bezbjednosti puta (13 nastavnih jedinica)

MODUL 6: Prakti¢ni dio — Revizija bezbjednosti puta (jedna nastavna jedinica)

Program obaveznih oblika stru¢nog usavrSavanja provjerivaca sadrzi najmanje po jednu nastavnu jedinicu iz modula 2, 3 i 4,
namijenjenih osposobljavanju provjerivac¢a, ukupne duzine trajanja od najmanje sedam €asova.

Nakon odslu$anog programa, provjerivaé priprema i brani jedan izvjestaj o provjeri bezbjednosti saobrac¢aja na putu.

Program obaveznih oblika struénog usavrSavanja za revizora sadrzi najmanje po jednu nastavnu jedinicu iz modula 2, 3, 4, 51
6, namijenjenih osposobljavanju revizora i provjerivaca, ukupne duzine trajanja najmanje 12 ¢asova.

Nakon odslu$anog programa, revizor priprema i brani jedan izvjestaj o reviziji projekta puta.



OBRAZAC 1
Sertifikat revizora za obavljanje revizije projekta puta sa aspekta bezbjednosnih
karakteristika puta
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SERTIFIKAT

REVIZORA

Za obavijenje revizije projekta puta sa aspekta bezhjedonosnih karakteristika puta
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Broj sertifikata:
Rjesenfe broj:
Datim izdavanja;

U Podgorici, . M.P. MINISTAR




OBRAZAC 2

Sertifikat provjeriva¢a za obavljanje provjere bezbjednosti saobraéaja na putu
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SERTIFIKAT

PROVJERIVACA

za obavijenje proviere bezhjednosti saobracaja na putevima
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Broj sertifikata;
Fjezenje hroj:
Daturm izdavanja:

U Podgoric,. MP. MINISTAR






