932.
Na osnovu ¢lana 28 stav 3 Zakona o putevima (,Sluzbeni list CG”, broj 82/20), Ministarstvo kapitalnih investicija
donijelo je

PRAVILNIK
O BICIKLISTICKOJ INFRASTRUKTURI

Predmet
Clan 1
Ovim pravilnikom propisuju se tehnicki zahtjevi za projektovanje i izgradnju biciklistiCke infrastrukture.

Znacenije izraza
Clan 2
Izrazi upotrijebljeni u ovom pravilniku imaju sljedeéa znacenja:

1) biciklisticki put je saobracajnica namijenjena za kretanje bicikla i bicikla sa motorom, sa izgradenom i
uredenom kolovoznom konstrukcijom izvan profila puta i obiljezena propisanom saobra¢ajnom signalizacijom;

2) biciklisticka staza je izgradena saobrac¢ajna povrSina namijenjena za saobracaj bicikla i bicikla sa motorom,
koja se proteze duz kolovoza puta i od njega je odvojena i obiliezena propisanom saobra¢ajnom signalizacijom;

3) biciklisti¢ka traka je dio kolovoza namijenjen za saobracaj bicikla i bicikla sa motorom, obiljeZzena propisanom
saobracajnom signalizacijom;

4) biciklisticko-pjeSacka staza je saobracajna povrSina namijenjena za kretanje biciklista i pjeSaka, izgradena
odvojeno od kolovoza obiljezena propisanom saobra¢ajnom signalizacijom;

5) put za mjeSoviti saobraéaj je saobracajna povrSina po kojoj se zajednicki odvija biciklisticki i motorni
saobracaj;

6) biciklisticka ruta je pravac kojim se vodi biciklistiCki saobracaj i koja je obiljezena propisanom saobra¢ajnom
signalizacijom.

BiciklistiCka infrastruktura
Clan 3

BiciklistiCka infrastruktura obuhvata:
1) biciklisticku saobracajnicu:

—  biciklisti¢ki put;

— DbiciklistiCka staza;

— DbiciklistiCka traka;

— biciklisticko-pjeSacka staza;
2) saobracajnu signalizaciju i opremu;
3) parkiraliSta za bicikle i njihovu opremu;
4) prostor za smjesStanje bicikala;
5) sisteme javnih bicikla.

Biciklisticka saobracajnica
Clan 4
Zavrsni sloj kolovozne konstrukcije biciklistickog puta izvodi se od materijala koji zadovoljavaju kriterijume
nosivosti i prijanjanja (asfalta, betona i drugi).
Izuzetno od stava 1 ovog €lana biciklisti¢ki put moze da bude izgraden i od frakcija Sljunka od 4/8mm do 2/4mm
ili sliénog materijala.

Slika 1. BiciklistiCki put

BiciklistiCka staza moze biti izvedena kao jednosmjerna ili dvosmjerna, visinski ili na drugi nacin odvojena od
kolovoza uz odgovarajucu $irinu zastitnog pojasa u odnosu na motorni saobraca.



Slika 2. Vrste biciklistickin staza

Biciklisticka traka je od saobracajne trake odvojena razdjelnom linijom.
Biciklisticka traka namijenjena je jednosmjernom saobraéanju biciklista i izvodi se uz desnu ivicu kolovoza.
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Slika 4. Biciklisticko-pjeSacka staza

Put za mjeSoviti saobracéaj je saobraéajna povrsina po kojoj se zajednicki odvija biciklistiCki i motorni saobracaj, te
dionice puta u skladu s ovim pravilnikom potrebno je dodatno obiljeZiti saobraéajnim znakovima i oznakama na kolovozu
kojima se vozaci motornih vozila upozoravaju na pojavu biciklista u saobracaju.



Projektovanje biciklisticke infrastrukture
Clan 5

Pri izradi tehni¢ke dokumentacije biciklistiCke infrastrukture primjenjuju se nacela: bezbjednosti, ekonomiénosti,
cjelovitosti, direktnosti i atraktivnosti.

Bezbjednost biciklistiCke infrastrukture ostavruje se primjenom propisa kojima se ureduje bezbjednost puteva.

Ekonomi¢nost biciklistiCcke infrastrukture podrazumijeva izbor rjeSenja koja su opravdana i ekonomski
prihvatljiva.

Cjelovitost biciklisticke infrastrukture obezbjeduje se medusobnim povezivanjem biciklistickih saobracajnih
povrsina u biciklistiCku mreZu i njihovom integracijom u putnu mrezu.

Direktnost putovanja obezbjeduje se na nacin da biciklisticke saobracajnice, ukljuujuc¢i i putnu mrezu,
omogucuju biciklistima izbor optimalne rute kretanja od polazista do cilja.

Atraktivnost biciklistiCke saobracajnice postiZze se planiranjem izvan profila puta kada je to izvodljivo i ekonomski
opravdano na nacin da je trasa biciklisticke saobraéajnice usmjerena na atraktivne objekte u prostoru i vodena na nacin
da obezbijedi vizuru preglednosti izmedu biciklista i atraktivnih objekata u prostoru.

Zavrsetak biciklistiCke saobracajnice
Clan 6

Mjesta ukrstanja motornog saobracaja i biciklista koje se ne mogu izbjeci (na raskrsnicama i prelazima) moraju
biti obiliezena saobra¢ajnom signalizacijom, na nacin da su svi vozaci, a ne samo biciklisti, svjesni rizika i da mogu
prilagoditi svoje ponaSanje u saobracaju.

ZavrSetak biciklistiCkih saobracajnica izvodi se na jedan od nacina odreden ovim pravilnikom uz propisanu
saobracajnu signalizaciju.

ZavrSetak biciklistickih saobrac¢ajnica predstavlja slijepe ulice kada biciklisticka saobracéajnica zavrSava,
odnosno pocinje na kraju ulice.

Na biciklistickim saobracajnicama sa veéim usponom koji biciklista ne mozZe savladati voZnjom, dozvoljeno je
guranje bicikla u smjeru u kojem se biciklista kretao prije po€etka guranja bicikla.

Biciklisticke saobracajnice i naini vodenja biciklistickog saobracaja
Clan7
BiciklistiCka saobracajnica odreduje se na osnovu maksimalne dozvoljene brzine kretanja motornih vozila na
dionici puta i vrSnog satnog saobracaja motornih vozila na toj dionici (Slika 5).
Ako ne postoji prostorno ograni¢enje kod projektovanja biciklistiCke saobracajnice, na putevima sa dozvoljenim
brzinama iznad 50 km/h, treba izbjegavati uvodenje biciklistickog saobrac¢aja na kolovozu zajedno sa motornim vozilima.
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Legenda:
| — biciklisti na kolovozu, zajedno sa motornim saobraéajem
Il — biciklistiCka traka
Il - biciklisticka staza
IV — biciklisti¢ki put

Slika 5. Izbor biciklisticke saobracajnice na osnovu maksimalne dozvoljene brzine kretanja motornih vozila i vrSnog
satnog saobracaja motornih vozila

Izbor biciklistickog puta
Clans
BiciklistiCki put izvan naselja projektuje se kada se na odredenoj dionici o€ekuje vrSno opterecenje vece od 300
biciklista po satu ili ukoliko postoje prostorni uslovi za ovaj nacin vodenja biciklista.
BiciklistiCki put projektuje se kao jednosmjerni i dvosmjerni za potrebe povezivanja naselja ili turistickih
lokaliteta.



Broj biciklistickih voznih traka odreduje se na nacin da se za ocekivani saobrac¢aj veéi od 500 biciklista/h
predvidi jedna vozna traka.

Izbor biciklistiCko-pjesacke staze
Clan 9
Biciklisticko-pjeSacka staza moze se izvesti kao:
- zajednicka saobracajna povrSina izvedena u istom nivou i obiliezena samo saobracajnim znakom (bez
razdjelne linije),
- zajednicka saobracéajna povrSina izvedena u istom nivou sa posebnim dijelom za kretanje biciklista i
pjeSaka obiljezena oznakama na kolovozu (sa razdjelnom linijom) i saobracajnim znakovima.
BiciklistiCko-pjeSacka staza izvodi se sa jedne strane puta ili obje strane puta za saobracaj pjeSaka i jednosmjerni
saobracaj biciklista, odnosno za saobracaj pjeSaka i dvosmjerni saobracaj biciklista.
Na biciklisticko-pjeSackim stazama za dvosmjerni saobraéaj smjerovi kretanja treba da budu odvojeni oznakama na
kolovozu.
BiciklistiCko-pjeSacka staza iz stava 1 alineja 1 ovoga ¢lana izvodi se u skladu sa ¢lanom 15 ovog pravilnika.
U slu€ajevima izgradnje biciklisticko-pjeSacke staze iz stava 1 alineja 2 ovoga ¢lana potrebno je obezbijediti tehnicke
uslove za kretanje slijepih i slabovidih lica u skladu sa posebnim propisom.

Odvijanje biciklisticCkog zajedno sa motornim saobraé¢ajem
Clan 10
BiciklistiCki saobrac¢aj odvija se na kolovozu puta zajedno sa motornim saobra¢ajem kada su ispunjeni uslovi iz
¢lana 7 ovog pravilnika.
BiciklistiCki saobraéaj odvija se na kolovozu puta zajedno sa motornim saobra¢ajem i u slu€aju kada nijesu
ispunjeni uslovi iz ¢lana 7 ovog pravilnika (veéa brzina, odnosno vec¢i obim motornog saobracaja), ukoliko je postavljana
saobracajna signalizacija koja upozorava na prisutnost biciklista na kolovozu.

Slobodni i saobracéajni poprecéni profil biciklistickih saobracajnica
Clana 11

Minimalne dimenzije biciklistiskih saobraéajnica odredene su $irinom bicikla (SB), manevarskim prostorom
bicikla (MP) i Sirinom zastitnog pojasa (ZS).

Saobraéajni popreéni profil biciklisticke saobraéajnice &ini zbir $irine bicikla (8B) i irine manevarskog prostora
(MP) sa obje strane bicikliste i najmanje iznosi za jednog biciklistu 1 m, a za dvoje biciklista najmanje 2 m.

Slobodni popreéni profil biciklisticke saobraéajnice Cini saobracajni popreé¢ni profil uve¢an za Sirinu zastitnog
pojasa (ZS) sa svake strane, te iznosi za jednog biciklistu najmanje 1,5 m, a za dvoje biciklista 2,5 m.

Sirina zastitnog pojasa koja se primjenjuje izmedu pje$ackih i biciklistickih povrsina prikazana je na slikama 6 i

7.
Sirina razdjelne i iviéne linije ne ulazi u $irinu saobraéajnog profila biciklistitke saobraéajnice.
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Slika 6. Slobodni i saobracajni profil za saobracaj jednog i dvoje biciklista
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Slika 7. Slobodni i saobraéajni profil za saobracaj jednog bicikliste i pjeSaka

Biciklisticki put
Clan 12
Biciklisti¢ki put namijenjen je dvosmjernom saobracaju biciklista i Sirine je najmanje 2,5 m.
BiciklistiCki put, kao samostalna saobraéajna povrsina, izvodi se izvan popre¢nog profila puta za saobracaj
motornih vozila.
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Slika 8. Dimenzije biciklistickog puta

BiciklistiCke staze
Clan 13
Biciklisticka staza izvodi se u odnosu na kolovoz kao jednosmjerna sa jedne ili obje strane kolovoza ili kao
dvosmjerna sa jedne ili obje strane kolovoza.
Jednosmijerna biciklisticka staza izvodi se u Sirini od najmanje 1 m, a dvosmjerna od najmanje 2 m.
Biciklisticka staza odvaja se zastitnim pojasom od kolovoza puta ili pjeSacke staze.
Ako je biciklisticka staza u istom nivou sa zastitnim pojasom, biciklisticka staza se od zastithog pojasa odvaja
iviénjakom koji ne smije da bude viSi od 7cm u odnosu na nivo biciklisticke staze.
BiciklistiCka staza u naselju koja se od kolovoza visinski odvaja najmanje 12 cm mora od ivice kolovoza da bude
udaljena najmanje 0,5 m.
Izuzetno od stava 5 ovog ¢lana, u slu€aju nedostatka prostora, umjesto najmanje udaljenosti moze se postaviti
zastitna ograda.
Dimenzije jednosmjerne biciklistiCke staze date su na Slici 9.
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Slika 9. Dimenzije jednosmjerne biciklisticke staze u naselju



Biciklistika staza u naselju koja se od koloza odvajaja u istom nivou mora od ivice kolovoza da bude udaljena

najmanje 1 m.
Odvajanje biciklisticke staze u naselju izvodi se poplo€anom zastitnom trakom, zelenim pojasom ili na drugi
nacin koji obezbjeduje bezbjednost biciklistickog saobracaj (Slika 10).
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Slika 10. Dimenzije dvosmjerne biciklisticke staze u naselju

Sirina zastitnog pojasa izmedu saobraéajnog profila biciklisticke staze i fizicke prepreke (saobraéajnog znaka,
stuba rasvjete, gradevinskog objekta, koso i normalno parkirana vozila) iznosi najmanje 0,25 m.
Sirina zastitnog pojasa izmedu saobrac¢ajnog profila biciklisticke staze i uzduzno parkiranih vozila iznosi

najmanje 0,75 m (Slika 11).
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Slika 11. Zastitni pojas biciklisticke staze u istom nivou sa kolovozom u naselju

BiciklistiCka staza izvan naselja odvaja se od kolovoza zastithom zelenom povrSinom, a ukoliko to nije moguce,
potrebno je postaviti zastitnu ogradu.
Minimalna zastitna Sirina zelene povrsine izmedu spoljasnje ivice bankine i biciklisticke povrSine iznosi 1,5 m.
Zastitna ograda izmedu kolovoza za motorna vozila i biciklistiCkih staza postavlja se ako je:
- razmak izmedu spoljasnje ivice bankine i biciklisticke saobracajnice manji od 1,5 m,
- razmak izmedu spoljasnje ivice bankine i biciklisticke saobraéajnice manji od 10 m, a biciklisticka staza
je postavljena uz spoljasnju krivinu radijusa R< 175 m (Slike 12, 13 i14).

8

B

2 g

e g

3 ]

5 3
250m 0.75m

Slika 12. Zastitni pojas biciklisticke staze uz prostor za uzduzno parkiranje



Slika 13. Zastitni pojas biciklisticke staze uz put izvan naselja bez zastitne ograde
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Slika 14. Zastitni pojas biciklistiCke staze uz put izvan naselja sa zastithom ogradom

Biciklisticka traka
Clan 14
Biciklisticka traka, u odnosu na kolovoz, izvodi se obostrano za jednosmjerni saobracaj biciklista.
Biciklisticka traka na putu sa jednosmjernim saobraéajem izvedena u smjeru suprotnom od smjera kretanja
motornih vozila, treba da bude ozna¢ena saobrac¢ajnim znakom.
Jednosmijerna biciklistiCka traka izvodi se najmanje Sirine 1m uz obezbjedivanje najmanje Sirine zastitnog

pojasa prema povrsinama za druge vrste saobracaja.
Sirina zastitnog pojasa uz biciklistiCku traku u odnosu na stalne prepreke (stubovi za rasvjetu, saobracajni

znakovi, gradevinski objekti) iznosi najmanje 0,25 m (Slika 15.).
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Slika 15. Sirina zastitnog pojasa biciklisticke trake uz stalne prepreke

Sirina zastitnog pojasa izmedu saobraéajnog profila biciklistiSke trake i uzduZno parkiranih vozila iznosi najmanje

0,75 m (Slika 16.).
Izuzetno od stava 5 ovog ¢lana ako je na kolovozu iscrtana oznaka kojom se prostor za parkiranje odvaja od

ostalog dijela kolovoza, Sirina zastitnog pojasa saobracajnog profila biciklisticke saobracéajnice do linije razdvajanja iznosi
najmanje 0,6 m.
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Slika 16. Sirina zastitnog pojasa biciklisticke trake uz traku za uzduZno parkiranje



BiciklistiCka traka izvan naselja izvodi se samo u slu¢aju manjih udaljenosti izmedu naselja.

Biciklisticko-pjeSacke staze
Clan 15
BiciklistiCko-pjeSacka staza za zajednicko kretanje biciklista i pjeSaka izvodi se sa najmanjom Sirinom staze od 1,5
m za izgradene povrsine, odnosno 2 m za nove povrsine i povrSine nad kojima se sprovodi rekonstrukcija.
Sirina biciklisticko-pjesacke staze zavisi i od broja biciklista i pjeSaka u vrénom satu, a odreduje se prema
dijagramu (Slika 17).
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Slika 17. Odredivanje Sirine biciklisti‘éko—pjeéaéke staze

Horizontalni elementi
Clan 16
Minimalni poluprec¢nik kruznoga luka biciklisticke saobracajnice iznosi Rmin=5m i odreduje se za poprecni nagib
biciklisticke saobracajnice od 2,5% prema Tabeli 1.

Tabela 1
Minimalni poluprecnik kruznog luka biciklisticke saobracajnice

Brzina voznje
bicikla [km/h]

Ruin [M] 5 | 8 | 10 | 17 | 25

12 16 20 | 30 40

Minimalni polupre€nik unutradnjeg kruznog luka biciklisticCke saobraéajnice u raskrsnici je Ryin = 1 m.
Odnos projektovane brzine i veliine polupre¢nika kruzne krivine dat je na dijagramu (Slika 18).
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Slika 18. Dijagram odnosa projektovane brzine i veli€ine polupre&nika kruzne krivine



Poprecéni nagib
Clan 17
Minimalni poprecni nagib biciklisticke saobracajnice u pravcu iznosi 1,5%.
Minimalni popre¢ni nagib biciklisticke saobracajnice u krivini je usmjeren prema centru krivine i iznosi 2,5%.
Poprecni nagib biciklisticke saobrac¢ajnice na kojima se postizu vece brzine od 20 km/h iznosi od 2,5% do 5,0%.
Minimalni poprecni nagib biciklisticko-pjeSacke staze iznosi 1,5%.
Poprecni nagib biciklistiCke trake jednak je nagibu kolovoza.
Poprecni nagib biciklistiCkog puta zavisi od vrste gradevinskog materijala od kojeg je izraden i ne moze da bude
maniji od 2,5%.

Uzduzni nagib
Clan 18
BiciklistiCke trake i biciklisticke staze koje se projektuju i grade u profilu puta imaju uzduzni nagib jednak
kolovozu puta.
Pri projektovanju biciklistiCkih saobracajnica izvan profila puta veli¢ina uzduznog nagiba i njegova duzina ne
smije da prelazi vrijednosti date u Tabeli 2.

Tabela 2
Veli€¢ina uzduznog nagiba i njegova najve¢a duzina
Uzduzni nagib Maksimalna duzina uspona (m)
(%)
10 20
6 65
5 120
4 250
3 >250

Na dijelu biciklisticke saobracajnice gdje je bicikl zbog uspona potrebno gurati, treba predvidjeti i odmorista za
bicikliste.

Ako prostorne mogucnosti dozvoljavaju i ukoliko je to opravdano iz ekonomskih i bezbjednosnih razloga, Sirinu
biciklisticke saobracajnice na usponima vecim i duzim od vrijednosti datih u Tabeli 2 potrebno je povecati za 1 m, a ako
to nije izvodljivo, tu dionicu puta treba saobrac¢ajnim znakovima oznaciti kao opasnu.

Elementi nivelete
Clan 19

Vertikalno zaobljenje nivelete biciklisticke saobracajnice u profilu puta izvode se u skladu sa kriterijumima
odredenim za puteve.

Zaobljenje nivelete biciklistiCke saobracajnice izvan profila puta pri promjeni uzduznog nagiba manjeg od 5%
nije potrebno izvoditi.

Minimalni polupre¢nik konveksnog zaobljenja nivelete na biciklistickoj saobracajnici izvan profila puta (ulice) pri
promjeni uzduznog nagiba ve¢eg od 5% iznosi Rmin=40 m.

Minimalni polupre€nik konkavnog zaobljenja nivelete na biciklistickoj saobraéajnici izvan profila puta (ulice) pri
promjeni uzduznog nagiba veceg od 5% iznosi Ryin=25m.

Minimalni polupre€nik zaobljenja nivelete zavisi od projektovane brzine bicikla Vp i odreduje se prema Tabeli 3.

Tabela 3
Minimalni poluprecnik zaobljenja nivelete
Projektna brzina Vp | Minimalni polupreénik konveksnog zaobljenja Rin Minimalni polupre€nik konkavnog
(km/h) (m) zaobljenja Rmin (M)
20 40 25
30 80 50
40 150 100
50 300 200

Zaustavna preglednost
Clan 20

U slu€aju nailaska biciklista na nepokretnu ili pokretnu prepreku potrebno je obezbijediti minimalnu duzinu
preglednosti koja ¢e omoguciti njegovo bezbjedno zaustavljanje.

Duzina zaustavne preglednosti jednaka je duzini zaustavnog puta bicikliste i treba da se obezbijedi na svim
djelovima biciklisticke saobraéajnice u horizontalnoj i vertikalnoj ravni za oba smjera voznje.

Zaustavna preglednost za bezbjedno zaustavljanje biciklista pred preprekom koja se nalazi na biciklisti¢koj
saobracajnici, zavisi od brzine kretanja biciklista i data je u Tabeli 4.



Tabela 4
Zaustavna preglednost pred pokretnom ili nepokretnom preprekom

Projektna brzina Vp | Zaustavna preglednost pred pokretom ili nepokretnom preprekom (m)
(km/h)
20 30
30 40

Preglednost u raskrsnici
Clan 21
Na mjestu prelaza biciklisticke saobracajnice preko puta treba da bude obezbijedena potrebna duZina
preglednosti na uklju€enju biciklistickog saobracaja u raskrsnicu.
Preglednost u raskrsnici u odnosu na saobrac¢aj motornih vozila treba da bude u skladu sa propisom kojim se
ureduje bezbjednost sacbrac¢aja na putevima.

Kolovozna konstrukcija biciklistickih saobra¢ajnica
Clan 22
Kolovozna konstrukcija biciklisticke saobracajnice projektuje se prema vazecéim propisima i standardima.
Kolovozna konstrukcija biciklistiCke saobracéajnice projektuje se i izvodi tako da ispuni uslove nosivosti, ravnosti,
prijanjanja i odvodnja.

Ukrstanja biciklisti€kih saobracajnica sa ostalim saobracajnim povrsinama
Clan 23
Biciklisticke saobrac¢ajnice mogu se ukrstati u istom nivou sa putevima i Zeljezni¢kim prugama i prelaziti preko
trgova i drugih javnih saobracajnih povrsina.
Izuzetno od stava 1 ovog ¢lana ukrstanje biciklistiCke saobracéajnice sa putem moze biti i denivelisano.
Biciklisticka saobracajnica, u ukrstanju sa drugom saobracajnicom ili na mjestu prelaska preko saobracajnice treba
da:
- obezbijedi kontinuitet i jednoznaénost vodenja biciklistickog saobracaja;
- obezbijedi kretanje biciklista, posebno na mjestima promjene smjera, u vidnom polju drugih vozaca;
- bude propisno obiljezena (narocito prvenstvo prolaska);
- obezbijedi propisanu preglednost;
- bude vizuelno posebno istaknuta.

Vodenje biciklisti¢kog saobraéaja u raskrsnicama
Clan 24
BiciklistiCki saobracaj u raskrsnicama vodi se u skaldu sa saobrac¢ajnim projektom raskrsnice.

Lijevo skretanje biciklista u raskrsnicama
Clan 25
Izbor putanje kretanja biciklista pri lijevom skretanju uslovljen je saobracajnim uredenjem raskrsnice.
Lijevo skretanje biciklista u raskrsnicama, kada se biciklista kre¢e biciklistiCkom trakom ili stazom, izvodi se na
nacin da se biciklista kre¢e biciklistickom trakom ili stazom kroz raskrsnicu, a nailaskom na sporedni priklju€ak (put)
zapocne skretanje u lijevo prelazeéi glavni smjer kretanja (Slika 19).
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Slika 19. Nacin lijevog skretanja biciklista u raskrsnici sa biciklistickom trakom

Biciklista lijevo skretanje u raskrsnici puta za mijeSoviti saobrac¢aj izvodi na nacin da se prvo prestroji u
saobracajnu traku za lijevo skretanje i zatim nastavi skretanje ulijevo (Slika 20.).

Slika 20. Nacin lijevog skretanje bicikliste u raskrsnici puta za mjeSoviti saobracaj



Vodenje biciklisticCkog saobracéaja preko prikljuéka sporednog puta (“lepeze rakrsnice”)
Clan 26
BiciklistiCki saobracaj vodi se u raskrsnici direktno preko prikljucka sporednog puta (“lepeze raskrsnice”)
biciklistiCkom trakom (Slika 21) ili biciklistickom stazom (Slika 22) i u tom slu€aju biciklisti imaju prednost u odnosu na
uCesnike u saobracaju koji u raskrsnicu ulaze iz sporednog puta ili skre¢u u sporedni put.

Slika 21. Direktno vodenije biciklistiCke trake preko priklju¢ka sporednog puta (“lepeze raskrsnice”)

|
Slika 22. Direktno vodenje biciklisticke staze preko prikljuCka sporednog puta (“lepeze raskrsnice”)

Pomjereno vodenije biciklistickog saobraéaja biciklistickom stazom u raskrsnici sa sporednim putem primjenjuje se
kada je potrebno obezbijediti prostor za ¢ekanje pjeSaka ispred pjeSackog prelaza i u tom slucaju se biciklisticka staza
pomjera od sredista raskrsnice (Slika 23).
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Slika 23. Pomjereno vodenije biciklistiCke staze preko prikljuc¢ka sporednog puta (“lepeze raskrsnice”)

Vodenje biciklistickog saobracaja preko prikljuéka puta sa prednoscu prolaska
Clan 27
Pri prelazu biciklisticke staze preko puta koji je saobrac¢ajnim znakom oznacen kao put sa prvenstvom prolaza,
ukinuta je prednost biciklistima koji se nalaze na biciklistiCkoj stazi i izlaze na kolovoz puta sa prvenstvom prolaza (Slika
24)).

Slika 24. Vodenje biciklistickog saobracaja preko sporednog puta sa prvenstvom prolaza



Vodenje biciklista preko razdjelnog ostrva u raskrsnici
Clan 28
Vodenje biciklistickog saobracaja preko razdjelnog ostrva u raskrsnici zavisi od saobracaja pjeSaka, protoka
biciklista i ostalih uslova.
Prelaz biciklisticke saobracajnice preko raskrsnice izvodi se normalno na razdjelno ostrvo, a razlikuje se kada
se radi o vodenju biciklistickog saobracaja preko razdjelnog ostrva (Slika 25) ili zajednickom vodenju biciklistiCkog i
pjeSackog saobracaja preko razdjelnog ostrva (Slika 26).
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Slika 25. Vodenje biciklistickog saobracaja preko razdjelnih ostrva
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Slika 26. Zajednic¢ko vodenije biciklistickog i pjeSatkog saobracéaja preko razdjelnih ostrva

Vodenje biciklista preko raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja
Clan 29
Za izbor nacina vodenja biciklistickog saobraéaja u zoni raskrsnice sa kruznim tokom saobrac¢aja uzima se u obzir:
- obim i struktura motornog saobracaja;
- obim biciklista u raskrsnici sa kruznim tokom saobracaja;
- polozaj raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja u putnoj mrezi.
U raskrsnici sa kruznim tokom saobracaja biciklistiCki saobracaj se, po pravilu, vodi biciklistickom stazom (Slike 27 i 28).
Sva ukrstanja biciklista (i pjeSaka) sa motornim saobracajem u raskrsnicama sa kruznim tokom saobracaja izvode
se pod pravim uglom.
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Slika 27. Vodenije biciklistickog saobraéaja preko raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja



Na putevima sa malim saobrac¢ajnim opterecenjem gdje se biciklisticki saobrac¢aj vodi zajedno sa motornim
saobracajem, primjenjuje se isti nacin vodenja i u raskrsnici sa kruznim tokom saobraéaja, ukoliko nije moguce izvodenje
biciklistikih traka ili staza.

BiciklistiCka staza u raskrsnici sa kruznim tokom saobracaja na prelazu preko kolovoza teba da bude udaljena
najmanje 5 m od spoljadnje ivice kolovoza u raskrsnici.

Slika 28. Prelaz biciklistiCke staze preko kraka raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja

Ukrstanje biciklistickog i motornog saobracaja izvan zone raskrsnice
Clan 30

Ukrstanje biciklistiCkog i motornog saobracaja izvan zone raskrsnice izvodi se prelazom biciklisticke
saobracajnice preko puta.

Prelaz biciklisticke saobracajnice preko puta treba da bude propisno obiljezen saobrac¢ajnim znakovima, a
biciklisticka saobracéajnica na mjestu prelaza preko kolovoza sa savremenim kolovoznim zastorom obojena crvenom
bojom.

Ukrstanje biciklistickog i motornog saobracaja izvan zone raskrsnice izvodi se preko srediSnjeg saobracajnog
ostrva za bicikliste ako ne postoje prostorna ili druga ogranicenja i ako je saobracaj biciklista u vrSnom satu veci od 75
(Slika 29.).

Slika 29. Ukrstanje biciklistickog i motornog saobracaja izvan zone raskrsnice

Sredi$nje biciklisticko ostrvo treba da bude tako dimenzionisano da se brzina vozila zbog delineacije prije nailaska
na biciklisti¢ki prelaz preko puta smanji na maksimalnu brzinu od 50 km/h.
BiciklistiCka staza u podrucju srediSnjeg razdjelnog ostrva izvodi se u nivou sa kolovozom.

Povrsine za zaustavljanje biciklista u raskrsnicama
Clan 31
U raskrsnicama, radi boljeg uoCavanja biciklista mozZe se izvesti pomjerena linija zaustavljanja za bicikliste
(Slika 30).
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Slika 30. Pomjerena linija zaustavljanja za bicikliste

Na raskrsnicama sa svjetlosnom signalizacijom, ispred pomjerene linije zaustavljanja za bicikliste, treba
predvidjeti povrSinu za zaustavljanje biciklista kada se biciklisticki saobracaj vodi kolovozom (biciklistiCka traka) i kada se
na prikljucku raskrsnici o€ekuje vise od 200 biciklista u vrSnom satu (Slika 31).



Povrsina za zaustavljanje biciklista iz stava 2 ovog ¢lana duga je najmanje 5 m i zauzima cijeli prostor ispred
trake za motorni saobracaj, osiguravajuéi time moguc¢nost lijevog skretanja biciklista iz posebno oznacenog prostora,
kada je lijevo skretanje dozvoljeno saobra¢ajnom svjetlosnom signalizacijom, pod uslovom da je regulisano vertikalnom i

horizontalnom saobrac¢ajnom signalizacijom.

Slika 31. Pomjerena linija zaustavljanja za bicikliste sa povr§inom za zaustavljanje biciklista

Prelaz izmedu razlic¢itih saobraéajnih povrsina
Clan 32
Prelaz biciklisticke staze u biciklisticku traku ili na kolovoz izvodi na preglednom mjestu i uz propisanu saobracéajnu
signalizaciju, na nacin dat na Slikama 32 i 33.
Pocetak biciklisticke staze izvodi se na nacin dat na Slici 34.
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Slika 32. Tehnicko rieSenje prelaza biciklistiCke staze na biciklistiCku traku
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Slika 33. Tehnicko rijeSenje prelaza biciklisticke staze na kolovoz sa mjeSovitim saobra¢ajem
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. min. 10,00m
Slika 34. Tehnicko rieSenje prelaza biciklista sa kolovoza na biciklistiCku stazu
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Duzina prelazne zone moze se skratiti za 50% ukoliko postoji prostorno ograni¢enje, uz obavezno zadrzavanje
propisane preglednosti.



Biciklisticke rampe
Clan 33
Biciklisticke rampe izvode se za prelaze djelova puta koji su u odnosu na biciklisticku saobracajnicu izdignuti ili
upusteni.
Minimalna Sirina biciklisticke rampe je 1,5 m i maksimalni uzduzni nagib 10%.
U slu€aju nedostatka prostora, velikih troSkova izgradnje ili rekonstrukcije postojecih objekata, uz pjeSacke
stepenice izvode se i rampe (Zljebovi) minimalne Sirine 0,15 m za guranje bicikla.

Vodenije biciklistickih saobracajnica u podruc¢ju autobusnih stajalista
Clan 34
Biciklisticke trake na istoj strani puta u podru¢ju autobusnih stajaliSta obiljeZzavaju se crvenom bojom kao i

biciklistiCke staze koje prolaze trotoarom u podrucju autobuskog stajalista.

Obiljezavanje iz stava 1 ovog ¢lana obuhvata podrucje 5 m ispred i iza autobuskog stajalista.

lzuzetno od stava 1 ovog C&lana zajedniCki djelovi biciklistiCke saobracajnice i autobuskog stajaliSta ne
obiljezavaju se bojenjem.

Vodenje biciklistickih saobrac¢ajnica u podruc¢ju autobuskih stajaliSta izvodi se na nacin dat na Slikama 35 do 39.

Slika 35. Vodenije biciklisticke trake kada je autobusko stajaliSte izgradeno na kolovozu

Slika 36. Vodenje biciklisticke staze uz autobusko stajaliSte izgradeno na kolovozu

Slika 38. Vodenije biciklisticke staze preko autobuskog stajaliSta izgradenog van kolovoza

Slika 39. Vodenje biciklisticke trake preko autobuskog stajaliSta izgradenog van kolovoza

Dvosmijerni biciklisticki saobraéaj u jednosmjernim ulicama
Clan 35

Na jednosmijernim putevima biciklistiCki saobraéaj biciklistickim trakama se naj¢eSée vodi istim smjerom kojim
se vodi i motorni saobraéaj, po pravilu sa jedne strane puta.

Ako se biciklistiCki saobraéaj jednosmjernim putem vodi dvosmjerno biciklistickim trakama, biciklistiCke trake
treba da budu oznagene saobrac¢ajnim znakovima (Slika 40).

U slucaju iz stava 2 ovog €lana biciklistiCka traka treba da bude obojena crvenom bojom kroz raskrsnicu prije i
poslije raskrsnice u duzini 10 metara.



Slika 40. Izvodenje obostranih biciklistickih traka u jednosmjernoj ulici

Zavrsetak biciklistickih povrsina
Clan 36
Na zavrSetku biciklistickog puta, a prije uklju€ivanja na put sa mjeSovitim saobrac¢ajem, radi bezbjednosti biciklista
treba da se postave prepreke kojima se spre€ava naglo ukljuenje biciklista na put sa mjeSovitim saobrac¢ajem (Slika 41).
Smanjenje brzine biciklista prije uklju€ivanja na put sa mjeSovitim saobraéajem mozZe da se postigne
postavljanjem ograda ili drugih prepreka.
Ukljuc€ivanje biciklista na put sa mjeSovitim saobracajem treba da bude ozna¢eno odgovarajuéom saobracajnom
signalizacijom.
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Slika 41. Spoj biciklistickog puta sa putem za mjeSoviti saobracaj

Postavljanje slivni¢kih resetki
Clan 37
Na biciklistickim saobraéajnicama ne treba da se ugraduju slivniCke reSetke, a ako se ugraduju slivniCke
reSetke, otvori na reSetkama postavljaju se normalno na smjer kretanja biciklista (Slika 42).
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Slika 42. Pravilno i nepravilno usmjerene resetke na odvodnim Sahtovima

Prelaz biciklisticke saobra¢ajnice preko izdignutih ili upustenih povrsina
Clan 38
Prelaz biciklisticke saobraéajnice preko izdignutih ili upustenih djelova putne saobraéajne infrastrukture (kolovoz,
ulaz na parkiraliSta i ulaz) u odnosu na biciklisticku saobracajnicu izvodi se spustenim ivi€njakom, odnosno izgradnjom
rampe (Slika 43).



Slika 43. Pravilno i nepravilno postavljanje ivicnjaka na pravcu kretanja biciklista

Prelaz biciklisticke saobracajnice preko zeljeznicke pruge
Clan 39
Prelaz biciklisticke saobracajnice preko Zeljezni¢ke pruge u istom nivou izvodi se pod uglom od najmanje 60° (Slika
44).
Na saobracajnu povrsinu prelaza biciklisticke saobracajnice preko Zeljezni¢ke pruge ugraduju se gumene ploce
odgovarajucih dimenzija.
Odredbe stava 1 ovog ¢lana ne odnose se na biciklisticke saobracéajnice koje su sastavni dio puta.

Slika 44. Prelaz biciklistiCke saobracajnice preko Zeljezni¢ke pruge

Oznacavanje povrsina biciklistickih saobraéajnica
Clan 40

Saobracajna povrSina biciklistickih saobracajnica, ukljuCujuci biciklistiCko-pjeSatke prelaze i biciklisticke
saobracéajnice na podrucju autobuskih stajaliSta, na mjestima ukrStanja biciklistickih saobracajnica sa ostalim
saobracéajnim povrdinama moZze se izvesti u crvenoj boji.

Kada se saobracéajna povrSina biciklisticko-pjeSackog prelaza ne izvodi crvenom bojom, na pocetku prelaza na
kolovozu se iscrtava piktogram bicikla.

Crvenom bojom izvodi se pocetak prelaza biciklisticke saobrac¢ajnice na kolovozu puta za mjeSoviti saobracaj
kao i djelovi biciklistickih saobracajnica na potencijalno opasnim mjestima.

Biciklisticka traka treba da bude izvedena crvenom bojom kroz raskrsnicu prije i poslije raskrsnice u duzini 5
metara (Slika 21).

Odvajanje i zastita biciklistickih saobracajnih povrsina
Clan 41

Fizicko odvajanje biciklisticke staze od kolovoza izvodi se zastitnim pojasom, odnosno ivi€njakom, odnosno
postavljanjem zastitne ograde.

U naselju se zastitha ograda postavlja u izuzetnim slu€ajevima kada nije moguc¢e na drugi nacin obezbijediti
propisanu Sirinu zastitnog pojasa.

Izvan naselja zastitna ograda postavlja se uz biciklisticku ili biciklisticko-pjeSacku stazu kada je razmak izmedu
spoljasnje ivice bankine i biciklisticke povrS§ine manji od 1,5 m i u slu¢aju kada je udaljenost izmedu spoljasnje ivice
bankine puta i staze manja od 10 m, a biciklisticka staza se nalazi uz spoljasnju ivicu puta u krivini radijusa R <175 m.

Zastitna ograda postavlja se ako je udaljenost izmedu kolovoza za saobraéaj motornih vozila na kojima je
dozvoljena brzina veca od 70 km/h i biciklisticke ili biciklisticko-pjeSacke staze manja od propisane.



Kada se ograda izvodi izmedu biciklisticko-pjeSacke staze i saobrac¢ajne povrSine za motorni saobrac¢aj ograda
se moze nadograditi povisenim rukohvatom.

Kada se ograda izvodi uz biciklisticku saobrac¢ajnu povr§inu na putnom objektu, treba da se nadgradi poviSenim
rukohvatom, a visina ograde sa rukohvatom treba da bude najmanje 110 cm mjereno od povrsine pjeSacke, odnosnho
biciklisticke povrsine do vrha rukohvata.

Na prilazima zona gdje je dozvoljen iskljuCivo biciklisticki saobraéaj, pristup za motorni saobracaj moze se
ograniciti postavljanjem stubi¢a, rampi i drugih odgovarajucih prepreka.

Saobracajna signalizacija i oprema biciklisti€kih povrsina
Clan 42
Saobracajna signalizacija i oprema na biciklistickim povrS§inama projektuje se i izvodi u skladu sa vazecim
propisima kojima se ureduje saobracéajna signalizacija i ovim pravilnikom.
Saobracajna signalizacija postavlja se na nacin da bude jednoznacna, razumljiva, pruza ta¢ne informacije o
opasnostima, zabranama, ogranicenjima, obavezama, kao i ostale informacije i obavjestenja potrebne biciklistima.

Elementi saobracajne signalizacije i opreme za oznacavanje biciklistickih povrSina
Clan 43

Saobracajnu signalizaciju i opremu za oznacavanije biciklisti¢kih povrSina Cine :
1) saobraéajni znakovi i to:

- znakovi opasnosti;

- znakovi izri€itih naredbi;

- znakovi obavjestenja;

- dopunske table;

- turisticka i druga signalizacija;
2) oznake na kolovozu:

- uzduzne oznake (ivi¢na linija, razdjelna linija);

- popreéne oznake;

- ostale oznake (strelice, simboli);
3) saobracajna oprema:

- oprema za oznacavanije ivice kolovoza;

- zastitne ograde;

- stubici, rampe i druge odgovarajuée prepreke;

- oprema za parkiranje bicikala (nosaci, drzaci, stalci);

- sistemi za garaziranje bicikala (spremnici, biciklistiCke stanice).

Saobracajna signalizacija uz biciklisticku saobracajnicu
Clan 44
Saobracajni znakovi, saobrac¢ajna svijetla i druga svjetlosna signalizacija postavlja se uz biciklisticku
saobracajnicu u skladu sa vazec¢im propisima i na nacin da ne naruSava saobracéajni profil biciklisticke saobracajne
povrsine.

Postavljanje saobracajnih znakova
Clan 45

Saobracajni znakovi uz biciklisticke saobrac¢ajnice postavljaju se na visini od 2,25 m.

Izuzetno od stava 1 ovog €lana, saobracajni znak za oznaCavanje biciklistiCke rute moze se postaviti i na manjoj
visini, a najmanje na visini 1 m.

Visina iz st. 1 i 2 ovog ¢lana raCuna se od biciklisticke saobracajne povrSine, odnosno druge saobracajne
povrsine ili povrsine na kojoj je saobracajni znak postavljen, do donje ivice saobra¢ajnog znaka.

Ako se saobracajni znak iz stava 2 ovog €lana postavlja zajedno sa dopunskom tablom, raduna se do donje
ivice dopunske table.

Visina i polozaj saobracajnog znaka iz st. 1 i 2 ovog €lana treba da budu vidljivi i da ne ugrozavaju kretanje
biciklista, odnosno pjeSaka.

Boja oznaka na biciklisti€kim povrsinama
Clan 46
Oznake na biciklistickim povr§inama izvode se bijelom bojom.

Uzduzne oznake na kolovozu
Clan 47
Uzduzne oznake na kolovozu mogu da budu ivi¢ne i razdjelne linije.

Iviéna linija
Clan 48
Ivicna linija sluzi za razdvajanje biciklisticke saobrac¢ajnice od kolovoza za motorni saobracaj ili povrSina za
pjeSake i izvodi se kao puna neisprekidana linija.
Isprekidana linija u rasteru puno, odnosno prazno 0,5x0,5m postavlja se u zoni raskrsnice, prolaska biciklisticke
trake pored autobuskog stajaliSta izgradenog van kolovoza.



Sirina iviéne linije za odvajanje biciklistike trake od kolovoza zavisi od $irine saobraéajne trake i data je u
Tabeli 5.

Tabela 5
Sirina iviéne linije na biciklistiénim trakama
Sirina saobracajne trake
(m) Sirina iviéne linije na biciklisti¢kim trakama (cm)
23,5 20
3,0-35 15
2,75-3,0 12

Ivicna linija za odvajanje biciklisticke trake od kolovoza moze se izvesti kao zvucna ili vibraciona traka.

Sirina linije za odvajanje povr$ine namijenjene za saobraéaj biciklista od povr§ine namijenjene za kretanje
pjeSaka na biciklisticko-pjeSackim stazama iznosi 10 cm.

Ivi€ne linije ne oznacavaju se na biciklistiCkim putevima.

Razdjelna linija
Clan 49

Razdjelna linija na biciklistickim saobracajnicama koristi se za razdvajanje smjerova voznje kod dvosmijernih
biciklistiCkih saobrac¢ajnica i za medusobno razdvajanje biciklistickih traka namijenjenih za kretanje u istom smjeru.

Sirina razdjelne linije iznosi 10 cm.

Razdjelna linija izvodi se kao isprekidana linija u rasteru puno, odnosno prazno 1 m, osim kod viSetracnih
biciklistiCkih saobrac¢ajnica za razdvajanje smjerova voznje kada se izvodi kao puna linija.

Puna razdjelna linija postavlja se i ispred raskrsnice, kada se biciklistima saobraéajnim znakom oduzima
prednost prolaska i kada postoji biciklistiCka linija zaustavljanja.

U slucaju iz stava 4 ovog ¢lana ispred raskrsnica izvodi se neprekidna razdjelna linija, po pravilu duzine 5 m.

Linije zaustavljanja
Clan 50

Linija zaustavljanja na biciklistickim saobracajnicama izvodi se kao puna ili isprekidana.

Linija zaustavljanja na biciklistickim saobracajnicama moze da bude iscrtana preko jedne ili viSe saobracajnih
traka biciklisticke saobracajnice.

Neprekidna linija zaustavljanja ozna€ava mjesto na ukrstanju biciklisticke saobracéajnice sa dugim saobracajnim
povrSinama na kojem se biciklista mora zaustaviti.

Linija iz stava 3 ovog ¢lana izvodi se u Sirini od 30 cm.

Ispred neprekidne linije zaustavljanja ispisuje se natpis STOP.

Isprekidana linija zaustavljanja oznaCava mjesto na kojem biciklista mora zaustaviti biciklo, ako je potrebno i
propustiti vozila, odnosno pjeSake koja se kre¢u saobra¢ajnom povrSinom sa pravom prvenstva prolaska.

Ispred linije iz stava 6 ovog €lana izvodi se trougao upozorenja.

Prelaz biciklisticke staze ili biciklisticke trake preko raskrsnice
Clan 51
Prelaz biciklisticke staze ili biciklistiCke trake preko raskrsnice oznaCava se uz pjeSacki prelaz, na strani blize
centru raskrsnice (Slika 45).
Prelaz se oznaCava kvadratima (a) bijele boje dimenzija 0,4 do 0,6 m, a zavisno od Sirine linije pjeSackog
prelaza.
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Slika 45. Prelaz biciklisticke staze ili biciklisticke trake preko raskrsnice



Prelaz biciklisticke staze ili biciklisticke trake preko kolovoza
Clan 52
Prelaz biciklisticke staze ili biciklisticke trake normalno u odnosu na kolovoz oznacava se kvadratima (a) bijele
boje dimenzija 0,4 do 0,6 m. (Slika 46).
Sirina prelaza (8), ukljudujuéi oznake na kolovozu, iznosi najmanje 2 m za jednosmjernu i 3m za dvosmjernu
biciklisticku saobracajnicu.

min. 0,1 m-max.a

Slika 46. Upravni prelaz biciklistiCke staze ili biciklistiCke trake preko kolovoza

Prelaz biciklisticke staze ili trake moze se izvesti pod uglom, a kvadrati koji oznaCavaju prelaz biciklisticke
saobracajnice preko kolovoza zamjenjuju se rombovima (Slika 47).
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Slika 47. Kosi prelaz biciklisticke staze ili biciklisticke trake preko kolovoza

Prelaz biciklistiCke staze ili biciklistiCke trake preko kolovoza se izvodi crvenom bojom.

Ostale oznake na biciklistickim povrsinama
Clan 53
Ostale oznake na biciklistickim povr§inama su:
- strelice;
- saobracajni znak iscrtan na kolovozu — trougao upozorenja - STOP;
- piktogram bicikla;
- oznaka na kolovozu za saobrac¢anje bicikla.

Strelice za ozna€avanje smjera voznje na biciklistickim povrSinama
Clan 54
Strelice za oznacavanje smjera voznje upotrebljavaju se za oznaCavanje smjera voznje biciklista na biciklistickim
saobracéajnicama.
Strelicama se mogu oznaciti smjerovi (Slika 48):
- jedan smijer (lijevo, pravo, desno),
- dva smjera (pravo-lijevo, pravo-desno i lijevo-desno).
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Slika 48. Izgled i dimenzije strelica na biciklistickim povr§inama

Trougao upozorenja
Clan 55
Oznaka na kolovozu “trougao upozorenja” izvodi se na biciklistickim povrS§inama i upozorava bicikliste na
oduzimanje prednosti prolaska.
Oznaka iz stava 1 ovog €lana postavlja se u kombinaciji sa pripadaju¢im saobrac¢ajnim znakom.

Piktogram bicikla
Clan 56
Piktogram bicikla iscrtan na biciklistickim povrS§inama sluzi za jedinstveno oznacCavanje biciklistiCke saobracajne
povrsine (Slika 49).
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Slika 49. Piktogram bicikla

U podrucju raskrsnice piktogram bicikla koristi se u kombinaciji sa strelicom za oznac¢avanje smjera voznje.
Piktogram bicikla izvodi se najmanije prije i poslije svake raskrsnice.

Piktogram bicikla potrebno je ponavljati u pravilnim razmacima svakih 50 — 100 m u izgradenom podrucju i 500
— 750 m izvan izgradenog podrucja.

Oznaka za zajedniko saobrac¢anje biciklista sa motornim vozilima na kolovozu
Clan 57
Na putevima na kojima saobracaju biciklisti zajedno sa motornim saobracajem, a gdje se o¢ekuje znacajniji broj

biciklista, uz odgovaraju¢e saobracajne znakove, potrebno je iscrtati i oznake na kolovozu koje simbolizuju saobraéanje
biciklista (Slika 50).



a) izgled | dimenzije oznake b) nacin postavijanja oznake na kolniku

’ 80cm ’,
Slika 50. Oznaka za zajedni¢ko saobraéanje biciklista sa motornim vozilima na kolovozu

Oznake na kolovozu koje simbolizuju saobrac¢anje biciklista postavljaju se u grupama po tri sa medusobnom
udaljenosti 10 m.
Najvece rastojanje izmedu grupa oznaka iz stava 2 ovog ¢lana ne moze da bude veée od 5 km.

Povrsine za parkiranja, prostori za smjestaj bicikla i sistemi javnih bicikla
Clan 58
Povrsine za parkiranje bicikla treba da:
- obezbijede dovoljno prostora za parkiranje bicikala;
budu lako dostupne biciklistima i pjeSacima;
- budu locirane na sigurnoj lokaciji (frekventno mjesto, dobra vidljivost, rasvjeta).

Organizacija parkiranja i smjestaja bicikala
Clan 59
Parkiranje i smjestaj bicikala organizuje se kroz:
- opremu za parkiranje i
- prostor za smjestaj.
Oprema za parkiranje treba da bude uévrSéena za tlo ili objekat u kojem se nalazi i da je sigurna i pristupa¢na
za vezivanje bicikla za okvir bicikla.
PovrSine za parkiranje bicikla na autobuskim stanicama i mjestima izmjene saobraéajnih sredstava unutar
sistema integrisanog prevoza treba da obezbijede brzu izmjenu saobracajnog sredstva i budu opremljene posebnim
sistemom zastite i sigurnosti (kamere, nadstreSnica, rasvjeta).

Osnovne dimenzije mjesta za parkiranje bicikla
Clan 60
Osnovne dimenzije mjesta za parkiranje bicikla date su na Slici 51.



| SAMOSTALNO PARKIRANJE (natkriveno)

PARKIRANJE UZ KOLOVOZ S p—— e =
"~ Sirina 0,40-0,60 (m)
Sirina 0,60 (m) zavisno od ugla parkiranja

Slika 51. Osnovne dimenzije mjesta za parkiranje bicikla

Sistem javnih bicikala
Clan 61
Sistem javnih bicikala sastoji se od bicikala, parkiraliSno-sigurnosnih instalacija, sistema upravljanja korisnicima
i ostale opreme.

Minimalna povrsina za parkiranje bicikla
Clan 62
Minimalni kapacitet povrSine za parkiranje bicikala zavisi od vrste objekta uz koji se nalazi i odreduje se prema
Tabeli 6.

Tabela 6
Broj mjesta za parkiranje bicikla prema vrsti objekta
Vrsta objekta Minimalni broj potrebnih parkiraliSnih mjesta za bicikle (pmb)
Poslovna djelatnost 1 pmb/100 m * bruto povr$ine (za zaposlene)
Trgovacki centar 3 pmb/100 m * bruto povrgine (za posjetioce)
Obrazovna ustanova 1 pmb/5 u€enika (za posjetioce)/1pmb/10 zaposlenih (za zaposlene)
Rekreativni centri, odnosno sportske dvorane | 5 pmb/100 sjedista (za posjetioce)
Pozori$ta i bioskopi 10 pmb/100 sjedista (za posjetioce)
Autobuska i Zeljezni¢ka stanica Postolja za 5 do 10% dnevnih putnika na stanici
Bolnica 10 pmb/100 kreveta (za posjetioce)
Dacki i studentski domovi 6 pmb/10 korisnika

Propisani minimalni kapaciteti mjesta za parkiranje bicikala se umanjuju za broj mjesta koja su nadoknadena
sistemom javnih bicikala.

Umanijeni dio kapaciteta iz stava 2 ovog ¢lana ne mozZe da bude viSi od 10% propisanih mjesta.



Izuzetno od stava 1 ovog ¢lana, broj parkiraliSnih mjesta za bicikliste moze se umanijiti i u skladu sa
saobracajnim elaboratom, ako se tim elaboratom utvrdi maniji o€ekivani obim saobracaja biciklista.

Odmorista uz put
Clan 63

Ako biciklisticka saobracajnica slijedi trasu puta, biciklistima treba da se obezbijedi pristup odmoristu
izgradenom uz put.

Ako se biciklisticka saobracajnica vodi izvan koridora puta treba da se obezbijedi odmoriSte za bicikliste na
najmanje svakih deset kilometara.

Na odmoristu iz st. 1 i 2 ovoga €lana, zavisno od intenziteta biciklistickog saobracaja, treba da se obezbijedi
odgovarajuci broj opreme za parkiranje bicikala.

Izgradnja kolovoznih konstrukcija biciklistickih saobracajnica
Clan 64

Kolovozna konstrukcija biciklistickih saobracajnica treba da ima:
- postojanost slojeva konstrukcije;
- neosjetljivost na klimatske uticaje;
- ekonomicnost u pogledu gradenja i odrzavanja.

Biciklisticki put, biciklisticka staza i biciklisticka traka treba da imaju kolovozni zastor (asfalt, beton) radi

udobnosti voznje.
Vozna povrSina biciklistiCke saobracajnice treba da ima odgovarajucu ravnost i prijanjanje.
Kolovozna konstrukcija biciklisticke trake treba da bude identi¢na kolovoznoj konstrukciji.

Bojenje povrsina biciklistickih saobracajnica
Clan 65
U zavisnosti od vrste biciklisticke saobracajnice, poloZaja u odnosu na kolovoz, materijala i nacina izvodenja

zavr$nog sloja kolovozne konstrukcije biciklisticke saobracajnice, bojenje povrsine biciklisticke saobracajnice izvodi se
na sljedec¢i nacin:

- koris¢enjem obojenih agregata, punila i veziva u mjeSavini habajuéeg (zavrsnog) sloja od asfalta;

- ugradnjom obojenih plo¢a za poplo¢avanje;

- primjenom povrsinskog bojenja.

Odrzavanje biciklistiCke saobracajnice
Clan 66
Odrzavanje biciklisticke saobracajnice obuhvata odrzavanje kolovozne konstrukcije biciklisticke saobracajnice,
saobracajne signalizacije, opreme biciklisticke saobracajnice i ostalih infrastrukturnih sistema i gradevina koje spadaju u
biciklistiCku infrastrukturu.

Stupanje na snagu
Clan 67
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u “Sluzbenom listu Crne Gore”.
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Podgorica, 15. jula 2021. godine
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