i 2. Zakona o
52/05),

Na osnovu ¢lana 8. tatka A. stav 1.
zeljeznicama BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", br.
Regulatorni odbor Zeljeznica BiH donosi

UPUTSTVO
ZA SAOBRACAJ VOZOVA SA "TALGO"
GARNITURAMA NA MREZI PRUGA ZS BiH

Clan 1.
(Predmet Uputstva)

Ovim Uputstvom blize se propisuje postupak za saobracaj
vozova sa "Talgo" garniturama, zakvacivanja i otkvacivanja,
probe kocnica, osvjetljenje i grijanje, ozvucenje, manevriranje,
rukovanje vratima, saobracaj i mjere u slucaju kvara, te duznosti
konduktera kod voza, postupci u slu¢aju vanrednih dogadaja i
pozara, kao i Cuvanje, a s obzirom na konstruktivne razlike i
saobracajne karakteristike u odnosu na standardna putnicka kola.

Clan 2.
(Obaveza postovanja medunarodnih propisa i propisa BiH)

Pri vrsenju saobracaja vozovima sa "Talgo" garniturama, na
prugama 7S BiH moraju se postovati svi obavezujuéi
medunarodni propisi i vazeci propisi u Bosni i Hercegovini koji
se odnose na putnicki Zeljeznicki saobracaj.

Clan 3.
(Sastavni dijelovi Uputstva)
(1) Sastavni dijelovi ovog Uputstva su i:
a)  Prijevodi Uputstava proizvodaca "Talgo" garnitura:
- Uputstvo (PRIRUCNIK) za koristenje vozova;
- Uputstvo za intervencije na pruzi i
b)  Plan spasavanja, koji su vlasnidtvo ZFBiH a i moraju
biti dostupni svakom od korisnika ovih garnitura.
Clan 4.
(Odrzavanje Talgo garnitura)

Za odrzavanje "Talgo" garnitura, na propisan nacin, tj.
uspostavu "SISTEMA ODRZAVANJA" za garnituru i vodenja
"DOSIJEA ODRZAVANIJA" za svaka kola i garnituru posebno,
zaduzen je vlasnik garnitura.

Clan 5.
(Definicija i sastav garnitura odnosno vozova)

(1) Vozovi sastavljeni od "Talgo" garnitura Cine sistem pasivne
nagibne tehnike i posjeduju Dozvolu nadleznog organa za
koristenje u Zeljezni¢kom putnickom saobracaju kod
zeljeznica sa UIC kodom 50 i 44, za brzine do 120 km/h i
rezim razmjene RIC 73.

(2) Za sigurno vrsenje zeljeznickog saobracaja sa "Talgo"
garniturama propisana je nova vrsta poslova i radno mjesto
"tehnicar u vozu", ¢iji su zadaci i obaveze propisane ovim
Uputstvom i uputstvima proizvodaca garnitura.

(3) Za vucu vozova sa "Talgo" garniturama vlasnika i korisnici
mogu koristiti odgovarajuce elektricne lokomotive koje su
opremljene sa slijede¢im uredajima:

- tegljenickim uredajem (kvacilo sa zavrtnjem, 835 -
1000 kN);

- odbojnicima tipa A, hoda 105 mm i razmakom osa
1750mm;

- standardnim energetskim prikljuckom;

- glavnim zracnim vodom sa standardno ceonom
slavinom i zra¢nom poluspojkom za p = 5 bar;

- napojnim vodom sa ¢eonom standardnom slavinom i
zra¢nim poluspojkom za p = 10 bar.

(4) Vozu sastavljenom od "Talgo" garnitura moze se izuzetno,
dodavati i druga putnicka kola, uz predhodnu saglasnost
vlasnika garniture. Pri ovakvim voZnjama obavezno se
mora osigurati i kontinuitet zra¢nog voda sa lokomotivom
koja se nalazi na Celu voza. Voz u ¢ijem je sastavu "Talgo"
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garnitura mora biti posjednut tehniCarem u vozu ¢iji je
zadatak da prati stanje garniture te o uofenim
nepravilnostima postupa u skladu sa odredbama ovog
Uputstva.

Tehni¢ar u vozu, prilikom prijema "Talgo" garniture u
servisnoj radionici ili prilikom smjene u obrtnoj ili usputnoj
stanici, mora provjeriti stanje uredaja unutar garniture i isto
evidentirati na propisan nacin.

Clan 6.
(Postupak kod zakvacinjanja i otkvacinjanja)

Poslove zakvacivanja i otkvacivanja lokomotive i1 "Talgo"
garniture viSiti u skladu sa vaze¢im Uputstvom o
manevriranju (Uputstvo 42).

Uredaji za kvacenje i1 uredaji za osiguranje kontinuiteta
zraka pod pritiskom (zracni vodovi, zracne poluspojke,
Ceone slavine) te kabal za elektricno povezivanje

lokomotive sa "Talgo" garniturom su standardni, izradeni
prema propisima UIC i prikazani su na slikama 1,2 i 3.

Slika 1. Krajnja strana "Talgo" garniture sa odbojnickim i
uredajima za kvacenje.
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Slika 3. Krajnja strana, kabal za el. povezivanje
Manevarske aktivnosti, zakvacivanja i otkvacivanja "Talgo"

garniture sa lokomotivom, kao 1 "Talgo" garnitura
medusobno, su dozvoljene samo ako su garniture i
lokomotive u fazi mirovanja.
Prilikom spajanja kocnickih spojnica zra¢nih poluspojki
lokomotive sa "Talgo" garniturom, prvo je potrebno otvoriti
¢eone slavine na lokomotivi kako bi se ispustila nepozeljna
prljavstina iz zrane poluspojke, a zatim ceone slavine
zatvoriti.
Poslije kopcanja poluspojki, ¢eone slavine na lokomotivi i
"Talgo" garnituri potrebno je otvoriti, kako bi se osigurao
kontinuitet zra¢nog voda.
Prije pocetka vrSenja probe kocnice potrebno je otvoriti
¢eonu slavinu na kraju garniture odnosno voza, kako bi se
potvrdila propusnost i napunjenost glavnog vode te ispustio
eventualni kondenzat iz glavnog voda same garniture
(narogito zimi).

Clan 7.
(Uredaji za koc¢enje i ko¢nice na "Talgo" garniturama)
Provjera ispravnosti kocnica i njihova spremnost za
dejstvom vrsi se kroz proces probe kocnica, a nacin vr$enja
probe sa "Talgo" garniturom propisan je ovim Uputstvom i
Uputstvom 233 i proizvodacevim Uputstvom za koriStenje
voza (Priruc¢nik za sigurnost korisnika).
Masinovoda mora biti usmeno i putem izvjestaja o sastavu i
kocgenju voza (S - 66) obavijeSten o uvrStavanju "Talgo"
garniture u voz.
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"Talgo" garniture su bez mjenjaca vrste kocenja i u
vozovima koce ko¢nicom visoke snage brzog dejstva ("R")
sa procentom ko¢ne mase od 197% po garnituri. Ako se u
ovom vozu nalaze i druga RIC kola, ova kola moraju imati
minimalni procenat ko¢ne mase od 150% prema
odredbama. Uputstva 233.

U pogledu zavr$nih kola vaze odredbe Uputstva 233.
"Talgo" garnitura se posmatra kao kompaktna vozna
jedinica.

"Talgo" garniture su opremljena automatskom zra¢nom
koc¢nicom koja preko pneumatsko - hidrauli¢nog pretvaraca
ostvaruje pritisak u hidrauliénm cilindrima. Koc¢ni cilindri
sa kocnim umecima se nalaze sa obje strane ko¢nih diskova
koji su smjesteni na tocku.

Kocenje garnitura se vrsi smanjenjem pritiska u glavnom
zratnom vodu, nakon Cega rasporednik daje komandni
pritisak koji se preko pneumatsko - hidrauliénog pretvaraca
pretvara u hidrauliéni. Owvaj hidrauli¢ni pritisak u
hidrauli¢nm cilindrima pritiS§¢e ko¢nim umecima na koc¢ne
diskove, ¢ime se pojavljuje i kocna sila. Porast hidrauli¢nog
pritiska u ko¢nim cilindrima u zavisnosti je od smanjenja
pritiska u glavnom vodu.

Kod svih kola ko¢ni sistem djeluje samo na jednu
poluosovinu dok kod "Bar" kola koc¢ni sistem, preko dva
pneumatsko - hidrauli¢na pretvaraca djeluje na dvije
poluosovine.

Glavni i napojni vod se nalaze duzinom cijele garniture na
desnoj strani plafona kola. Ovi vodovi izmedu kola su
spojeni fleksibilnim crijevima. Na slici 4 data je Sema
kocnice kola "Talgo" garniture.

U krajnjim kolima nalazi se elektroventil "SIFA" koji
prazni glavni vod kod aktiviranja kocnice u slucaju
opasnosti. Ako ovi ventili misu u uklju¢enom polozaju
povlacenjem rucice kocnice u slucaju opasnosti glavni vod
se neée prazniti i nece do¢i do kocenja. Za pravilan polozaj
elektroventila "SIFA" odgovoran je tehni¢ar na vozu.
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Slika. 4. Generalna Sema kocnice kola "Talgo" garniture
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Clan 8.
(Nacin vrsenja probe kocnica)

Provjera ispravnosti ko¢nica i njihova spremnost za dejstvo

vrsi se probom kocnica, a slucajevi u kojima se vrsi proba

kocnica kao i vrste probe kocnica definirani su Uputstvom

233 1 objavom UIC 453 (Procedure pri ispitivanju kocnica

sa zbijenim zrakom pomocu vuénih vozila - Odredbe koje

se odnose na medunarodne vozove).

Probu kocnica "Talgo" garniture obavlja masinovoda i

pregledni radnik, a stru¢nu pomo¢ im pruza tehniCar u

vozu.

Kod obavljanja probe kocnica upotrebljavaju se

odgovarajuc¢i signalni znaci u skladu sa odredbama

Pravilnika 1 i objave UIC 453. Ako se pri probi ko¢nica

koriste razglasni uredaji, pri svakom pozivu treba jasno re¢i

broj voza i kolosjeka na koji se poziv odnosi.

Proba koc¢nica obavlja se uvidom u stanje pokazivackih

uredaja o stanju ko¢nice (zakoceno/otkoceno) sa obje strane

voza i u unutrasnjosti "Talgo" garniture.

Ako pri obavljanju probe kocnica postoji opasnost od

samopokretanja voza, postupa se u skladu sa odredbama

Uputstva 233 o osiguravanju voza od samopokretanja.

Kod probe sa vu¢nim vozilom, iz upravljacnice koja nije u

smjeru voznje, rucice kocnika postavljaju se u iskljucni

odnosno zaprezni polozaj.

Vucno vozilo ili stabilno postrojenje ukljucuje se na glavni

zraéni vod voza. Preko ko¢nika glavni zraéni vod puni se

zrakom do pritiska od 5 bar.

Prije pocetka probe kocnica, tehni¢ar u vozu pregleda

uredaje za kocCenje u unutra$njosti "Talgo" garniture i:

- provjerava jesu li "SIFA" elektroventili u ukljuenom
polozaju, ako nisu iste ukljucuje,

- provjerava jesu li svi rasporednici ukljuceni.

Pregledni radnik pregleda voz sa obje strane i obavlja

slijedece radnje:

- provjerava je li "Talgo" garnitura pravilno uklju¢ena u
glavni zra¢ni vod i napojni zrac¢ni vod, $to znaci da su
zraéne spojnice pravilno spojene i Ceone slavine
otvorene, a slobodne zracne spojnice moraju biti
zatvorene i objesene o svoje drzace,

- provjerava jesu li elektrovodovi ep kocnice
(elektrozracna kocnica je zracna koc¢nica kojom se
elektricnim upravljanjem vrsi kocenje 1 otko¢ivanje)
pravilno spojeni (u slucajevima kada je lokomotiva
opremljena ep ko¢nicom),

- provjerava jesu li sva vozila otkocena, Sto znaci da su
pokazivaci u polozaju otkogeno,

- provjerava jesu li sve ru¢ne kocnice otkocene, §to se
vidi jednako kao i za zracne kocnice, a po potrebi
smiju biti aktivirane ru¢ne kocnice za osiguravanje
voza od samopokretanja,

- provjerava postoje li mehanicka ostecenja koja utjecu
na ispravnost rada kocnice, $to zna¢i da provjerava
stanje generatora protukliznih uredaja i njihovih
elektri¢nih vodova.

Posto se obave pregledi iz prethodne tacke, pregledni radnik

daje signalni znak "poziv za vrSenje probe koCnica".

Masinovoda vozne lokomotive na taj signalni znak stavlja

rucicu kocnika u iskljuéni polozaj, ¢ime se prekida spoj

glavnog zracnog voda s glavnim rezervoarom. Potom
provjerava  zaptivenost  glavnoga  zranog  voda
promatranjem njegova manometra. Pad pritiska ne smije
biti ve¢i od 0,3 bar u minuti. Posto provjeri zaptivenost
glavnoga zracnog voda, masinovoda stavlja rucicu kocnika
u polozaj voznje.
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Pregledni radnik pokraj lokomotive ¢eka rezultat provjere
zaptivenosti glavnoga zratnog voda. Ako je nezaptivenost
glavnog zra¢nog voda veca od propisane, masinovoda to
saopStava preglednom radniku, koji utvrduje uzroke
nezaptivenosti i, po moguénosti, iste otklanja. Ako
pregledni radnik ne moze otkloniti uzroke nezaptivenosti
glavnoga zracnog voda, "Talgo" garnitura se smatra
tehnicki neispravnom i iskljucuje se iz saobracaja.

Ako su ispunjeni svi prethodni uvjeti za pocetak probe
kocnica, pregledni radnik daje signalni znak "Zako¢i". Na
dati signalni znak masinovoda odsje¢no smanjuje pritisak u
glavnom zra¢nom vodu na 4,5 bar. Pregledni radnik ide od
lokomotive prema kraju voza i provjerava jesu li pokazivaci
u polozaju zakoceno. Pokazivaci stanja kocnica na vanjskoj
strani "Talgo" garniture prikazani su na slikama 5 i 6.
Ukoliko pokaziva¢i stanja ko€nice nisu u ispravnom
polozaju pregleda¢ kola, odnosno pregledni radnik odmah
obavjestava tehnicara u vozu da otkloni nepravilnost, a
ukoliko isti ne moze da otkloni nepravilnost duzan je
odmah o istom obavijestiti neposredno pregledne radnike
(pregledaca kola, vozovodu ili konduktera).

U slucaju iskljucenja iz sistema kocenja pojedinih
poluosovina od strane tehnicara u vozu, pregleda¢ kola ili
pregledni radnik duzan je isto evidentirati u putni list uz
supotpis (ime, prezime i potpis) tehni¢ara u vozu.

Nakon zavrSetka postupka opisanog u prethodnoj tacki,
pregledni radnik daje signalni znak "Otko¢i".

Cim koc¢nica posljednjih koCenih kola popusti, pregledni
radnik vraca se prema lokomotivi s druge strane voza i
provjerava jesu li koc¢nice svih kocenih kola popustile
odnosno jesu li kola otkoCena. Vozila koja su ostala
zakoCena, tehniCar u vozu otkocuje preko vlastitog
otko¢nog uredaja, koji se nalaze u pneumatskim ormarima
u unutrasnjosti "Talgo" garniture. Nakon toga, na tim
vozilima ponavlja se postupak kocenja i otkoCivanja. Ako
vozilo opet ostane zakoceno, vozilo se otkoCuje preko
vlastitoga otko¢nog uredaja i kocnica se iskljucuje, a
pregledac kola olistava u skladu s tehni¢kim propisima.
Stanje kocnice "zakofeno" odnosno "otkoceno" kod probe
kocnica pored pokazivaca na bo¢nim stranama vozila moze
se provjeravati i1 iz unutrasnjosti "Talgo" garniture
provjerom hidraulickog pritiska na manometrima u
ormarima u kojima je smjestema pneumatska oprema.
Rezultat obavljene potpune probe kocnica, pregledac¢ kola
ili pregledni radnik evidentira u putni list, a u skladu s
odredbama Uputstva 233.

Clan 9.

(Postupak kod skrac¢ene probe kocnica B, C i D)
Pri vrsenju skracenih proba kocnica, pojedinacne probe B,
prikljucne C ili probe prolaznosti glavnog voda D, postupak
je isti kao kod potpune probe A u odnosu na kola &iju
kocnicu provjeravamo u sastavu "Talgo" garniture.
Masinovoda vozne lokomotive mora ispitati zaptivenost
glavnog voda i kociti 1 otkocivati voz da bi pregledni radnik
mogao proveriti nesmetan prolaz zraka do posljednjih kola
u vozu i ispravnost kocenja i otkocivanja kocnica za koje je
to ispitivanje predvideno.
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Rezultat izvedene skracene probe kocnica pregledac kola ili
pregledni radnik evidentira u putni list, a u skladu s
odredbama Uputstva 233.

Kod evidentiranja u putnom listu upisuje se naziv skracene
probe kocnica koja je izvedena.

Clan 10.

(Op¢a pravila o rukovanju ko¢nicama voza)
Za propisano plansko odrzavanje i servis, prema Planu
(Sistemu) odrzavanja, za ispravnost kocnica "Talgo"
garniture, odgovoran je vlasnika/imaoca garniture.
Kod vozova sa "Talgo" garniturama glavni zracni vod
kocnice voza treba puniti i odrzavati na 5 bar.
Radi reguliranja brzine kretanja voza ili zaustavljanja
primjenjuje se postepeno (stepenasto), potpuno ili brzo
kocenje. Moguce je i kocenje u slucaju opasnosti kao i
prinudno kocenje.
U cilju reguliranja brzine kretanja voza, kao i prilikom
zaustavljanja, masinovoda prvenstveno treba da Kkoristi
dinamicku ko¢nicu lokomotive, a kod vu¢nih vozila koja ne
posjeduju dinamic¢ku kocnicu, za reguliranje brzine i
zaustavljanje voza koristiti indirektnu ko¢nicu.
Kod vozova sa "Talgo" garniturama pocetni stepen kocenja
se ostvaruje smanjenjem pritiska u glavnom vodu za 0,5
bar. Masinovoda sam odlucuje o veli¢ini stepena kocenja,
ali ne smije biti manji od navedene vrijednosti.
Provjeru dejstva kocénica koja se moZe izvrsiti sa obje
vanjske strane "Talgo" garniture, a po nalogu tehnicara u
vozu, provjeru mogu vrsiti:
- pregledac kola,
- pomo¢nik masinovode,
- kondukter,
- vozovoda.
Masinovoda na voznoj lokomotivi i tehnicar u vozu koji i
vr§i  duZnost preglednog radnika u smislu odredaba
Uputstva o kocenju vozova - 233, prilikom vrSenja probe
koénica A (potpuna), B, C, D (skracene) upisuju i potpisuju
probu ko¢nica u putni list, ukoliko nije dostupan pregledni
radnik - pregleda¢ kola. U tom slucaju ulogu pregledaca
kola moze preuzeti tehnicar na vozu.
Tehnicke preglede i provjera dejstva kocnica kola "Talgo"
garniture visit ¢e se prema Planu (Sistemu) odrzavanja
vlasnika garniture. U tehnicke preglede kocnice voza sa
"Talgo" garniturom spada i otklanjanje neispravnosti
prijavljenih i od strane masinovode i od strane tehniCara u
vozu, a evidentiranih u EV 74 - Zapisnik o kvaru (defektu)
vuénog vozila, kao i u izvjestaj o nepravilnostima uocenim
u toku voznje.
IzvrSenje tehnicke pripreme koc¢nica obavezno je bez obzira
Sto "Talgo" garnitura koja je sluzbeno usla u servis za
odrzavanja, nije istekla vaznost vremenskog trajanja
prethodno izvr$ene potpune probe kocnica.
Kada voz sa "Talgo" garniturom izlazi iz jedinice
odrzavanja, odgovorni radnik duzan je da u primopredajnu
knjigu, svojim potpisom i Zzigom ovjeri izvrSenje i
upisivanje probe ko¢nice "Talgo" garniture. Ovim se ujedno
ovjerava da je izvrSena tehnicka priprema i provjera dejstva
ko¢nica voza sa "Talgo" garniturom ili same "Talgo"
garniture. Podaci o izvrSenoj probi kocnica kod voza sa
"Talgo" garniturom moraju u putnom listu biti identi¢ni
podatku o izvrSenju probe kocnica upisanom i potpisanom
u primopredajnoj knjizi voza sa "Talgo" garniturom.
Rezultat o izvrSenju probe kocnica,kontrolno prijemni
organ za vagone upisuje i potpisuje u TK - 21A (Prilog 1
Uputstva). Otpravnik vozova se lino mora uvjeriti u
obrazac - Izvjestaj o izvr§enoj potpunoj probi ko¢nica (TK -
21A). Potpisani rezultat o izvrSenoj probi A takode
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potpisuje masinovoda, a otpravnik vozova svojim potpisom
ovjerava da je upisano i potpisano izvrSenje probe kocnica
A. Jedan primjerak TK - 21A, koji se ispostavlja u radionici
ili tehnickoj stanici vlasnika/imaoca, u slucaju kada "Talgo"
garnitura saobra¢a na mrezi pruga ZRS, ide uz putni list.

U slu¢aju promjene putnog lista, ili putnog lista i broja
voza, ponavljati potpunu probu kocnica nije potrebno,
otpravnik vozova ¢e podatke o izvrSenoj potpunoj probi
kocnica prenijeti iz prethodnog putnog lista u novi putni list
uz napomenu: "Potpuna proba kocnica izviSena u
stanici......... U ¢as.", staviti zig stanice i potpisati.

Iz razloga sigurnosti, "SIFA" elektroventili moraju biti
otvoreni, radi primjene brzog kocenja za slucaj opasnosti
ukoliko dode do kriticnog dogadaja. Prije zapocinjanja rada
voza, tehniCar na vozu je duzan da potvrdi i evidentira da su
oba "SIFA" elektroventila otvorena i da je ko¢nica za slucaj
opasnosti spremna za dejstvo.

Zatvoreni ventili onemogucavaju dejstvo aktivirane ko¢nice
u slucaju opasnosti. Izgled "SIFA" elektroventila prikazan
jenaslici 7.
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Slika 7. "SIFA" ispusni ventil

Svaka poluosovina "Talgo" garniture je kontrolirana
elektronskom protukliznom zastitom, tako da je svaki to¢ak
opremljen davacem brzine koji je prikazan na slici broj 8., a
u sklopu probe kocnice provjerava se da li postoje
mehani¢ka ostecenja na ovim davadima i1 njihovim
elektrovodovima. Provjera postojanja mehanickih oStecenja
spada u duznost tehnicara u vozu i pomo¢nika masinovode,
odnosno pregledaca kola ili preglednog radnika ako se voz
zadrzava u usputnim stanicama.
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Slika 8. Izgled tocka sa osovinskim davacem brzine
Za vrijeme vrSenja probe ko¢nica voza sa "Talgo"

garniturom, osiguranje voza od samopokretanja vrsi
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masinovoda ili pomo¢nik masSinovode po nalogu
masinovode, ako je lokomotiva zakvaCena za garnituru
voza, a tehnicar u vozu ili drugi za tu namjenu osposobljeni
zeljeznicki radnik, ako se proba kocnica "Talgo" garniture
obavlja bez prisustva lokomotive. Prilikom vrsenja probe
koénica, masinovoda je duzan osigurati da upravljacnici
lokomotive ne pristupaju neovlastena lica.

Svaka kola u "Talgo" garnituri imaju ru¢nu ko¢nicu, koja
djeluje na zraéne jastuke direktno preko hidrauliénih
krugova. Ruc¢na kocnica osigurava od samopokretanja
voznu garnituru pri nagibu pruge od 35 %o. Preklapanje oba
kocenja, zracnog i ru¢nog nije moguce. Ru¢na kocnica se
otpusta okretanjem odgovarajue, za tu namjenu
prilagodene, mobilne rucice koja se nalazi u odredenom
prostoru "Talgo" kola i pristupa joj se iz hodnika krajnjih
kola "Talgo" garniture. Ista ima natpis koji oznacava ko¢nu
tezinu i vrijednosti ruéne kocnice "Talgo" garniture.

r y
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Slika 9. Piktogram ru¢ne koc¢nice

Slika 10. Mobilna ru¢ica kori$tene ruéne koc¢nice



(17) Ukoliko se kod "Talgo" garniture ustanovi da jedna ili vise
poluosovina ne ko¢i zbog kvara na kocnici pojedinih kola
(poluosovine), kocnicu je potrebno iskljuciti, a brzina
kretanja voza mora se prilagoditi prema raspolozivoj ko¢noj
masi u skladu sa odredbama Uputstva 233 (Prilog 1
"Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost ZS u BiH" ("SI.
gl. BiH" br.11/12)). Ko¢na masa po svakoj osovini "Talgo"
garniture iznosi priblizno 29 tona, odnosno za garnituru od
10 osovina 290 tona ne raCunajué¢i koénu masu vozne
lokomotive. Znaci, bife kola imaju ko¢nu masu 58 tona, a
ostala kola u garnituri po 29 tona.

(18) Kod izratunavanja SKM voza treba uzimati vrijednost
kocne mase ispisane na kolima "Talgo" garniture.

(19) Brzina kretanja voza u slucaju da je SKM < PKM odreduje
se na osnovu raspolozivog procenta kocenja voza u skladu
sa Uputstvom 233 i ostalih elemenata tablice kocenja
Uputstva 233 (Uputstvo o kocenju vozova 233 (Prilog 1
"Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost ZS u BiH"
("Sluzbeni glasnik BiH", broj11/12)).

(20) Iskljucenje neispravne kocnice, kao i proracun koCenosti

voza, spada u duznost tehnicara u vozu. Izvjestaj o sastavu i
kocenju voza sa "Talgo" garniturom, koji se prilaze uz putni
list voza, sastavlja tehnicar u vozu i u ovom smislu tehnicar
obavlja duznost vozovode u skladu sa odredbama
Saobracajnog pravilnika 2 ("Sluzbeni glasnik BiH", broj
90/15). Ako se kvar kocnice desio na medustanicnom
rastojanju  brzinu do prve naredne stanice, prema
raspolozivoj stvarnoj ko¢noj masi, odreduje masinovoda.
U prvoj narednoj stanici voz se zaustavlja, proglasava se
defekt na "Talgo" garnituri, a dalju brzinu kretanja, ukoliko
se kvar ne otkloni, odreduje otpravnik vozova na osnovu
mase voza, nagiba pruge i raspolozive kocne mase "Talgo"
garniture koju dobija od tehniara u vozu. Prilikom
otklanjanja bilo kakvih kvarova moraju se u potpunosti
postovati uputstva i preporuke proizvodaca.

(21) Kod niskih temperatura u zimskim uvjetima, kada je
moguca pojava naslage leda i snijega, na "Talgo" garnituri
mora biti dostupan priklju¢ak na vanjski napon. Ovakve
situacije, ukoliko nije osiguran vanjski napon, mogu
prouzrokovati kvarove na ko¢nim uredajima te je, ukoliko
se to desi, prije uvodenja voza u saobracaj i pristupa
infrastrukturi, potrebno visestruko testiranje kocnica i
njihova proba, a §to spada u duznost tehnicara u vozu i
osoblja vucnog vozila (masinovoda 1 pomocnik).
Masinovoda, prilikom koriStenja koc¢nica na padovima i
niskim temperaturama mora se pridrzavati odredbi Uputstva
233.

(22) Raspored elemenata u koc¢ionoj kutiji "Talgo" kola prikazan
jenaslikama 11, 12,1 13.

Slika 11. Raspored elemenata u kocionoj kutiji

Slika 13. Elektroventil protivklizne zastite.
(23) Prilkom zadrzavanja voza u usputnim stanicama, radnici
tehnicko kolske djelatnosti vrSe vizuelni pregled cjelokupne

"Talgo" garniture u smislu identificiranja  vanjskih
ostecenja, te ostecenja koja su rizi¢na za sigurnost.

(24) Pored izvjestaja o sastavu i kocenju voza i putnog lista
prilikom pokretanja voza sa "Talgo" garniturom iz polazne
stanice, ispostavlja se teretnica u pisanom ili Stampanom
obliku. Podatke prema sadrzaju teretnice upisuje vozovoda.
Za sadrzaj podataka koje zahtijeva teretnica, a koji nisu
ispisani na bo¢nim stranama "Talgo" kola, vozovoda uzima
od tehni¢ara u vozu u pisanom obliku.

Clan 11.
(Osvjetljenje 1 grijanje)

Grijanjem, osvjetljenjem, ventilacijom 1 klimatizacijom
rukuje tehniCar u vozu prema odredbama tehnickog uputstva za
"Talgo" garnituru. Vozopratno osoblje je duzno evidentirati sve
uocene neispravnosti u toku vozmje na uredajima za grijanje,
osvjetljenje, ventilaciju i klimatizaciju u "X" obrazac (TK - 69).

Clan 12.
(Signalizacija)

Oprema vozova sa "Talgo" gamiturom signalnim
sredstvima 1 njihova upotreba regulirana je Signalnim
pravilnikom 1 ("Sl. Glasnik BiH" br. 13/14).

Clan 13.
(Rukovanje vratima)

(1) Zarukovanje ulaznim vratima "Talgo" garniture nadlezni su
tehni¢ar u vozu, odnosno kondukter. Ulazna vrata se
zatvaraju i otvaraju automatski, a stepenici se takode
spustaju i podizu automatski.

(2) Naredenje za pokretanje voza, u ¢ijem sastavu je "Talgo"
garnitura, u usputnim stanicama daje otpravnik vozova po
dobijenom signalnom znaku 77 "Spremno za polazak"od
strane konduktera.
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Pri zaustavljnju voza tehnicar u vozu ru¢no omogucava
otvaranje ulaznih vrata samo na strani gdje se nalazi peron.
Zatvaranje ulaznih vrata prije polaska voza vrsi kondukter
odnosno tehni¢ar u vozu putem UIC brave - kontrola
nadzora. Nakon zavrSenog postupka i dobijenog signala da
su sva ulazna vrata zatvorena, kondukter daje signalni znak
77 "Spremno za polazak". Detaljan opis i rukovanje
ulaznim vratima dat je u Poglavlju 4. Vrata - Privremenog
uputstva o koristenju "Talgo" vozova.

Clan 14.
(Ozvucenje)

"Talgo" garniturama, u kojima je ugraden uredaj za
ozvucenje, tehniCar u vozu, ili drugo zaduzeno lice, je
obavezan da blagovremeno objavljuje stanice i da daje
druga obavjeStenja putnicima o eventualnim promjenama i
mogué¢im vezama u prikljucnim i krajnjim stanicama.

Ako se emituje muzika ili neki drugi tonski zapis, tehnicar u
vozu ili drugo zaduzeno lice je obavezan da prilagodi jacinu
zvuka i duzinu trajanja tako da ne ometa putnike.

Clan 15.

(Manevriranje)
Ako se radi o kra¢im pomjeranjima "Talgo" garniture, kao

Sto su manevarske voznje, za vucu se mogu koristiti i druge
lokomotive koje su opremljene standardnim UIC uredajima:
tegljenickim uredajima (kvacilo na zavrtanj), odbojnicima,
kocnic¢kom spojnicom glavnog voda. Maksimalna brzina kretanja
u ovakvim sluCajevima, ako nema drugih ogranicenja, je
propisana Poslovnim redom odnosnog sluzbenog mijesta, a

maksimalno do 40 km/h.
Clan 16.
(Saobracaj vozova sa "Talgo" garniturom)
(1) Za saobracaj vozova sa "Talgo" garniturom vaze
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saobracajni propisi i red voznje kao i za sve ostale vozove.
Ukoliko za vrijeme voznje, ili za vrijeme stajanja voza sa
"Talgo" garniturom u stanici, vozopratno osoblje primijeti
neku nepravilnost, a naro€ito ako je time ugrozena sigurnost
voznje ili sigurnost putnika, duzno je odmah preduzeti
potrebne mjere da se nepravilnost otkloni, kako je to
propisano uputstvom proizvodaca.

Ukoliko vozopratni radnici nisu u stanju da otklone uocenu
nepravilnost ili eventualnu opasnost, duzni su da o ovome
obavijeste masinovodu u prvom mjestu o zaustavljanju
voza, a u toku voznje ako je opasnost takve prirode da
ugrozava zdravlje i1 zivote putnika, potrebno je da
vozopratni radnici zaustave voz i organiziraju izlaz putnika
iz ugrozenih kola.

Clan 17.

(Postupak u slu¢aju kvara ili vanrednog dogadaja)
Postupci za otklanjanje eventualno nastalih kvarova u
voznji opisani su u dokumentu pod nazivom: "Uputstvo za
intervencije na pruzi", a isti je sastavni dio ovog Uputstvo o
koristenju "Talgo" vozova.

Ukoliko nastupi kvar kod "Talgo" garniture u toku
saobracaja na medustanicnom razmaku, a tehnicar u vozu
ga ne moze otkloniti, tehniar u vozu ¢e zaustaviti voz i
obavijestiti masinovodu da voz sa mjerama opreza saobraca
do prve stanice u smjeru voznje gdje ¢e o kvaru obavijestiti
i dezurnog otpravnika vozova.

Ukoliko se voz ne moze otpremiti postupa se u skladu sa
odredbama Saobracajnog pravilnika 2

U slucaju nastanka vanrednog dogadaja postupiti po
odredbama Uputstva 79 1 Uputstva o organiziranju
prijavljivanja,  isledenja, otklanjanja  posljedica i
evidentiranje vanrednih dogadaja na podrucju ZS BiH
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Clan 18.

(Postupci u slucaju pozara)
Vozovi sa "Talgo" garniturama su snabdjeveni potrebnim
brojem vatrogasnih aparata tipa S - 6.
Vozovi sa "Talgo" garniturama opremljeni su sistemom
detekeije i zastite od pozara.
Aktiviranjem detektora u zavisnosti od lokacije ¢e inicirati
zvucni signal ja¢ine 80 dB kako bi se upozorili svi putnici i
vozopratno osoblje.
U slucaju nastanka pozara tehnicar u vozu, masinovoda,
pomoc¢nik masinovode i kondukter imaju se pridrzavati
odredbi propisanih Planom spasavanja koji je sastavni dio
Privremenog uputstva o koristenju "Talgo" vozova, kao i
odredbi propisanih Zakonom o zastiti od pozara.

Clan 19.
(Duznosti konduktera)

Kod "Talgo" garnitura kondukter ima obavljati poslove u

skladu sa Uputstvom o postupcima pri prijevozu putnika i

prtljaga (Up. 161).

- Ispostavlja izvjestaje K-91 prilikom primopredaje
garnitura od susjednog zeljezni¢kog operatera uz
obostrani potpis konduktera koji predaje garnituru i
tehnicara u vozu;

- Obavjestava putnike i pruza pomoé u smislu
edukacije rukovanja tasterima za otvaranje vrata na
strani na kojoj se nalazi peron;

- Kod rukovanja vratima obavezan je pridrzavati se
detaljnog opisa datog je u Poglavlju 4. Vrata -
Privremenog uputstva o koriStenju "Talgo" vozova;

- Pomaze putnicima pri ulasku i izlasku iz garniture na
onim stanicama koje nemaju izgradene perone;

- U svemu saraduje sa tehni¢arom u vozu.

Clan 20.
(Zavrsne odredbe)

Pored ostalih propisanih uvjeta i zahtjeva za izvr$no osoblje
kod putnickog zeljeznickog saobracaja, radnici koji
opsluzuju voz sa "Talgo" garniturama, ¢iji poslovi su vezani
za njegovo sigurno koriStenje, vrSenje probe kocnica,
zakvaCivanje 1 otkvacivanje (maSinovoda, pomocnik
masinovode, kondukter, pregledac¢ kola, vozovoda...), osim
generalne obuke za poslove vezane za neposredno
reguliranje  saobraaja, moraju se posebno dokazno
upoznati sa uputstvima proizvodaca za rukovanje i
odrzavanje i dodatno obuciti. Stru¢na obucenost ovih
radnika se mora i provjeriti u formi vanrednog periodi¢nog
ispita.

Tehni¢ar u vozu i maSinovoda u vozu sa "Talgo"
garniturama uvijek na raspolaganju moraju imati uputstva
isporucioca opreme koje, osim uputstva za postupanje u
odredenim slucajevima, sadrzi tehnicke elemente vezane za
osnovne podatke koji se unose u propratne isprave voza i
pomocéne obrasce (putni list, izvjestaj o sastavu i kogenju,
teretnica).

Stru¢na 1 zdravstvena osposobljenost i kvalifikacija za
radna mjesta: masinovoda, pomocnik masinovode,
kondukter, pregleda¢ kola, definirana je vaze¢im propisima:
Pravilnik 646 ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 23/16), 657
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 1/14) i Pravilnikom 655
(Prilog 1 "Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost ZS u
BiH" ("Sluzbeni glasnik BiH", br.11/12). Radno mjesto
tehnicar u vozu sa "Talgo" garniturama, osim stru¢ne obuke
za "Talgo" garniture, mora posjedovati i struéni ispit prema
odredbama Pravilnika 646, za jedno od radnih mjesta
tehnicke struke (tehnicar tehnicko kolske sluzbe, tehnicar
vuce - masinovoda, tehni¢ar ZeljezniCkog saobracaja), IV
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stepena slozenosti, na kojima neposredno ucestvuje u

vrsenju zeljeznickog saobracaja.

Izmjene i dopune ovog Uputstva donosi Regulatorni odbor

zeljeznica Bosne i Hercegovine.

Primjenu ovog Uputstva kontrolisat ¢e ovlasteni radnici za

kontrolu i nadzor i sa istim se na dokazan nacin moraju

upoznati zainteresirani radnici.

Ovo Uputstvo i Uputstva iz tacke 1.3. moraju biti dostupna:

- Svakom direktoru Sekcije STD i V.Vozova

- Svakom izvrSiocu koji ucestvuje u organizaciji i
vrSenju  zelj.saobrac¢aja putni¢kim vozovima sa
"Talgo" garniturama;

TK - 214

1. pringiornk — motrics

L primpirak Kopip ga olpravmila vaEeva
A, primgjornk < bopiga zn makinovads

A primjerak  Eopij ra putni bsi

5, pirnegerak — Kapga 2o 1elindais o v

- Skolskim instruktorima u svakoj RJ STD; Vuda
Vozova; TPK,
- Svakom referentu UK,
Svakom referentu za saobracajne propise.
@) Ovo Uputstvo stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH", sluzbenim
glasnicima entiteta 1 Br¢ko distrikta BiH.

Broj 10-01-29-7-529-1/17

16. augusta 2017. godine Direktor
Doboj Tihomir Nari¢, s. r.
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