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1. UvVOD

Cilj ovog TSl-ja je da poboljsa pristupacnost Zeljeznickog
prijevoza osobama sa invaliditetom i osobama smanjene
pokretljivosti.

1.1. Tehnicko podrucje primjene

Tehnicko podru¢je primjene ovog TSI-ja je definirano u
¢lanu 2. stav (1) ovog Pravilnika.

1.2. Geografsko podrudje primjene

Geografsko podrucje primjene ovog TSI-ja je definirano u
¢lanu 2. stav (2) ovog Pravilnika.
2. PODRUCJE PRIMJENE PODSISTEMA I DEFINICIJE

2.1. Opis podsistema

2.11. Podrucje primjene u vezi
infrastrukture

Ovaj TSI primjenjuje se na sve javne povrSine stanica
namijenjene prijevozu putnika kojima upravlja ZP, Ul ili upravlja¢
stanice. Navedeno obuhvata obezbjedivanje informacija, kupovinu
karte i njenu potvrdu, ako je potrebno, kao i eventualno éekanje na
voz.

2.1.2. Podrucje primjene u vezi sa podsistemom Zzeljeznickih
vozila

Ovaj TSI se primjenjuje na Zeljeznicka vozila koja su
obuhvacena podru¢jem primjene TSI-ja za lokomotive i putnicka
zeljeznicka vozila (LOC&PAS) predvidena za prijevoz putnika.

2.1.3. Podrucje primjene u vezi sa podsistemom operativnih
aspekata

Ovaj TSI primjenjuje se na postupke koji omogucavaju
dosljedan rad podsistema infrastrukture i Zeljezni¢kih vozila kada
su putnici osobe sa invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti.

2.1.4. Podrucje primjene u vezi sa podsistemom telematskih
aplikacija za prijevoz putnika

Ovaj TSI se primjenjuje na sisteme vizuelnih i zvucnih
informacija za putnike koji se nalaze u stanicama i u Zeljeznickim
vozilima.

2.2. Definicija izraza "osoba sa invaliditetom i osoba
smanjene pokretljivosti**

Izraz “"osoba sa invaliditetom i osoba smanjene
pokretljivosti” se odnosi na osobu koja ima trajno ili privremeno
fizicko, mentalno, intelektualno ili ¢ulno o$teCenje koje, u
uzajamnom dejstvu sa raznim preprekama, moze da je ometa u
potpunom i djelotvornom KkoriStenju prijevoznih sredstava na

sa  podsistemom

ravnopravnoj osnovi sa ostalim putnicima ili ¢ija je pokretljivost
pri koristenju transporta smanjena usljed starosti.

Transport tereta vangabaritnih dimenzija (na primjer:
bicikala ili glomaznog prtljaga) nije u podrudju primjene ovog
TSl-ja.

2.3. Ostale definicije

Definicije koje se odnose na zeljezniCka vozila: vidi tacku
2.2. TSI za zeljeznicka vozila- lokomotive i putnicka zeljeznicka
vozila.

Podaci o pristupacnosti

Podaci o pristupanosti sastoje se od informacija o
pristupacnosti ~ zeljeznickih  putni¢kih stanica, koje treba
prikupljati, odrzavati i razmjenjivati, odnosno to su podaci koji se
sastoje od opisa karakteristika i opreme Zzeljeznickih putnickih
stanica. Ti se opisi, po potrebi, dopunjuju informacijama o
uskladenosti stanica sa ovom TSI-ju.

Put bez prepreka

Put bez prepreka oznacava vezu izmedu dvije ili viSe javnih
povrsina namijenjenih prijevozu putnika, poput onih navedenih u
tacki 2.1.1. ovog TSI-ja. Putem bez prepreka mogu da se krecu
sve osobe sa invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti. Da bi
se to postiglo, put bez prepreka se moze podijeliti kako bi se bolje
zadovoljile potrebe svih osoba sa invaliditetom i osoba smanjene
pokretljivosti. Kombinacija svih dijelova puta bez prepreka
predstavlja put pristupaan svim osobama sa invaliditetom i
osobama smanjene pokretljivosti.

Put bez stepenika

Put bez stepenika oznacava dio puta bez prepreka koji
zadovoljava potrebe osoba smanjene pokretljivosti. Promjene
nivoa se izbjegavaju ili se, kada ne mogu da se izbjegnu,
premostavaju rampama ili liftovima.

"Taktilni znaci" i "taktilni tasteri"

"Taktilni znaci" i "taktilni tasteri" su znaci ili tasteri, koji
obuhvataju reljefne piktograme, reljefne slojeve i brojeve ili
Brajevu azbuku.

Upravijac/rukovodilac stanice

Upravlja¢ stanice je organizacioni subjekat u BiH odgovoran
za upravljanje Zeljezni¢kom stanicom, a koji moze biti UL

Sigurnosne informacije

Sigurnosne informacije su informacije koje se daju
putnicima tako da unaprijed znaju kako moraju da se ponaSaju u
slucaju opasnosti (u vanrednim situacijama).

Sigurnosna uputstva

Sigurnosna uputstva su uputstva koja se daju putnicima u
slucaju opasnosti (u vanrednim situacijama) kako bi im bilo jasno
Sto treba da rade.

Pristup u nivou

Pristup u nivou oznacava pristup sa perona ulaznim vratima
zeljeznic¢kih vozila za koji se moze pokazati da:

- razmak izmedu praga tih ulaznih vrata (ili pro$irene ploce
za premostavanje tog ulaza) i perona ne prelazi 75 mm mjereno
horizontalno i 50 mm mjereno vertikalno i

- vozna sredstva nemaju unutrasnji stepenik izmedu praga
vrata i predprostora.

3. OSNOVNI ZAHTJEVI

Sljedeée tabele navode osnovne zahtjeve utvrdene
Pravilnikom o primjeni osnovnih zahtjeva u Zeljeznickom sistemu
u Bosni i Hercegovini (JTP GEN-A) ("Sluzbeni glasnik BiH" br.
84/20) koje ispunjavaju specifikacije iz dijela 4 za podrucje
primjene ovog TSI-ja. Osnovni zahtjevi koji nisu navedeni u
tabelama nisu relevantni unutar podruéja primjene ovog TSI-ja.



Osnovni zahtjevi za podsistem infrastrukture

Tabela 1.
Upucivanje na osnovni zahtjeve prema Pravilniku o primjeni osnovnih zahtjeva u Zeljezni¢kom sistemu u Bosni i Hercegovini (JTP
Infrastruktura GEN-A)
Element podrudja Referentna tacka Siqurnost Pouzdanost i Zdravlie Zaitita Zivotne Tehnicka Pristupacnost
TSI ovog TSl-ja Y pristupaénost ! sredine kompatibilnost P
Parking za osobe sa
invaliditetom i
0sobe smanjene 4211 212
pokeretljivosti
Put bez prepreka 4212 211 212
. . 111,
Vrata i ulazi 4213 211 212
Podne povrsine 4.2.1.4. 211 2.12.
Oznacavanje 4215, 211 2.12.
providnih prepreka
Toaleti i prostorije za 115,
presvlagenje beba 4.2.16. 2.1.1. 212
Namjestaji = 4217, 211 212,
samostojeci uredaji
Blagajne,
informacioni pultov i 4218 211, 273, 271 212,
mjesta za pomo¢ 2.75.
korisnicima
Rasvjeta 4219. 211 2.1.2.
Vizuelne informacije:|
oznake, piktogrami,
Stampane ili 4.2.1.10. 2.7.1. 2.1.2.275.
dinamicke
informacije
Govorne informacije 42111 2.11. 2.73. 2.7.1. 2.1.2,2.75.
Sirina perona i ivica 42112 211 212,
perona
Kraj perona 4.2.1.13. 211 212
Pomoéna sredstva za
ukrcavanje koja se 421.14. 1.1.1. 2.1.2.
nalaze na peronima
Prijelaz preko
kolosijeka u nivou na 4.2.1.15. 2.11. 2.1.2.
stanicama
Osnovni zahtjevi za podsistem Zeljezni¢ka vozila
Tabela 2.
Zeljeznicka vozila Upudivanje na osnovni zahtjeve prema Pravilniku o primjeni osnovnih zahtjeva u Zeljezni¢kom sistemu u Bosni i Hercegovini (JTP GEN-A)
Element podrudja [Referentna tackal Sigurnost Pouzdanost i Zdravlje Zaitita Tehnicka Pristupacnost
TSl-ja ovog TSl-ja pristupacnost Zivotne kompatibilnost
sredine
Sjedista 4221 1.3.1 2.4.5.
Prostori za 4222 24.1. 2.45.
invalidska kolica
Vrata 4223 111,115,241 1.2. 2.4.5.
Rasvjeta 4224 2.4.1. 2.45.
Toaleti 4.2.2.5. 24.1. 2.4.5.
Prolazi 4.2.2.6. 1.3.1. 2.45.
Informacije za 42217. 24.1. 2.7.3. 2.7.1. 2.45,275.
putnike
Promjene visine 4228 1.15. 2.45.
Rukohvati 4.2.2.9. 1.15. 2.4.5.
Prostorije za 4.2.2.10. 24.1. 2.45.
spavanje
pristupacne za
invalidska kolica
Polozaj stepenika 42211 1.1.1. 242, 15.243. 245,
za ulazak i izlazak
iz vozila
Pomocna sredstva 4.2.2.12. 1.1.1. 15,24.3. 2.4.5.
za ukrcavanje




4. OPIS PODSISTEMA
4.1 Uvod

(1) Ovaj podsistem, predstavlja integrisani sistem cija je
uskladenost podlozna provjeri. Narocito je potrebno provjeriti
uskladenost specifikacija za svaki podsistem, njegova sucelja sa
sistemom u koji se integriSe, te operativne propise i propise za
odrzavanje.

(2) Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsistema i
njihovih sucelja, opisane u tackama 4.2. i 4.3. ovog TSI-ja, ne
namecu upotrebu pojedinih tehnologija ili tehnickih rjeSenja, osim
kada je to neophodno za interoperabilnost Zeljeznicke mreze.
Medutim, inovativna rjeSenja za interoperabilnost mogu
zahtijevati uvodenje novih specifikacija i/ili novih metoda ocjene.

(3) Uzimajuéi u obzir sve primjenjive osnovne zahtjeve,
osnovni parametri koji se odnose na pristup osoba sa invaliditetom
i osoba smanjene pokretljivosti utvrdeni su za podsistem
infrastrukture i podsistem Zeljeznickih vozila u tacki 4.2. ovog
TSl-ja. Operativni zahtjevi i odgovornosti su utvrdeni u TSI-ju za
odvijanje i upravljanje saobracajem (OPE TSI) i u tacki 4.4. ovog
TSl-ja.

4.2. Funkcionalne i tehnicke specifikacije

4.2.1. Podsistem infrastrukture

(1) Uzevsi u obzir osnovne zahtjeve navedene u dijelu 3.
ovog TSl-ja, funkcionalne i tehniCke specifikacije za podsistem
infrastrukture u vezi sa pristupom osoba sa invaliditetom i osoba
smanjene pokretljivosti razvrstane su na sljedeéi nacini:

- parking za osobe sa invaliditetom i osobe smanjene
pokretljivosti,

- putevi bez prepreka,

- vrata i ulazi,

- podne povrSine,

- oznacavanje providnih prepreka,

- toaleti i prostorije za presvlacenje beba,

- namjestaj i samostojeci uredaji,

- blagajne, informaconi pultovi i mjesta za pomoé
korisnicima,

- rasvjeta,

- vizuelne informacije: oznake, piktogrami, Stampane ili
dinamicke informacije,

- govorne informacije,

- Sirine i ivice perona,

- kraj perona,

- pomoéna sredstva za ukrcavanje koja se nalaze na
peronima,

- prijelazi preko kolosijeka u nivou.

(2) Osnovni parametri, koji su navedeni u tackama 4.2.1.1.-
4.2.1.15. ovog TSl-ja, primjenjuju se na podru¢je primjene
podsistema infrastrukture, definirano u tacki 2.1.1. ovog TSI-ja,
mogu se podijeliti na dvije kategorije:

- oni za koje je potrebno navesti tehnicke detalje, kao §to su
parametari koji se odnose na perone i na to kako da se dode do
perona. U ovom slucaju, opisani su osnovni parametri i tehnicki
detalji koje treba zadovoljiti da bi se zahtjev ispunio;

- oni za koje ne treba navesti tehnicke detalje, kao $to su
vrijednosti rampi ili karakteristike mjesta za parkiranje. U ovom
slucaju, osnovni parametar definiran je kao funkcionalni zahtjev
koji se moze ispuniti primjenom nekoliko tehnickih rjesenja.

U tabeli 3, u nastavku, prikazana je kategorija svakog od
osnovnih parametara.

Kategorije osnovnih
Tabela 3.

parametara

Osnovni parametar

Navedeni tehnicki detalji

Samo funkcionalni zahtjev

Parking za osobe sa
invaliditetom i za osobe
smanjene pokretljivosti

Cijelatacka 4.2.1.1.

Put bez prepreka

Lokacija puteva
Sirina puta bez prepreka
Prag
Dvostruki rukohvati
Vrsta lifta
Visina Brajevih oznaka

Detaljne karakteristike

4.2.1.3. stav (2): Sirina vratal
4.2.1.3. stav (4): Visina
uredaja za rukovanje
vratima

4.2.1.3.stav (1)
4.2.1.3.stav (3)

Podne povrsine

Cijela tacka 4.2.1.4.

Cijela tacka 4.2.1.5.

Toleti i prostorije za
presvlacenje beba

Cijela tacka 4.2.1.6.

Namyjestaj i samostojeci
uredaji

Cijela tacka 4.2.1.7.

Blagajne, informacioni
pultovi i mjesta za pomo¢
korisnicima

4.2.1.8. stav (5): Prolaz do
uredaja za kontrolu voznih
karata

4.2.1.8. stavovi (1)—(4)
4.2.1.8. stav (6)

Rasvjeta

4.2.1.9. stav (3): Rasvjeta nal
peronima

4.2.19.stav (1), 4.2.1.9.
stav (2), 4.2.1.9. stav (4):
Rasvjeta na ostalim

mjestima

Vizuelne informacije:
oznake, piktogrami,
Stampane ili dinamicke
informacije

Detalji o informacijama
koje treba pruziti Smjestanje
informacija

Detaljne karakteristike
vizuelnih informacija

Govorne informacije Cijela tatka 4.2.1.11.

Sirina perona i ivica perona]  Cijela tacka 4.2.1.12.

Kraj perona Cijela tatka 4.2.1.13.

Pomo¢na sredstva za
ukrcavanje koja se nalaze na
peronima

Cijela tacka 4.2.1.14.

Prelazi preko kolosijeka u

. . Cijela tacka 4.2.1.15.
nivou na stanicama

4.2.1.1. Parking za osobe sa invaliditetom i osobe smanjene
pokretljivosti

Kada je na stanici osigurano mjesto za parking, mora
postojati dovoljan broj prilagodenih parking mjesta rezerviranih za
osobe sa invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti koje ih
imaju pravo koristiti na mjestu, unutar parkiralista, koje je najblize
ulazu sa pristupom za takvog korisnika.

4.2.1.2. Put bez prepreka

(1) Obezbjeduju se putevi bez prepreka koji povezuju
sljedece javne povrsine infrastrukture, ako su iste predvidene:

- mjesta za zaustavljanje radi prelaska na druge vrste
prijevoza unutar stanice (na primjer: taksi, autobus, tramvaj,
podzemna Zeljeznica, trajekt itd),

- parkiralista,

- dostupni ulazi i izlazi,

- informacioni pultovi,

- vizuelni 1 zvuéni informacioni sistemi,

- blagajne,

- mjesta za pomo¢ korisnicima,

- ¢ekaonice,

- toaleti,

- peroni.

(2) Duzina puteva bez prepreka mora biti §to je mogucée
manja.



(3) Podne povrsine puteva bez prepreka i povrsine tla moraju
imati nizak nivo refleksije.

4.2.1.2.1. Horizontalno kretanje

(1) Svi putevi bez prepreka, mostovi i podzemni prolazi
moraju imati slobodnu Sirinu od najmanje 160 cm osim na
mjestima navedenima u tackama 4.2.1.3. stav (2) (vrata), 4.2.1.12.
stav (3) (peroni) i 4.2.1.15. stav (2) (prijelazi preko kolosijeka u
nivou) ovog TSlI-ja.

(2) Ako su pragovi postavljeni na horizontalnom putu,
moraju odudarati od okolnog poda i ne smiju biti visi od 2,5 cm.

4.2.1.2.2. Vertikalno kretanje

(1) Ako put bez prepreka ukljucuje promjenu nivoa, treba
postojati put bez stepenika, koji pruza alternativu stubiStu, za
osobe sa smanjenom pokretljivoscu.

(2) StepeniSta na putevima bez prepreka moraju imati
najmanju $irinu 160 cm mjereno izmedu rukohvata. Minimalno
prvi i posljednji stepenik oznacavaju se trakom u kontrastnoj boji,
te se, minimalno, taktilni pokazatelji povrSina za hodanje
postavljaju prije prvog stepenika kojim se silazi niz stepeniste.

(3) Za osobe sa invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti
koje nisu u mogucnosti da se koriste stepeniStem postavljaju se,
ako nisu obezbijedeni liftovi, rampe. Rampe su umjerenog nagiba.
Velik nagib dopusten je samo za rampe na kratkim rastojanjima.

(4) Stepenista i rampe sa obje strane moraju imati rukohvate
na dva nivoa.

(5) U slu¢ajevima kada nisu dostupne rampe obezbjeduju se
liftovi i moraju biti najmanje tipa 2. u skladu sa specifikacijom
navedenom u Dodatku A, indeks 1. ovog TSl-ja. Liftovi tipa 1.
dozvoljeni su samo u slucaju obnove ili modernizacije stanica.

(6) Pokretne stepenice i pokretne trake projektuju se u
skladu sa specifikacijom navedenom u Dodatku A, indeks 2, ovog
TSl-ja.

(7) Prijelazi preko kolosijeka u nivou mogu biti dio puta bez
prepreka ako su u skladu sa zahtjevima tacke 4.2.1.15. ovog TSI-
ja.

4.2.1.2.3. Oznacavanje puta

(1) Putevi bez prepreka moraju biti jasno oznaceni vizuelnim
informacijama navedenim u tacki 4.2.1.10. ovog TSI-ja.

(2) Informacije o putevima bez prepreka daju se osobama
oslabljenog vida najmanje pomodéu taktilnih i kontrastnih
pokazatelja povrSina za hodanje. Ovaj stav se ne primjenjuje na
puteve bez prepreka koji vode do i od parkiralista.

(3) Tehnicka rjesenja koja koriste zvucne uredaje sa
daljinskim upravljanjem ili telefonske aplikacije dozvoljena su za
koristenje kao dodatak ili alternativa. Ako su namijenjena za
upotrebu kao alternativa, smatraju se inovativnim rjeSenjima.

(4) Ako duz puta bez prepreka do perona postoje ugradeni
rukohvati ili se nalaze zidovi, oni moraju imati kratke informacije
(npr. broj perona ili informacije o smjeru) napisane Brajevom
azbukom ili reljefnim slovima ili brojevima na rukohvatu,
odnosno na zidu na visini izmedu 145 cm i 165 cm.

4.2.1.3. Vrata i ulazi

(1) Ova tacka primjenjuje se na sva vrata i ulaze koji se
nalaze na putevima bez prepreka, uz izuzetak vrata toaleta koji
nisu namijenjeni osobama sa invaliditetom i osobama smanjene
pokretljivosti.

(2) Vrata moraju imati najmanju svijetlu (slobodnu) korisnu
Sirinu od 90 cm i rukovanje njima mora biti omogucéeno za osobe
sa invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti.

(3) Dozvoljena je upotreba vrata koja su mehanicka,
poluautomatska ili automatska.

(4) Mehanizmi za otvaranje i zatvaranje vrata moraju biti
ugradeni na visini izmedu 80 cmi 110 cm.

4.2.1.4. Podne povrsine

(1) Sve podne obloge, povrsine tla i povrSine stepenika
moraju biti otporne na klizanje.

(2) U stani¢nim zgradama, kao ni na bilo kojem mijestu
predvidenom za hodanje, ne smije biti neravnina na tlu ve¢ih od
0,5 cm, osim pragova za usmjeravanje, odvodnih kanala i taktilnih
pokazatelja povrsina za hodanje.

4.2.1.5. Oznacavanje providnih prepreka

Providne prepreke na putevima za putnike i duz njih, koje se
sastoje od staklenih vrata ili providnih zidova (stijena) moraju biti
obiljezene (oznacene). Te oznake moraju obiljezavati (oznacavati)
providne prepreke. Oznake nisu potrebne ako su putnici zasti¢eni
od udara drugim sredstvima, na primjer, rukohvatima ili
neprekidnim nizom klupa.

4.2.1.6. Toaleti i prostorije za presvlacenje beba

(1) Ako stanica ima toalete, tada osobama u invalidskim
kolicima mora biti dostupna najmanje jedna kabina za oba pola.

(2) Ako stanica ima toalete, moraju biti obezbijedene
prostorije za presvladenje beba pristupacne i musSkarcima i
Zenama.

4.2.1.7. Namjestaj i samostojeci uredaji

(1) Svi dijelovi namjeStaja i samostoje¢i uredaji na
stanicama moraju odudarati od pozadine i imati zaobljene ivice.

(2) Na podru¢ju stanice namjeStaj i samostojeéi uredaji
(ukljucujuéi predmete na konzolama i viseée predmete)
rasporedeni su tako da ne smetaju slijepim i slabovidim osobama i
moraju biti takvi da ih slijepe osobe mogu raspoznati Stapom.

(3) Na svakom peronu, gdje je putnicima dozvoljeno da
¢ekaju voz, i u svakoj ¢ekaonici mora postojati najmanje jedan dio
na kojem su postavljena sjedista i prostor za invalidska kolica.

(4) Kada je ovaj prostor zasticen od vremenskih uticaja, on
mora biti pristupa¢an korisnicima invalidskih kolica.

4.2.1.8. Blagajne, informacioni pultovi i mjesta za pomo¢
korisnicima

(1) Ako se duz puta bez prepreka nalaze $alteri za prodaju
voznih karata, informacioni pultovi i Salteri za pomo¢ korisnicima,
tada najmanje jedan pult mora biti namijenjen invalidskim
kolicima i osobama niskog rasta i najmanje jedan pult mora biti
opremljen sistemom indukcione petlje za slusni aparat.

(2) Ako je izmedu osobe koja prodaje karte i putnika
postavljena staklena pregrada, tada mora postojati moguénost
njenog uklanjanja, ili, ako se ne moze ukloniti, mora biti
opremljena internim komunikacionim sistemom. Svaka takva
staklena prepreka mora biti napravljena od providnog stakla.

(3) Ako je Salter za prodaju voznih karata opremljen
elektronskim uredajem koji prikazuje informacije o cijenama
osobi koja prodaje karte, tada ti uredaji moraju takode imati
mogucnost prikazivanja cijene putniku koji kupuje kartu.

(4) Ako su na stanici na putu bez prepreka postavljeni
automati za prodaju voznih karata, tada najmanje jedan takav
automat mora imati sucelje koji mogu da dohvate korisnici
invalidskih kolica i osobe niskog rasta.

(5) Ako su postavljeni uredaji za kontrolu voznih karata,
tada kod najmanje jednog mora postojati prolaz Sirine od najmanje
90 cm kroz koji moze pro¢i korisnik u invalidskim kolicima
duzine do 1250 mm. U slucaju modernizacije ili obnove
dozvoljena je najmanja $irina od 80 cm.

(6) Ako se koriste trokraki mehanizmi, tada za osobe sa
invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti u svakom trenutku u
redovno vrijeme moraju postojati i podrucja pristupa bez trokrakih
mehanizama.

4.2.1.9. Rasvjeta

(1) Nivo osvetljenosti vanjskih povrsina stanice mora biti
dovoljan da olakSava pronalazenje puta i da osvjetljava promjene
nivoa, vrata i ulaze.

(2) Nivo osvetljenosti duz puta bez prepreka mora se
prilagodavati vizuelnom zadatku putnika. Posebna paznja mora se
posvetiti promjenama nivoa, Salterima i automatima za prodaju
karata, informacionim pultovima i informativnim ekranima.



(3) Peroni se osvjetljavaju u skladu sa specifikacijom
navedenom u Dodatku A, indeks 3 i indeks 4 ovog TSI-ja.

(4) Rasvjeta u slucaju opasnosti mora pruzati dovoljnu
vidljivost za evakuaciju i za identifikaciju opreme za gasenje
poZzara i sigurnosne opreme.

4.2.1.10. Vizuelne informacije:
Stampane ili dinamicke informacije

(1) Potrebno je obezbijediti sljedece informacije:

- informacije o sigurnosti i uputstva za sigurnost,

- znakove upozorenja, zabrane i obaveznog postupanja,

- informacije o polascima vozova,

-oznake usluga na stanici, ako postoje, i pristupnih puteva do
tih usluga.

(2) Fontovi, simboli i piktogrami upotrijebljeni za prikaz
vizuelnih informacija moraju se vidljivo razlikovati od svoje
pozadine.

(3) Oznake moraju hiti postavljene na svim mjestima na
kojima putnici moraju da se odluce o izboru puta i na odredenim
razmacima duz tog puta. Oznake, simboli i piktogrami moraju se
dosljedno primjenjivati duz cijelog puta.

(4) Informacije o polascima vozova (ukljucujué¢i odrediste
(odredi$nu stanicu), usputna zaustavljanja, broj perona i vrijeme)
moraju biti dostupne na visini od najvise 160 cm minimum na
jednom mjestu na stanici. Ovaj zahtjev se primjenjuje na sve
Stampane 1 dinamicke informacije, zavisno od toga koje su
pruZene.

(5) Slova koristena za tekst moraju biti lako ¢itljiva.

(6) Svi sigurnosni znaci, znaci upozorenja, obaveznog
postupanja i zabrana, moraju sadrzati piktograme.

(7) Taktilne informacije moraju biti postavljene u:

- toaletima, za upotrebu i za pozivanje u slucaju opasnosti,
ako je potrebno,

- liftovima u skladu sa specifikacijom navedenom u Dodatku
A, indeks 1 ovog TSl-ja.

(8) Informacije o vremenu prikazuju se ciframa u
dvadesetcetvoro¢asovnom sistemu.

(9) U skladu sa Dodatkom N ovog TSl-ja sljedec¢i posebni
grafi¢ki simboli i piktogrami postavljaju se zajedno sa simbolom
invalidskih kolica:

- informacije o smijeru za puteve za invalidska kolica,

- oznaka toaleta i drugih prostorija pristupacnih invalidskim
kolicima, ako postoje,

- ako su na peronu objavljene informacija o sastavu voza,
oznake mjesta za ukrcavanje invalidskih kolica.

Dozvoljeno je da se ovi simboli kombinuju sa drugim
simbolima (na primjer: lift, toalet itd).

(10) Ako su postavljene indukcijske petlje, one moraju biti
oznacéene na nacin opisan u Dodatku N ovog TSI-ja.

(11) U toaletima pristupanim za invalidska kolica,
opremljenim rukohvatima na Sarkama, mora biti predviden
graficki simbol koji prikazuje rukohvat u podignutom i u
spustenom polozaju.

(12) Na jednom mjestu ne smije biti vise od pet piktograma
postavljenih jedan uz drugi, ukljuujuéi strelicu, koji pokazuju
jedan smjer.

(13) Ekrani moraju biti u skladu sa zahtjevima iz tacke
5.3.1.1. ovog TSl-ja. U ovoj tacki izraz "ekran" oznacava svaku
podrsku dinamicke informacije.

4.2.1.11. Govorne informacije

(1) U skladu sa specifikacijom navedenom u Dodatku A,
indeks 5 ovog TSI-ja govorne informacije moraju imati minimalni
indeks razumljivosti govora (STI-PA) od 0,45.

4.2.1.12. Sirina perona i ivica perona

(1) Zona opasnosti perona pocinje na ivici perona do §ina i
definirana je kao zona (podrucje) gdje nije dozvoljeno zadrzavanje
putnika kada vozovi dolaze ili prolaze.

oznake, piktogrami,

(2) Dozvoljena je razlicita Sirina cijelom duzinom perona.

(3) Minimalna Sirina perona bez prepreka je Sirina zone
opasnosti zajedno sa Sirinom dva suprotno postavljena prolaza od
80 cm (160 cm). Ova dimenzija se moze smanjiti na 90 cm na
krajevima perona.

(4) Prepreke su dozvoljene unutar tog prolaza od 160 cm.
Oprema potrebna za sistem signalizacije i bezbjednosna oprema
ne smatraju se preprekama u ovoj tacki. Minimalno rastojanje od
prepreka do zone opasnosti mora biti prema sljedecoj tabeli:

Minimalno rastojanje od prepreka do zone opasnosti
Tabela 4.

Duzina prepreke
(mjerena uporedno sa ivicom perona)

Minimalno rastojanje do zone opasnosti

< 1m (napomena 1) — mala prepreka 80 cm

1 mdo < 10 m - velika prepreka 120 cm

Napomena 1: Ako je rastojanje izmedu dvije male prepreke manje od 2,4 m izmjereno
uporedo sa ivicom perona, tada se one smatraju velikom preprekom.

Napomena 2: U okviru ovog minimalnog rastojanja izmedu velike prepreke i zone
opasnosti dozvoljene su dodatne male prepreke sve dok su ispunjeni zahtjevi koji sel
odnose na male prepreke (minimalno rastojanje do zone opasnosti i minimalno|

rastojanje do sljedece male prepreke).

(5) Ako se u vozu ili na peronu nalazi oprema koja
korisnicima invalidskih kolica omoguc¢ava ukrcavanje u voz ili
silazak iz voza, tada je, na mjestima gdje se takva oprema koristi,
predviden slobodan prostor (bez prepreke) od 150 cm od ivice
opreme u smjeru u kojem se korisnik invalidskih kolica ukrcava u
voz/silazi iz voza na nivo perona. Nove stanice moraju da ispune
ovaj zahtjev za sve vozove ¢ije je zaustavljanje planirano.

(6) Granica zone opasnosti, najudaljenija od ivice perona do
Sina, mora da ima vizuelne oznake i taktilne pokazatelje povrsina
za hodanje.

(7) Vizuelna oznaka upozorenja mora biti u obliku trake,
minimalne Sirine od 10 cm, kontrastne boje i povrsine otporne na
klizanje.

(8) Taktilni pokazatelji povrSina za hodanje mogu biti
sljedecih vrsta:

- uzorak kojim se upozorava na opasnost na granici zone
opasnosti,

- uzorak koji sluzi kao vodi¢ kojim se oznacava put na
sigurnoj strani perona.

(9) Boja materijala ivice perona do Sina mora se vidno
razlikovati od tamne boje razmaka.

4.2.1.13. Kraj perona

Kraj perona mora imati ili prepreku koja sprjecava prilaz
ljudi ili vizuelnu oznaku i taktilne pokazatelje povrsina za hodanje
sa uzorkom kojim se upozorava na opasnost.

4.2.1.14. Pomocna sredstva za ukrcavanje koja se nalaze na
peronima

(1) Ako se koristi rampa na peronu, ona mora biti u skladu
sa zahtjevima iz tacke 5.3.1.2. ovog TSI-ja.

(2) Ako se upotrebljava lift na peronu, on mora biti u skladu
sa zahtjevima iz tacke 5.3.1.3. ovog TSI-ja.

(3) Potrebna je metoda za sigurno skladiStenje tako da
pomocna sredstva za ukrcavanje, ukljucujuci i prenosne rampe, ne
predstavljaju prepreku ili opasnost za putnike, ako se skladiste na
peronu.

4.2.1.15. Prelaz preko kolosijeka na perone za putnike

(1) Dozvoljeno je da se prelazi u nivou preko kolosijeka na
stanicama koriste kao dio puta bez stepenika ili puta bez prepreka
u skladu sa obavezujucim propisima u BiH.

(2) Ako se prelazi preko kolosijeka u nivou koriste kao
dijelovi puteva bez stepenika, kao dodatak ostalim putevima, oni
moraju:

- imati minimalnu $irinu od 120 cm (kraéi od 10 m duzine)
ili 160 cm (duZine 10 m ili vise),



- imati umjerene nagibe; veliki nagib dozvoljen je samo za
rampe na kratkim rastojanjima,

- biti tako projektirani da se ni najmanji kota¢ invalidskih
kolica, kako je definiran u Dodatku M ovog TSI-ja, ne moze
zaglaviti na povr§ini prelaza ili na §ini,

- ako se na prilazima prelazima preko kolosijeka u nivou
nalaze  sigurnosne  krivine kako bi  se  sprijecio
nenamjerni/nekontrolirani prijelaz kolosijeka, najmanja Sirina
prolaza na pravoj liniji i u krivini moze biti manja od 120 cm, a
minimalno 90 cm, §to je dovoljno za kretanje korisnika invalidskih
kolica.

(3) Ako se prijelazi preko kolosijeka u nivou koriste kao
dijelovi puteva bez prepreka, kao jedinstveno rjeSenje za sve
putnike, tada oni moraju:

- ispunjavati sve prethodno navedene specifikacije,

- imati vizuelne i taktilne oznake kojima su obiljezeni
pocetak i kraj povrsine prijelaza,

- biti pod nadzorom ili, na osnovu nacionalnih propisa, mora
da se obezbijedi oprema za siguran prijelaz slijepih ili osoba sa
oslabljenim vidom i/ili prijelaz preko kolosijeka u nivou mora da
omoguci siguran prijelaz osoba sa oslabljenim vidom.

(4) Ako bilo koji od prethodni navedenih zahtjeva nije
ispunjen, prijelaz preko kolosijeka u nivou ne smatra se dijelom
puta bez stepenika ili puta bez prepreka.

4.2.2. Podsistem Zeljeznickih vozila

Uzevsi u obzir osnovne zahtjeve iz dijela 3, funkcionalne i
tehnicke specifikacije za podsistem zeljeznickih vozila u vezi sa
pristupom osoba sa invaliditetom i osoba smanjene pokretljivosti
su:

- sjedista,

- prostori za invalidska kolica,

- vrata,

- rasvjeta,

- toaleti,

- prolazi,

- informacije za korisnike,

- promjene visine,

- rukohvati,

- prostorije za spavanje pristupacne za invalidska kolica,

- poloZaj stepenika za ulazak i izlazak iz vozila.

4.2.2.1. Sjedista

4.2.2.1.1. Opée odredbe

(1) Rucke ili vertikalni rukohvati ili ostala pomagala, koja
mogu da se koriste za odrzavanje licne stabilnosti kada se koristi
prolaz, postavljaju se na svim sjedistima pored prolaza osim ako
se sjediste, kada je u uspravnom polozaju, nalazi unutar 200 mm
od:

- naslona drugog sjediSta okrenutog u suprotnom smjeru
koje ima rucku ili vertikalan rukohvat ili ostala pomagala koja
mogu da se koriste za li¢nu stabilnost,

- rukohvata ili pregradnog zida (stijene).

(2) Rucke ili druga pomagala za odrzavanje licne stabilnosti
moraju biti postavljeni na visini izmedu 800 mm i 1200 mm iznad
poda, mjereno od sredista dijela rucke koja moze da se koristi, i ne
smiju prodirati u prolaz, i moraju se vizuelno razlikovati od boje
sjedista.

(3) U dijelovima vagona sa uzduzno rasporedenim fiksnim
sjedistima, za odrZavanje li¢ne stabilnosti upotrebljavaju se
rukohvati. Postavljaju se na maksimalnom rastojanju od 2000 mm,
na visini izmedu 800 mm i 1200 mm iznad poda i moraju se vidno
razlikovati od ostatka unutra$nje opreme vagona.

(4) Rucke ili druga pomagala za odrzavanje licne stabilnosti
ne smiju imati ostre ivice.

4.2.2.1.2. Sjedista rezervirana za osobe sa invaliditetom

4.2.2.1.2.1. Op¢e odredbe

(1) Najmanje 10 % sjedista u fiksnim garniturama vozova ili
pojedinacnim vagonima, te u svakom razredu namijenjeno je
osobama sa invaliditetom i osobama smanjene pokretljivosti.

(2) Sjedista rezervirana za invalide i vagone u kojima se ona
nalaze moraju biti obiljeZeni oznakama u skladu sa Dodatkom N
ovog TSl-ja. Mora se navesti da ostali putnici takva sjedista
moraju prepustiti osobama kojima su namijenjena.

(3) Sjedista rezervirana za invalide moraju se nalaziti u
prostoru za putnike u blizini vanjskih vrata. U dvospratnim
vagonima ili gariturama vozova, sjedista rezervisana za invalide
mogu se nalaziti na oba nivoa(sprata).

(4) Nivo opreme ugraden u sjedista koja su rezervisana za
invalide mora najmanje biti isti kao nivo opreme ugraden na
obi¢nim sjedistima (sjedista opée namjene) istog tipa.

(5) Ako sjedista odredenog tipa imaju naslone za ruke,
sjediSta istog tipa rezervirana za invalide moraju imati pokretne
naslone za ruke. Ovo iskljucuje naslone za ruke koji su postavljeni
duz vagona ili na zidovima odjeljka. Pokretni naslon za ruke
moraju se pomijerati do naslona sjediSta kako bi se omogucio
nesmetan pristup do sjedista ili susjednog sjedista rezerviranog za
invalide.

(6) Sjedista rezervirana za invalide ne smiju biti sjediSta na
rasklapanje.

(7) Svako sjediste rezervirano za invalide i prostor za
korisnika sjediSta mora biti u skladu sa slikama od H1 do H4 iz
Dodatka H ovog TSl-ja.

(8) Cijela korisna povrSina za sjedenje sjediSta rezerviranoga
za invalide mora biti Siroka najmanje 450 mm (vidi sliku H1).

(9) Gornja povrsina svakog jastucica sjedi$ta rezerviranog za
invalide nalazi se na visini od 430 mm do 500 mm iznad poda na
prednjoj ivici sjedista.

(10) Prostor iznad glave mora biti najmanje 1680 mm iznad
poda, osim kod dvospratnih vozova, gdje su iznad sjedista
postavljene police za prtlilag. U tom slucaju kod sjedista
rezerviranih za invalide ispod polica za prtljag dozvoljena je
manja visina prostora iznad glave, odnosno visina od 1520 mm,
pod uslovom da kod najmanje 50 % svih sjediSta rezerviranih za
invalide prostor iznad glave i dalje iznosi 1680 mm.

(11) Kod sjedista sa pokretnim naslonom za leda mjerenja se
izvode kad je sjediSte u potpuno podignutom poloZzaju.

4.2.2.1.2.2. Sjedista okrenuta u istom smjeru

(1) Kada su sjediSta okrenuta u istom smjeru slobodan
prostor ispred svakog sjedista mora biti u skladu sa slikom H2.

(2) Rastojanje izmedu prednje povrSine naslona sjedista i
okomite ravni kroz najudaljeniju tacku sjediSta koja se nalazi
ispred mora biti najmanje 680 mm, pri ¢emu se rastojanje izmedu
sjedista mjeri u sredini sjediSta 70 mm iznad mjesta gdje jastucic
dotice naslon za leda.

(3) Rastojanje izmedu prednje ivice jastucicéa sjedista i tacke
na sjediStu ispred na istoj vertikalnoj ravni iznosi najmanje 230
mm.

4.2.2.1.2.3. Sjedista okrenuta jedno naspram drugog

(1) Kada su sjedisSta rezervirana za invalide okrenuta jedno
naspram drugog, rastojanje izmedu prednjih ivica jastucica
sjedista mora biti najmanje 600 mm (vidi sliku H3). To rastojanje
se odrzava ¢ak i kada jedno od sjedista okrenutih jedno naspram
drugog nije sjediste rezervirano za invalide.

(2) Kada su sjedista rezervirana za invalide, koja su okrenuta
jedno naspram drugog, opremljena stolicem, najmanje
horizontalno rastojanje izmedu prednje ivice jastucica sjedista i
prednje ivice stoli¢a iznosi 230 mm (vidi sliku H4). Kada jedno od
sjediSta koje je okrenuto jedno naspram drugog nije sjediste
rezervirano za invalide, njegovo rastojanje od stolica mozZe se
smanyjiti pod uslovom da rastojanje izmedu prednjih ivica jastucica
sjedista ostane 600 mm. Bocno postavljene stolice (na zid) Cija



duzina ne prelazi sredi$nju liniju sjedista do prozora nije potrebno
uzimati u obzir u pogledu uskladenosti sa ovim stavom.

4.2.2.2. Prostori za invalidska kolica

(1) Prema duzini jedinice, iskljucujuéi lokomotivu ili
pogonsku jedinicu, voz mora imati najmanje onoliko prostora za
invalidska kolica koliko je propisano u sljedecoj tabeli:

Minimalan broj prostora za invalidska kolica po jedinici
duZine
Tabela 5.

Broj prostora za invalidska kolica po

Duzina jedinice A
jedinici

Manje od 30 metara Jedan prostor za invalidska kolica

Od 30 do 205 metara Dva prostora za invalidska kolica

Vise od 205 do 300 metara Tri prostora za invalidska kolica

Vise od 300 metara Cetiri prostora za invalidska kolica

(2) Da bi se obezbjedila stabilnost, prostor za invalidska
kolica projektuje se tako da invalidska kolica stoje na njemu
okrenuta u smjeru voznje ili u suprotnom smjeru.

(3) Preko cijele duzine prostora za invalidska kolica Sirina
mora biti 700 mm od nivoa poda do minimalne visine od 1450
mm uz dodatnih 50 mm $irine da bi se ostavio slobodan prostor za
ruke sa svake strane uz bilo koju prepreku koja ¢e smanyjiti
slobodan prostor za ruke korisnika invalidskih kolica (npr. zid ili
konstrukcija) na visini od 400 do 800 mm iznad nivoa poda (ako
se jedna strana invalidskih kolica nalazi uz prolaz, zahtjev za
dodatnih 50 mm nije potreban za tu stranu invalidskih kolica posto
je to ve¢ postoji slobodan prostor).

(4) Minimalno rastojanje uzduzne ravni izmedu poledine
prostora za invalidska kolica i sljede¢e povrSine mora biti u skladu
s Dodatkom I, slike od I1 do 13 ovog TSl-ja.

(5) Izmedu poda i plafona vozila unutar prostora za
invalidska kolica ne smije biti prepreka, izuzev viseée police za
prtljag, horizontalnog rukohvata u skladu sa zahtjevima tacke
4.2.2.9. ovog TSl-ja pri¢vrs¢enog na zid ili plafon vozila, ili
stoli¢a.

(6) Poledina prostora za invalidska kolica je konstrukcija ili
druga prihvatljiva armatura minimalne §irine od 700 mm. Visina
konstrukcije ili armature mora sprecavati prevrtanje invalidskih
kolica unazad kada se oslonjaju na nju ili armaturu.

(7) U prostoru za invalidska kolica moze biti ugradeno
preklopno sjediste, ali, kada je preklopljeno, ono ne smije
smanjivati najmanje propisane dimenzije prostora za invalidska
kolica.

(8) Nije dozvoljeno ugradivati stalnu opremu, kao §to su
nosa¢i za bicikle ili skije, u prostor za invalidska kolica ili
neposredno ispred njega.

(9) U blizini prostora za invalidska kolica ili naspram njega
mora postojati najmanje jedno sjediste za osobu koja putuje u
pratnji korisnika invalidskih kolica. To sjediSte mora pruzati isti
nivo udobnosti kao i ostala sjedista, a moze se nalaziti na
suprotnoj strani prolaza.

(10) U vozovima projektiranim za brzine vece od 250 km/h,
osim dvospratnih vozova, korisniku invalidskih kolica koji se
nalazi u prostoru za invalidska kolica mora biti omogucéeno da
prijede na putni¢ko sjediSte koje ima pokretni naslon za ruke.
Korisnik invalidskih kolica prelazi na to sjediste samostalno. U
tom slucaju dozvoljeno je da se sjediste pratioca prebaci u drugi
red. Ovaj zahtjev je primjenjiv do broja prostora za invalidska
kolica po jedinici navedenog u tabeli 5. u ovom TSI-ju.

(11) Prostor za invalidska kolica mora imati uredaj za poziv
u slucaju opasnosti, koji korisniku invalidskih kolica u slucaju
opasnosti daje mogucnost da upozori lice koje moze da preduzme
odgovarajuce radnje.

(12) Uredaj za poziv u slucaju opasnosti postavlja se na
mjestu gdje korisnik invalidskih kolica moze, bez naprezanja, da
ga dohvati, kao §to je prikazano u Dodatku L, slici L1 ovog TSI-
ja

(13) Uredaj za poziv u slucaju opasnosti ne smije da se
postavlja unutar uskog prostora koji sprijeCava neposredno
namjerno rukovanje dlanom, ali moze da se zastiti od nenamjerne
upotrebe.

(14) Sucelje uredaja za poziv u slucaju opasnosti mora biti
kao $to je definiran u tacki 5.3.2.6. ovog TSI-ja.

(15) Neposredno uz prostor ili u prostoru za invalidska
kolica mora biti postavljena oznaka prostora za invalidska kolica u
skladu sa Dodatkom N ovog TSl-ja.

4.2.2.3. Vrata

4.2.2.3.1. Opce odredbe

(1) Ovi zahtjevi se primjenjuju samo na vrata Kkoja
obezbjeduju pristup drugom javnom dijelu voza, izuzev vrata
toaleta.

(2) Da bi se otvorila ili zatvorila ruéno upravljana vrata, koja
koriste putnici, uredajem se upravlja dlanom koristeéi pritom silu
koja ne smije prelaziti 20 N.

(3) Uredaji za upravljanje vratima, kojima se upravlja ru¢no,
tasterima ili na drugi nacin, moraju se vizuelno razlikovati od
povrsine na kojoj su postavljeni.

(4) Njihovo sucelje mora biti u skladu sa specifikacijama iz
tacke 5.3.2.1. ovog TSI-ja.

(5) Ako su uredaji za upravljanje otvaranjem i zatvaranjem
vrata postavljeni jedan iznad drugog, gornji uredaj je uvijek za
otvaranje vrata

4.2.2.3.2. Vanjska vrata

(1) Sva vanjska vrata za putnike kada su otvorena moraju
imati minimalnu svijetlu korisnu $irinu od 800 mm.

(2) Na vozovima projektovanim za brzine manje od 250
km/h vrata u nivou za ulazak invalidskih kolica, kao S$to je
definirano u tacki 2.3. ovog TSI-ja, moraju imati minimalnu
svijetlu korisnu $irinu od 1000 mm kada su otvorena.

(3) Sva vanjska vrata za putnike moraju spolja biti oznacena
tako da se oznake vizuelno razlikuju od kucista vozila (kolskog
sanduka) na kojem se nalaze.

(4) Vanjska vrata namijenjena za invalidska kolica moraju
biti vanjska vrata najbliza prostoru za invalidska kolica.

(5) Vrata koja se koriste za ulazak invalidskih kolica moraju
biti jasno obiljeZzena oznakom u skladu sa Dodatkom N ovog TSI-
ja.

(6) Sa unutrasnje strane vozila, poloZaj vanjskih vrata mora
biti jasno 0znagen pomocu kontrastnih susjednih podnih obloga

(7) Kada se vrata mogu otvoriti, daje se jasan zvucni signal
koje osobe u vozu i van njega jasno ¢uju i vide. Ovaj signal
upozorenja mora da traje najmanje pet sekundi; ako se vratima u
tom trenutku rukuje, signal moZe prestati nakon tri sekunde.

(8) Kada se vrata otvaraju automatski ili kada ih daljinski
otvara masinovoda ili drugi ¢lan voznog osoblja, signal
upozorenja mora trajati najmanje tri sekunde od trenutka kada
vrata pocnu da se otvaraju.

(9) Prije pocetka zatvaranja vrata koja se zatvaraju
automatski ili daljinskim upravljanjem, daje se signal koji osobe u
vozu i van njega jasno ¢uju i vide. Signal upozorenja mora poceti
najmanje dvije sekunde prije nego §to vrata po¢nu da se zatvaraju
i mora trajati za vrijeme zatvaranja vrata.

(10) lzvor zvuka signala upozorenja za vrata mora biti
postavljen u podrucju gdje se nalaze uredaji za upravljanje
vratima; a ako takvi uredaji za upravljanje ne postoje, mora se
nalaziti u blizini vrata.

(11) Vidljivi signal mora biti vidljiv u vozu i van njega i
mora biti postavljen na takvom mjestu da je moguénost da ga



zaklone putnici koji se nalaze u predprostoru svedena na
minimum.

(12) Zvucni signali upozorenja na vratima za putnike moraju
biti u skladu sa specifikacijom navedenom u Dodatku G ovog
TSl-ja.

(13) Aktiviranje vrata moze biti od strane voznog osoblja,
poluautomatsko (tj. pomocu tastera koje aktiviraju putnici) ili
automatsko.

(14) Tasteri za upravljanje vratima moraju se nalaziti na
krilu vrata ili pored njega.

(15) Srediste tastera za upravljanje vratima sa spoljne strane
mora biti postavljeno najmanje 800 mm do ukljucujuéi 1200 mm,
mjereno vertikalno iznad perona, za sve perone za koje je voz
projektovan. Ako je voz projektovan za jednu visinu perona,
srediSte tastera za upravljanje vratima sa spoljne strane mora biti
postavljeno najmanje 800 mm do ukljucujuci 1100 mm mjereno
vertikalno iznad visine tog perona.

(16) Srediste tastera za upravljanje vratima sa unutrasnje
strane za vanjska vrata mora biti postavljeno najmanje 800 mm do
ukljucujuéi 1100 mm mjereno vertikalno iznad poda vozila.

4.2.2.3.3. Unutrasnja vrata

(1) Unutrasnja automatska i poluautomatska vrata moraju
imati uredaje koji sprjeavaju zaglavljivanje putnika za vrijeme
otvaranja i zatvaranja vrata.

(2) Unutrasnja vrata koja su dostupna korisnicima
invalidskih kolica moraju imati minimalnu svijetlu korisnu Sirinu
od 800 mm.

(3) Sila potrebna za otvaranje ili zatvaranje vrata ne smije
prelaziti 60 N.

(4) Srediste tastera za upravljanje unutra$njim vratima
postavlja se na visini od najmanje 800 mm do ukljuc¢ujué¢i 1100
mm iznad poda vozila.

(5) Automatska vrata u vagonu i sljedeéa povezujucéa vrata
rade ili sinhronizovano u paru ili druga vrata prepoznaju da im se
priblizava putnik, pa se tada otvaraju.

(6) Ako je vise od 75 % povrSine vrata napravljeno od
providnog materijala, vrata moraju biti jasno oznacena vizuelnim
pokazateljima.

4.2.2.4. Rasvjeta

Minimalne vrijednosti prosje¢ne osvijetljenosti u prostorima
za putnike moraju biti u skladu sa tatkom 4.1.2. specifikacije
navedene u Dodatku A, indeks 6 ovog TSl-ja. Zahtjevi koji se
odnose na jedinstvenost tih vrijednosti nisu primjenjivi na
uskladenost sa ovim TSI-jem.

4.2.2.5. Toaleti

(1) Kada je voz opremljen toaletima, mora postojati
univerzalni toalet kojem se moze pristupiti iz prostora za
invalidska kolica.

(2) Standardni toalet mora biti u skladu sa zahtjevima tacaka
5.3.2.2.15.3.2.3. ovog TSI-ja.

(3) Univerzalni toalet mora biti u skladu sa zahtjevima
tacaka 5.3.2.2.15.3.2.4. ovog TSI-ja.

(4) Kada je voz opremljen toaletima, mora biti obezbijedena
i prostorija za presvlacenje beba. Ako odvojene prostorije za
presvlacenje beba nisu predvidene ili ako su posebne prostorije za
presvlacenje beba predvidene ali nisu pristupacne invalidskim
kolicima, u univerzalnim toaletima ugraduje se stoli¢ koji mora
biti u skladu sa zahtjevima iz tacke 5.3.2.5. ovog TSI-ja.

4.2.2.6. Prolazi

(1) Od ulaska u vozilo, prolaz mora biti kako slijedi:

- kroz vozila u skladu sa slikom J1 Dodatka J ovog TSI-ja,

- izmedu susjednih vozila jedne garniture voza, u skladu sa
slikom J2 Dodatka J ovog TSl-ja,

- do vrata i od vrata pristupa¢nih invalidskim kolicima,
prostora za invalidska kolica i podruc¢ja pristupacnih invalidskim

kolicima ukljucujuéi prostorije za spavanje i univerzalne toalete,
ako postoje, u skladu sa slikom J3 Dodatka J ovog TSI-ja.

(2) Zahtjev za minimalnu visinu nije potrebno potvrditi u:

- svim prostorima dvospratnih vozila,

- prolazima izmedu vozila i prostoru uz vrata jednospratnih
vozila.

U tim prostorima smanjeni prostor za glavu prihvata se kao
posljedica konstrukcionih ogranicenja (profil, fizicki prostor).

(3) Pored prostora za invalidska kolica i na ostalim mjestima
na kojima bi se invalidska kolica trebala okrenuti za 180° potrebno
je predvidjeti prostor za okretanje minimalnog pre¢nika od 1500
mm. Dio tog prostora za okretanje moZze biti i prostor za
invalidska kolica.

(4) Ako korisnik invalidskih kolica treba da promijeni
smijer, Sirina prolaza oba hodnika mora biti u skladu s tabelom K1
u Dodatku K ovog TSI-ja.

4.2.2.7. Informacije za putnike

4.2.2.7.1. Opce odredbe

(1) Potrebno je da se obezbijede sljedece informacije:

- informacije o sigurnosti i uputstva za sigurnost,

- zvuéna sigurnosna uputstva zajedno sa vidljivim signalima
u sluéaju opasnosti,

- znakove upozorenja, zabrane i obaveznog postupanja,

- informacije o relaciji kretanja voza, uklju€ujuéi informacije
o ka$njenjima i neplaniranim zaustavljanjima,

- informacije o rasporedu pojedinih prostorija i opreme u
vozu.

(2) Vizuelne informacije moraju se jasno razlikovati od
pozadine.

(3) Slova koris¢ena za tekst moraju biti lako itljiva.

(4) Informacije o vremenu izrazavaju se u ciframa u
dvadesetcetvorocasovnom sistemu.

4.2.2.7.2. Oznake, piktogrami i taktilne informacije

(1) Svi sigurnosni znaci, znaci upozorenja, obaveznog
postupanja i zabrane moraju sadrzati piktograme i biti projektirani
prema specifikaciji navedenoj u Dodatku A, indeks 7. ovog TSI-
ja.

(2) Na jednom mjestu je dozvoljeno najvise pet piktograma
postavljenih jedan uz drugi, ukljuujuéi strelicu, koji pokazuju
jedan smjer.

(3) Sljedec¢i posebni piktogrami, u skladu sa Dodatkom N
ovog TSl-ja, postavljaju se zajedno sa simbolom invalidskih
kolica:

- informacije o usmjeravanju prema opremi koja je
pristupacna za invalidska kolica,

- Znaci za vrata pristupacna invalidskim kolicima van voza,

- Znaci za prostor za invalidska kolica u vozu,

- oznake univerzalnih toaleta.

Simboli se mogu kombinirati sa drugim simbolima (npr:
broj vagona, toalet itd).

(4) Kada su postavljene indukcijske petlje, moraju biti
obiljezene pomocu piktograma u skladu sa Dodatkom N ovog
TSl-ja.

(5) U univerzalnim toaletima opremljenim rukohvatima na
Sarkama mora biti predviden piktogram koji prikazuje rukohvat u
podignutom i u spustenom polozaju.

(6) Ako se u vozilu nalaze rezervirana sjedista, onda broj ili
slovo tog vozila (koje se Kkoristi u sistemu rezervacija) mora biti
prikazan na svakim vratima koja vode do sjedista ili u njihovoj
blizini. Broj ili slovo prikazuju se znacima koji ne smiju biti manji
od 70 mm i moraju biti vidljivi dok su vrata otvorena i zatvorena.

(7) Ako su sjediSta oznacena sa slovima ili brojevima, slovo
ili broj sjedista mora biti prikazano na svakom sjedistu ili pored
njega znacima koji ne smiju biti manji od 12 mm. Ti brojevi ili
slova se vizuelno moraju razlikovati od pozadine.

(8) Taktilne informacije moraju biti postavljene:



- u toaletima i prostorijama za spavanje pristupaénim za
invalidska kolica, za upotrebu i za poziv u slucaju opasnosti, ako
je to potrebno,

- na Zeljezni¢kim vozilima, za taster za otvaranja/zatvaranja
vrata pristupacnih za putnike i za uredaje za poziv u slucaju
opasnosti.

4.2.2.7.3. Dinamicke vizuelne informacije

(1) Uputna (krajnja) stanica ili relacija saobracaja voza
moraju biti prikazani sa spoljne strane voza, na strani perona, u
blizini najmanje jednih vrata namijenjenih putnicima, na,
najmanje, svakom drugom vozilu u sastavu voza.

(2) Ako vozovi saobracaju u sistemu u kom su na peronima
na stanicama na svakih 50 m prikazane dinamicke informacije i
ako su odrediste ili relacija saobracaja voza takode prikazani na
prednjem dijelu voza, prikazivanje tih informacija na strani
svakog vozila nije obavezno.

(3) Krajnje odrediste (uputna stanica) ili relacija saobracaja
voza moraju biti prikazani unutar svakog vozila.

(4) Sljedeca stanica u kojoj voz ima bavljenje mora biti
prikazana tako da se moze procitati sa najmanje 51% putnickih
sjediSta unutar svakog vozila ukljucujuéi i 51% sjediSta
rezerviranih za invalide i iz svih prostora za invalidska kolica.

(5) Navedena informacija mora biti prikazana najmanje dva
minuta prije dolaska voza u stanicu. Ako je sljedea stanica
udaljena manje od dva minuta voznje, sljedeca stanica mora biti
prikazana odmah nakon polaska iz prethodne stanice.

(6) Zahtjev da informacije o krajnjem odredistu i sljedecem
zaustavljanju budu vidljive sa 51% putnickih sjedista ne
primjenjuje se na vagone sa odjeljcima gdje odjeljci imaju
maksimalno osam sjedista i hodnik pored njih.

Medutim, ta informacija mora biti vidljiva osobi koja stoji u
hodniku van odjeljka i putniku u prostoru za invalidska kolica.

(7) Informacije o sljedecoj stanici u kojoj voz ima bavljenje
mogu biti prikazane na istom ekranu kao i krajnja stanica.
Medutim, odmah po zaustavljanju voza na ekranu mora ponovno
biti prikazana krajnja stanica.

(8) Ako je sistem automatizovan, onda mora postojati
mogucénost da se netacne ili nejasne informacije uklone ili isprave.

(9) Unutrasnji i spoljnji ekrani moraju biti u skladu sa
zahtjevima iz tacke 5.3.2.7. ovog TSI-ja. U ovoj tacki izraz
"ekran" oznacava svaku podrsku dinamicke informacije.

4.2.2.7.4. Dinamicke zvucne informacije

(1) Voz mora biti opremljen sistemom javnog razglasa, koji
masinovoda ili drugi ¢lan voznog osoblja koji je posebno
odgovoran za putnike koriste redovno ili za obavjestavanje u
slucaju opasnosti.

(2) Sistemom javnog razglasa moze se rukovati rucno,
automatski ili moze biti unaprijed programiran. Ako je sistem
razglasa automatiziran, onda mora postojati moguénost da se
netacne ili nejasne informacije uklone ili isprave.

(3) Sistem javnog razglasa mora imati mogucnost
najavljivanja krajnje stanice i sljedeée stanice u kojoj voz ima
bavljenje na svakoj stanici ili pri polasku iz svake stanice.

(4) Sistem javnog razglasa mora imati moguénosti
najavljivanja sljedece stanice u kojoj voz ima bavljenje najmanje
dvije minute prije dolaska voza u tu stanicu. Ako je sljedeca
stanica udaljena manje od dva minuta voZnje, sljedeca stanica se
objavljuje odmah nakon polaska iz prethodne stanice.

(5) Govorne informacije moraju imati indeks razumljivosti
govora (STI-PA) minimalno 0,45, u skladu sa specifikacijom
navedenom u Dodatku A, indeks 5 ovog TSl-ja. Sistem javnog
razglasa mora ispunjavati taj zahtjev za svako sjediste i prostor za
invalidska kolica.

4.2.2.8. Promjene visine

(1) Unutrasnji stepenici (tj. svi stepenici osim stepenika za
ulazak spolja) mogu imati maksimalnu visinu od 200 mm i

minimalnu dubinu od 280 mm, mjereno u sredi$njoj osi stepenica.
Kod dvospratnih vozova dozvoljeno je da se ova vrijednost smanji
na 270 mm za stepenice kojima se ulazi na gornji i donji sprat.

(2) Prvi i zadnji stepenik moraju biti obiljezeni trakom
kontrastne boje Sirine od 45 do 55 mm po cijeloj Sirini stepenika
na prednjoj i gornjoj ivici gazista.

(3) Stepenista koja se sastoje od vise od tri stepenika moraju
imati rukohvate na obje strane i na dva nivoa. Visi rukohvat
postavlja se na visinu od 850 do 1000 mm iznad nivoa poda. Nizi
rukohvat postavlja se na visinu od 500 do 750 mm iznad nivoa
poda.

(4) Stepenista koja se sastoje od jednog, dva ili tri stepenika
moraju na obje strane imati najmanje jedan rukohvat ili druga
pomagala koja se mogu koristiti za licnu stabilnost.

(5) Rukohvati moraju biti u skladu sa tackom 4.2.2.9. ovog
TSI-ja.

(6) Izmedu predprostora vanjskih vrata pristupacnih za
invalidska kolica i prostora za invalidska kolica, univerzalnog
odjeljka za spavanje ili univerzalnog toaleta ne smiju se nalaziti
stepenici, osim pragova vrata koji ne smiju biti vi§i od 15 mm ili
osim ako postoji lift pomoc¢u kojeg se zaobilaze stepenici. Dizalo
mora biti u skladu sa zahtjevima iz tacke 5.3.2.10. ovog TSI-ja.

(7) Nagibi rampi u zeljeznickom vozilu ne smiju prelaziti
sljedece vrijednosti:

Maksimalni nagibi rampi u Zeljezni¢kim vozilima

Tabela 6.

Duzina rampe Maksimalni nagibi (u Najveci nagib (u

stepenima) procentima)

Putevi izmedu pretprostora vanjskih vrata pristupacnih za invalidska kolica, prostora)
za invalidska kolica, prostorije za spavanje pristupatne za invalidska kolica i
univerzalnog toaleta

Do 840 mm u vagonima kod 6,84 12
jednospratnih vozova
Do 840 mm u vagonima kod 8,5 15
dvospratnih vozova

> 840 mm 3,58 6,25
Ostala podrucja voza

> 1000 mm 6,84 12
600 mm do 1 000 mm 8,5 15
Manje od 600 mm 10,2 18

Napomena: Ovi nagibi se mjere kada vozilo stoji na ravnoj pruzi u nivou.

4.2.2.9. Rukohvati

(1) Svaki rukohvat u vozilu je okruglog oblika, spoljnog
pre¢nika od 30 do 40 mm i mora biti na rastojanju od 45 mm od
bilo koje susjedne povrsine osim svojih nosaca.

(2) Ako je rukohvat zakrivljen, poluprecnik koljena sa
unutrasnje Strane iznosi najmanje 50 mm.

(3) Svi rukohvati se moraju vidno razlikovati od pozadine.

(4) Ulazna vrata moraju biti opremljena rukohvatima sa obje
strane, postavljene na unutrasnjoj strani $to blize spoljnom zidu
vozila. Tzuzetak se moze napraviti za jednu stranu vrata ako su
opremljena uredajem poput lifta u vozilu.

(5) Ti rukohvati:

- moraju biti na visini od 700 do 1200 mm iznad praga prvog
stepenika za sva spoljna vrata,

- moraju biti dodatni rukohvati na visini od 800 do 900 mm
iznad prvog stepenika koji se koristi za ulazak i moraju se
postaviti paralelno sa linijom gazista za vrata sa vise od dva ulazna
stepenika.

(6) Ako je prolaz izmedu vozila uzi od 1000 mm i duZzi od
2000 mm, u prolazima izmedu vozila namijenjenim za putnike ili
do njih moraju se nalaziti rukohvati ili drzagi.
prolazu izmedu vozila moraju se nalaziti rukohvati ili rucke.

4.2.2.10. Prostorije za spavanje pristupacna za invalidska
kolica



(1) Ako je voz opremljen prostorijama za spavanje za
putnike, tada voz mora imati vozilo koje sadrzi najmanje jednu
prostoriju za spavanje pristupacan za invalidska kolica.

(2) Ako se u vozu nalazi viSe vozila sa prostorijom za
spavanje za putnike, tada u vozu moraju postojati najmanje dvije
prostorije za spavanje pristupacne za invalidska kolica.

(3) Ako se u zeljeznickom vozilu nalaze prostorije za
spavanje pristupacne za invalidska kolica, spoljnji dio
odgovarajucih vrata vozila i prostorije za spavanje pristupacne za
invalidska kolica moraju biti obiljezene oznakom u skladu sa
Dodatkom N ovog TSl-ja.

(4) Unutrasnji dio prostorije za spavanje pristupacne za
invalidska kolica zasniva se na zahtjevima iz tacke 4.2.2.6. ovog
TSI-ja za postupke koji se ocekuju od korisnika invalidskih kolica
u prostoriji za spavanje.

(5) Prostorija za spavanje mora biti opremljena sa najmanje
dva uredaja za poziv u slucaju opasnosti koji kada se upotrijebe
Salju signal osobi koja moze da preduzme odgovarajucu postupak;
ne moraju zapoceti komunikaciju.

(6) Sucelje uredaja za poziv u slucaju opasnosti mora biti u
skladu sa tackom 5.3.2.6. ovog TSI-ja.

(7) Jedan uredaj za poziv u slucaju opasnosti mora biti
postavljen najvise 450 mm iznad poda, mjereno vertikalno od
povrsine poda do sredista uredaja. On mora biti postavljen tako da
ga osoba koja lezi na podu moze dohvatiti.

(8) Drugi uredaj za poziv u slucaju opasnosti mora biti
postavljen na visini od najmanje 600 mm do najvise 800 mm
iznad poda, mjereno vertikalno do sredista uredaja.

(9) Ta dva uredaja za poziv u slucaju opasnosti moraju biti
postavljena na razli¢itim vertikalnim povrSinama prostorije za
spavanje.

(10) Uredaji za poziv u slucaju opasnosti moraju se
razlikovati od svih drugih uredaja u prostoriji za spavanje, moraju
biti drugacije boje i vidno se razlikovati od svoje pozadine.

4.2.2.11. PoloZzaj stepenika za ulazak i izlazak iz vozila

4.2.2.11.1. Opéi zahtjevi

(1) Potrebno je dokazati da se tacka na sredini ivice ulaznog
stepenika svih ulaznih vrata za putnike sa obje strane vozila
spremnog za voznju, sa novim tockovima na sredini §ina, nalazi
unutar povrSine oznacene kao "mjesto stepenika" na slici 1. u
nastavku.

Slika 1.
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(2) Vrijednosti by, 8y, v+ 1 6, zavise od tipa perona na
kojem bi se Zeljeznicko vozilo trebalo zaustaviti. One su sljedece:

- by se izratunava na osnovu profila kolosijeka kojim bi voz
trebao da saobraca u skladu sa specifikacijom navedenom u
Dodatku A, indeksu 8 ovog TSI-ja. Profili su definirani u
poglavlju 4.2.3.1. TSI za infrastrukturu (INF TSI),

- O, Ov+ 1 0, definirani su u tabelama 7-9.

Tabela 7. za sva zeljeznicka vozila za koja je u redovnom
radu predvideno zaustavljanje na peronima visine od 550 mm:

Vrijednosti 3y, 8y i 8,_ za peron od 550 mm
Tabela 7.

na kolosijeku sa krivinom 290 230 160

polupreénika od 300 m

Tabela 8. za sva zeljezniCka vozila za koja je u redovnom
radu predvideno zaustavljanje na peronima visine od 760 mm:

Vrijednosti 8y, dy. i 8. za peron od 760 mm

Tabela 8.
Sy, mm Jdy+ MM Jy. mm
na ravnom kolosijeku u nivou 200 230 160
na kolosijeku sa krivinom 290 230 160
polupreénika od 300 m

Tabela 9. za sva zeljeznicka vozila za koja je u redovnom
radu predvideno zaustavljanje na peronima visine od 760 mm i na
peronima visine od 550 mm, sa dva ili vi$e ulaznih stepenika:

Za jedan stepenik se primjenjuju vrijednosti iz navedene
tabele 7, a za sljede¢i stepenik ka unutrasnjem dijelu vozila
primjenjuju se sljedece vrijednosti, zasnovane na nominalnoj
visini perona od 760 mm:

Vrijednosti 8, dy.u dy. za drugi stepenik sa perona od 760
mm

Tabela 9.
S, mm Jy+ MM Jy. MM
na ravnom kolosijeku u nivou 380 230 160
na kolosijeku sa krivinom 470 230 160
poluprecnika od 300 m

op mm Jy+ MM . mm

na ravhom kolosijeku u nivou 200 230 160

(3) Tehnicka dokumentacija, koja se zahtijeva u tacki 4.2.12.
TSI za lokomotive i putnicka vozila, mora obuhvatati informacije
0 visini i odstojanju teorijskog perona zbog kojih bi on imao
vertikalan razmak (8,;) od 230 mm i horizontalni razmak () od
200 mm od tacke na sredini ivice donjeg stepenika vozila na
ravnom Kolosijeku u nivou.

4.2.2.11.2. Stepenici za ulazak/izlazak

(1) Svi stepenici za ulazak i izlazak moraju biti otporni na
klizanje 1 imati efektivnu svijetlu Sirinu jednaku §irini vrata.

(2) Unutrasnji stepenici za spoljni pristup moraju imati
minimalnu dubinu od 240 mm izmedu vertikalnih ivica stepenika i
maksimalnu visinu od 200 mm. Visina svakog stepenika moze se
povecati do maksimalno 230 mm, ako se dokaze da se time
smanjuje ukupan broj potrebnih stepenika za jedan stepenik.

(3) Visina razmaka izmedu susjednih stepenika mora biti
jednaka.

(4) Najmanje prvi i zadnji stepenik moraju biti obiljezeni
trakom kontrastne boje Sirine od 45 do 55 mm koja pokriva
najmanje 80 % Sirine stepenika na gornjem dijelu gazista. Sli¢na
traka oznaCava prednju povrSinu zadnjeg stepenika pri ulasku u
jedinicu.

(5) Spoljni ulazni stepenik, pokretan ili nepokretan, moze
imati maksimalnu visinu od 230 mm izmedu stepenika i
minimalnu dubinu od 150 mm.

(6) Ako je postavljena ploca stepenika, koja je produZetak
praga vrata na spoljnjoj strani vozila, i ako izmedu te ploce i poda
vozila nema promjene nivoa, tada se, za potrebe ove specifikacije,
takva plo€a ne smatra stepenikom. Dozvoljen je i minimalna pad
nivoa, za maksimalno 60 mm, izmedu poda praga vrata i povrsine
van vozila koja se koristi kao vodilica i brtva za vrata i ne smatra
se stepenikom.

(7) Pristup predprostoru vozila postize se sa maksimalno
Cetiri stepenika, od kojih jedan moze biti spoljni.

(8) Zeljeznitka vozila za koja je u redovnom radu
predvideno zaustavljanje na postoje¢im peronima visine manje od
380 mm koja imaju vrata namijenjena putnicima iznad obrtnog
postolja ne moraju biti u skladu sa stavovima (2) i (5) ove tacke
ako se pokaze da se time postiZze ravnomjernija raspodjela visine
stepenika.

4.2.2.12. Pomo¢na sredstva za ukrcavanje

(1) Potrebno je obezbjediti sistem bezbjednog sklapanja koji
osigurava da pomoéna sredstva za ukrcavanje, ukljucujudi



prenosne rampe, ne prodiru u invalidska kolica putnika ili
pomagalo za kretanje niti da predstavljaju opasnost za putnike u
slucaju naglog zaustavljanja.

(2) U zeljeznickim vozilima, u skladu s pravilima
definiranim u tacki 4.4.3. ovog TSI-ja, mogu se nalaziti sljedece
vrste pomo¢nih sredstava za ukrcavanje:

4.2.2.12.1. Pokretni stepenik i ploca za premostavanje

(1) Pokretni stepenik je uredaj na uvlacenje ugraden u vozilu
na nivou nizem od nivoa praga vrata, potpuno automatiziran i radi
zajedno sa programom za otvaranje/zatvaranje vrata.

(2) Ploca za premostavanje je uredaj na uvlacenje ugraden u
vozilu §to blize nivou praga vrata, potpuno automatiziran i radi
zajedno sa programom za otvaranje/zatvaranje vrata.

(3) Ako pokretni stepenik ili ploca za premostavanje prelaze
granice profila, kada su stepenik ili ploca izvuceni, kretanje voza
je onemoguceno.

(4) IzvlaCenje pokretnog stepenika ili ploée za
premostavanje mora se zavrsiti prije nego §to se vrata otvore kako
bi kroz njih prosli putnici; uvlacenje stepenika ili ploce moze
poceti tek kada vrata vise ne dozvoljavaju da putnici produ kroz
njih.

(5) Pokretni stepenici i plo¢a za premos$tavanje moraju biti u
skladu sa zahtjevima iz tacke 5.3.2.8. ovog TSI-ja.

4.2.2.12.2. Rampa u vozilu

(1) Rampa u vozilu je uredaj smjesten izmedu praga vrata
vozila i perona. Sa njom se moze upravljati ru¢no, poluautomatski
ili automatski.

(2) Rampe u vozilu moraju biti u skladu sa zahtjevima iz
tacke 5.3.2.9. ovog TSI-ja.

4.2.2.12.3. Liftovi u vozilu

(1) Lift u vozilu je uredaj ugraden u vrata vozila koji moze
da savlada maksimalnu razliku u visini izmedu poda vozila i
perona na stanici na kojoj se koristi.

(2) Kada je lift u poloZaju za ukrcavanje, vrata moraju imati
najmanju svijetlu Sirinu u skladu sa tackom 4.2.2.3.2. ovog TSI-ja.

(3) Lift u vozilu mora biti u skladu sa zahtjevima iz tacke
5.3.2.10. ovog TSl-ja.

4.3. Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije sucelja
4.3.1. Sucelja sa podsistemom infrastrukture
Sucdelje sa podsistemom infrastrukture

okretljivosti telematske aplikacije

Parametar [Tacka Parametar Tacka
Pristupa¢nost stanice 4.4.1. Postupanje sa informacijama | 4.2.6.
Pomo¢ pri ulasku i izlasku koje se odnose na prijevoz i
iz voza [pomo¢ osobama sa
lsmanjenom
okretljivogéu (PRM)
Pomo¢ pri ulasku i izlasku iz{4.4.2. Postupanje sa informacijama | 4.2.6.
0za koje se odnose na prijevoz i
[pomo¢ osobama sa
lsmanjenom
okretljivoséu (PRM)
Prilaz i rezervacija 4.4.2. Postupanje sa 4.29.

raspolozivosti/rezervacijom

\Vizuelne informacije 4.2.1.10. IPostupanje vezano za pruzanje| 4.2.12.
odataka na podrucju stanice

Govorne informacije 4.2.1.11. IPostupanje vezano za pruzanje| 4.2.12.
odataka na podrucju stanice

Informacije za korisnike 4.2.2.7. Postupanje u vezi sa 4213

[pruZanjem informacija u

ozilima

Tabela 10.
Sucelje sa podsistemom infrastrukture
TSI za osobe TSI za podsistem
smanjene pokretljivosti infrastrukture
Parametar Tacka Parametar Tacka
Polozaj stepenika za 42211 Peroni 4.29.
ulazak i izlazak iz vozila
Posebni slu¢ajevi poloZaja 7.3.2.6. Posebni slu¢ajevi perona 7.7.
stepenika za ulazak i
izlazak iz vozila
4.3.2. Sucelje sa podsistemom Zeljeznickih vozila
Sucdelja sa podsistemom Zeljezni¢kih vozila
Tabela 11.
Sucelja sa podsistemom Zeljeznickih vozila
TSI za osobe TSI za Zeljezni¢ka vozila-
smanjene pokretljivosti lokomotive i putni¢ka
zeljeznicka vozila
Parametar Tacka Parametar Tacka
Podsistem Zeljezni¢kih 422. Stavovi vezani za putnike 4.25.
vozila

4.3.3. Sucelje sa podsistemom telematskih aplikacija za
prijevoz putnika
Sucelje sa podsistemom telematskih aplikacija za prijevoz
putnika

Tabela 12.

|Suéelje sa podsistemom telematskih aplikacija za prijevoz putnika (podsistem TAP) |
[TSI za osobe smanjene [TSI za podsistem za [

4.4. Operativni propisi

Sljededi operativni propisi ne ¢ine dio ocjene podsistema.

Ovaj TSI ne utvrduje operativne propise za evakuaciju u
slucaju opasnosti, ve¢ samo relevantne tehnicke zahtjeve. Svrha
tehnickih zahtjeva za infrastrukturu i zeljeznicka vozila je da se
olaksa evakuacija svih osoba, ukljucujuéi osobe sa invaliditetom i
osobe smanjene pokretljivosti.

4.4.1. Podsistem infrastrukture

S obzirom na osnovne zahtjeve navedene u dijelu 3 ovog
TSI-ja, operativni propisi specificni za podsistem infrastrukture u
vezi sa pristupom osoba sa invaliditetom i osoba smanjene
pokretljivosti su sljedeéi:

- Opce odredbe

Ul ili rukovodilac stanice moraju da imaju pisane smjernice
kojima se obezbjeduje pristupaénost putnicke infrastrukture
osobama sa invaliditetom i osobama smanjene pokretljivosti
tokom radnog vremena u skladu sa tehnickim zahtjevima ovog
TSl-ja. Pored toga, smjernice moraju biti u skladu sa smjernicama
ZP koja bi se, po potrebi, Zeljele koristiti prostorom i opremom
(vidi tacku 4.4.2. ovog TSI-ja). Smjernice se sprovode
odgovarajuéim  informiranjem  osoblja,  postupcima i
osposobljavanjem. Smjernice u vezi sa infrastrukturom, izmedu
ostalog, sadrze i operativne propise za sljedece situacije:

- Pristupacnost stanice

Izraduju se operativni propisi kojima se osigurava pristup
informacijama o nivou pristupacnosti svih stanica.

- Stanice bez osoblja (nezaposjednute stanice) — izdavanje
voznih karata putnicima oslabljenog vida.

Operativni propisi se izraduju i sprovode za stanice bez
osoblja (nezaposjednute stanice) koje su opremljene automatima
za izdavanje voznih karata (vidi tacku 4.2.1.8. ovog TSI-ja). U
takvim situacijama alternativni nacin izdavanja voznih karata,
pristupacan osobama oslabljenog vida, uvijek mora biti dostupan
(npr, dozvoljena kupovina voznih karata u vozu ili u odredistu).

- Kontrola voznih karata — trokraki mehanizmi.

Ako se za kontrolu voznih karata upotrebljavaju trokraki
mehanizmi, sprovode se operativni propisi koji osobama sa
invaliditetom i osobama smanjene pokretljivosti omoguéava
paralelan pristup preko takvih kontrolnih tacaka. Ovaj poseban
pristup mora biti prikladan za prolazak korisnika invalidskih
kolica, a moze ga kontrolirati osoblje ili moZze biti automatski.

- Rasvjeta na peronima

Kada se ne ocekuje dolazak voza rasvjeta na peronima moze
biti iskljucena.

- Vizuelne i govorne informacije — postizanje dosljednosti

Sprovode se operativni propisi kako bi se osigurala
uskladenost vizuelnih i govornih informacija (vidi tacke 4.2.1.10. i
4.2.1.11. ovog TSI-ja). Osoblje koje daje govorne informacije



pridrzava se standardnih postupaka radi postizanja potpune
dosljednosti sustinskih informacija.

Uputstva o putovanjima se ne smiju kombinirati sa
reklamnim oglasima.

Napomena: Opc¢e informacije o uslugama javnog prijevoza,
za svrhe ove odredbe, ne smatraju se reklamnim oglasima.

- Sistem za obavjeStavanje putnika na zahtjev

Ako se na stanici govorne informacije ne daju sistemom
javnog razglasa (vidi tacku 4.2.1.11. ovog TSI-ja), sprovode se
operativni propisi kako bi se osigurao alternativni oblik sistema
govornog obavjestavanja putnika na stanici (npr. telefonska sluzba
za informacije sa operaterom ili automatska telefonska sluzba).

- Peron — operativno podru¢je pomoénih sredstava za
ukrcavanje korisnika invalidskih kolica

7P i UI ili upravlja&/rukovodilac stanice zajedno utvrduju
podru¢je na peronu gdje je vjerovatno da ée se upotrebljavati
pomoc¢no sredstvo, uzimajuéi u obzir varijacije sastava voza.
Operativni propisi se sprovode kako bi se utvrdilo, ako je mogude,
mjesto  zaustavljanja vozova u skladu sa lokacijom tog
operativnog podrudja.

- Sigurnost ru¢nih i motornih pomagala za ukrcavanje i
iskrcavanje korisnika invalidskih kolica

Osoblje stanice sprovodi operativne propise koji se odnose
na rad pomoénih sredstava za ukrcavanje (vidi tacku 4.2.1.14.
ovog TSl-ja). Osoblje stanice sprovodi operativne propise koji se
odnose na koriStenje pokretne sigurnosne ograde kod liftova za
invalidska kolica (vidi tacku 4.2.1.14. ovog TSI-ja). Sprovode se
operativni propisi kojima se garantuje osposobljenost osoblja
stanice za sigurno rukovanje rampama za ukrcavanje, prilikom
postavljanja, osiguranja, podizanja, spuStanja i sklapanja (vidi
tacku 4.2.1.14. ovog TSI-ja).

- Pomo¢ pri ulasku i izlasku iz voza

Sprovode se operativni propisi kako bi se obezbijedilo da je
osoblje svjesno da osobama sa invaliditetom i osobama smanjene
pokretljivosti moze biti potrebna pomo¢ pri ukrcavanju i
iskrcavanju iz voza i da tu pomo¢ pruze ukoliko je potrebna.

Uslovi u kojima se pruza pomo¢ osobama sa invaliditetom i
sa smanjenom pokretljivoséu definirani su odredbama Pravilnika o
pravima i obavezama putnika u Zeljeznickom saobracaju BiH
("Sluzbeni glasnik BiH" br. 03/18).

- Prijelaz preko pruge u nivou pod nadzorom

Kada su dozvoljeni prijelazi preko kolosijeka u nivou pod
nadzorom, sprovode se operativni propisi da bi se obezbijedilo da
osoblje na tim prijelazima preko kolosijeka u nivou uz nadzor
pruza odgovaraju¢u pomo¢ osobama sa invaliditetom i osobama
smanjene pokretljivosti, ukljuujuéi obavjeStavanje kada je
sugurno da se pruga prijede.

4.4.2. Podsistem zeljeznickih vozila

Operativni propisi specifini za podsistem zeljeznickih
vozila, uzevsi u obzir osnovne zahtjeve navedene u dijelu 3. ovog
TSl-ja, u vezi sa pristupom osoba sa invaliditetom i osoba
smanjene pokretljivosti su:

- Op¢e odredbe

7P mora da ima pisane smjernice kojima se obezbjeduje
pristupacnost putni¢kih Zeljezni¢kih vozila za sve vrijeme
njihovog koristenja u skladu s tehni¢kim zahtjevima ovog TSI-ja.
Pored toga, smjernice po potrebi moraju biti uskladene sa
smjernicama Ul ili upravljaca stanice (vidi tacku 4.4.1. ovog TSI-
ja). Smjernice se sprovode odgovaraju¢im informiranjem osoblja,
postupcima i osposobljavanjem. Smjernice za Zeljeznicka vozila,
izmedu ostalog, sadrZe i operativne propise za sljedece situacije:

- Prilaz i rezervacija sjedista rezerviranih za invalide

Postoje dva moguéa uslova povezana sa sjedistima
svrstanim u kategoriju "sjediSta rezerviranih za invalide"; (i.)
nerezervirano i (ii.) rezervirano (vidi tacku 4.2.2.1.2. ovog TSI-ja).

U slucaju (i) operativni propisi ¢e biti usmjereni prema
drugim putnicima (tj. postavljanje oznaka), zahtijevajuci od njih
da daju prednost osobama sa invaliditetom i osobama smanjene
pokretljivosti koji imaju pravo na koristenje tih sjedala, te da im
zauzeta sjedista ustupe prema potrebi.

U sludaju (ii) ZP sprovodi operativne propise da bi se u
sistemu rezervacija voznih karata osigurala pravedna obrada za
osobe sa invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti. Tim
propisima se obezbjeduje da sjedista rezervirana za invalide, do
odredenog trenutka prije polaska voza, mogu rezervirati samo
osobe sa invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti. Nakon tog
trenutka sjediSta rezervirana za invalide i osobe smanjene
osobe sa invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti.

- Prijevoz pasa pomagaca

Potrebno je izraditi operativne propise kojima se
obezbjeduje da se prijevoz psa pomagaa za osobe sa
invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti dodatno ne
naplacuje.

- Pristup i rezervacija prostora za invalidska kolica i njihova
rezervacija

Propisi koji se odnose na pristup do sjedista rezerviranih za
invalide i osobe smanjene pokretljivosti i njihovu rezervaciju
primjenjuju se 1 na prostore za invalidska kolica, pri ¢emu samo
korisnici invalidskih kolica imaju prednost. Osim toga,
operativnim propisima se obezbjeduje da pomagaé (koji nije
osoba smanjene pokretljivosti) moZe sjediti (i) bez rezervacije ili
(if) sa rezervacijom u blizini ili naspram prostora za invalidska
kolica.

- Pristup i rezervacija univerzalnih prostora za spavanje i
njihova rezervacija

Propisi koji se primjenjuju za rezervaciju sjediSta
rezerviranih za invalide primjenjuju se i za univerzalne odjeljke za
spavanje (vidi tacku 4.2.2.10. ovog TSI-ja). Medutim, operativnim
propisima se sprijeCava upotreba univerzalnih odjeljaka za
spavanje bez rezervacije (tj. obavezna je prethodna rezervacija).

- Aktiviranje vanjskih vrata koje vr§i vozno osoblje

Sprovode se operativni propisi vezani za postupak
aktiviranja vanjskih vrata koje obavlja vozno osoblje kako bi se
osigurala sigurnost svih putnika, ukljucujuéi i osobe sa
invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti (vidi tacku 4.2.2.3.2.
ovog TSI-ja).

- Uredaj za poziv u slucaju opasnosti u prostoru za
invalidska kolica, univerzalnim toaletima ili prostorijama za
spavanje sa pristupom za invalidska kolica.

Sprovode se operativni propisi kako bi se obezbijedilo
odgovarajue reagovanje i preduzimanje adekvatnih radnji od
strane voznog osoblja u slucaju aktiviranja uredaja za poziv u
slucaju opasnosti (vidi tacke 4.2.2.2,4.2.2.5.14.2.2.10. ovog TSI-
ja). Reagovanje i preduzimanje adekvatnih radnji ne moraju biti
isti prema izvoru poziva u slu¢aju opasnosti.

- Zvuéna sigurnosna uputstva u sluc¢aju opasnosti

Sprovode se operativni propisi koji se odnose na prenosenje
zvucnih sigurnosnih uputstava putnicima u slucaju opasnosti (vidi
tacku 4.2.2.7.4. ovog TSI-ja). Ovim propisima se ureduje priroda
informacija i na¢in njihovog prijenosa.

- Vizuelne i govorne informacije — ograni¢avanje reklamnih
oglasa

Potrebno je da se obezbijedi dostupnost podataka o relaciji
putovanja ili mrezi na kojoj voz saobraca (o nacinu pruzanja tih
podataka odluéuje ZP).

Uputstva o relacijama putovanja se ne smiju kombinirati sa
reklamnim oglasima.

Napomena: opée informacije o uslugama javnog prevoza, za
potrebe ove tacke, ne smatraju se reklamnim oglasima.



- Automatski informativni sistemi— ru¢no ispravljanje
pogresnih ili nejasnih informacija

Sprovode se operativni propisi o provjeravanju i mogucénosti
ispravljanja netac¢nih automatski prenesenih informacija za koje je
odgovorno vozno osoblje (vidi tacku 4.2.2.7. ovog TSI-ja).

- Propisi za objavljivanje krajnje odredi$ne stanice i sljedece
stanice u kojoj voz ima bavljenje

Sprovode se operativni propisi kojima se obezbjeduje
najavljivanje sljedece stanice u kojoj voz ima bavljenje najkasnije
dvije minute prije zaustavljanja voza (vidi tacku 4.2.2.7. ovog
TSl-ja).

- Propisi o sastavu voza kojim se obezbjeduje upotreba
pomoc¢nih sredstava za ukrcavanje invalidskih kolica u skladu sa
uredenjem perona

Sprovode se operativni propisi kojima se uzimaju u obzir
promjene sastava voza kako bi se utvrdila bezbjedna mjesta za
pomocna sredstva za ukrcavanje invalidskih kolica u odnosu na
mjesto zaustavljanja voza.

- Bezbjednost ru¢nih i motornih pomagala za ukrcavanje i
iskrcavanje korisnika invalidskih kolica

Sprovode se operativni propisi u vezi sa upravljanjem
pomoc¢nim sredstvima za ukrcavanje od strane voznog i stanicnog
osoblja. Kod uredaja kojima se ru¢no upravlja postupci su takvi da
se od osoblja zahtijeva $to manje fizickog napora. Kod uredaja na
motorni pogon postupci obezbjeduju pouzdan rad u slucaju
prekida napajanja. Sprovode se operativni propisi u vezi sa
upotrebom pokretne sigurnosne ograde postavljene na liftovima za
invalidska kolica od strane voznog ili stani¢nog osoblja.

Sprovode se operativni propisi kojima se obezbjeduje da je
vozno i staniéno osoblje osposobljeno za sigurno rukovanje
rampama za ukrcavanje pri njihovom postavljanju, osiguranju,
podizanju, spustanju i sklapanju.

- Pomo¢ pri ulasku i izlasku iz voza

Sprovode se operativni propisi kojima se obezbjeduje da je
osoblje svjesno da osobama sa invaliditetom i osobama smanjene
pokretljivosti moze biti potrebna pomo¢ pri ulasku i izlasku iz
voza, te da im, po potrebi, tu pomo¢ pruze.

Uslovi u kojima se pruza pomo¢ osobama sa invaliditetom i
sa smanjenom pokretljivo$¢u definirani su odredbama Pravilnika o
pravima i obavezama putnika u Zeljeznickom saobracaju BiH
("Sluzbeni glasnik BiH" br. 03/18).

- Peron — radno podrucje pomo¢nih sredstava za ukrcavanje
korisnika invalidskih kolica.

7P i UI ili upravitelj stanice zajedniki utvrduju podruje na
peronu gdje je vjerovatno da ée se upotrijebljavati pomoéno
sredstvo, te obrazlazu izbor tog podru¢ja. To podru¢je mora biti
uskladeno sa peronima na kojim je trenutno predvideno
zaustavljanje voza.

Zbog prethodno navedenog proizlazi da je za ispunjavanje
zahtjeva u nekim slucajevima potrebno prilagoditi mjesto
zaustavljanja voza.

Sprovode se operativni propisi kojima se ureduju promjene
sastava voza (vidi tacku 4.2.1.12. ovog TSI-ja) tako da se moze
utvrditi mjesto zaustavljanja voza u odnosu na podruéja rada
pomo¢nih sredstava za ukrcavanje.

- Postavljanje pokretnih stepenica u slu¢aju opasnosti

Sprovode se operativni propisi za sklapanje ili postavljanje
ploce za premostavanje u sluéaju prekida napajanja.

- Operativne kombinacije zeljeznickih vozila uskladenih sa
ovim TSl-jom i Zeljeznickih vozila koja nisu uskladena sa ovim
TSI-jom

Pri  sastavljanju voza uskladenim 1 neuskladenim
zeljezni¢kim vozilima sprovode se operativni postupci kako bi se
u vozu osigurala najmanje dva prostora za invalidska kolica, u
skladu sa ovim TSI-jom. Ako u vozu postoje toaleti, potrebno je

da se obezhijedi pristup korisnika invalidskih kolica univerzalnom
toaletu.

Kod takvih kombinacija Zeljeznickih vozila odgovaraju¢im
postupcima se mora osigurati dostupnost zvuénih i vizuelnih
informacija o relaciji putovanja u svim vozilima.

Kod takvih sastava voza dozvoljeno je da dinamicki
informacioni sistemi i uredaji za poziv u slucaju opasnosti u
prostorima za invalidska kolica/univerzalnim  toaletima/
prostorijama za spavanje pristupénim za invalidska kolica ne budu
potpuno funkcionalna.

- Sastavljanje vozova od pojedinacnih vozila usaglasenih sa
ovim TSI-jom

Kada se od vozila koja su pojedina¢no ocijenjena u skladu s
ta¢kom 6.2.7. ovog TSI-ja formira voz, operativnim postupcima se
obezbjeduje da kompletan voz bude u skladu sa odredbama iz
tacke 4.2. ovog TSI-ja.

4.4.3. Osiguravanje pomocnih sredstava za ukrcavanje i
pruzanje pomoci

UI ili upravljac stanice i ZP dogovaraju se oko osiguravanja
i rukovanja pomo¢nim sredstvima za ukrcavanje kao i oko
pruzanja pomo¢i i alternativnog prevoza u skladu sa odredbama
Pravilnika o pravima i obavezama putnika u Zeljeznickom
saobracaju BiH ("Sluzbeni glasnik BiH" br. 03/18) kako bi se
utvrdilo koja je strana odgovorna za rukovanje pomocnim
sredstvima za ukrcavanje i alternativni prijevoz. Ul (ili upravnik
stanice) i ZP obezbjeduju da je dogovorena podjela odgovornosti
najbolje rjeSenje za sve.

Tim dogovorima se utvrduju:

- peroni na stanicama na kojima ZI ili upravnik stanice
moraju da obezbijede pomoéna sredstva za ukrcavanje i
zeljeznicka vozila za koja Ce se koristiti,

- peroni na stanicama na kojima ZP mora da obezbijedi
pomocna sredstva za ukrcavanje i zeljeznicka vozila za koja ¢e se
koristiti,

- Zeljezni¢ka vozila na kojima ZP mora da obezbijedi
pomocna sredstva za ukrcavanje i stani¢ni peron gdje ¢e se
koristiti,

- Zeljezni¢ka vozila na kojima ZP mora da obezbijedi
pomocna sredstva za ukrcavanje, a kojima rukuje Ul ili upravnik
stanice i stani¢ni peron gdje ¢e se koristiti,

- uslovi za obezbjedivanje alternativnog prijevoza:

(1) ako se do perona ne moze do¢i putem bez prepreka ili

(ii) ako se izmedu perona i zeljezniCkog vozila ne moze
obezbijediti pomo¢ za upotrebu pomoénog sredstva za ukrcavanje.

4.5. Pravila odrzavanja

4.5.1. Podsistem infrastrukture

Ul ili upravlja¢ stanice mora utvrditi postupke koji ukljucuju
pruzanje alternativne pomo¢i osobama sa invaliditetom i osobama
smanjene pokretljivosti za vrijeme odrzavanja, zamjene ili
popravaka opreme kojom se koriste osobe sa invaliditetom i osobe
smanjene pokretljivosti.

4.5.2. Podsistem zeljeznickih vozila

Ako se oprema ugradena za osobe sa invaliditetom i osobe
oznake), ZP mora obezbijediti postupke za njen popravak ili
zamjenu u roku od Sest radnih dana od prijema obavjeStenja o
takvom slucaju.

4.6. Strucna osposobljenost

Trazena stru¢na osposobljenost osoblja koje upravlja
podsistemima infrastrukture i zeljeznickih vozila 1 odrzava ga u
skladu sa tehnickim podru¢jem primjene utvrdenim u tacki 1.1.
ovog TSl-ja i u skladu sa tackom 4.4. ovog TSI-ja, u kojoj je dat
spisak operativnih propisa obuhvac¢enih ovim TSI-jom je:

- struno osposobljavanje osoblja koje obavlja poslove
pratnje vozova, pruzanja usluga i pomo¢i putnicima na stanici i



prodaje voznih karata mora ukljucivati predmet svjesnosti u
pogledu osoba sa invaliditetom i njihove jednakosti, ukljucujuci
poznavanje posebnih potreba svih osoba sa invaliditetom i osoba
smanjene pokretljivosti;

- struéno osposobljavanje inZenjera i rukovodilaca,
odgovornih za odrzavanje i rad infrastrukture i Zeljeznickih vozila,
mora ukljudivati predmet svjesnosti u pogledu osoba sa
invaliditetom 1 njihove jednakosti, uklju¢uju¢i poznavanje
posebnih potreba svih osoba sa invaliditetom i osoba smanjene
pokretljivosti.

4.7. Zdravstveni i sigurnosni uslovi

U okviru podrugja primjene ovog TSI-ja ne postoje posebni
zahtjevi u vezi sa zdravstvenim i sigurnosnim uslovima za osoblje
potrebno za upravljanje podsistemom infrastrukture il
zeljezni¢kih vozila ili primjenu ovog TSI-ja.
4.8. Registri infrastrukture i Zeljeznickih vozila

4.8.1. Registar infrastrukture

Karakteristike infrastrukture moraju biti evidentirane u
"Registru zeljeznicke infrastrukture" ili na neki drugi nacin i
dostupne (kroz SMS).

4.8.2. Registar zeljeznickih vozila

Karakteristike Zeljeznickih vozila moraju biti evidentirane u
skladu sa odredbama Pravilnika o koriStenju evropskog registra
vozila ("Sluzbeni glasnik BiH" br. 15/24).

5. INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI
5.1. Definicija

"Interoperabilni  sastavni dijelovi" su sve osnovne
komponente, grupe komponenata, podsklop ili kompletan sklop
opreme, koja je ugradena ili koja se namjerava ugraditi u
podsistem od kojih, direktno ili indirektno, zavisi interoperabilnost
zeljezniCkog sistema. Pojam "sastavni dio" obuhvata materijalne i
nematerijalne predmete, kao $to je softver.

5.2. Inovativna rjeSenja

Kako je navedeno u tacki 4.1. ovog TSI-ja, inovativna
rjeSenja mogu zahtijevati nove specifikacije /ili nove metode
ocjenjivanja. Te specifikacije i metode ocjenjivanja donose se
prema postupku opisanom u dijelu 6 ovog TSI-ja.

5.3. Spisak i karakteristike sastavnih dijelova

Interoperabilni sastavni dijelovi navedeni su u nastavku.

5.3.1. Infrastruktura

Sljede¢e stavke su utvrdene kao interoperabilni sastavni
dijelovi infrastrukture:

5.3.1.1. Ekrani

(1) Veli¢ina ekrana mora biti podeSena tako da prikazuju
nazive pojedinacnih stanica ili cijelu poruku. Naziv svake stanice
ili rije¢i poruke moraju biti prikazani u trajanju od najmanje dvije
sekunde.

(2) Ako se koristi pokretni prikaz (horizontalno ili
vertikalno), svaka cijela rije¢ se prikazuje u trajanju od najmanje
dvije sekunde, a horizontalna brzina pomijeranja ne smije prelaziti
Sest znakova u sekundi.

(3) Ekrani se projektuju i ocjenjuju za podrucje upotrebe
definirano maksimalnim rastojanjem za citanje prema sljedecoj
formuli:

rastojanje sa kojeg je mogucée vidjeti oznake u mm,
podijeljeno sa 250 = veli¢ina slova (npr. 10 000 mm/250 = 40
mm).

5.3.1.2. Rampe na peronima

(1) Rampe se projektuju i ocjenjuju za podruéje upotrebe
definirano maksimalnim vertikalnim razmakom koji mogu da
savladaju u okviru maksimalnog nagiba od 18 %.

(2) Preko rampi mora biti omogucen prelaz invalidskih
kolica sa karakteristikama koje su navedene u Dodatku M ovog
TSl-ja.

(3) Rampe moraju imati nosivost najmanje 300 kg pri
opterecenju rasporedenom na povrsini od 660 mm x 660 mm na
sredini rampe.

(4) Ako je rampa na elektri¢ni pogon, mora imati moguénost
ruénog rukovanja u slucaju prekida elektri¢nog napajanja.

(5) PovrSina rampe mora biti otporna na klizanje i mora
imati efektivnu svijetlu Sirinu od najmanje 760 mm.

(6) Rampe koje imaju svijetlu Sirinu manju od 1000 mm sa
obje strane moraju imati podignute ivice kako bi se sprijecile
iskliznuce to¢kova sredstava za kretanje.

(7) ZavrSeci na oba kraja rampe moraju biti ukoseni i ne
smiju biti visi od 20 mm. Moraju imati upozoravajuce trake u
kontrastnoj boji.

(8) Rampa, za vrijeme ulaska ili izlaska iz vozila, mora biti
pri¢vr§¢ena mehanizmom tako da se ne pomijera kada se koristi.

(9) Rampa mora imati oznake u kontrastnoj boji.

5.3.1.3. Liftovi na peronima

(1) Liftovi se projektuju i ocjenjuju za podrucje upotrebe
definirano maksimalnim vertikalnim razmakom koj mogu da
savladaju.

(2) Pomocu lifta mora biti omogucen prelaz invalidskih
kolica sa karakteristikama koje su navedene u Dodatku M ovog
TSI-ja.

(3) Liftovi moraju imati nosivost najmanje 300 kg pri
opterecenju rasporedenom na povrs§inu od 660 mm x 660 mm na
sredini rampe.

(4) Povrsina ploce lifta mora biti otporna na klizanje.

(5) Ploca lifta mora na povrSini imati svijetlu Sirinu od
najmanje 800 mm i duzinu od 1200 mm. Prema Dodatku M ovog
TSl-ja, dodatna duzina od 50 mm mora biti raspoloziva za noge
iznad visine od 100 mm iznad ploce lifta, uzimajuéi u obzir
kretanje korisnika invalidskih kolica ka liftu i iz lifta.

(6) Ploca za premostavanje kojom se prekriva razmak
izmedu ploce lifta i poda vagona mora biti najmanje Sirine 760
mm.

(7) Ako postoje, svi tasteri za izvlacenje, spustanje na tlo,
podizanje i sklapanje lifta zahtijevaju neprekidan pritisak
rukovaoca liftom i nije dozvoljen nepravilan redoslijed operacija
lifta kada je ploca lifta zauzeta.

(8) Lift mora da ima ugradene moguénosti za ruc¢no
izvlaCenje, spuStanje na tlo korisnika dizala, te podizanje i
sklapanje praznog lifta u slu¢aju prekida elektriénog napajanja.

(9) Nijedan dio lifta ne smije da se pomijera brzinom ve¢om
od 150 mm/sekundi za vrijeme podizanja ili spustanja osobe koja
se u njemu nalazi i ne smije da prelazi 600 mm/sekundi za vrijeme
rasklapanja ili sklapanja (osim ako se lift ruéno rasklapa ili
sklapa).

(10) Maksimalno horizontalno i vertikalno ubrzanje lifta
kada je zauzet iznosi 0,3 g.

(11) Ploca lifta mora biti opremljena preprekama kako bi se
sprijecilo iskliznuée tocka invalidskih kolica sa ploce lifta dok se
ona koristi.

(12) Pokretna prepreka ili ugradena projektna rjeSenja
sprije¢avaju iskliznuée toc¢ka invalidskih kolica sa ivice najblize
vozilu, sve dok lift nije u potpuno podignutom polozaju.

(13) Sve strane ploce lifta koje se pruzaju iza vozila kada su
u podignutom polozaju moraju imati prepreke najmanje visine od
25 mm. Te prepreke ne smiju ometati manevrisanje invalidskim
kolicima radi ulaska u hodnik vozila ili iz njega.

(14) Prepreka na ivici utovarne strane (vanjska prepreka),
koja sluzi kao rampa za utovar kada je lift na tlu, mora biti
dovoljno visoka kada je podignuta ili zatvorena ili se mora



obezbijediti dodatni sistem kojim se sprijeava otklizavanje
invalidskih kolica sa ploce ili prijelaz kolicima preko prepreke.

(15) Lift mora omogucavati usmjeravanje korisnika
invalidskih kolica prema naprijed i prema nazad.

(16) Lift mora imati oznake u kontrastnoj boji.

5.3.2. Zeljeznicka vozila

Sljedece stavke su utvrdene kao interoperabilni sastavni
dijelovi zeljeznickih vozila:

5.3.2.1. Sucelje uredaja za upravljanje vratima

(1) Uredaj za upravljanje vratima mora imati vizuelnu
oznaku na njemu samom ili oko njega kada je ukljucen, a sa njim
se upravlja dlanom koristeci silu koja ne smije biti veca od 15 N.

(2) On se moze identifikovati dodirom (npr. pomoéu
taktilnih oznaka); takva oznaka pokazuje funkciju.

5.3.2.2. Standardni i univerzalni toaleti: zajednicki parametri

(1) Srediste svake kvake, brave ili drugog uredaja za
upravljanje vratima sa unutra$nje i sa vanjske strane odjeljka
toaleta mora se nalaziti na visini od najmanje 800 mm do najvise
1100 mm iznad praga vrata toaleta.

(2) Vizuelna i taktilna oznaka (ili zvucni signal), van i unutar
toaleta, pokazuju kada su vrata zakljucana.

(3) Svi uredaji za upravljanje vratima i druga oprema u
toaletu (osim prostora za presvlacenje beba i uredaja za poziv u
slu¢aju opasnosti) mogu se pokrenuti silom koja ne prelazi 20 N.

(4) Svi uredaji za upravljanje, ukljucujuéi sistem za
ispiranje, moraju se vidno razlikovati od pozadine i identifikuju se
dodirom.

(5) O radu svakog uredaja za upravljanje pruzaju se jasne i
precizne informacije, upotrebom piktograma i taktilnih oznaka.

(6) Sjediste i poklopac toaleta, te rukohvati moraju se vidno
razlikovati od pozadine.

5.3.2.3. Standardni toalet

(1) Standardni nuznik nije namijenjen korisniku invalidskih
kolica.

(2) Najmanja korisna $irina vrata mora biti 500 mm.

(3) Pored sjedista toaleta i umivaonika mora biti pri¢vrSéen
vertikalni 1/ili horizontalni rukohvat u skladu sa tatkom 4.2.2.9.
ovog TSl-ja.

5.3.2.4. Univerzalni toalet

(1) Univerzalni toalet namijenjen je svim putnicima,
ukljucuju¢i i osobe sa invaliditetom 1 osobe smanjene
pokretljivosti.

(2) Podru¢je koriStenja univerzalnog toaleta utvrdeno je
metodom koja se koristi za njegovu ocjenu (A ili B u skladu sa
tackom 6.1.3.1. ovog TSI-ja).

(3) Ulazna vrata toaleta moraju imati minimalnu svijetlu
korisnu Sirinu od 800 mm. Kada su vrata automatska ili
poluautomatska, mora da postoji mogucnost da se djelimi¢no
otvore kako bi se pomoéniku korisnika invalidskih kolica
omogucilo da izade ili ponovno ude u modul toaleta.

(4) Na vanjskoj strani vrata mora postojati znak u skladu s
Dodatkom N ovog TSl-ja.

(5) Unutar toaleta mora postojati dovoljno prostora za
manevrisanje i postavljanje invalidskih kolica u polozaj pored
toaleta kako bi se moglo izvrsiti bo¢no i dijagonalno prenosenje
osobe u invalidskim kolicima na sjediSte toaleta, kako je
definirano u Prilogu M ovog TSl-ja.

(6) Ispred sjediSta toaleta mora da postojati minimalni
slobodni prostor od 700 mm koji prati profil sjedista.

(7) S obje strane sjediSta toaleta nalazi se horizontalan
rukohvat, u skladu sa zahtjevima iz take 4.2.2.9. ovog TSI-ja,
koji se proteZe najmanje do prednje ivice sjedista toaleta.

(8) Rukohvat sa strane do koje invalidska kolica imaju
pristup mora biti pricvrséen tako da se korisnik invalidskih kolica
moze nesmetano premjestiti na sjediste toaleta i sa njega.

(9) Povrsina spustene daske toaleta mora biti na visini od
450 mm do 500 mm iznad nivoa poda.

(10) Sva oprema mora biti lako pristupaéna korisniku
invalidskih kolica.

(11) Prostor toaleta mora biti opremljen sa najmanje dva
uredaja za poziv u slucaju opasnosti koji pri rukovanju $alju signal
osobi koja moze da preduzme odgovarajucu radnju; oni ne moraju
da zapocinju komunikaciju.

(12) Sucelje uredaja za poziv u slucaju opasnosti mora biti
kao $to je definirano u tacki 5.3.2.6. ovog TSI-ja.

(13) Jedan uredaj za poziv u slucaju opasnosti mora biti
postavljen najviSe 450 mm iznad poda, mjereno vertikalno od
povrsine poda do sredista tastera. Mora biti postavljen tako da ga
moze dohvatiti osoba koja lezi na podu.

(14) Drugi uredaj za poziv u slucaju opasnosti mora biti
postavljen na visini od najmanje 800 mm do najvise 1100 mm
iznad tla, mjereno vertikalno do sredista tastera.

(15) Ova dva uredaja za poziv u slucaju opasnosti moraju
biti postavljena na razliCitim vertikalnim povr§inama prostora,
tako da mogu da se dohvate iz raznih polozaja.

(16) Uredaji za poziv u slucaju opasnosti moraju se
razlikovati od svih drugih uredaja u toaletu, moraju biti drugacije
boje i vidno se razlikovati od svoje pozadine.

(17) Ako postoji sto za presvlacenje beba, njegova korisna
povrsina u spustenom poloZaju mora biti izmedu 800 mm i 1000
mm iznad nivoa poda.

5.3.2.5. Sto za presvlacenje beba

(1) Korisna povrsina stola za presvlacenje beba mora biti
najmanje 500 mm Siroka i 700 mm duga.

(2) Mora biti projektovan tako da sprijecava slucajno
klizanje djeteta sa njega, ne smije imati oStre ivice i mora da
podnese minimalnu tezinu od 80 kg.

(3) Mora postojati moguénost da se izvuce samo jednom
rukom koriste¢i silu koja ne prelazi 25 N.

5.3.2.6. Sucelje uredaja za poziv u sluc¢aju opasnosti

Uredaj za poziv u slucaju opasnosti mora:

(1) imati oznaku zelene ili Zzute pozadine (u skladu sa
specifikacijom iz Dodataka A, indeks 10. ovog TSlI-ja) i bijeli
simbol, koji predstavlja zvono ili telefon; oznaka se moze nalaziti
na tasteru ili okviru ili na odvojenom piktogramu,

(2) imati taktilne simbole,

(3) emitovati vizuelni 1 zvucni prikaz koriStenja uredaja,

(4) po potrebi pruzati dodatna uputstva za upotrebu,

(5) omoguditi uklju¢ivanje tako $to ga osoba pritisne dlanom
silom koja ne smije biti ja¢a od 30 N.

5.3.2.7. Unutrasnji i vanjski ekrani

(1) Naziv svake stanice (koji moze biti u skracenom obliku)
ili rije¢i poruke, moraju biti prikazani najmanje dvije sekunde.

(2) Ako se Koristi pokretni ekran (horizontalan ili
vertikalan), svaka cijela rije¢ mora biti prikazana najmanje dvije
sekunde, a brzina horizontalnog pomijeranja ne smije prelaziti Sest
znakova u sekundi.

(3) Slova koristena za tekst moraju biti lako Citljiva.

(4) Velika slova i brojevi na vanjskim zaslonima moraju
imati minimalnu visinu od 70 mm na prednjim ekranima i 35 mm
na bo¢nim ekranima.

(5) Unutrasnji ekrani se projektuju i ocjenjuju za podrucje
upotrebe definirano maksimalnim rastojanjem sa kojeg je mogucée
Citanje prema sljedecoj formuli:

Podrucje upotrebe unutrasnjih ekrana za Zeljeznicka vozila

Tabela 13.
[Udaljenost sa koje je moguée Eitanje Visina velikih slova i brojeva
(rastojanje sa kojeg je moguce
<8750 mm Stanje/250) mm




8750 do 10000 mm 35mm
(rastojanje sa kojeg je moguce
>10000 mm Sitanje /285) mm

5.3.2.8. Pomoc¢na sredstva za ukrcavanje: pokretni stepenici i
ploce za premostavanje

(1) Pokretni stepenik ili ploca za premostavanje projektuju
se 1 ocjenjuju za podruéje upotrebe definirano Sirinom vrata na
koja se mogu postaviti.

(2) Mehanicka Cvrstoc¢a uredaja mora biti u skladu sa
specifikacijom navedenom u Dodatku A, indeks 11 ovog TSl-ja.

(3) Mora se ugraditi odgovaraju¢i mehanizam da bi se
obezbijedila stabilnost uredaja u rasklopljenom i sklopljenom
stanju.

(4) Uredaj mora imati povrsinu otpornu na klizanje i imati
efektivnu svijetlu Sirinu jednaku $irini vrata.

(5) Uredaj mora imati mogucnost otkrivanja prepreka u
skladu sa specifikacijom navedenom u Dodatku A, indeks 11
ovog TSl-ja.

(6) Uredaj mora imati moguénost rasklapanja i sklapanja u
nuzdi, ako se prekine elektrino napajanje stepenika.

5.3.2.9. Pomoc¢na sredstva za ukrcavanje: rampe u vozilu

(1) Rampe se projektuju i ocjenjuju za podruéje upotrebe
definirano maksimalnim vertikalnim razmakom koji mogu
savladati u okviru najveceg nagiba od 18 %.

(2) Rampe moraju imati nosivost od najmanje 300 kg pri
opterecenju rasporedenom na povrsini od 660 mm x 660 mm na
sredini rampe.

(3) Ulaznu rampu osoblje rucno postavlja ili se u radni
polozaj stavlja poluautomatski, mehani¢kim sredstvima kojima
rukuje osoblje ili putnik.

(4) Ako je rampa na elektriCni pogon, ona mora imati
mogucnost da se ru¢no koristi u slucaju prekida elektricnog
napajanja.

(5) PovrSina rampe mora biti otporna na klizanje i mora
imati efektivnu svijetlu Sirinu od najmanje 760 mm.

(6) Rampe koje imaju svijetlu $irinu manju od 1000 mm
moraju imati s obje strane podignute ivice kako bi se sa nje
sprijecilo iskliznuée tockova sredstava za kretanje.

(7) Zavrseci na oba kraja rampe moraju biti ukoSeni i1 ne
smiju biti vi$i od 20 mm. Moraju imati upozoravajuce trake u
kontrastnoj boji.

(8) Prilikom ukrcavanja ili iskrcavanja rampa mora biti
obezbijedena tako da se ne pomijera.

(9) Poluautomatska rampa mora biti opremljena uredajem
koji moze da zaustavi kretanje pokretnog dijela ako njegov prednji
dio za vrijeme kretanja dode u kontakt sa nekim predmetom ili
osobom.

(10) Rampa mora imati oznake u kontrastnoj boji.

5.3.2.10. Pomo¢na sredstva za ukrcavanje: liftovi u vozilu

(1) Liftovi se projektuju i ocjenjuju za podrucje upotrebe
definirano maksimalnim vertikalnim razmakom koji mogu da
savladaju.

(2) Povrsina ploce lifta mora biti otporna na klizanje. Ploca
lifta na povrsini mora imati minimalnu svijetlu Sirinu od 760 mm i
duzinu od 1200 mm. Prema Dodatku M, obezbjeduje se dodatna
duzina od 50 mm za noge iznad visine od 100 mm iznad ploce
lifta, uzimajuci u obzir kretanje korisnika invalidskih kolica u lift i
iz lifta.

(3) Ploca za premoscenje kojom se premo$cuje razmak
izmedu ploce lifta i poda vagona mora imati minimalnu Sirinu od
720 mm.

(4) Lift mora imati nosivost najmanje 300 kg pri optereéenju
rasporedenom na povrsinu od 660 mm x 660 mm na sredini lifta.

(5) Ako postoje, svi tasteri za izvladenje, spustanje na tlo,
podizanje i sklapanje lifta zahtijevaju neprekidan pritisak

rukovaoca liftom i nije dozvoljen nepravilan redoslijed operacija
za koristenje lifta kada je ploca lifta zauzeta.

(6) Lift mora da ima ugradene mogucénosti za rucno
izvlaCenje, spustanje na tlo korisnika lifta, te podizanje i sklapanje
praznog lifta u slucaju prekida elektriénog napajanja.

(7) Nijedan dio lifta ne smije da se pomijera brzinom vecom
od 150 mm/sekundi za vrijeme podizanja ili spustanja osobe koja
se u njemu nalazi i ne smije da prelazi 600 mm/sekundi za vrijeme
postavljanja ili sklapanja (osim ako se lift ru¢no rasklapa ili
sklapa).

(8) Maksimalno horizontalno i vertikalno ubrzanje lifta kada
je zauzet iznosi 0,3 g.

(9) Ploca lifta mora biti opremljena preprekama kako bi se
sprijecilo iskliznuce tocka invalidskih kolica sa ploce lifta dok se
ona koristi.

(10) Pokretna prepreka ili ugradena projektna rjeSenja
sprecavaju iskliznuée tocka invalidskih kolica sa ivice najblize
vozilu, sve dok lift ne bude u potpuno podignutom polozaju.

(11) Sve strane ploce lifta koje se pruzaju iza vozila kada su
u podignutom polozaju moraju imati prepreke najmanje visine od
25 mm. Te prepreke ne smiju ometati manevrisanje invalidskim
kolicima radi ulaska u hodnik vozila ili iz njega.

(12) Prepreka na ivici utovarne strane (vanjska prepreka),
koja sluzi kao rampa za utovar kada je lift na tlu, mora biti
dovoljno visoka kada je podignuta ili zatvorena ili se mora
obezbijediti dodatni sistem kojim se sprecava otklizavanje
invalidskih kolica sa ploce ili prelaz kolicima preko prepreke.

(13) Lift mora omogucéavati usmjeravanje korisnika
invalidskih kolica prema naprijed i prema unazad.

(14) Lift mora imati oznake u kontrastnoj boji.

6. OCJENA USKLADENOSTI /ILI POGODNOSTI ZA
UPOTREBU

Moduli za postupke ocjene uskladenosti, pogodnosti za
upotrebu i EZ provjeru opisani su u daljem tekstu (moraju biti u
skladu sa ¢lanom 4. ovog Pravilnika).

6.1. Interoperabilni sastavni dijelovi

6.1.1. Ocjena uskladenosti

EZ izjavu o0 uskladenosti ili pogodnosti za upotrebu sastavlja
proizvoda¢ ili njegov ovlaSteni zastupnik prije stavljanja
interoperabilnog sastavnog dijela na trziste.

Ocjena uskladenosti interoperabilnog sastavnog dijela vrsi se
u skladu sa propisanim modulima tog sastavnog dijela navedenim
u tacki 6.1.2. ovog TSI-ja.

6.1.2. Primjena modula

Moduli za EZ sertifikaciju o uskladenosti interoperabilnih
sastavnih dijelova navedeni su u sljedecoj tabeli:

Moduli za EZ serifikaciju o uskladenosti interoperabilnih
sastavnih dijelova

Tabela 14.
Modul CA Unutra$nja kontrola proizvodnje
Modul CA1 Unutra$nja kontrola proizvodnje i provjera proizvoda
pojedinacnim ispitivanjem
Modul CA2 Unutra$nja kontrola proizvodnje i provjera proizvoda u
slucajnim vremenskim razmacima (intervalima)
Modul CB EZ ispitivanje tipa
Modul CC Uskladenost sa tipom na osnovu unutra$nje kontrole
proizvodnje
Modul CD Uskladenost sa tipom zasnovana na sistemu upravljanja
proizvodnog procesa
Modul CF Uskladenost sa tipom na osnovu provjere proizvoda
Modul CH Usakladenost zasnovana na sistemu potpunog upravljanja
kvalitetom
Modul CH1 Uskladenost zasnovana na sistemu potpunog upravljanja
kvalitetom i ispitivanja projekta
Modul CV | Tipsko ispitivanje kroz iskustvo ste¢eno radom (pogodnost za upotrebu)




Proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik mora da odabere
jedan modul ili kombinaciju vise modula navedenih u sljedecoj
tabeli za sastavni dio koji se ispituje.

Kombinacija modula za EZ sertifikaciju uskladenosti interoperabilnih sastavnih dijelova

Tabela 15.
Tacka ovog Priloga | Sastavni dijelovi koji se Modul CA Modul CA1 ili | Modul CB + CC Modul Modul Modul CH (*) Modul CH1
ocjenjuju CA2(*) CB +CD CB +CF
5311 Ekrani X X X X X
53.1.2i Rampe i liftovi na X X X X X
53.13 peronima
5321 Sucelje uredaja za X X X
upravljanje vratima
5.3.2.2, Moduli toaleta X X X X X
53.23.i
5.3.2.4.
5.3.2.5. Sto za presvlacenje beba X X X
5.3.2.6. Uredaji za poziv u slu¢aju X X X
opasnosti
5.3.2.7. Unutra$nji i vanjski ekrani X X X X X
5.3.2.8d05.3.2.10 | Uredaji za ukrcavanje X X X X X

modul CB ili ispitivanja projekta prema modulu CH1.

(*) Moduli CA1, CA2 ili CH mogu se koristiti samo u slu¢aju proizvoda izradenih u skladu sa projektom koji je razvijen i ve¢ upotrijebljen za stavljanje proizvoda na trziste prije
primjene odgovarajuceg TSI-ja vaze¢ih za te proizvode, pod uslovom da proizvodaé prijavljenom tijelu dokaze da su pregled projekta i ispitivanje tipa obavljeni za prethodne
primjene pod uporedivim uslovima i da su u skladu sa zahtjevima ovog TSl-ja. Ti dokazi se moraju dokumentovati i smatra se da obezbjeduju isti nivo dokaza koje obezbjeduje]

U slucaju posebnog postupka ocjenjivanja, on je naveden u
tacki 6.1.3. ovog TSI-ja.

6.1.3. Posebni postupci ocjene

6.1.3.1. Modul univerzalnog toaleta

Prostor unutar toaleta koji omogucava manevrisanje
invalidskim kolicima, definirano u Dodatku M ovog TSl-ja, u
polozaj iz kojeg je moguce boc¢no i dijagonalno premijeStanje
osobe u invalidskim kolicima na sjediSte toaleta ocjenjuje se
pomocu metode A opisane u specifikaciji navedenoj u Dodatku A,
indeks 9 ovog TSl-ja.

Kada metoda A ne moze da se koristi, dozvoljena je
upotreba metode B opisane u specifikaciji navedenoj u Dodatku
A, indeks 9 ovog TSl-ja. Navedeno je moguce samo u sljede¢im
sluc¢ajevima u:

- zeljezni¢kim vozilima koja imaju raspolozivu §irinu poda
manju od 2400 mm,

- postoje¢im Zeljezni¢kim vozilima prilikom njihove obnove
ili modernizacije.

6.1.3.2. Modul toaleta i modul univerzalnog toaleta

Kada modul toaleta ili modul univerzalnog toaleta nije
ugraden kao nezavisan odjeljak, tada se njegove karakteristike
mogu ocijeniti na nivou podsistema.

6.2. Podsistemi

6.2.1. EZ provjera (opce odredbe)

Postupak EZ provjere vrsi se prema propisanim modulima iz
tacke 6.2.2. ovog TSI-ja.

Za podsistem infrastrukture, ako podnosilac zahtjeva dokaze
da su testovi ili ocjene podsistema ili dijela podsistema isti ili da
su bili uspjesno primijenjeni za prethodne zahtjeve za izdavanje
projekta, prijavljeno tijelo mora uzeti u obzir rezultate tih testova i
ocjena za EZ provjeru.

Podnosilac zahtjeva i prijavljeno tijelo odreduju postupak
odobravanja i sadrzaj ocjene u skladu sa zahtjevima utvrdenima u
ovom TSl-ja i u skladu sa pravilima navedenim u dijelu 7. ovog
TSl-ja.

6.2.2. Postupci EZ provjere za podsisteme (moduli)

Moduli za EZ provjeru za podsisteme navedeni su u
sljedecoj tabeli:

Moduli za EZ provjeru za podsisteme

Tabela 16.
Modul SB EZ ispitivanje tipa
Modul SD EZ provjera zasnovana na sistemu upravljanja kvalitetom
Modul SF EZ provjera zasnovana na provjeri proizvoda
Modul SG EZ provjera zasnovana na provjeri jedinice
Modul SH1 EZ provjera zasnovana na sistemu potpunog upravljanja
kvalitetom i ispitivanja projekta

Podnosilac zahtjeva bira jedan od modula ili kombinaciju
modula iz sljedece tabele (Tabela 17).

Kombinacija modula za EZ provjeru podsistema
Tabela 17.

Podsistem Faza Moduli SB+SD|Moduli SB+SF| Modul SG | Modul SH1
Podsistem i_eljezméklh X X X
vozila
Podsistem
infrastrukture X X

Karakteristike podsistema koji se ocjenjuje u odgovarajué¢im
fazama navedene su u Dodatku E ovog TSl-ja, u tabeli E1 za
podsistem infrastrukture i tabeli E2 za podsistem Zeljeznickih
vozila. Podnosilac zahtjeva potvrduje da je svaki proizvedeni
podsistem u skladu sa tipom.

6.2.3. Posebni postupci ocjene

6.2.3.1. Sjediste za prenosenje iz invalidskih kolica

Ocjena zahtjeva za sjediSte za prenoSenje sastoji se samo od
provjere da li su ista na raspolaganju i da li su opremljena
pokretnim naslonima za ruke. Metoda prenoSenja se ne ocjenjuje
posebno.

6.2.3.2. Polozaj stepenika za ulazak i izlazak iz vozila

Ovaj zahtjev se potvrduje prora¢unom koriste¢i nominalne
vrijednosti crteza konstrukcije vozila i nominalne vrijednosti
odgovarajueg (odgovaraju¢ih) perona gdje je predvideno
zaustavljanje zeljeznickih vozila. Spoljni kraj poda na ulaznim
vratima smatra se stepenikom.

6.2.4. Tehnicka rjesenja koja pretpostavljaju uskladenost u
fazi projektovanja

U pogledu ovog TSl-ja, podsistem infrastrukture moze se
smatrati sklopom napravljenim od niza potkomponenti koje se
ponavljaju poput:



- parkiraliSta,

- vrata i ulaza, providnih prepreka i njihovih oznaka,

- taktilnih pokazatelja povrSina za hodanje, taktilnih
informacija duz puteva bez prepreka,

- rampi i stepenista sa rukohvatima,

- nosaca i oznaka namjestaja,

- blagajni ili informacionih pultova,

- automata za izdavanje i kontrolu voznih karata,

- vizuelnih informacija: oznaka, piktograma, dinamickih
informacija,

- perona, ukljucujuéi krajeve i ivice, skloniSta i éekaonica
ako postoje,

- prijelaza preko kolosijeka u nivou.

Za ove podkomponente podsistema infrastrukture
pretpostavka uskladenosti moze se ocijeniti u fazi projektovanja
prije i neovisno od bilo kog posebnog projekta. Prijavljeno tijelo u
fazi projektovanja izdaje privremenu izjavu o provjeri (ISV).

6.2.5. Ocjena odrzavanja

Prijavljeno tijelo je odgovorno za sastavljanje tehnicke
dokumentacije koja sadrzi dokumentaciju potrebnu za rad i
odrzavanje.

Prijavljeno tijelo potvrduje samo da je dokumentacija koja
se zahtijeva za rad i odrzavanje, kako je utvrdeno u tacki 4.5 ovog
TSl-ja, dostavljena. Prijavljeno tijelo nije zaduZeno za provjeru
podataka navedenih u dostavljenoj dokumentaciji.

6.2.6. Ocjena operativnih propisa

ZP i Ul moraju dokazati uskladenost sa operativnim
zahtjevima ovog TSI-ja u okviru njihovog sistema za upravljanje
sigurno$¢u kada podnose zahtjev za novu ili izmijenjenu potvrdu
(rjeSenje) o sigurnosti za obavljanje usluga u Zzeljeznickom
prijevozu ili rjeSenje o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom u skladu sa Zakonom o Zeljeznicama BiH
("Sluzbeni glasnik BiH" br. 52/05) i Instrukcijom za sigurnost i
interoperabilnost Zeljeznickog sistema u Bosni i Hercegovini.
("Sluzbeni glasnik BiH" br. 11/12).

Za potrebe ovog TSlI-ja prijavljeno tijelo ne provjerava
nijedan operativni propis, ¢ak i ako su isti navedeni u tacki 4. 4.
ovog TSl-ja.

6.2.7. Ocjena jedinica (Zeljeznickih vozila) namijenjenih za
opcu upotrebu

Ako se zeljeznicka vozila nabavljaju kao pojedinacna vozila,
a ne kao fiksne garniture, ta se vozila ocjenjuju prema
odgovaraju¢im tac¢kama ovog TSI-ja, uz prihvatanje da svako od
navedenih vozila ne mora imati prostore za invalidska kolica,
prostore pristupacne za invalidska kolica ili univerzalni toalet.

Prijavljeno tijelo ne provjerava podrucja upotrebe u smislu
tipa zeljezni¢kog vozila koje, zajedno sa jedinicom koja se mora
ocijeniti, osigurava da je voz uskladen sa TSI-jem.

Nakon $§to takva jedinica dobije rjeSenje za pustanje u rad,
7P je odgovoran da, prilikom sastavljanja voza sa drugim
uskladenim vozilima, tacka 4.2. ovog TSI-ja bude ispostovana na
nivou voza, u skladu sa pravilima navedenim u tacki 4.2.2.5. TSI-
ja za odvijanje i upravljanje saobracajem (OPE TSI) (sastav voza).

7. IMPLEMENTACIJA TSl-ja
7.1. Primjena ovog TSl-ja na novu infrastrukturu i
Zeljeznicka vozila

7.1.1. Nova infrastruktura

Ovaj TSI se primjenjuje na sve nove stanice u okviru
njegovog podrucja primjene.

Ovaj TSI se ne primjenjuje na nove stanice sa vec
dobijenom gradevinskom dozvolom ili koje su predmet ugovora
za izvodenje gradevinskih radova koji je ve¢ potpisan ili je u
zavr$noj fazi tenderskog postupka na dan pocetka primjene ovog
TSI-ja. Uprkos tome, u takvim slu¢ajevima se mora primijeniti
TSI za osobe smanjene pokretljivosti (PRM TSI 2008) u okviru

njegovog definiranog podrudja primjene. Za projekte koji se
odnose na stanice u kojima ¢e se primjenjivati TSI za osobe
smanjene pokretljivosti (PRM TSI 2008), dozvoljeno je (ali ne i
obavezno) da se koristi revidirana verzija, bilo u potpunosti ili
odredeni dijelovi. Ako je primjena ograniCena na odredene
dijelove, podnosilac zahtjeva mora to opravdati i dati na uvid
dokumenta kojima ¢e pokazati da su primjenjivi zahtjevi i dalje
dosljedni, a to prijavljeno tijelo treba da odobri.

Kada se stanice koje su dugo bile zatvorene za putnicki
saobracaj ponovo puste u rad, to se moze smatrati obnovom ili
modernizacijom, u skladu s tatkom 7.2. ovog TSI-ja.

Ovaj TSI primjenjuje se na sve nove stanice unutar njegovog
podrugja primjene.

U svim slucajevima izgradnje nove stanice upravljac stanice
treba da organizira savjetovanje sa subjektima zaduzenima za
upravljanje u susjedstvu, kako bi se omogucilo ispunjenje zahtjeva
pristupacnosti ne samo na stanici, ve¢ i za pristup stanici. U
slu¢aju multimodalnih stanica, takoder se treba savjetovati sa
tijelima nadleZznima za druge vrste transporta radi medusobnog
pristupa izmedu Zeljeznice i drugih vidova transporta.

7.1.2. Nova zeljeznicka vozila

Ovaj TSI se primjenjuje na sve jedinice zeljeznickih vozila,
u njenom podrudju primjene, koje su pustene u rad nakon dana
pocetka primjene ovog TSI-ja, osim slucajeva u kojima se
primjenjuju tacke 7.1.1.2. "Prelazna faza" i 7.1.3.1. ("Podsistem
Zeljezni¢kih vozila ") TSI za Zeljezni¢ka vozila-lokomotive i
putnicka Zeljeznicka vozila.

7.2. (""Podsistem ZeljezniCkih vozila'") TSI-ja za lokomotive i
putnicka Zeljeznicka vozila

7.2.1. Primjena ovog TSl-ja na postojecu infrastrukturu i
Zeljeznicka vozila

Koraci postepnog prijelaza na ciljani sistem

Ovaj TSI primjenjuje se na podsisteme za vrijeme njihove
obnove ili modernizacije. Ovaj TSI se ne primjenjuje na
obnovljene ili modernizirane stanice sa ve¢ dobijenom
gradevinskom dozvolom ili koje su predmet ugovora za izvodenje
gradevinskih radova koji je ve¢ potpisan ili je u toku zavr$na faza
tenderskog postupka na dan pocetka primjene ovog TSI-ja.

Ovaj TSI se ne primjenjuje na obnovljena ili modernizirana
zeljezniCka vozila koja su predmet ugovora koji je ve¢ potpisan ili
je u zavrSnoj fazi tenderskog postupka na dan pocetka primjene
ovog TSl-ja.

Za postojeéu infrastrukturu 1 zeljeznicka vozila,
sveobuhvatni cilj ovog TSl-ja je da se postigne uskladenost sa TSI
identifikacijom i progresivnim uklanjanjem postojecih prepreka za
pristupacnost.

7.2.2. Primjena ovog TSl-ja na postojecu infrastrukturu

Za infrastrukturu je obavezna uskladenost sa ovim TSI-jem
za one dijelove infrastrukture koji se obnavljaju ili moderniziraju.
Medutim, u TSI4ju se predvida mogucnost da se, zbog
karakteristika naslijedenoga Zeljeznickog sistema, uskladenost
postojece infrastrukture moZe ostvariti postepenim razvojem
pristupacnosti.

Osim tog postepnog pristupa, ciljni sistem za postojecu
infrastrukturu dozvoljava sljedece izuzetke:

- u slucaju puta bez prepreka kreiranog od postojecih
pjesackih mostova, stepeniSta i pothodnika, ukljucujuéi i vrata,
liftove 1 automate za kontrolu voznih karata, uskladenost sa
zahtjevima koji se odnose na Sirinu nije obavezna,

- za perone postoje¢ih stanica uskladenost sa zahtjevima u
pogledu minimalne $irine perona nije obavezna ako su uzrok toj
neuskladenosti prepreke na peronima (npr. noseéi stupovi,
stepenista, liftovi itd) ili postojece Sine koji se vjerovatno ne mogu
premijestati,



- ako je postojeca stanica, ili njen dio, priznata kao
historijska gradevina i za$ticena nacionalnim zakonodavstvom,
dozvoljeni je da se zahtjevi ovog TSl-ja prilagode kako se ne bi
krsilo nacionalno zakonodavstvo o zastiti gradevina.

7.2.3. Primjena ovog TSl-ja na postojeca Zeljeznicka vozila

Uskladenost sa ovim TSI-jom za Zeljeznicka vozila, za one
dijelove koji su obnovljeni ili modernizirani, mora biti kako je
opisano u Dodatku F ovog TSl-ja.

7.3. Posebni sluc¢ajevi

7.3.1. Opce odredbe

Posebni slucajevi, koji su navedeni u tacki 7.3.2. ovog TSI-
ja, opisuju posebne odredbe koje su potrebne i odobrene na
odredenim mrezama pruga.

Posebni slucajevi se klasifikuju kao:

- "P" slucajevi: trajni (stalni) slucajevi,

- "T" slucajevi: privremeni slucajevi, u kojima se planira
postizanje ciljnog sistema u buduénosti.

7.3.2. Spisak posebnih slucajeva

7.3.2.1. Sjedista rezervisana za invalide (tacka 4.2.2.1. ovog
TSl-ja)

Posebni sluc¢ajevi "P" za Njemacku i Dansku

10 % svih sjedista rezervirano je za invalide. U vozovima sa
dobrovoljnom i obaveznom rezervacijom, minimalno 20 % tih
sjedista rezerviranih za invalide oznaceno je piktogramima, a
ostalih 80 % sjedista rezerviranih za invalide moguce je rezervirati
unaprijed.

U vozovima bez moguénosti rezervacije, sva sjediSta
rezervirana za invalide su oznacena piktogramima u skladu sa
tatkom 4.2.2.1.2.1. ovog TSI-ja.

7.3.2.2. Prostori za invalidska kolica (tacka 4.2.2.2. ovog
TSl-ja)

Poseban slucaj "P" u Francuskoj za mrezu "Ile de France"

Broj prostora za invalidska kolica ogranicen je na dva za
svaku jedinicu predvidenu za upotrebu na linijama A, B, C,Di E
mreze "lle de France Express" nezavisno od njene duzine.

7.3.2.3. Vanjska vrata (tacka 4.2.2.3.2. ovog TSI-ja)

Poseban slucaj "P" u Francuskoj za mrezu "lle de France"

Zbog kratkog vremena zadrzavanja i vremena putovanja
izmedu stanica, pri otvaranju ulaznih vrata u bilo kojoj jedinici
predvidenoj za upotrebu na linijama A, B, C, D i E nije potreban
zvulni signal.

7.3.2.4. Prolazi (tacka 4.2.2.6. ovog TSI-ja)

Poseban slucaj "P" za Veliku Britaniju, Sjevernu Irsku i
Irsku

Zbog ograni¢enog slobodnog profila pruge, krivina
kolosijeka i zbog toga ogranicene $irine vozila, dozvoljeno je da se
uskladenost tacke 4.2.2.6. ovog TSI-ja (prva alineja) odnosi samo
na pristup sjediStima rezerviranima za invalide.

Ovaj posebni slucaj ne sprjecava pristup zeljeznickih vozila
uskladenih sa TSI nacionalnom mrezom.

7.3.2.5. Promjene visine (tacka 4.2.2.8. ovog TSI-ja)

Poseban slucaj "P" u Francuskoj za mrezu "Ile de France"

Za dvospratne vozove najveca dopustena visina unutrasnjih
stepenika (svih stepenika osim vanjskih ulaznih) iznosi 208 mm,
sa najmanjom dubinom od 215 mm, izmjereno u sredi$njoj osi
stepenika.

7.3.2.6. PolozZaj stepenika za ulazak i izlazak iz vozila (tacka
4.2.2.11. ovog TSl-ja)

Poseban sluc¢aj "P" za Estoniju, Letoniju i Litvaniju za sva
zeljezniCka vozila za koja je u redovnom radu predvideno
zaustavljanje na peronima visine 200 mm.

U tim sluéajevima, vrijednosti &, v+ 1 &y. moraju biti u
skladu sa sljede¢om tabelom.

Vrijednosti 3y, 8y i 6. za poseban sluc¢aj u Estoniji, Letoniji i
Litvaniji
Tabela 18.

Sy, mm Jy+ MM Jy. MM
Na pravom kolosijeku u nivou 200 400 n. p.
Poseban slucaj "P" za Finsku
Na linijama u Finskoj potreban je dodatni stepenik. Prvi
korisni stepenik mora biti takav da maksimalni konstrukcioni
profil vozila ispunjava zahtjeve specifikacije navedene u Dodatku
A, indeks 14 ovog TSl-ja, a vrijednosti &y, dy. 1 dy. moraju biti u
skladu sa sljedecom tabelom:

Vrijednosti dy, 8y i 8- za poseban slu¢aj u Finskoj

Tabela 19.
Jh mm Sy MM d,. mm
Na pravom kolosijeku - 30 o0
U nivou
Na kolosijeku sa poluprecnikom
krivine od 300 m 410 230 160

Poseban slucaj "P" u Njemackoj za sva zeljeznicka vozila za
koja je u redovnom radu predvideno zaustavljanje na peronima
visine 960 mm.

U takvim slu¢ajevima, vrijednosti 8, dv+ 1 &~ moraju biti u
skladu sa sljede¢om tabelom.

Vrijednosti dy, 8y i &y~ za poseban slu¢aj u Njemackoj

Tabela 20.
Op MM Jy+ MM . mm
Na pravom kolosijeku u nivou 200 230 230
Na kolosijeku sa polupre¢nikom
krivine od 300 m 290 230 230

Poseban slucaj "P" u Austriji i Njemackoj za sva Zeljeznicka
vozila za koja je u redovnom radu predvideno zaustavljanje na
peronima visine do 550 mm.

U tim slu¢ajevima, osim zahtjeva iz tacke 4.2.2.11.1, stav
(2), ovog TSl-ja, mora biti dostupan stepenik takav da su
vrijednosti 8y, v+ i 8y~ U skladu sa sljede¢om tabelom.

Vrijednosti 8y, dy. i 6,-za poseban slucaj u Austriji i
Njemackoj za niske perone

Tabela 21.
Jp mm Jy+ MM Jy. mm
Na pravom kolosijeku u nivou 200 310 n.p.
Na kolosijeku sa polupre¢nikom
krivine od 300 m 290 310 np.

Poseban slucaj "P" u Irskoj za sva zZeljeznicka vozila za koja
je u redovnom radu predvideno zaustavljanje na peronima visine
915 mm.

U tim sluéajevima vrijednosti &, Sy« 1 dy-moraju biti u
skladu sa sljede¢om tabelom.

Vrijednosti dy, , 0y i 0y~ za posebni slu¢aj u Irskoj

Tabela 22.
Jp mm Jy+ MM Jy-mm
Na pravom kolosijeku u nivou 275 250 -
Na kolosijeku sa polupre¢nikom 275 250
krivine od 300 m

Poseban slu¢aj "P" u Portugalu za mrezu $irine kolosijeka od
1668 mm.

Za 7eljeznicka vozila predvidena za rad na mreZi Sirine
kolosijeka od 1668 mm, prvi koristan stepenik mora biti u skladu
sa vrijednostima definiranim u tacki 4.2.2.11.1, Tabele 9. ovog
TSl-ja, ukljuCujuéi Zzeljeznicka vozila projektovana za
interoperabilne profile i koja saobracaju kolosijekom Sirine 1668
mm ili 1435 mm na kolosijeku sa tri §ine (1668 i 1435).

Peroni visine 685 mm ili 900 mm iznad gornje ivice §ina
dozvoljeni su na mrezi nominalne Sirine kolosijeka od 1668 mm.



Pragovi vrata na novim putni¢kim Zeljezni¢kim vozilima ocjenjuju Priloga odredbe
projektovani su tako da su optimizirani za pristup sa perona visine 1 Dimenzije lifta 42122 EN 81- Tacka 5.3.1.,
900 mm. Taktilne oznake 4.2.1.10. |70:2003+A1:2004 tabela 1.

b & e .. Prilog E4

Poseban sluc¢aj "P" u Spaniji za mrezu §irine kolosijeka od 2 [ Projektovanje pokretnin | 42122 EN 115
1668 mm stepenica i pokretnih traka 1:2008+A1:2010

Za Zeljeznicka vozila predvidena za voznju po S$panskim 3. Rasvjetanaperonima | 4.2.19. |EN 12464-2:2014| Tabela5.12,
zeljezniCkim prugama Sirine kolosijeka od 1668 mm polozaj osim tacaka
prvog korisnog stepenika mora da odgovara mjerama iz sljedeéih 551122-1169-'
tabela, u zawsnostlvod slobodnog profila pruge i visine perona. 4. | Resvietanaperonima | 4.2.1.9. |EN 12464-1:2011| Tacka 5.53.L.
Poseban slu¢aj u Spaniji - vrijednosti 8, 8., 6y~ i bqo na 5. Indeks prenosa govora, | 4.2.1.11, EN 60268- Prilog B
pravom kolosijeku stanice i zeljeznika vozila| 4.2.2.7.4. 16:2011

6. Rasvjeta u Zeljeznickim 4.2.24. EN 13272:2012 | Tacka4.1.2.

Ta.bela. 23. vozilima

Na pravom kolosijeku u nivou 7. Znaci za sigurnost, znaci | 4.2.2.7.2. |1SO 3864-1:2011 Sve
Polozaj Slobodan profil pruge upozorenja, obaveznog
stepenika GEC16 ili GHE16 Kolosijek sa tri postupanja i zabrane
GEB16 760 i 680 550 mm §ine (napomena 8. Proracun vrijednosti by | 4.2.2.11.1. |EN 15273-1:2013| Tacka H.2.1.1.
mm 1) 9. Ocjena modula 6.1.3.1. | TS16635:2014 Sve
J, mm 275 275 255 316,5 univerzalnog toaleta
dy+ MM 230 10. Definicija boja 5.3.2.6. |1SO 3864-1:2011| Poglavlje 11.
J,_ mm 160 11 Mehanicka ¢vrstoca 5.3.2.8. |FprEN14752:2014] Tacka4.2.2.
by 1725 | 1725 | 1705 | 1766,5 uredaja za ukrcavanje
v . & .. . . Otkrivanje prepreka 5.3.2.8. Tacka 5.4.
Poseban slu¢aj u Spaniji - vrijednosti 8, 8y, dy- i by Na 12 [Simbol oznake za podrucja) Dodatak N | 150 7000:2004 1 | Simbol 0100
kolosijeku sa polupreénikom Krivine od 300 m pristupacna za invalidska | N.3 ISO 7001:2007 | Simbol PIPF
kolica 006
Tabela 24. — — — 13. Simbol oznake za Dodatak N | ETSI EN 301 462 4312
Na kolosijeku sa poluprecmkon? krlv_lne 0d 300 m indukcijske petlje N3 (2000-03)
Polozaj _ Slobodni profil pruge _ 14 | Poscban slutaj u Finsko] | 7.3.2.6. |EN 152732:2013|  Prilog F
stepenika GEC16ili GHE16 Kolosijek sa
GEB16  [7601i680mm| 550 mm tri Sine Dodatak B
(”apci;“e“a Privremeno pravilo odredivanja prioriteta za
5 mm o 5 VT 2065 modernizaciju/obnovu stanica
3y MM 230 Kod obnove ili modernizacije postojecih stanica, koje imaju
3, _mm 160 prosje¢an dnevni protok putnika, dolaze¢ih i odlazecih, tokom
bao 17375 | w75 [ 175 [ 1779 perioda od 12 mjeseci, 1000 ili manje putnika, ne zahtjeva se da,
N?Ef.[“e“a b Ove “ged“‘““ s primjenjuju ?kg e zajednicia d§i1’.‘a ?mjejwm‘ " obavezno, iste imaju liftove ili rampe koje su potrebne da bi se
najbliz€m polozaju u 0dnosu na peron. 0 )€ zajedniCKa Simna najudaljénija o €rona,| - . . . .
pojloiaj pr]z/og kJorisnog stepen]i)ka mora éa OJdgovara odgovi;urajug':imJ mjerrz’ima | osigurao pUt bez Stepenlka ako neka druga stanica na udaljenostl

zavisnosti od slobodnog profila pruge i visine perona, kako je definirano u kolonam:
koji se odnose na $irinu kolosijeka od 1668 mm sa dvije Sine.

Poseban slucaj "P" u Ujedinjenom Kraljevstvu za sva
zeljezniCka vozila za koja je u redovnom radu predvideno
zaustavljanje na peronima visine 915 mm.

Dozvoljeno je projektovanje ulaznih stepenika za vozilo
kako bi zadovoljavali sljedece vrijednosti kad se vozilo ne krece
na peronu nominalne visine od 915 mm u Ujedinjenom
Kraljevstvu:

U takvim sluc¢ajevima vrijednosti 8y, 8y, &y~ Moraju biti u
skladu sa sljede¢om tabelom:

Vrijednosti oy, 6\, 0y~ za posebni slu¢aj u Ujedinjenom
Kraljevstvu

Tabela 25.
Jy, mm Jy+ MM . mm
Na pravom kolosijeku u nivou 200 230 160
Na kolosijeku sa polupre¢nikom 290 230 160
krivine od 300 m

Ili, alternativno, polozaj naveden u nacionalnim tehnickim
propisima prijavljenim za ove potrebe.
Dodatak A
Standardi i normativni dokumenti navedeni u ovom TSI-ju

TSI Normativni dokument
Karakteristike koje se | Tacka ovog| Dokumentbr. | Obavezujuce

Indeks

unutar 50 km, na istoj relaciji putovanja, obezbjeduje potpuno
uskladen pristup bez prepreka. U takvim okolnostima projekat
stanice mora predvidjeti mogucnost postavljanja liftova i/ili rampi
u buducnosti kako bi stanica bila dostupna svim osobama sa
invaliditetom i osobama smanjene pokretljivosti. Za organizovanje
prijevoza osoba sa invaliditetom i osoba smanjene pokretljivosti
pristupacnim sredstvima izmedu te stanice koja nema osiguran
pristup i sljedece stanice koja ima osiguran pristup i nalazi se na
istoj relaciji primjenjuju se obavezujudi propisi.

Dodatak C

rezervirano
Dodatak D

Ocjena interoperabilnih sastavnih dijelova

D1 PODRUCIJE PRIMJENE

U ovom Dodatku se opisuje ocjena uskladenosti i
pogodnosti za upotrebu interoperabilnih sastavnih dijelova.

D2 KARAKTERISTIKE

Karakteristike interoperabilnih sastavnih dijelova koji se
ocjenjuju u razli¢itim fazama projektovanja, razvoja i proizvodnje
oznacene su sa X u tabeli D1.



Ocjena interoperabilnih sastavnih dijelova

Tabela D1
1. 2. [ 3. [ 4. ] 5.
Ocjena u sljedecoj fazi
Interoperabilni sastavni dijelovi i karakteristike koje se Faza projektovanja i razvoja Faza proizvodnje
ocjenjuju Pregled projektovanja i/ili ispitivanje Pregled proizvodnog Tipsko Provjera uskladenosti sa
projektovanja procesa ispitivanje tipom
5.3.1.1. Ekrani X X X
5.3.1.2. Rampe na peronima X X X
5.3.1.3. Liftovi na peronima X X X
5.3.2.1. Sucelje uredaja za upravljanje vratima X X X
5.3.2.2.i5.3.2.3. Standardni toaleti X X X
5.3.2.2.15.3.2.4. Univerzalni toaleti X X X
5.3.2.5. Jedinica za presvlacenje beba X X X
5.3.2.6. Uredaj za pozivanje u sluaju opasnosti X X X
5.3.2.7. Ekrani X X X
5.3.2.8. Pokretni stepenik i plo¢a za premostavanje X X X
5.3.2.9. Rampa u vozilu X X X
5.3.2.10. Lift u vozilu X X X
Dodatak E ocjenjuju Pre_gl_e_d_pr_ojekti_ranja Pregled tipa | Rutinsko ispitivanje
i/ili ispitivanje
Ocjena podsistema projektiranja
E1 PODRUCJE PRIMJENE ledit - -
U ovom Dodatku se opisuje ocjena uskladenosti podsistema. Sjedﬁfa rezervirana 7a X
E2 KARAKTERISTIKE | MODULI invalide — opée odredbe
Karakteristike podsistema koje se ocjenjuju u razliCitim  [Sjedista okrenuta u istom X X
fazama projektovanja, razvoja i proizvodnje oznacene su sa X u ____smjeru__
tabeli E1 za podsistem infrastrukture i u tabeli E2 za podsistem Sle‘x;;; &‘:;eg;‘l:; (J);d“" X X
Zeheszklh vozila. Prostori za invalidska X X
Ocjena podsistema infrastrukture (izgradenog i isporucenog kolica
kao jedna cjelina) Vrata
Tabela E1 Opée odredbe X X
1 > 3 Vanjska vrata X X
— - ——— - — - Unutra$nja vrata X X
Karakter_lstll_(e_ koje se | Faza projektiranja i razvoja Faza izgradnje Rasvieta X
ocjenjuju P_regl_ed p_rojekt_iran_ja i/_iIi Inspekcijski pregled na licu Toaleti X
ispitivanje projektiranja mjesta Profazi X
Parkirali§ta za osobe sa X X® — -
invaliditetom i osobe Informacije za putnike
smanjene pokretljivosti Opce odredbe _ X X
Putevi bez prepreka X X (%) OZne_lke, _p|ktogran_1_| i X X
Oznatavanje puta X X (%) ta}ktllne‘zvlnfor‘macue
Vrata i ulazi X X (%) D‘“ﬁg}‘;rkr;a"c‘ﬁ:al“e X X
Podne povrsine X X® —— —
Providne prepreke X X (%) Dinamicke zvucne X X
Toaleti X X (%) informacije
Namjestaj i samostojeci X X (*) Promjene visine X
uredaji R_L_Jkohvatl i X X
Blagajna/salter ili automat X X (* PmSto[”e za spavanje X X
2a izdavanje voznin pristupacne za invalidska
karata/informacioni = kOII(?a — - -
pultfuredaj za kontrolu Polozaj st?penlk‘a z ulazak i izlazak iz vozila
voznih karata/trokraki Opci zahtjevi X
mehanizmi/ mjesta za Stepenici za X
pomo¢ Korisnicima ulazakfizlazak
Rasvjeta X X Pomocna sred_stva za X X X
Vizuelne informacije: X X () ukreavanje
pznalfve, pi‘ktogrami',' Dodatak F
dgg\xﬁ\‘;ﬁ;‘g‘;ﬁiﬁf < < Obnova ili modernizacija Zeljezni¢kih vozila
Sirina perona i ivica perona X X _Kad_a_ se Zzeljeznicka _vogila obnavljaju. ili mod.emi.zuju,
Kraj perona X X (%) moraju biti u skladu sa zahtjevima ovog TSl-ja; uskladivanje sa
Prelaz preko kolosijeka u X X (%) sadrzajem ovog TSI-ja nije obavezno u sljede¢im slu¢ajevima:
nivou na stanicama i
(*) Ako se realizacija razlikuje od propisa projektovanja ili crteza koji su ispitani,| KonStrUkCIJa
potrebno je obezbijediti crteZe stanja kako jest (as-built) ili obaviti inspekcijski pregled Uskladivanje nije obavezno ako bi posao zahtijevao
na licu miesta. strukturne promjene nose¢ih okvira vrata (unutrasnjih ili
Ocjena podsistema ieljezniékih vozila (izgradenihi Vanjskih), obrtnih pOStOlja, Sigurnosnih StUbOVa, kolskih Sanduka,
isporuéenih kao serijski proizvod) zastitnih uredaja protiv naskoka jednog vozila preko drugoga ili
Tabela E2 bilo koje radove koji bi zahtijevali ponovo provjeravanje
1. 2. 3. strukturnog integriteta vozila.
Karakteristike koje se Faza projektiranja i razvoja Faza proizvodnje




Sjedista

Uskladivanje sa tatkom 4.2.2.1. ovog TSI-ja u pogledu rucki
na naslonima sjedista obavezno je samo prilikom obnove ili
modernizacije konstrukcije sjediSta u cijelom vozilu.

Uskladivanje sa tackom 4.2.2.1.2. ovog TSl-ja u pogledu
dimenzija sjediSta rezerviranih za invalide i prostora oko njih
obavezno je samo prilikom promjene rasporeda sjedista u cijelom
vozu i ako se to moze posti¢i bez smanjivanja postojeceg
kapaciteta voza. U prethodnom slucaju se mora obezbijediti
maksimalan broj sjediSta rezerviranih za invalide, uz zadrzavanje
postojeceg kapaciteta.

Uskladivanje sa zahtjevima u pogledu prostora iznad glave
iznad sjediSta rezerviranih za invalide nije obavezno ako je
ograniCavajuéi faktor polica za prtljag koja se u okviru obnove ili
modernizacije strukturno ne mijenja.

Prostori za invalidska kolica

Obezbjedivanje prostora za invalidska kolica obavezno je
kada se mijenja raspored sjediSta u cijelom vozu. Medutim, ako
nije moguce promijeniti ulazna vrata ili prolaze da bi se omogucio
pristup invalidskim kolicima, prostor za invalidska kolica ne mora
da se obezbijedi prilikom promjene rasporeda sjedista. Dozvoljeno
je rasporedivanje prostora za invalidska kolica predvidenih u
postoje¢im Zeljezni¢kim vozilima u skladu s Dodatkom I, slikom
14 ovog TSl-ja.

Obezbjedivanje uredaja za poziv u slucaju opasnosti u
prostoru za invalidska kolica nije obavezno ako vozilo nema
elektricni  komunikacioni sistem koji se moze prilagoditi
ugradivanju takvog uredaja.

Obezbjedivanje sjediSta za prenosenje obavezno je samo ako
ne zahtijeva izmjenu nacrta postoje¢ih prostora za invalidska
kolica.

Vanjska vrata

Uskladivanje sa zahtjevima oznaCavanja unutrasnjeg
poloZzaja vrata bojom koja odudara od boje poda obavezna je samo
kod obnove ili modernizacije podnih obloga.

Uskladivanje sa zahtjevima u pogledu signaliziranja
otvaranja i zatvaranja vrata obavezna je samo kod obnove ili
modernizacije sistema upravljanja vratima.

Potpuno uskladivanje sa zahtjevima u pogledu polozaja i
osvjetljavanja tastera za upravljanje vratima obavezno je samo
prilikom obnove ili modernizaciji sistema upravljanja vratima i
kada se mogu tasteri premjestiti bez izmjena konstrukcije vozila ili
vrata. Medutim, u tom slu¢aju se obnovljeni ili unaprijedeni tasteri
postavljaju $to je moguée blize propisanom polozaju.

UnutraSnja vrata

Uskladivanje sa zahtjevima vezanim za silu potrebnu za
upravljanje vratima i polozaja tastera obavezno je samo prilikom
obnove ili modernizacije vrata, mehanizma vrata i/ili tastera za
upravljanje vratima.

Rasvjeta

Uskladivanje sa zahtjevom nije obavezno ako moze da se
dokaze da elektricni sistem nema dovoljno kapaciteta za
prikljuc¢ivanje dodatnog opterecenja ili da se takva rasvjeta ne
moze ugraditi bez strukturnih izmjena (na vratima itd).

Toaleti

Obezbjedivanje potpuno uskladenog univerzalnog toaleta
obavezno je samo prilikom potpune obnove ili modernizacije
postojecih toaleta ako je osiguran prostor za invalidska kolica i
ako se uskladeni univerzalni toalet moZe ugraditi bez strukturnih
izmjena na kucistu vozila.

Obezbjedivanje uredaja za poziv u sluCaju opasnosti u
univerzalnom toaletu nije obavezno ako vozilo nema elektri¢ni
komunikacioni sistem koji moze da se prilagodi ugradivanju
takvog uredaja.

Prolazi

Uskladivanje sa zahtjevima iz tacke 4.2.2.6. ovog TSI-ja
obavezno je samo pri promjeni rasporeda sjedisSta u cijelom vozilu
i ako je osiguran prostor za invalidska kolica.

Uskladivanje sa zahtjevima za prolaze izmedu susjednih
vozila obavezno je samo ako je u toku obnova ili modernizacija
prolaza izmedu vozila.

Informacije

Uskladivanje sa zahtjevima iz tacke 4.2.2.7. ovog TSI-ja u
pogledu informacija o relaciji putovanja nije obavezno pri obnovi
ili modernizaciji. Medutim, ako se u okviru programa obnove ili
modernizacije ugraduje automatski informacioni sistem o relaciji
putovanja, on mora ispunjavati zahtjeve iz ove tacke.

Uskladivanje sa ostalim dijelovima tacke 4.2.2.7. ovog TSI-
ja obavezno je tokom obnove ili modernizacije znakova ili
unutrasnje opreme vozila.

Promjene visine

Uskladivanje sa zahtjevima iz tacke 4.2.2.8. ovog TSI-ja nije
obavezno tokom obnove ili modernizacije, osim §to je, tokom
obnove ili modernizacije materijala gaznih povrSina, potrebno
postaviti sigurnosnu traku u kontrastnoj boji na ivici gazista
stepenika.

Rukohvati

Uskladivanje sa zahtjevima iz tacke 4.2.2.9. ovog TSI-ja
obavezno je samo prilikom obnove ili moderizaciji postojecih
rukohvata.

Prostorije za spavanje pristupacne za invalidska kolica

Uskladivanje sa zahtjevom da se obezbijedi prostorija za
Spavanje pristupacan invalidskim kolicima obavezno je samo kod
obnove ili modernizacije postojecih prostorija za spavanje.

Obezbjedenje uredaja za poziv u slucaju opasnosti u
prostoriji za spavanje pristupacnoj invalidskim kolicima nije
obavezno ako vozilo nema elektri¢ni komunikacioni sistem koji
moze da se prilagodi ugradivanju takvog uredaja.

Polozaji  stepenika, stepenici i pomocna sredstava za
ukrcavanje

Uskladivanje sa zahtjevima iz taCaka 4.2.2.11. i 4.2.2.12.
ovog TSI-ja nije obavezno pri obnovi ili modernizaciji, osim kada
se postavljaju pokretne stepenice ili druga pomoéna sredstva za
ukrcavanje ugradena u vozilo; oni moraju biti u skladu sa
odgovaraju¢im pododredbama u ovoj tacki TSI-ja.

Medutim, ako se u okviru obnove ili modemizacije osigura
prostor za invalidska kolica u skladu sa tackom 4.2.2.3. ovog TSI-
ja, onda obavezno mora da se obezbijedi i pomo¢no sredstvo za
ukrcavanje u skladu sa tatkom 4.4.3. ovog TSI-ja.

Dodatak G
Zvuéna upozorenja na vanjskim vratima za putnike

Otvaranje vrata - karakteristike

- Sporopulsirajudi visetonski signal (do dva pulsa u sekundi)
koji se sastoji od dva uzastopno emitovana tona.

- Frekvencije:

-2200 Hz +/- 100 Hz i

- 1760 +/- 100Hz.

- Nivo zvuénog pritiska

- Obezbjeduje se:

- adaptivnim uredajem za zvucéno upozorenje podeSenim na
minimalno 5 dB LAeq iznad nivoa okolne buke do maksimalno
70dB LAeq, 1 (+6/- 0) ili

- neadaptivnim uredajem podeSenim na 70 dB LAeq, 1 (+ 6/-
0).

- Unutrasnje mjerenje na sredini predprostora (vestibila) na
visini od 1,5 m iznad poda (T = ukupno vrijeme trajanja signala)
upotrebom mjernog niza (horizontalnog i zatim vertikalnog) i
prosjecnih o€itavanja.



- Spoljno mjerenje, 1,5 m od sredine boc¢nih vrata na visini
od 1,5 m iznad nivoa perona (T = ukupno vrijeme trajanje signala)
upotrebom mjernog niza (horizontalnog) i prosje¢nih ocitavanja.

Zatvaranje vrata - karakteristike

- Brzi pulsirajuci ton (6-10 pulseva u sekundi)

- Frekvencija:

- 1900 Hz +/- 100 Hz

- Nivo zvucnog pritiska

- Obezbjeduje se:

- adaptivnim uredajem za zvucno upozorenje podeSenim na
minimalno 5 dB LAeq iznad nivoa okolne buke do maksimalno
70 dB LAeq, 1 (+ 6/~ 0) ili

- neadaptivnim uredajem podeSenim na 70 dB LAeq, 1 (+ 6/-
0).

- Unutrasnje mjerenje na sredini predprostora (vestibila) na
visini od 1,5 m iznad poda (T = ukupno vrijeme trajanje signala)
upotrebom mjernog niza (horizontalnog i zatim vertikalnog) i
prosjecnih ocitavanja.

- Vanjsko mjerenje, 1,5 m od sredine bo¢nih vrata na visini
od 1,5 miznad nivoa perona (T = ukupno vrijeme trajanje signala)
upotrebom mjernog niza (horizontalnog) i prosje¢nih o¢itavanja.

Metoda unutra$njeg mjerenja zvucnih upozorenja na vratima
za putnike (otvaranje i zatvaranje)

- Testiranja treba obaviti u predprostoru (vestibilu) pomocu
prosje¢nog ocitavanja iz visestrukog niza mikrofona (dizajniranih
za mjerenje buke sirene u upravljacnici u skladu sa TSI za buku).
Niz se sastoji od osam mikrofona ravnomjerno rasporedenih u
krugu polupreénika 250 mm.

- Testiranje treba izvrsiti tako da je niz mikrofona postavljen
horizontalno (svi mikrofoni na jednakoj udaljenosti od poda, kao
Sto je prikazano na slici G1). Za ocjenu se koristi prosjek ocitavnja
iz svih osam mikrofona.

Slika G1:

Horizontalno postavljanje niza
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Metoda vanjskog mjerenja zvu¢nih upozorenja na vratima za
putnike (otvaranje i zatvaranje)

- Testiranja treba izvrsiti koriStenjem prosjecnih ocitavanja
iz viSestrukog niza mikrofona (dizajniranih za mjerenje buke
sirene u upravljacnici u skladu sa TSI za buku).

Niz se sastoji od osam mikrofona ravnomjerno rasporedenih
u krugu polupreénika 250 mm.

- Za vanijsko testiranje pretpostavljena visina perona treba da
bude specificna za relaciju putovanja za koju je predvideno
koristenje vozila (ako relacija putovanja ukljucuje vise od jedne
visine perona, tada treba koristiti nizu visinu, odnosno ako se na
relaciji putovanja nalaze peroni visine od 760 i 550 mm, onda se
ispitivanje obavlja za nizi peron od 550 mm).

- Testiranje treba obaviti tako da je niz postavljen
horizontalno (svi mikrofoni na jednakoj udaljenosti iznad perona).
Za ocjenu ¢e se koristiti prosjek oéitavanja iz svih osam
mikrofona.

U sluCaju da se koristi adaptivni uredaj za zvuéno
upozorenje, tim uredajem se utvrduje nivo okolne buke prije
emitovanja signala upozorenja. U obzir se uzima raspon
frekvencije od 500 Hz do 5000 Hz.

Mjerenja za dokazivanje uskladenosti obavlja se na troja
vrata na vozu.

Napomena: Vrata treba da budu potpuno otvorena za
testiranje zatvaranja i potpuno zatvorena za testiranje otvaranja.

Dodatak H
Dijagrami sjedi$ta rezerviranih za invalide

Objasnjenje za slike H1 do H4

1 - Nivo mjerenja za povrsine sjedenja;

2 - Udaljenost izmedu sjediSta koja su okrenuta jedno
naspram drugog;

3 - Prostor iznad glave iznad sjedista.
Slika H1:

Prostor iznad glave kod sjediSta rezerviranih za invalide
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Slika H2:
Sjedista rezervirana za invalide okrenuta u istom smjeru
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Slika H3:

Sjedista rezervirana za invalide okrenuta jedno naspram
drugog
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Slika H4:

Sjedista rezervirana za invalide okrenuta jedno naspram
drugog sa sklopljenim stolom
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Dodatak |
Dijagrami prostora za invalidska kolica
Slika 11:

Prostor za invalidska kolica koja su okrenuta prema sjediStu
za putnike
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1 - Konstrukcija na kraju prostora za invalidska kolica;
2 - Prednja ivica jastucica sjediSta za putnike;
3 - Prostor za invalidska kolica.

Slika 12:

Prostor za invalidska kolica koja su okrenuta u istom smjeru
kao sjediSte za putnike
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1 - Konstrukcija na kraju prostora za invalidska kolica;
2 - Poledina naslona prednjeg sjedista za putnike;
3 - Prostor za invalidska kolica.

Slika 13:

Dva prostora za invalidska kolica okrenuta jedan prema
drugom

1 - Konstrukcija na kraju prostora za invalidska kolica;

2 - Rastojanje izmedu prostora za invalidska kolica od
najmanje 250 mm;

3 - Prostor za invalidska kolica.
Slika 14:

Dva susjedna prostora za invalidska kolica (primjenjivo samo
na modernizovana/obnovljena Zeljeznic¢ka vozila)
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1 - Konstrukcija na kraju prostora za invalidska kolica;
2 - Konstrukcija ispred prostora za invalidska kolica;
3 - Dvostruki prostor za invalidska kolica.
Dodatak J
Dijagrami prolaza
Slika J1:

Minimalna $irina prolaza od nivoa poda do visine od 1 000
mm
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1 - Poprecni presjek prolaza;

2- Tlocrt sa raspona visine od 25 do 975 mm od nivoa poda.
Slika J2:
Minimalni profil (slobodni) prolaza izmedu susjednih vozila
jedne garniture voza
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Slika J3:

Minimalni profil (slobodni) prolaza do i od prostora za
invalidska kolica
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Dodatak K
Tabela Sirine hodnika za prostore pristupacne invalidskim kolicima u Zeljezni¢kim vozilima
Tabela K1
Sirina prolaza u hodniku (mm) 1200 1100 1000 900 850 800
Korisna §irina vrata ili vertikalna irina prolaza u hodniku (mm) 800 850 900 1000 1100 1200

Dodatak L
Zona domasaja korisnika invalidskih kolica
Slika L1:

Raspon domasaja osobe u invalidskim kolicima

1000 700

1- raspon domasaja bez naprezanja;
2- referentna tacka sjedista.

Dodatak M
Invalidska kolica prenosiva vozom

M1 PODRUCIJE PRIMJENE

U ovom dodatku se navode tehnicke grani¢ne vrijednosti za
invalidska kolica prenosiva vozom.

M2 KARAKTERISTIKE

Minimalni tehni¢ki zahtjevi su:

Osnovne dimenzije:

- Sirina 700 mm i minimalno 50 mm na svakoj strani za ruke
pri kretanju,

- Duzina 1200 mm i 50 mm za noge.

Tockovi:

- Najmanji tocak mora biti u moguénosti savladati razmak
od 75 mm horizontalno i 50 mm vertikalno,

Visina:

- maksimalno 1375 mm, ukljucujuéi 95% visine za
muskarce,

Krug okretanja:

- 1500 mm

Tezina:

- ukupna tezina od 300 kg za invalidska kolica i korisnika
(ukljucujudi i prtljag) u slucaju elektriénih invalidskih kolica kod

kojih nije potrebna pomo¢ da predu na pomoéno sredstvo za
ukrcavanje,

- ukupna tezina od 200 kg za invalidska kolica i korisnika
(ukljucujudi i prtljag) u slucaju invalidskih kolica kojima se ru¢no
upravlja.

Visina prepreka koja se moze savladati i slobodni prostor na
tlu

- visina prepreka koja se moze savladati
(maksimalno),

- slobodan prostor na tlu 60 mm (minimalno) sa nagibom od
10° prema gore na vrhu za kretanje prema naprijed (ispod oslonca
zanoge),

Maksimalan siguran nagib na kom invalidska kolica ostaju
stabilna

- mora imati dinamicku stabilnost u svim smijerovima pod
uglom od 6 stepeni,

- mora imati staticku stabilnost u svim smijerovima (takode i
prilikom koris¢enja kocnice) pod uglom od 9 stepeni.

Dodatak N
Oznake za osobe smanjene pokretljivosti

N1 PODRUCJE PRIMJENE

U ovom Dodatku se opisuju posebne oznake koje se
upotrebljavaju na infrastrukturi i zeljeznickim vozilima.

N2 DIMENZIJE OZNAKA

Dimenzije oznaka na infrastrukturi za osobe smanjene
pokretljivosti izraCunavaju se prema sljedecoj formuli:

- Daljina za ¢itanje u mm podijeljena sa 250, pomnozeno sa
1,25 = veli¢ina okvira (gdje se okvir upotrebljava) u mm.

Minimalna veli¢ina plofice u unutrasnjem dijelu
zeljeznickih vozila oznaka za osobe smanjene pokretljivosti je 60
mm, uz izuzetak oznaka koje se odnose na usluge u toaletima i u
prostorijama za presvlacenje beba koji mogu biti manji.

Minimalna veli¢ina plo€ice na vanjskom dijelu Zeljeznickih
vozila oznaka za osobe smanjene pokretljivosti iznosi 85 mm.

N3 SIMBOLI KOJI SE KORISTE NA OZNAKAMA

Oznake navedene u tacki 4.2.1.10. ovog TSI-ja moraju imati
tamnoplavu pozadinu i bijeli simbol. Tamnoplava boja mora ima
kontrast od 0,6 u odnosu na bijelu boju.

Ako se te oznake stavljaju na tamnoplavu plocu, dozvoljeno
je zamijeniti boje simbola i pozadine (odnosno staviti tamnoplavi
simbol na bijelu pozadinu).

Medunarodni znak za invalidska kolica

50 mm



Znak kojim se oznaCavaju podruéja pristupacna invalidskim
kolicima mora imati simbol u skladu sa specifikacijama
navedenim u Dodatku A, indeksa 12, ovog TSl-ja.

Oznaka za induktivne petlje

Oznaka za mjesta gdje su postavljene induktivne petlje mora
imati simbol u skladu sa specifikacijom navedenom u Dodatku A,
indeksa 13, ovog TSl-ja.

Oznake za sjediSta rezervirana za invalide i trudnice

Znak kojim se oznaCavaju mjesta gdje se nalaze sjediSta
rezervirana za invalide i trudnice mora imati simbole u skladu sa
slikom N1.

Slika N1:

Simboli za sjediSta rezervirana za invalide i trudnice

Dodatak O
Spisak tehnickih dokumenata
Indeks
br. Oznaka

|Uskladen poseban profil za razmjenu podataka o mrezi i redovi voznje
(NeTEX) koji se Koristi za opis stanice.

2. |Nacini rada alata za prikupljanje podataka.

[Metodologija za pretvaranje postoje¢ih podataka o pristupacnosti, ukljucujuci
opis vanjskog sucelja i komunikativnog protokola.




