zeljeznicama BiH

Na osnovu ¢lana 8. tatka A. stav 1 1 2. Zakona o
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05),

Regulatorni odbor Zeljeznica BiH donosi

SAOBRACAJNI PRAVILNIK

DIO PRVI
OPCE ODREDBE, OSNOVNI POJMOVI I POJMOVI
SAOBRACAJNE SLUZBE
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Clan 1.
(Uvodne odredbe)

Saobracajni pravilnik sadrzi odredbe kojima se reguliraju
nacin i uvjeti vrSenja zeljeznickog saobracaja.
Odredbe ovog Pravilnika primjenjuju se na zeljeznicki
sistem Bosne i Hercegovine (u daljem tekstu: ZS BiH),
ukljucujuéi javnu Zzeljeznicku infrastrukturu i privatnu
zeljeznicku infrastrukturu koja je povezana sa javnom
zeljeznickom infrastrukturom.
Uputstva, koja poblize definiraju reguliranje i vrSenje
saobracajne sluzbe u duhu ovog Pravilnika, izraduju
upravitelj infrastrukture i zeljeznicki operater. O navedenim
aktima duzni su upoznati Regulatorni odbor Zeljeznica BiH
(u daljem tekstu: ROZ BiH) radi izmjene Priloga 1
Instrukcije za sigurnost i interabilnost u ZS BiH.
Izmjene, dopune, ispravke, objasnjenja i tumacenja
oznacavaju se rednim brojem, posebno po vrstama, i pod
tim brojem objavljuju u Sluzbenom glasniku BiH,
sluzbenim glasilima entiteta i Br¢ko distrikta.
Na zahtjev upravitelja infrastrukture 1 ZeljezniCkog
operatera, ~Regulatorni  odbor  Zeljeznica Bosne i
Hercegovine (u daljem tekstu: ROZ) moze, izuzetno,
odobriti privremeno odstupanje od tehni¢kih pravila
sigurnosti 1 interoperabilnosti kada prijedlog postuje
zajednicke sigurnosne ciljeve.
Odredbe ovog Pravilnika propisane za rad stanica vaze i za
ostala sluzbena mjesta, odredbe propisane za otpravnika
vozova vaze 1 za saobracajno-transportnog otpremnika,
odredbe propisane za masinovodu vaze i za vozaa
motornog pruznog vozila (sve navedeno uz odredene
izuzetke propisane ovim Pravilnikom). Odredbe propisane
za vozove vaze 1 za lokomotive, motorne vozove, motorna
kola i pruzna vozila kada saobracaju kao voz.

Upravitelj infrastrukture izraduje, a vlasnik infrastrukture

donosi i objavljuje dokumentaciju o eksploataciji

zeljeznicke mreze obuhvadene izjavom o mrezi, kojom se

preciziraju tehnicki uvjeti za prijem u eksploataciju i

instrukcije o eksploataciji na pojedinim dijelovima mreze

koje treba da postuju zeljeznicki operateri - imaoci potvrde

0 sigurnosti.

Upravitelj infrastrukture izraduje i objavljuje operativne

specifikacije koje se primjenjuju na pravila odvijanja

saobracaja izmedu javne mreze i industrijskih kolosijeka
povezanih sa javnom mrezom, kao i nadin i uvjete
manevriranja.

Pored sabracajnog pravilnika, prilikom vrSenja saobracajne

sluzbe koriste se i drugi pravilnici i uputstva — Prilog 1

"Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost zeljeznickog

sistema BiH", kao i poslovni redovi kolodvora I i IT dio.

U Pravilniku se koriste sljede¢i pojmovi:

1)  "Zeljeznicki sistem" oznaCava ukupnost podsistema
u strukturnim 1 operativnim oblastima, kao i
upravljanje i operativno funkcionisanje sistema kao
cjeline;

2)  "upravitelj infrastrukture" je svako javno
preduzeée ili kompanija koja je odgovorna za
uspostavljanje 1 odrZavanje javne zeljeznicke
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infrastrukture ili privatne Zzeljeznicke infrastrukture
povezane s javnom zeljeznic¢kom infrastrukturom;

3)  "ZeljezniCki operater" je svako javno preduzece ili
kompanija koja pruza usluge prevoza robe odnosno
putnika zeljeznicom, pod uslovom da ta kompanija
obezbjeduje 1 vucu vozova. Ovim pojmom
obuhvacene su i kompanije koje pruzaju samo usluge
vuce vozova,

4)  "Regulatorni odbor Zeljeznica BiH" je upravna
organizacija pri Ministarstvu  komunikacija i
transporta BiH, ¢ija je organizacija, finansiranje i
ovlasc¢enja definisana u Zakonu o zeljeznicama BiH;

5) "Zeljezni¢ka kompanija" podrazumjeva vertikalno
integrisane zeljeznicke kompanije koje obavljaju
poslove upravitelja infrastrukture i poslove operatera
ali sa razdvojenim troskovima poslovanja.

Ostali izrazi upotrebljeni u pravilniku, imaju isto znacenje

kao sto je definisano zakonima i Instrukcijama koji ureduju

sigurnost Zeljezni¢kog saobracaja.
Clan 2.
(Pruge i kolosijeci)

Desna i lijeva strana pruge odreduju se uvijek po smjeru
pruge,tj.od utvrdene pocetne tacke prema krajnjoj tacki
pruge.
Kod dvokolosje¢ne pruge definirani su desni i lijevi
kolosijek. Desni kolosijek je onaj kolosijek koji se po
smjeru od utvrdene pocetne tacke prema krajnjoj tacki
pruge nalazi sa desne strane, a lijevi kolosijek je onaj
kolosijek koji se po smjeru od utvrdene pocetne tacke
prema krajnjoj tacki pruge nalazi sa lijeve strane.

Duz pruge moraju biti ugradene kilometarske i

hektometarske oznake koje oznacavaju udaljenost mjesta na

pruzi od pocetka pruge u cijelim kilometrima i

hektometrima (desetim dijelovima kilometra). Veli¢ine i

duzine nagiba (pad, uspon i horizontala) pruge oznacavaju

se padokazima. Veli¢ine nagiba izraZzene su u promilima, a

duzine nagiba u metrima.

Kilometarske oznake, hektometarske oznake koje nose

parne brojeve i padokazi ugraduju se sa desne strane pruge.

Hektometarske oznake koje nose neparne brojeve ugraduju

se sa lijeve strane pruge. Na dvokolosje¢nim prugama sve

ove oznake ugraduju se sa vanjske strane jednog i drugog
kolosijeka.

Pruga u Sirem smislu (gornji i donji stroj pruge, objekti i

postrojenja na pruzi, oprema pruge, pruzni pojas,

zeljeznicke zgrade, odredeni zra¢ni prostor nad prugom)
dijeli se na otvorenu prugu i stani¢no podrucje.

Otvorena pruga je dio pruge izmedu dvije susjedne stanice.

Granicu izmedu otvorene pruge i stanicnog podrucja Cine

ulazni signali, a gdje ovih nema, prve ulazne skretnice.

Stani¢no podrucje je prostor izmedu ulaznog signala sa

jedne i ulaznog signala sa druge strane stanice, a gdje ovih

nema, prostor izmedu prvih ulaznih skretnica sa obje strane
stanice.

Pruzni kolosijek je kolosijek izmedu prvih ulaznih skretnica

dviju susjednih stanica. Stani¢ni dio pruznog kolosijeka je

dio ovog kolosijeka na podrucju stanice izmedu prve ulazne
skretnice i ulaznog signala.

Stanice i ostala sluzbena mjesta (ukrsnice, saobracajna

otpremniStva, transportno otpremni§tvo 1 tovariste)

opremljena su potrebnim kolosijecima koji se nazivaju

stanicni kolosijeci. Kolosijeci namijenjeni za prijem i

otpremu vozova nazivaju se glavni kolosijeci. Glavni

kolosijeci koji ¢ine direktno produZzenje otvorene pruge
nazivaju se glavni prolazni kolosijeci. Glavni prolazni

kolosijeci na koje vozovi zbog njihove konstrukcije ulaze u
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pravac a izlaze u skretanje, ili obratno, nazivaju se
nepravilni glavni prolazni kolosijeci. Kolosijeci namijenjeni
za utovar i istovar kola, za sastavljanje i rastavljanje
vozova, za smjestaj kola za dezinfekciju itd. nazivaju se
sporedni kolosijeci. Vise kolosijeka iste vrste sacinjavaju
grupu kolosijeka (na primjer: grupa prijemno-otpremnih
kolosijeka, grupa ranzirnih kolosijeka, grupa utovarno-
istovarnih kolosijeka i sli¢no). Kolosijeci vezani samo sa
jedne strane sa susjednim kolosijekom nazivaju se slijepi
(krnji) kolosijeci. Kraj slijepog kolosijeka oznacava se
grudobranom (likovni grani¢ni kolosje¢ni signal).
Kolosijeci koji se prikljucuju u stanici ili na otvorenoj pruzi,
a sluze za dopremanje i otpremanje tereta za nosioca prava
njihovog koristenja, nazivaju se kolosijeci privatne
zeljeznicke mreze (industrijski kolosijeci).

Kolosijeci u stanicama obiljezavaju se arapskim brojevima
tako da prvi kolosijek pred stanicnom zgradom nosi broj
jedan, a ostali kolosijeci redom brojeve dva, tri, Cetiri itd...
Osim toga, kolosijeci se nazivaju jo§ i prema namjeni ili
navici osoblja.

Kolosijeci koji su podijeljeni na ograni¢ene odsjeke puta
voznje (grani¢nim kolosjecnim signalom, manevarskim
signalom za zaStitu kolosje¢nog puta voznje i sl.)
oznacavaju se tako S§to se broju kolosijeka dodaje slovna
oznaka a, b, c,...u zavisnosti od toga na koliko su dijelova
kolosijeci podijeljeni.

Predmeti koji se nalaze pored ili izmedu kolosijeka moraju
biti toliko udaljeni od Sine da ne ugrozavaju sigurnost
saobracaja.

Nacin smjestanja predmeta i materijala u kolosijeku, pored
kolosijeka i izmedu kolosijeka odreduje se propisima
gradevinske sluzbe. Na elektrificiranim prugama treba se
pridrzavati jo$ i odredaba koje se odnose na ove pruge.
Propisane mjere za svako sluzbeno mjesto u smislu odredbe
iz pasusa 2 ovog stava unose se u Poslovni red stanice I dio
i moraju biti vidno istaknute na odgovaraju¢im radnim
mjestima radi stalnog uvida od strane zainteresiranog
osoblja i korisnika prijevoza.

Clan 3.
(Sluzbena mjesta na pruzi)

Za vrSenje saobracajne i transportno-komercijalne sluzbe

postoje na pruzi slijedeéa sluzbena mjesta:

a) Stanica je sluzbeno mjesto iz kojeg se regulira
saobracaj suprotnih i uzastopnih vozova i u kojem se
obavlja ulaz i izlaz putnika i utovar i istovar stvari.
Stanice se, po svojoj ulozi u reguliranju saobracaja,
dijele na:

1) rasporedne stanice - stanice u kojima se, sem
poslova navedenih u tacki a), u granicama
vazecih propisa uvode i otkazuju vozovi, planira
otprema bruta, rastavljaju i sastavljaju vozovi i
staraju o otpremi putnika i bruta na svom
rasporednom odsjeku,

2) ranZirne stanice-stanice u kojima se, u veéem
obimu, rastavljaju i sastavljaju teretni vozovi za
odredene pravce i koje su opremljene posebnim
grupama  kolosijeka 1  postrojenjima  za
manevriranje; one su istovremeno i rasporedne
stanice,

3) medustanice - stanice koje se nalaze izmedu
dvije rasporedne stanice,

4)  usputne stanice - stanice kroz koje voz prolazi
od svoje polazne do svoje krajnje stanice,

5)  odvojne stanice- stanice u kojima se regulira jo§
i prijelaz vozova s jedne na drugu odvojnu
prugu,

@

6) stanice prijelaza sa dvokolosje¢ne na
jednokolosjeénu prugu- stanice u kojima se
regulira prijelazak vozova sa dvokolosje¢ne na
jednokolosje¢nu prugu i obratno,

7) granicne stanice- stanice iz kojih se regulira
saobracaj vozova sa susjednim stanicama koje
se nalaze u drugoj drzavi u skladu sa odredbama
posebnog sporazuma,

8) spojne stanice - stanice iz kojih se regulira
saobracaj vozova sa susjednim stanicama
drugog upravitelja infrastrukture u skladu sa
odredbama posebnog sporazuma,

b) Ukrsnica je sluzbeno mjesto na pruzi iz kojeg se
regulira saobracaj suprotnih i uzastopnih vozova i u
kojem se moze obavljati ulaz i izlaz putnika i utovar i
istovar stvari,

c) Saobracajno otpremniStvo je sluzbeno mjesto na
pruzi u kojem se izvrSavaju ukrStavanja i pretjecanja
vozova i, po potrebi, otpravljanje putnika, prtljaga i
ekspresnih stvari. Ako se u ovakvom sluzbenom
mjestu obavlja jo§ i otpravljanje stvari, onda se ono
naziva saobracajno-transportno otpremnistvo,

d) Odjavnica je sluzbeno mjesto na pruzi iz kojeg se
regulira saobra¢aj vozova u odjavnom razmaku,

e) Rasputnica je sluzbeno mjesto na pruzi u kojem se sa
otvorene pruge odvaja druga pruga,

f)  Raskrsnica je sluzbeno mjesto na pruzi u kojem se
dvije pruge sijeku u ravni kolosijeka,

g) Mjesto prijelaza sa  dvokolosjene  na
jednokolosjeénu prugu je sluzbeno mjesto na
otvorenoj pruzi gdje dvokolosjena pruga prijelazi u
jednokolosjecnu,

h) Transportno otpremnistvo i tovariste je sluzbeno
mjesto na pruzi koje je otvoreno za vrSenje
cjelokupnog ili ograni¢enog otpravljanja putnika i
stvari.U njemu se, u pogledu saobracajne sluzbe,
obavlja samo manevra sabirnim vozovima ili
posebnim vuénim vozilima radi uzimanja ili
ostavljanja kola,

i)  StajaliSte je sluzbeno mjesto na pruzi u kojem se
obavlja ograni¢en putnicki saobracaj.Ono sluzi
isklju¢ivo za ulaz i izlaz putnika u vozove za prijevoz
putnika.

Sluzbena mjesta navedena u tackama e) do i) mogu biti

jednovremeno i odjavnice,

Sluzbena mjesta iz tacke e) i g) mogu regulirati saobracaj i

suprotnih vozova ako su posjednuta otpravnikom vozova i

opremljena glavnim signalima.

Za sluzbena mjesta na prugama opremljena telekomandnim

uredajima (u daljem tekstu: TK-stanice), pored odnosnih

odredbi iz stava (1) ovog ¢lana, vazi i slijedeéa podjela:

a) posjednuta TK-stanica — TK-stanica stalno
posjednuta otpravnikom vozova (u daljem tekstu:
ovlasteni stani¢ni radnik),

b) povremeno posjednuta TK-stanica — TK-stanica
posjednuta  ovlastenim  stani¢nim radnikom u
odredenom periodu,

c¢) neposjednuta TK-stanica — TK-stanica koja
redovno nije posjednuta ovlastenim stani¢nim
radnikom,

d) grani¢na stanica bez TK-uredaja (prva stanica do
stanice ukljuene u TK-uredaje) — prva stanica
koja nije ukljucena u telekomandu, prima vozove sa
TK-pruge i otprema ih na TK-prugu, a saobracaj
regulira i put voznje osigurava otpravnik vozova,
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e) privremena grani¢na stanica bez TK-uredaja —
TK-stanica koja u slucaju smetnji ili kvara na TK-
uredajima na dijelu TK-pruge pocevsi od te stanice
preuzima ulogu grani¢ne stanica bez TK-uredaja iz
tacke d) ovog stava,

f)  grani¢na odvojna TK - stanica — grani¢na stanica
na TK-pruzi od koje se odvaja pruga koja nije
ukljucena u telekomandu.

Sluzbena mjesta moraju biti oznacena svojim zvani¢nim

imenom. Ono mora biti jasno i vidljivo, a no¢u obavezno i

osvijetljeno. Stani¢ni prostor mora biti osvijetljen nocu za

vrijeme ulaska, bavljenja, izlaska i prolaska svakog voza. U

slucaju saobracaja vozova za prijevoz putnika moraju u isto

vrijeme Dbiti osvijetljeni jo§ 1 pristupne ceste, peroni,
¢ekaonice i ostale prostorije koje sluze putnicima.
Clan 4.
(Saobracajna sluzba. Izvr$na sluzba)

Saobracajna sluzba obuhvata skup poslova potrebnih za

organizaciju 1 izvrSenje sigurnog, urednog i ekonomic¢nog

saobracaja vozova i drugih zeljeznickih vozila.

U saobracajnu sluzbu spada:

a) izrada i objavljivanje reda voznje 1 reguliranje
saobracaja vozova na pruzi,

b) dostavljanje voznih sredstava za prevozenje putnika,
zivotinja i stvari,

c) uvodenje, sastavljanje i oprema vozova,

d) otprema vozova i nadzor nad njihovim saobracajem,

e) otklanjanje smetnji u saobracaju vozova i

f)  sluzba pri vozovima na pruzi.

Sluzbe koje neposredno ucestvuju u vrsenju zZeljeznickog

saobracaja ili u tehnickom pogledu omogucavaju prijevoze

na zeljeznici nazivaju se izvrSnim sluzbama. Izvr§nim
sluzbama smatraju se:

a) saobracajna sluzba, odnosno sluzba za organizaciju
prijevoza,

b)  sluzba za vucu i vozna sredstva,

c) sluzba za odrzavanje pruga,

d) sluzba za eksploataciju i
postrojenja elektricne vuce,

e) sluzba signalno-sigurnosnih
telekomunikacija.

Pod izvr$snim jedinicama podrazumijevaju se jedinice
navedenih sluzbi koje se nalaze na pruzi i koje neposredno
ucéestvuju u osiguranju i izvrSenju saobracaja (stanice, depoi
itd.). Pod izvr$nim osobljem podrazumijeva se ono osoblje
izvrSne sluzbe koje u izvr$nim jedinicama neposredno
izvrSava i osigurava siguran i uredan saobracaj vozova.

Radnici ili grupe radnika koji na odredenim poslovima

neposredno ucestvuju u vrSenju zeljeznickog saobracaja u

smislu odredaba ovog Pravilnika nazivaju se:

a) Otpravnik vozova — radnik koji regulira sigurno
kretanje Zeljeznickih vozila u stanici i na odnosnim
medustani¢nim odsjecima pruge,

b) saobracéajni telegrafista — radnik koji prima i
otprema telegrame i fonograme vezane za reguliranje
zeljeznickog saobracaja,

¢) Vozni dispeter na TK -pruzi (TK -dispecer)—
radnik koji sa jednog centralnog mjesta na TK-pruzi,
daljinski pomocu uredaja telekomande (TK-uredaja),
neposredno regulira i rukovodi saobracajem vozova
na odredenom dijelu pruge, odnosno na odredenim
prugama, unutar date nadleznosti,

d) Saobracajni dispecer - radnik koji, na prugama koje
nisu opremljene uredajima telekomande, sa centralnog
mjesta vr$i nadzor nad hodom vozova i daje
blagovremeno stanicama potrebne informacije za

odrzavanje stabilnih

postrojenja i

°)

p)

q

s)
t)

u)

v)

urednu otpremu bruta i uredan saobracaj vozova i
vodi stvarni grafikon saobracaja vozova,

Ovlasteni stani¢ni radnik - otpravnik vozova koji u
TK-stanicama vrsi nadzor nad signalno-sigurnosnim
uredajima i stanicnom postavnicom, obavlja druge
poslove predvidene ovim Pravilnikom, a po potrebi ili
po naredenju TK-dispedera rukuje stani¢nom
postavnicom i vr§i reguliranje saobracaja vozova,
Saobracéajno-transportni otpremnik — radnik koji
vr$i saobracajnu sluzbu u saobracajnom otpremnistvu,
odnosno saobracajno-transportnom otpremnistvu sa
izvjesnim  ogranienjima  predvidenim  ovim
Pravilnikom; u saobracajno-transportnom
otpremni$tvu vrsi i poslove transportne sluzbe,
Odjavni¢ar — radnik koji ucestvuje u reguliranju
saobracaja uzastopnih vozova u odjavnom razmaku,
Operator na spuStalici — radnik koji rukuje
uredajima za ranZiranje vozova na spustalici,

Voda manevre — radnik koji objedinjuje rad
manevarskih odreda u stanicama u kojima zbog veceg
obima rada ima vi$e manevarskih odreda,

Rukovalac manevre — radnik koji rukovodi radom
jednog manevarskog odreda,

Manevrista — radnik u manevarskom odredu koji
izvrSava manevarske poslove,

Manevarski odred — zajednicki naziv za rukovaoca
manevre i najmanje jednog manevristu,

Manevarsko osoblje — zajednicki naziv za osoblje
vucnog vozila i manevarski odred koji ucestvuju pri
manevriranju,

Nadzorni skretnicar — radnik koji u odredenim
stanicama ucestvuje u osiguranju puteva voznje
vozovima, pruznim vozilima ili manevarskim
sastavima, ucestvuje u manevriranju, vrSi pregled
skretnica i ¢uva kljuceve zakljucanih skretnica,
Skretni¢ar — radnik koji na licu mjesta ili sa
centralnog mjesta rukuje dodijeljenim skretnicama u
cilju postavljanja puteva voznje vozovima, pruznim
vozilima ili manevarskim sastavima,

Skretnicko osoblje — zajednicki naziv za nadzornog
skretnicara i skretniara,

Popisni vozovoda — radnik koji kod vozova bez
vozovode, i u slucajevima kada se to posebno odredi,
vrsi potrebne organizacione pripreme voza za njegovu
urednu i sigurnu otpremu,

Stani¢no osoblje — zajednicki naziv za otpravnika
vozova, ovlastenog stani¢nog radnika, vodu manevre,
saobracajno-transportnog otpremnika, saobracajnog
telegrafistu, skretnicko osoblje, manevarski odred,
popisnog vozovodu, operatora na spustalici,

Vozno osoblje — zajednicki naziv za vozopratno i
osoblje vu¢nog vozila jednog voza,

Vozopratno osoblje (vozopratioci) — zajednicki
naziv za vozovodu, vozne manevriste 1 konduktere
jednog voza. Vozopratno osoblje odredeno za pratnju
jednog voza saCinjava vozni odred,

Vozovoda — radnik koji brine o urednoj pripremi,
sigurnom kretanju i radu voza na otvorenoj pruzi, u
sluzbenim mjestima i na industrijskom kolosijeku,
Vozni manevrista — radnik koji obavlja usputne
manevarske i druge propisane poslove kod voza na

otvorenoj pruzi,u sluzbenim mjestima 1 na
industrijskom kolosijeku,
Kondukter — radnik koji obavlja transportne

poslove u vozu za prijevoz putnika, ucestvuje u
otpremi voza, a vr$i i poslove manevriste odnosno



0

)

voznog manevriste kod svog voza ako takvih radnika
u stanici,odnosno u vozu nema,

x) Osoblje vucénog vozila — zajednicki naziv za
masinovodu i pomo¢nika masinovode,

y)  MaSinovoda — radnik koji upravlja vu¢nim vozilom
kod voznje voza 1 pri manevriranju,

z) Pomoénik masinovode — radnik koji posluzuje
vuéno vozilo i obavlja poslove voznog manevriste
kod vozova bez vozopratnog osoblja,

aa) Pregledni radnik — radnik koji organizira i izvrSava
probu automatskih ko¢nica na vozu,

bb) Pregleda¢ kola — radnik koji, pored duznosti
preglednog radnika,obavlja i tehnicki pregled kola,
tehnicku pripremu voza i pregled pravilnog tovarenja i
osiguranja posiljki,

cc) Voza¢ motornog pruznog vozila — radnik koji
upravlja motornim pruznim vozilom i u saobra¢ajnom
pogledu obavlja poslove vozovode odnosno
masinovode koji su ovim Pravilnikom predvideni,

dd) Voda pruznog vozila — radnik, stru¢no osposobljen
za odredene saobracajne poslove, koji u propisanim
slu¢ajevima prati pruzno vozilo,

ee) Cuvar cestovnog prijelaza - radnik koji udestvuje u
osiguranju zeljeznickog saobracaja na cestovnom
prijelazu,

ff)  Cuvar pruge - radnik sluzbe za odrzavanje pruge koji
vr$i svakodnevni pregled pruge,

gg) PruZno osoblje — zajednicki naziv za Cuvara pruge,
Cuvara cestovnog prijelaza i odjavnicara,

hh) Radnici koji izvode radove na pruzi - zajednicki
naziv za sve radnike sluzbe za odrzavanje pruge,
sluzbe za eksploataciju 1 odrzavanje stabilnih
postrojenja elektricne vuce, te sluzbe signalno-
sigurnosnih postrojenja i telekomunikacija koji rade
na radnim mjestima definiranim  odredbama
Pravilnika o radnim mjestima radnika izvr$ne sluzbe
na ZS BiH.

Zeljeznicki radnici  koji na odredenim poslovima

neposredno ucestvuju u vrSenju zeljezni¢kog saobracaja

moraju biti stru¢no osposobljeni za te poslove i moraju
ispunjavati posebne zdravstvene uvjete, shodno odredbama

Pravilnika o stru¢noj spremi radnika koji neposredno

ucestvuju u vrsenju Zeljeznickog saobracaja i Pravilnika o

postupku za provjeravanje psihicke i fizicke sposobnosti

zeljeznickih radnika prije njihovog stupanja na rad i u toku
rada.

Clan 5.
(Obaveze radnika)

Rukovodioci svih radnih jedinica izvr$ne sluzbe redovno
kontroliraju rad radnika u pogledu potpune i pravilne
primjene propisa pri vrSenju zeljeznickog saobracaja. Pored
imenovanih, nadzor i kontrolu nad radom radnika izvrSne
sluzbe, obavljaju i drugi radnici zaduzeni za nadzor i
kontrolu. Ovim radnicima mora se omoguditi nesmetano
obavljanje njihovih poslova pri ¢emu isti, za vrijeme
vr$enja kontrole, ne smiju ometati radnike izvrSne sluzbe u
obavljanju njihovih poslova direktno vezanih za sigurnost
zeljeznickog saobracaja.

Reguliranje saobracaja vozova vrSe radnici upravitelja
infrastrukture pri ¢emu ne smiju biti ometani od strane
radnika Zeljezni¢kog operatera. Sef stanice (otpravnik
vozova) ne smije dopustiti radnicima zeljeznickog operatera
vrsenje radnji koje su u suprotnosti sa odredbama ovog
Pravilnika, kao i odredbama drugih propisa, zakonskih i
podzakonskih akata kojima se regulira sigurnost
zeljeznickog saobracaja i zastita na radu.
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Pored postovanja i primjene odgovarajucih propisa radnici
su duzni i da se pridrzavaju odredbi poslovnog reda stanice,
plana i rasporeda rada. Svaki radnik prije samostalnog rada
ili po dolasku u novo sluzbeno mjesto mora da se dokazno
upozna sa odredbama poslovnog reda stanice, ¢ime ujedno
potvrduje da je upoznao mjesne prilike i sva lokalna
normativna akta koja su sastavni dio poslovnog reda
stanice.
Svaki radnik je liCno odgovoran za pravilno izvrSenje
poslova koji su konkretno odredeni, kao i poslova koji
proizilaze iz propisanih postupaka u toku procesa rada, bez
obzira na prisustvo rukovodioca ili drugog lica.
Nadlezni rukovodilac odgovara za izdata naredenja, a
odgovorni radnik za nacin njihovog izvrSenja. Naredenja se
mogu izdati usmeno i pismeno.
Ako radnik smatra da je naredenje izdato od strane
nadleznog rukovodioca protivno postoje¢im propisima i da
dovodi u pitanje sigurnost saobracaja, duzan je da na to
upozori rukovodioca. Kada i poslije upozorenja radnika
nadlezni rukovodilac ponovi usmeno naredenje (ostane pri
izdatom naredenju), radnik ¢e naredenje izvrsiti samo ako
mu se prijethodno izda pismeno naredenje. Radnik ne smije
ni na pismeno naredenje nadleznog rukovodioca da izvrsi
one radnje koje su zakonom zabranjene, kao ni ona
naredenja koja ocigledno ugrozavaju sigurnost saobracaja.
Pismena naredenja iz ove taCke treba odmah dostaviti
Unutrasnjoj kontroli upravitelja infrastrukture, odnosno,
zeljeznickog operatera.
Radnik mora lice ovlasteno za nadzor, odnosno nadleznog
rukovodioca, upoznati sa stanjem na svom radnom mjestu.
Radnici koji su u sluzbi moraju nositi propisano sluzbeno
odnosno zastitno odijelo i sluzbene oznake. Sluzbenim
odnosno zastitnim odijelom u smislu ovog Pravilnika
smatraju se odjeca i obuca propisanog oblika, boje 1 izgleda
sa znakom i oznakama, kojima se drugim ucesnicima u
vrsenju zeljezniCkog saobracaja i korisnicima Zeljeznickog
prijevoza predstavlja zaposleni.
Pravo na sluzbeno odnosno zastitno odijelo i obavezu
njegovog noSenja za vrijeme rada propisuju upravitelj
infrastrukture i zeljeznicki operater za svoje zaposlene,
Oblik, boju i izgled sluzbenog odnosno zastitnog odijela,
znaka 1 oznaka propisuju upravitelj infrastrukture i
zeljeznicki operater za svoje zaposlene.
Sluzbene oznake su:
1)  crvena kapa — za otpravnika vozova,
2) crvena traka na desnom rukavu — za rukovaoca
manevre.
Svi radnici koji neposredno wucestvuju u vrSenju
zeljeznickog saobracaja, (osim manevrista), kao i sva
sluzbena i radna mjesta koja ucestvuju u reguliranju
saobracaja moraju imati ispravan i ta¢an ¢asovnik.
U dispecerskim centrima (telekomande saobracaja, CDU),
u svakoj stanici u prostoriji otpravnika vozova i u
prostorijama gdje se obavljaju telekomunikacioni poslovi
(centri veze), mora se nalaziti ¢asovnik po kome se radnici
upravljaju pri obavljanju svojih poslova,
Svaka posjednuta skretniarska kucica, pruzna strazarnica i
prostorija ¢uvara prijelaza mora imati sluzbeni ¢asovnik,
Zvani¢no ta¢no vrijeme dobija se telefonom od Zeljeznicke
automatske centrale (u daljem tekstu: ZAT), pozivanjem
odredenog telefonskog broja namijenjenog za davanje
tatnog vremena. Sluzbena mjesta koja nemaju tu
moguénost dobijaju ta¢no vrijeme od odredene stanice.
Koje ¢e stanice, kojim sluzbenim i radnim mjestima i na
koji nacin davati tacno vrijeme propisuje upravitelj
infrastrukture,
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U slucaju da se Casovnici radnika iz stava (7) kako je
navedeno u pasusu 2 i 3 ne slazu, mjerodavno je vrijeme
stani¢nog  sluzbenog cCasovnika, odnosno c¢asovnika
otpravnika vozova.

Ako se radnik razboli za vrijeme obavljanja radnih poslova
i zadataka 1 ne moze dalje da vrsi svoju duznost, ili ako
zbog bolesti ne moze da dode na posao, odmah o tome
mora obavijestiti nadleznog rukovodioca.

Radnik ne smije napustiti svoje radno mjesto dok nije
ucinio sve S§to je potrebno za osiguranje sigurnosti
saobracaja.

Za vrijeme trajanja smjene zabranjeno je spavanje, bez
obzira na duzinu trajanja efektivnog rada.

Clan 6.
(Vozovi i njihova namjena)

Kao voz, u smislu saobracajnih propisa, smatra se vucno

vozilo koje saobraca samo ili sa vozilima u propisanom

sastavu 1 propisno signalizirano, i to od momenta
preuzimanja od strane voznog osoblja u polaznoj stanici do
momenta prispije¢a, odnosno predaje u krajnjoj stanici.

Pod brutom za voz,odnosno brutom od voza, smatra se na

propisani nacin formirani sastav vozila koji u polaznoj

stanici ¢eka na vuéno vozilo, koji po dolasku u krajnju
stanicu ¢eka na rastavljanje, odnosno koji u usputnoj stanici
iz odredenih razloga ¢eka na drugo vuéno vozilo.

Prema vrsti prijevoza vozovi mogu biti:

a)  vozovi za prijevoz putnika,

b)  vozovi za prijevoz stvari (teretni),

c)  vozovi za zeljeznicke potrebe (sluzbeni),

d)  vozovi za posebne namjene.

Vozovi za prijevoz putnika dijele se na:

a) specijalne vozove, namijenjene za specijalna
putovanja; saobrac¢aj ovih vozova vrsi se prema
posebnom propisu,

b) EuroCity (EC) vozove, za najbrzi i najudobniji
prijevoz putnika izmedu evropskih centara,

c¢) EuroNight (EN) vozove, za najbrzi i najudobniji
prijevoz putnika u noénom saobracaju izmedu
evropskih centara,

d) InterCity (IC) vozove, za najbrzi i najudobniji
prijevoz putnika izmedu velikih gradova,

e) ckspresne vozove, za najbrze prevozenje putnika u
unutrasnjem ili medunarodnom saobracaju,

f) brze vozove, za brza prevozenja putnika u
unutrasnjem ili medunarodnom saobracaju,

g) ubrzane vozove, za prevozenje putnika u unutra§njem
saobracaju kod kojih su zaustavljanja na usputnim
stanicama svedena na najmanju mjeru,

h)  putnicke vozove, za prevozenje putnika na duzim
relacijama, koji se zadrzavaju u stanicama i na
pojedinim stajaliStima,

i)  lokalne putni¢ke vozove, za prevozenje putnika na
krac¢im relacijama, koji se zadrzavaju u stanicama i na
stajaliStima.

Pojedini vozovi za prijevoz putnika mogu biti:

a) agencijski vozovi, za potrebe odredene agencije Cija
se organizacija posebno ugovara,

b) auto vozovi, koji u svom sastavu imaju i kola za
prijevoz pracenih automobila,

c¢) muzejski vozovi, sastavljeni od starih prilagodenih
kola namijenjeni za turisticka putovanja.

Vozovi za prijevoz stvari (teretni vozovi) su:

a)  vozovi iz medunarodnog saobracaja:

1)  vozovi kombiniranog saobracaja,
2)  vozovi sa pojedina¢nim kolskim posiljkama,
3)  vozovi sa jedinstvenim tovarom.
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b)  vozovi iz unutrasnjeg saobracaja:

1)  ekspresni teretni vozovi, za najbrzi prijevoz
stvari, naroCito zivih i brzopokvarljivih
posiljaka,

2) brzi teretni vozovi, za brzi prijevoz stvari,
narocito zivih i brzopokvarljivih posiljaka,

3)  direktni teretni vozovi, za prevlacenje direktnog
bruta iz jedne rasporedne (ranzirne) ili utovarne
(istovarne) stanice preko najmanje jedne
rasporedne (ranzirne) stanice na istoj ili
odvojnoj pruzi,

4)  vojni vozovi, koji sluze iskljuc¢ivo za prijevoz
vojnih posiljaka odnosno vojnih transporta,

5) marSrutni  vozovi, koji sluze za prijveoz
jedinstvenog tovara izmedu dvije stanice,

6)  dionicki teretni vozovi, za prevlacenje teretnog
bruta iz jedne rasporedne (ranzirne) ili utovarne
(istovarne) stanice do susjedne rasporedne
(ranzirne) stanice na istoj ili i odvojnoj pruzi, ili
do neke utovarne (istovarne) stanice ispred nje,

7) sabirni vozovi, za prevlaéenje medustani¢nog
bruta na jednom rasporednom odsjeku,

8) kruzni teretni vozovi, za prevlacenje bruta
izmedu stanica unutar zeljezni¢kog ¢vora,

9)  industrijski vozovi (vozovi privatnih
zeljeznickih  mreza povezanih sa javnom
zeljeznickom mrezom), za prevlacenje bruta na
odredenim relacijama, kao i za posluzivanje
industrijskih kolosijeka, odnosno, kolosijeka
privatne zeljeznicke mreze koja se odvajaju sa
otvorene pruge.

Vozovi za zeljeznicke potrebe (sluzbeni vozovi) dijele se

na:

a) lokomotivske vozove, namijenjene za otpremu radnih
lokomotiva van sluzbe,

b) radne vozove, za prijevoz materijala za odrzavanje i
izgradnju postrojenja, uredaja ili objekata; radni
vozovi mogu saobracati i kao pomocéni vozovi,

c) probne vozove, za utvrdivanje sposobnosti i
ispravnosti novih vozila ili vozila koja su izasla sa
opravke, odnosno =za ispitivanje stanja pruga,
postrojenja, uredaja i objekata na pruzi,

d) prazne vozove, za prevlacenje praznih putnickih
garnitura.

Vozovi za posebne namjene dijele se na:

a) pomocne vozove, koji se sa svojom opremom upucuju
na mjesta vanrednih dogadaja radi ukazivanja pomoci
i otklanjanja nastalih smetnji,

b) pomocna vuéna vozila, za preuzimanje vozova Cije je
vuéno vozilo ostalo u kvaru,

¢) izvidnicke lokomotivske vozove, za izvidanje stanja
pruge u vanrednim prilikama,

d) lokomotive krstarice, koje se uvode u saobracaj u cilju
ras¢iS¢avanja pruge od snijega i leda,

e) snjezna grtala, koja se koriste kao vozila za ¢is¢enje
snijega na pruzi, sa sopstvenim pogonom ili dodata
lokomotivi.

U smislu izvrSenja saobra¢aja po odredbama ovog

Pravilnika, teretnim vozovima smatraju se i vozovi iz

stavova (7) 1 (8) ovog ¢lana.

Motornim vozom smatraju se dizel ili elektromotorna kola

za prijevoz putnika, sama ili sa jednom ili viSe prikolica, ¢iji

sastav ¢ini konstruktivno jednu cjelinu (garnitura motornog
voza). U zavisnosti od tehni¢kih moguénosti, mogu se
spajati viSe garnitura motornih vozova.
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vanredni.

a) Redovnim vozom smatra se svaki voz koji saobraca
redovno svakog dana i svaki voz za koji je redom
voznje utvrdeno kalendarsko vrijeme njegove voznje
(kalendar saobracaja).

b) Vanrednim vozom smatra se svaki voz koji ne
saobraca redovno svakog dana ili za koji redom
voznje nije utvrdeno kalendarsko vrijeme njegove
voznje.

¢)  Osnovnim vozom smatra se svaki redovni ili vanredni
voz ¢iji je red voznje unaprijed utvrden i objavljen u
redu voznje,

Vanredne vozove ¢ine:

1)  vozovi po potrebi, za koje postoji red voznje u
op¢em redu voznje, a predvideni su da
saobracaju samo u slucaju potrebe,

2)  podijeljeni vozovi, za koje se koristi red voznje
nekog redovnog ili u saobracaj ve¢ uvedenog
vanrednog voza,

3) posebni vozovi, koji saobracaju od slucaja do
slucaja po posebnom redu voznje, a red voznje
im se izraduje odvojeno od opceg reda voznje;
red voznje pojedinih posebnih vozova moze se
predvidjeti i u opéem redu voznje,

4)  vozovi za posebne namjene, koji saobracaju u
vanrednim  prilikama 1 za koje, zbog
nepredvidenog 1 hitnog slucaja, kao i
postavljenog zadatka, ne moze da se koristi red
voznje drugog voza niti da se izradi poseban red
voznje (pomocni vozovi i lokomotive, izvidnicki
lokomotivski vozovi, lokomotive krstarice i
snjezna grtala). Ovim vozovima se pismenim
nalogom odreduje vrijeme polaska iz polazne
stanice, maksimalna brzina i zaustavljanje u
stanicama, Sto predstavlja njihov red voznje.

Prema vaznosti u toku izvrSenja saobracaja i reguliranja

kretanja vozova, vozovi imaju slijede¢i redosljed u

rangiranju i davanju prvenstva:

a)  specijalni vozovi,

b)  EuroCity (EC) vozovi,

¢)  EuroNight (EN) vozovi,

d) InterCity (IC) vozovi u medunarodnom saobracaju,

e) ekspresni vozovi u medunarodnom saobracaju,

f)  brzi vozovi u medunarodnom saobracaju,

g) InterCity (IC) vozovi u unutra$njem saobracaju,

h)  ekspresni vozovi u unutrasnjem saobracaju,

i) brzi vozovi u unutra$njem saobracaju,

j)  ubrzani vozovi,

k)  putnicki vozovi,

1)  lokalni putnicki vozovi,

medunarodni teretni vozovi,

n) ekspresni teretni vozovi,

0) brzi teretni vozovi,

p)  direktni teretni vozovi,

q)  vojni vozovi,.

r)  marSrutni vozovi,

s)  dionicki teretni vozovi,

t)  vozovi za posebne namjene,

u)  sabirni vozovi,

v)  kruzni vozovi,

industrijski vozovi,

x)  sluzbeni vozovi.

Vozovi iz medunarodnog saobrac¢aja imaju prednost ispred

vozova istog ranga iz unutra$njeg saobracaja.
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Pojedinim vozovima za prijevoz putnika, zavisno od
njihove namjene, kao i teretnim vozovima iz
medunarodnog  saobracaja ili  teretnim  vozovima
komercijalno-poslovnog karaktera moze se dati i veéi rang.
Instradacijom vojnog transporta moze se vojnom Vozu
odrediti i drugi rang.

Vozovi za posebne namjene mogu imati prvenstvo ispred
svih vozova kada su uvedeni u saobracaj radi ukazivanja
pomodi ili otklanjanja smetnji na pruzi.

Agencijskom vozu rang se odreduje kod ugovaranja trase,
odnosno izrade njegovog reda voznje.

Clan 7.
(Oznacavanje vozova)
Vozovi na mrezi pruga u BiH oznacavaju se arapskim
brojevima koji se sastoje od najvise 5 cifara.
Jednim brojem moze biti oznacen samo jedan voz na mrezi
pruga BiH.
Na jednoj relaciji (prijevoznom putu) voz se oznacava samo
jednim brojem. Pod relacijom saobracaja jednog voza
podrazumijeva se prijevozni put voza od njegove polazne
do krajnje stanice.
Broj voza se formira tako da se na osnovu njega moze
utvrditi da li je voz iz medunarodnog, pograni¢nog,
unutrasnjeg (meduentitetskog, entitetskog) saobracaja, vrsta
voza, da li je osnovni ili podijeljeni voz, vrsta prijevoza,
relacija i smjer voznje voza.
Pod medunarodnim saobra¢ajem vozova podrazumijeva se
saobracaj onih vozova koji dolaze(odlaze) na(sa) mreze
pruga BiH (ZRS/ZFBH) sa(na) pruge susjednih drzava.
Pod pograni¢nim saobracajem vozova podrazumijeva se
saobracaj vozova preko grani¢nih prijelaza sa susjednim
zeljeznickim upravama, a na osnovu bilateralnih sporazuma
sa tim upravama.
Pod unutrasnjim saobratajem vozova podrazumijeva se
saobrac¢aj vozova unutar mreze pruga BiH. Unutrasnji
saobracaj vozova moze biti mecuentitetski i entitetski.
Pod meduentitetskim saobracajem vozova podrazumijeva
se saobracaj vozova sa podrucja pruga jednog entiteta na
podrucje pruga drugog eniteta, odnosno saobracaj sa pruga
jednog entiteta na pruge istog entiteta tranzitirajuci pri tome
prugama drugog entiteta.
Pod entitetskim saobra¢ajem vozova podrazumijeva se
saobrac¢aj vozova unutar mreze pruga BiH iskljuc¢ivo unutar
jednog entiteta.
Brojevi vozova iz medunarodnog saobracaja odreduju se u
skladu sa odgovarajuéim medunarodnim propisima,
odnosno  bilateralnim  sporazumima sa  susjednim
zeljeznickim upravama.
Glavni voz od kojeg se u odvojnoj stanici odvaja dio voza
koji saobraca na odvojnoj pruzi ima na cijelom prijevoznom
putu isti broj. Odvojni voz se obiljezava posebnim brojem
pocev od odvojne stanice.
Parovi vozova za prijevoz putnika oznacavaju se sa dva
susjedna odgovarajuca broja na nacin da je parni broj manji.
Clan 8.
(Odredivanje smjera voznje)
Neparnim brojevima na mjestu cifre za jedinicu oznacavaju
se vozovi koji saobracaju u smjeru sjever-jug i zapad-istok,
dok se vozovi koji saobracaju u suprotnom smjeru
oznacavaju parnim brojevima (uz moguca odstupanja).
Vozovi koji saobracaju na odvojnim prugama oznacavaju
se, po pravilu, neparnim brojevima u smjeru od odvojne
stanice. U suprotnom smjeru vozovi se oznacavaju parnim
brojevima.



(3) Vozovi koji saobracaju samo na jednoj pruzi ili na njenom
dijelu oznacavaju se oznakom smjera te pruge.

(4) Vozovi koji saobracaju preko vise pruga zadrzavaju oznaku
smjera one pruge preko koje je putovanje voza duze.

Clan 9.
(Vozovi za prijevoz putnika iz medunarodnog saobracaja)

(1) Vozovi za prijevoz putnika iz medunarodnog saobracaja
oznacavaju se brojevima od 1 do 499, i to:

a) 1do 199 -EuroCity (EC) i InterCity (IC) vozovi,

b) 200 do 499 - EuroNight, ekspresni i brzi vozovi.

Odstupanja od ovakvog nacina oznacavanja vozova

dopustena su uz dogovor na medunarodnim konferencijama

reda voznje.

(2) Vozovi za prijevoz putnika iz medunarodnog saobracaja
oznacavaju se i na slijede¢i nacin:

a) 1000 do 1299 -sezonski vozovi,

b) 1300 do 1499 -vozovi =za prijevoz pracenih
automobila (auto-vozovi),

c) 13000 do 13299 -agencijski vozovi,

d) 13300 do 13499 -prikljucni agencijski vozovi.

(3) Podijeljeni vozovi vozova iz stava (1) ovog c¢lana
oznacavaju se dodavanjem dopunskih brojeva ispred broja
0snovnog voza, i to:

a) broj 10 — podijeljeni voz ¢iji je saobracaj unaprijed
planiran i koji saobraca ispred osnovnog voza sa istim
elementima reda voznje kao kod osnovnog voza,

b) broj 11 — podijeljeni voz ¢iji je saobracaj unaprijed
planiran i koji saobraca iza osnovnog voza sa istim
elementima reda voznje kao kod osnovnog voza,

¢) broj 12 — podijeljeni voz ¢iji saobracaj nije unaprijed
planiran i koji saobraca po razli¢itim elementima reda
voznje od osnovnog voza, a Sto se utvrduje kod
uvodenja voza u saobracaj,

d) broj 14 - podijeljeni voz Ciji je saobracaj unaprijed
planiran i koji saobra¢a pomo¢nim prijevoznim putem
po posebnom redu voznje.

Clan 10.

(Vozovi za prijevoz putnika iz unutra$njeg saobracaja)

(1) Vozovi ve¢ih brzina i veceg komfora oznacCavaju se
trocifrenim brojevima, i to:

a) od 500 do 599 - InterCity (IC) vozovi,

b) od 600 do 699 - ekspresni vozovi,

¢) od 700 do 899 - brzi vozovi,

d) 0d 900 do 999 - ubrzani vozovi.

(2) U svakoj grupi brojeva za vozove iz tacke a),b) i d) stava
(2) ovog clana odredeni su kontingenti brojeva koji
pripadaju entitetskim upraviteljima infrastrukture, i to:

a) ZFBH - od 500 do 549, od 600 do 649, od 900 do
949,

b)  ZRS-o0d 550 do 599,0d 650 do 699,0d 950 do 999.

(3) U grupi brojeva za vozove iz tacke c) stava (2) ovog ¢lana
odredeni su kontingenti brojeva koji pripadaju entitetskim
upraviteljima infrastrukture, i to:

a) ZFBH -od 700 do 799,

b)  ZRS- od 800 do 899.

(4) U svakom kontingentu brojeva iz stava (3) i stava (4) ovog
Clana odredeni su podkontingenti koji se koriste se za
oznacavanje vozova u meduentitetskom saobracaju, i to:

a)  ZFBH -od 500 do 519, od 600 do 619, od 700 do 719,
0d 900 do 919,

b)  ZRS-od 550 do 569,0d 650 do 669,0d 800 do 819,0d
950 do 969.

(5) Podijeljeni vozovi za prijevoz putnika iz unutrasnjeg
saobracaja iz stava (2) ovog clana oznaCavaju se
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dodavanjem dopunskih brojeva ispred broja osnovnog voza,

ito:

a) broj 10 — podijeljeni voz ¢iji je saobracaj unaprijed
planiran i koji saobraca ispred osnovnog voza sa istim
elementima reda voznje kao kod osnovnog voza,

b) broj 11 — podijeljeni voz ¢iji je saobracaj unaprijed
planiran i koji saobraca iza osnovnog voza sa istim
elementima reda voznje kao kod osnovnog voza,

¢) broj 12 — podijeljeni voz ¢iji saobracaj nije unaprijed
planiran i koji saobraca po razli¢itim elementima reda
voznje od osnovnog voza, a §to se utvrduje kod
uvodenja voza u saobracaj,

d) broj 14 -podijeljeni voz Ciji je saobracaj unaprijed
planiran i koji saobraca pomo¢nim prijevoznim putem
po posebnom redu voznje,

e) broj 15,16, 171 18 - podijeljeni voz ¢iji saobracaj nije
unaprijed planiran i koji saobra¢a po razli¢itim
elementima reda voznje od osnovnog voza ili
pomoénim prijevoznim putem S§to se utvrduje
prilikom uvodenja voza u saobracaj.

Sezonski vozovi za prijevoz putnika iz unutrasnjeg

saobrac¢aja iz stava (2) ovog clana oznacavaju se

dodavanjem dopunskih brojeva ispred broja osnovnog voza,
1to:

a)  broj 1-sezonski voz,

b) broj 2l-sezonski voz koji saobraéa pomoénim
prijevoznim putem,

¢)  broj 31-podijeljeni sezonski voz.

Ostali vozovi za prijevoz putnika iz unutrasnjeg saobracaja

oznacavaju se ¢etvorocifrenim brojevima, i to:

a) 0d 2000 do 5999 — putnicki vozovi,

b) od 6 000 do 6999 i od 8000 do 8 999 — lokalni
putnicki vozovi,

¢) 0d9000do9 999 — autovozovi.

U svakoj grupi brojeva za vozove iz tacke a), b) i c) stava

(8) ovog c¢lana odredeni su kontingenti brojeva koji

pripadaju entitetskim upraviteljima infrastrukture, i to:

a) ZFBH -od 2000 do 3999, od 8000 do 8999, od 9000
do 9499,

b)  ZRS-od 4000 do 5999, od 6000 do 6999, od 9500 do
9999.

U svakom kontingentu brojeva iz tacke a) i b) stava (9)

ovog Clana odredeni su podkontingenti koji se koriste za

oznacavanje vozova u meduentitetskom saobracaju, i to:

a) ZFBH -od 2000 do 2099,0d 3000 do 3099, od 8000
do 8099,0d 9000 do 9019,

b)  ZRS-od 4000 do 4099, od 5000 do 5099, od 6000 do
6099, od 9500 do 9519.

Podijeljeni vozovi za prijevoz putnika iz unutrasnjeg

saobracaja iz stava (8) ovog Cclana oznacavaju se

dodavanjem dopunskog broja 3 ispred broja osnovnog
voza.

Sezonski vozovi za prijevoz putnika iz unutrasnjeg

saobracaja iz stava (8) ovog clana oznacavaju se

dodavanjem dopunskog broja 2 ispred broja osnovnog
voza.

Vozovi za prijevoz putnika iz unutraSnjeg saobracaja iz

tacke c) stava (8) ovog ¢lana koji saobra¢aju pomocnim

prijevoznim putem oznacavaju se dodavanjem dopunskog
broja 1 ispred broja osnovnog voza.

Agencijski vozovi i prikljuéni agencijski vozovi iz

unutrasnjeg saobracaja oznacavaju se brojevima od 13500

do 13999.

a) U ovoj grupi brojeva odredeni su kontingenti brojeva
koji pripadaju entitetskim upraviteljima infrastrukture,
1to:
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1)  ZFBH -od 13500 do 13599,
2)  ZRS-od 13600 do 13699,
dok su ostali brojevi u rezervi.

b) U kontingentu brojeva iz tacke a) ovog stava odredeni
su podkontingenti koji se koriste za oznaCavanje
vozova u meduentitetskom saobracaju, i to:

1)  ZFBH -od 13500 do 13519,
2)  ZRS-od 13600 do 13619.

c) Agencijski vozovi i prikljuéni agencijski vozovi iz
unutrasnjeg saobracaja koji saobracaju pomocénim
prijevoznim putem oznacavaju se tako Sto im se prve
dvije cifre (13) zamjenjuju ciframa (30).

Brojevima od 7000 do 7999 oznacavaju se putnicki vozovi

u pograni¢nom saobracaju. Kontingent ovih brojeva dijeli

se na osnovu bilateralnih sporazuma sa susjednim

zeljeznickim upravama (ZS i HZ).

Kada se pojavi potreba da se u kratkom periodu prijeveze

izuzetno veliki broj putnika (drustveno - politicke, kulturne

i sportske manifestacije i sl.), za oznaCavanje vozova za

ovakve prijevoze na mrezi pruga BiH mogu se koristiti

brojevi od 20000 do 21499.

U ovoj grupi brojeva odredeni su kontingenti brojeva koji

pripadaju entitetskim upraviteljima infrastrukture, i to:
1)  ZFBH -od 20000 do 20499,

2)  ZRS-o0d 20500 do 20999,
dok su ostali brojevi u rezervi.

Clan 11.
(Teretni vozovi iz medunarodnog saobracaja)

Teretni vozovi iz medunarodnog saobracaja oznacavaju se

petocifrenim brojevima.

Cifre u okviru broja imaju slijedecéa znacenja:

1)  cifra desetica hiljada ozna¢ava medunarodni karakter
voza,

2)  cifra hiljada oznacava vrstu relacije i vrstu voza,

3) cifra stotine oznacava bilateralne i trilateralne relacije
koje geografski odreduju upravljaci infrastrukture koji
upravljaju brojevima u skladu sa odgovaraju¢im
medunarodnim  propisima. Kod multilateralnih
relacija ova cifra nema znacenje,

4)  cifra jedinice oznacava smjer voznje.

Relacije saobracaja mogu biti:

a) multilateralne - voz saobraca preko najmanje Cetiri
zeljeznicke Uprave, kojima pripada kontingent
brojeva od 40000 do 40999 i od 46000 do 46999,

b)  bi(tri)lateralne - voz saobrata preko dvije (tri)
zeljeznicke Uprave, kojima pripada kontingent
brojeva od 41000 do 45999 i od 47000 do 49999.

Teretni vozovi iz medunarodnog saobracaja oznacavaju se

brojevima od 40000 do 49999, i to:

a) 0d 40000 do 43999 -vozovi kombiniranog saobracaja,

b) od 44000 do 46299 -vozovi sa pojedinacnim kolskim
posiljkama,

c) 0d46300 do 49999 -vozovi sa jedinstvenim tovarom.
Konkretna dodjela brojeva medunarodnim teretnim
vozovima utvrduje se unutar FTE (Forum Train Europe),
odnosno po dogovoru izmedu pojedinih upravitelja
infrastrukture. Pravila za raspodjelu brojeva utvrdena su
odgovaraju¢im medunarodnim propisima.
Za vozove u pograni¢nom saobracaju izmedu susjednih
zeljeznickih uprava (od izlazne grani¢ne stanice otpremne
zeljeznice do ulazne granicne stanice prijemne Zeljeznice)
zainteresirani upravitelji infrastrukture mogu da zakljuce
sporazume da se koriste brojevi vozova iz unutra$njeg
saobracaja.

Preko svakog graninog prijelaza mogu se uvesti u

saobracaj podijeljeni teretni vozovi iz medunarodnog
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saobracaja sa unaprijed dodijeljnim odgovaraju¢im
kontingentima brojeva odredenim od strane jednog od
upravitelja infrastrukture koji upravljaju brojevima vozova.
Uvodenje u saobracaj ovakvih vozova moze se izvrSiti i na
osnovu bilateralnog sporazuma. Ove kontingente brojeva
vozova upravlja¢ infrastrukture objavljuje u STU uz RV.

Clan 12.
(Teretni vozovi iz unutrasnjeg saobracaja)

Teretni vozovi iz unutrasnjeg saobracaja oznaCavaju se

petocifrenim brojevima.

Cifre u okviru broja imaju slijedeca znacenja:

1) cifra desetica hiljada oznacava da je u pitanju voz iz
unutra$njeg saobracaja, kao i kom entitetskom
kontingentu brojeva pripada,

2) cifra hiljada oznac¢ava vrstu voza,

3) cifra stotine oznacava da li je u pitanju osnovni ili
podijeljeni voz,

4)  cifra jedinice oznacava smjer voznje.

Teretni vozovi iz unutra$njeg saobracaja oznacavaju se

brojevima od 50000 do 69999. Kontingent brojeva od

50000 do 59999 pripada ZRS, a kontingent brojeva od

60000 do 69999 ZFBH.

a) ZRS:

1)  od 50000 do 50499-ekspresni vozovi,
2)  od 51000 do 51499-brzi vozovi,

3)  0d 52000 do 52499-direktni vozovi,

4)  od 53000 do 53199-vojni vozovi,

5)  od 53200 do 53499-marsrutni vozovi,
6)  od 54000 do 54499-dionicki vozovi,

7)  0od 55000 do 55499-sabirni vozovi,

8)  0d 56000 do 56199-kruzni vozovi,

9)  od 56200 do 56499-industrijski vozovi,

od 57000 do 57499 i od 58000 do 58499-

sluzbeni vozovi,

od 59000 do 59499- vozovi za posebne

namjene.

b) ZFBH:

1) od 60000 do 60499-ekspresni vozovi,
2)  od 61000 do 61499-brzi vozovi,

3)  0d 62000 do 62499-direktni vozovi,

4)  od 63000 do 63199-vojni vozovi,

5)  0d 63200 do 63499-marsrutni vozovi,
6) od 64000 do 64499-dionicki vozovi,

7)  0od 65000 do 65499-sabirni vozovi,

8)  0d 66000 do 66199-kruzni vozovi,

9)  od 66200 do 66499-industrijski vozovi,

od 67000 do 67499 i od 68000 do 68499-

sluzbeni vozovi,

od 69000 do 69499- vozovi za posebne

namjene.

Podijeljeni vozovi teretnih vozova iz unutrasnjeg saobracaja

oznacavaju se brojem koji predstavlja zbir broja osnovnog

voza i broja 500.

U podkontingent brojeva kojima se oznaCavaju teretni

vozovi iz meduentitetskog saobracaja spadaju po prvih

stotinu brojeva od svake vrste vozova naznacenih u stavu

(2) ovog ¢lana.

11)

11)

Clan 13.
(Rezervni brojevi)
Brojevi od 70000 do 99999 su u rezervi i mogu se

(izuzetno) koristiti za oznaCavanje podijeljenih medunarodnih
vozova sa susjednim Zeljeznickim upraviteljima infrastrukture na
osnovu bilateralnih sporazuma (ukoliko nije unaprijed dodijeljen
kontingent brojeva od strane upravljaca infrastrukture koji



upravlja brojevima vozova), kao i u druge svrhe na nacin kako to
odredi upravitelj infrastrukture.

Clan 14.
(Odredivanje i dodjeljivanje brojeva)
Odredivanje i dodjeljivanje brojeva vozovima vrsi

upravitelj infrastrukture u dogovoru sa zeljezni¢kim operaterima.
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Clan 15.
(Red voznje)

Za svaki voz mora se red voznje izraditi, objaviti i dati na

upotrebu zainteresiranom osoblju u skladu sa odredbama

Pravilnika za izradu reda voznje.

Red voznje se izraduje kao:

a) Op¢i red voznje- predvida i obuhvata potreban broj
redovnih vozova i vozova po potrebi za period
njegovog vazenja,

b)  Poseban red voznje- se izraduje za posebne vozove i
vazi samo za slucaj kada takav voz saobraca.

Clan 16.
(Materijal reda voznje)

Materijal reda voznje obuhvata: grafikoni reda voznje,
priru¢nik o zeljeznickim prugama, knjizice reda voznje,
izvodi iz reda voznje, i prijelazno naredenje.
Red voznje izraduje i objavljuje upravitelj infrastrukture.
Potrebnim elementima materijala reda voznje moraju biti
snabdjevena sva sluzbena i radna mjesta i radnici
upravitelja infrastrukture i zeljeznickog operatera koji
ucestvuju u vrsenju Zeljeznickog saobracaja. Sve objavljene
izmjene i1 dopune materijala reda voZznje moraju se
blagovremeno sprovesti. Navedeni radnici su obavezni da
preduzmu sve organizacione mjere za uredno i redovno
izvrSenje reda voznje.
Svaka stanica mora na vrijeme da dobije redove voznje za
sve vozove koji saobracaju na pruzi na kojoj se nalazi, i to
za sebe i sva njoj podredena sluzbena mjesta.
Materijal reda voznje za potrebe korisnika prijevoznih
usluga objavljuju zeljezniCki operateri.
Upravitelj infrastrukture uspostavlja i objavljuje, nakon
konsultacija sa zainteresiranim stranama, izjavu o mrezi kao
dokument koji opisuje karakteristike infrastrukture koja je
stavljena na raspolaganje Zeljeznickim operaterima. Izjava o
mrezi sadrzi informacije o uvjetima pristupa Zeljeznickoj
infrastrukturi obuhvacenoj izjavom o mrezi. Izjava o mrezi
se objavljuje najkasnije Cetiri mjeseca prije krajnjeg roka za
podnosenje zahtjeva za dodjeljivanje i ukljucivanje
infrastrukturnog kapaciteta (trase) u red voznje. Rok za
podnoSenje zahtjeva za dodjeljivanje i ukljucivanje
infrastrukturnog kapaciteta u red voznje ne moze da prelazi
dvanaest mjeseci prije stupanja na snagu reda voznje.

Trasa voza je infrastrukturni kapacitet neophodan za

saobracaj voza na osnovu unaprijed definiranog reda

voznje. Trase se dodjeljuju kao:

a) Trase okvirnog sporazuma - okvirni sporazum je
dobrovoljan zajednicki sporazum izmedu upravitelja
infrastrukture i podnosioca zahtjeva za trasom.
Upravitelj infrastrukture nudi podnosiocu zahtjeva za
trasom (u trajanju od najmanje 5 godina)
infrastrukturni kapacitet dat u obliku trasa "x" dana sa
odredenom vremenskom tolerancijom trajanja.

b) Trase godiSnje usluge - predmet su globalne
koordinirane konstrukcije trasa na osnovu svih
zahtjeva pristiglih do odredenog datuma,

c) Trase kao odgovor na zakasnjele zahtjeve za
dodjeljivanje i uklju¢ivanje infrastrukturnih kapaciteta
(trase) u red voznje - predmet su i rezultat dodatne
analize infrastrukturnih kapaciteta i mogucnosti

™)

pozitivnog odgovora na zahtjeve koji su pristigli po
isteku roka za podnosenje zahtjeva. Zahtjev za trasom
koji je podnesen nakon utvrdenog roka mora da sadrzi
moguéa vremenska odstupanja u odnosu na
zahtijevano vrijeme polaska i dolaska. Ova odstupanja
izrazena su u minutima (max. +(-)999). Odgovor na
ove zahtjeve mora se dati u Sto kraéem roku (ne
duzem od mjesec dana),

d) AD HOC trase-trase dodijeljene na zahtjev za
dodjeljivanje i  ukljuCivanje  infrastrukturnog
kapaciteta u red voznje podneSen upravitelju
infrastrukture u toku vazeceg reda voznje. Zahtjev za
AD HOC trasom mora da sadrzi moguca vremenska
odstupanja u odnosu na zahtijevano vrijeme polaska i
dolaska.Ova odstupanja izrazena su u minutima (max.
+(-)999). Upravitelj infrastrukture na ove zahtjeve
mora da odgovori u §to kra¢em roku (ne duzem od 5
radnih dana).

Datum krajnjeg roka, kao i nacin podnosenja zahtjeva za

dodjeljivanje i ukljucivanje infrastrukturnog kapaciteta u

red voznje donosi upravitelj infrastrukture u skladu sa

propisima kojima se regulira ova materija.

DIO DRUGI )
PRUZNA I STANICNA POSTROJENJA
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Clan 17.

(Vrste pruznih i stani¢nih postrojenja)
Pruga, kolosijeci i sluzbena mjesta opremaju se pruznim i
stanicnim postrojenjima koja tehnicki omogucavaju sigurno
kretanje vozova i vozila i osiguravaju pravilnu organizaciju
saobracaja i uredno izvrSavanje reda voznje.
U pruzna i stanina postrojenja spadaju: signalno-
sigurnosni uredaji, signali i signalne oznake, skretnice,
iskliznice, ukrStaji, uredaji na cestovnim prijelazima,
telekomunikacioni uredaji, oprema i uredaji za upravljanje
saobracajem, spustalice 1 ostala manevarska postrojenja u
ranzirnim stanicama, stabilna postrojenja elektri¢ne vuce,
dizalice, kolske vage, kontrolni tovarni profili i tovarne
rampe, grudobrani, peroni, razni uredaji za odrzavanje i
¢is¢enje kola i drugo.
Pruzna i stani¢na postrojenja ugraduju se prema projektima,
eksploatacionim zahtjevima i propisanim standardima, a
njihovo odrzavanje, nacin upotrebe i pregleda ureduje se
posebnim aktima

Clan 18.
(Skretnice. Polozaj i obiljezavanje skretnica)
Skretnica je postrojenje kojim su dva kolosijeka medusobno
vezana i koje omogucava prelaz vozila, odnosno vozova sa
jednog na drugi kolosijek bez prekidanja voznje. Skretnice
mogu da se postavljaju iz centralnog mjesta (pomocu
odgovarajuceg uredaja) ili na licu mjesta.
Kod skretnica se razlikuju:
a) redovan poloZaj-polozaj u kojem skretnica mora da
bude postavljena kada se preko nje ne vrsi voznja,
b) pravilan poloZaj-polozaj u kojem skretnica mora da
bude postavljena za namjeravanu voznju,
c) ispravan poloZaj -kada jezi¢ci dobro priljubljuju uz
glavnu Sinu.
Skretnice se obiljezavaju arapskim brojevima pocevsi sa
brojem jedan od pocetne prema krajnjoj tacki pruge.U
ve¢im stanicama sa viSe kolosje¢nih grupa (parkova)
skretnice se obiljezavaju u svakoj grupi pocev od broja
jedan i znakom grupe ispred broja skretnica. Naknadno
ugradene skretnice izmedu ve¢ postoje¢ih mogu se,
izuzetno, oznaciti i brojevima i slovima.
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Clan 19.
(Osiguranje skretnica)

Sve skretnice na glavnim kolosijecima u stanicama, kao i
odvojne skretnice kojima je ostvarena veza ovih kolosijeka
sa sporednim kolosijecima moraju da budu osigurane za
voznje po glavnim kolosijecima.
U saobrac¢ajnim otpremnistvima sve skretnice na glavnim
kolosijecima, kao i odvojne skretnice kojima je ostvarena
veza ovih kolosijeka sa sporednim kolosijecima, moraju da
budu osigurane za voznje po glavnim kolosijecima, a na
prugama sa jac¢im saobrac¢ajem jo$ i u zavisnosti sa ulaznim
signalima.

Skretnice na otvorenoj pruzi moraju biti osigurane na nacin

propisan Instrukcijom za sigurnost i interoperabilnost u ZS

BiH.

Osiguranim skretnicama smatraju se one skretnice koje se

postavljaju i zabravljuju iz centralnog mjesta, koje se

postavljaju na licu mjesta a zabravljuju centralno, odnosno
koje se postavljaju i zakljucavaju na licu mjesta. Sve ostale
skretnice smatraju se neosiguranim.

Osigurane skretnice se dijele na:

a) pouzdano pritvrdene, koje se postavljaju i
zabravljuju centralno, ili se postavljaju na licu mjesta
a zabravljuju centralno, a u takvoj su zavisnosti sa
glavnim signalima da ovi mogu da se postave da
pokazuju signalni znak za dozvoljenu voznju samo
ako su skretnice postavljene za odredeni put voznje u
pravilan i ispravan polozaj. Ovakve skretnice moraju
da budu opremljene i mehanickim ili elektricnim
kontrolnim zatvorom (zasunom) ¢iji je zadatak
kontroliranje pravilnog priljubljivanja jezicka uz
glavnu $inu i odrzavanje jezicka u tom polozaju za sve
vrijeme dok signal pokazuje signalni znak za
dozvoljenu voznju. Sve skretnice ukljucene u
elektrorelejne SS uredaje smatraju se pouzdano
pritvrdenim bez obzira da li se postavljaju grupno ili
pojedinacno pa i kada se postavljaju na licu mjesta
okretanjem rucice, ako svjetlosni pokaziva¢i na
postavnici pokazuju da su skretnice u pravilnom i
ispravnom polozaju i ako se glavni signali poslije toga
mogu postaviti da pokazuju signalni znak za
dozvoljenu voznju,

b) pouzdano zakljufane, koje se na licu mjesta
postavljaju i zaklju¢avaju bravom, a u kljuéevnoj su
zavisnosti sa glavnim signalima tako da ovi mogu da
pokazuju signalni znak za dozvoljenu voznju samo
ako su skretnice postavljene u pravilan i ispravan
polozaj i u tom polozaju zakljuane, a kljuc
zakljucane skretnice zabravljen u SS uredaj,

c) pritvrdene, sve osigurane skretnice iz tacke a) ovog
stava ako nemaju mehanicki ili elektriéni kontrolni
zatvor (zasun), odnosno ako se kod elektrorelejnog i
elektronskog osiguranja poslije postavljanja skretnica
grupno, pojedinacnim tasterima ili na licu mjesta
glavni signali ne mogu postaviti da pokazuju signalni
znak za dozvoljenu voznju, te skretnice opisane
tackom b) ovog stava ako nemaju kljuéevnu zavisnost
sa glavnim signalima.

Skretnicke brave moraju biti tako konstruirane i tako se

postavljaju da brava moze da se zakljuca i iz nje klju¢

izvue samo ako je skretnica u odredenom pravilnom i

ispravnom polozaju. Klju¢ od skretnicke brave ¢uva onaj

radnik bez Cijeg se odobrenja polozaj skretnice ne smije
mijenjati.
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Clan 20.
(Pregled i odrzavanje skretnica)

Pregled skretnica u pogledu njihove upotrebljivosti i
ispravnosti i njihovo c¢iS¢enje vrSe radnici saobracajne
sluzbe.
Redovan pregled i odrzavanje skretnica vrsi osoblje sluzbe
za odrzavanje pruge i osoblje sluzba signalno-sigurnosnih
postrojenja i telekomunikacija.
Detaljnije odredbe o pregledu i odrzavanju skretnica
propisane su u Saobracajnom uputstvu SU 40 navedenog u
Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost u ZS
BiH- u daljem tekstu SU 40.

Clan 21.

(Smetnje na skretnicama)
Kada kod osiguranih skretnica nastupi kvar (presjek, kvar
na uredajima za osiguranje i skretni¢kim dijelovima itd.),
takve skretnice se smatraju neosiguranim sve dok se kvar
ne otkloni. Skretnica se smatra neosiguranom i za vrijeme
probnog rada i iskljucenja iz signalno-sigurnosnog uredaja
zbog izvodenja radova na ovim uredajima ili na samoj
skretnici. Ako je razmak izmedu jezicka i glavne Sine veéi
od dozvoljenog, skretnica se smatra neispravnom i preko
nje se ne smije voziti.
Cim se zapazi manji nedostatak (kvar) na skretnici koji
moze lako da se otkloni, radnik koji rukuje skretnicama
duzan je da to odmah i udini.
O svim zapazenim nedostacima (kvarovima) na
skretnicama obavjeStava se otpravnik vozova, a na TK-
prugama TK-dispecer (ovlaSteni stani¢ni radnik). Svi
zapazeni nedostaci (kvarovi) se evidentiraju.
Do presjeka skretnice dolazi kada se preko nje prede
voznjom niz jezicak, a skretnica nije postavljena u pravilan
polozaj (nasilno mijenjanje polozaja skretnice).
Preko presjecene skretnice smije da se dozvoli prelazak
vozila tek posto je na licu mjesta pregledaju otpravnik
vozova i skretniCar, uz uvjet da je jeziak potpuno ispravan
i da dobro priljubljuje uz glavnu Sinu. U ovom slucaju
brzina ne smije da bude vec¢a od 20 km/h.
O svakoj presjecenoj ili neosiguranoj skretnici otpravnik
vozova (TK-dispecer, ovlasteni stani¢ni radnik) je duzan
odmah dokazno da obavijesti odgovorne radnike sluzbe za
signalno-sigurnosna postrojenja i gradevinske sluzbe. Za
upotrebu  skretnice do njihovog dolaska otpravnik
vozova(TK-dispecer, ovlasteni stani¢ni radnik) preduzima
mjere za osiguranje sigurne voznje preko ovakve skretnice
(smanjenje brzine, obavjeStavanje stanicnog i voznog
osoblja i dr.) ili po potrebi, zabranjuje voznju preko iste.
Ove mjere se sprovode sve dok u odgovarajuce evidencije
odgovorni strucni radnik ne upiSe da su nepravilnosti
otklonjene i da je skretnica ispravna za saobracaj redovnom
brzinom.
U neposjednutim TK-stanicama pregled presjecenih ili
neosiguranih skretnica vr§i masinovoda prije prelaska preko
istih po naredenju TK-dispecera. Blize odredbe o ovakvom
pregledu propisuje upravitelj infrastrukture.
Za skretnicu se kaze da je podbacena kada se njen polozaj
mijenja neposredno ispred vozila, odnosno u toku kretanja
vozila preko skretnice, pri ¢emu dolazi do iskliznuca vozila
zbog trenutnog polovi¢nog polozaja skretnice.
O potrebi iskljuenja skretnica iz signalno-sigurnosnog
uredaja zbog izvodenja radova, bilo na signalno-
sigurnosnom uredaju ili na samim skretnicama, odnosna
sluzba prijethodno pismeno obavijeitava Sefa stanice. Sef
stanice se tom prilikom obavjeStava o predstoje¢im
radovima, duzini njihovog trajanja kao i o tehnickoj
sposobnosti  skretnica i signalno-sigurnosnog uredaja u



pogledu njihovog koriStenja za vrijeme trajanja radova. Na
osnovu pismenog obavjestenja Sef stanice izdaje pismenu
naredbu o postupku pri koriStenju skretnica i signalno-
sigurnosnog uredaja.

Clan 22.

(Signalno-sigurnosni uredaji na prugama sa elektrorelejnim i
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elektronskim osiguranjem)
Automatski pruzni blok (u daljem tekstu: APB) je signalno-
sigurnosni uredaj za osiguranje uzastopnih voznji i
onemogucavanje istovremenih voznji vozova suprotnih
smjerova po istom kolosijeku izmedu dvije susjedne
stanice.
Uredaj medustani¢ne zavisnosti (u daljem tekstu: MZ) je
signalno-sigurnosni uredaj za ostvarivanje zavisnosti
izlaznih signala dvije susjedne stanice ili izlaznog stanicnog
signala i glavnog signala susjednog sluzbenog mjesta, te za
kontrolu slobodnosti kolosijeka izmedu zavisnih signala.
Medustani¢no rastojanje kod uredaja MZ moze da bude
podijeljeno prostornim signalima automatske odjavnice na
odjavne prostorne odsjeke, pri Cemu se saobracaj
uzastopnih vozova regulira automatskom promjenom
signalnih znakova na jednozna¢nim prostornim signalima.
Stanice na pruzi sa APB-om ili sa MZ opremljene su
elektrorelejnim ili  elektronskim  signalno-sigurnosnim
uredajima koji su u zavisnosti sa uredajem APB odnosno
MZ. Uredajem se rukuje postavnicom iz sluzbene prostorije
otpravnika vozova (stani¢na postavnica, u daljem tekstu:
SP), koja omogucava centralno rukovanje skretnicama i
provjeravanje njihovog pravilnog i ispravnog polozaja,
rukovanje iskliznicama i uredajima za osiguranje cestovnih
prijelaza na podrucju stanice, glavnim i drugim signalima,
provjeru slobodnosti kolosijeka i puta pretréavanja, kao i
provjeru slobodnosti narednog blokovnog prostornog,
odnosno stani¢nog prostornog odsjeka.
Osim SP stanice mogu da budu opremljene i lokalnom
postavnicom (ranzirnim ormari¢em), odnosno lokalnim
postavljacima,
SP rukuje isklju¢ivo otpravnik vozova, a u saobracajnim i
saobracajno-transportnim  otpremnistvima SP  rukuje
saobracajno-transportni otpremnik,
Skretnicama, iskliznicama i uredajima za osiguranje
cestovnih prijelaza na podru¢ju stanice moze da se, u
odredenim slucajevima, rukuje i putem lokalne postavnice,
pomocu lokalnih postavljaca, iskljucivo kada otpravnik
vozova to naredi i putem SP to omogudi.
Skretnicama i iskliznicama moze da se, u slucaju smetnje ili
kvara, rukuje i na licu mjesta ru¢icom (kurblom), a
uredajem za osiguranje cestovnog prijelaza takode na licu
mjesta posebnim kljuc¢em, rucicom (kurblom) ili odredenim
tasterima koji se nalaze u relejnom ormaricu kod cestovnog
prijelaza.
Pruga opremljena uredajem APB izmedu dvije stanice
podijeljena je na blokovne prostorne odsjeke automatskog
pruznog bloka ¢ije granice ¢ine prostorni, odnosno zastitni
signali. Duzina blokovnih prostornih odsjeka iznosi od
1000 do 3000 m. Na stani¢cnom podru¢ju dio pruge od
ulaznog do izlaznog signala, odnosno od izlaznog do prvog
zastitnog signala ne smatra se blokovnim prostornim
odsjekom kada signalno-sigurnosni uredaji nisu ukljuceni u
rezim automatskog prolaznog saobracaja.
Predsignali ulaznog, odnosno zastitnog signala u stanicama
od kojih za odnosni smjer otpoCinje pruga, odnosno dio
pruge opremljen uredajem APB, ne vrse funkciju prostornih
signala ve¢ samo predsignaliziraju signalne znake ulaznog,
odnosno zastitnog signala. Isto je i sa predsignalima ulaznih
signala na prugama bez uredaja APB koje se zavravaju u
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odvojnim stanicama koje se nalaze
opremljenim uredajem APB.
Prostorni signal postavlja se da pokazuje signalni znak za
zabranjenu voznju u vremenu od pet sekundi nakon
nailaska prve osovine voza na izolirani sastav, odnosno
broja¢ osovina prostornog odsjeka koji ovaj signal Stiti.
Kada posljednja osovina voza prede ovaj izolirani sastav,
odnosno broja¢ osovina, prvi pozadnji prostorni signal
postavlja se automatski da pokazuje signalni znak za
opreznu voznju, a drugi pozadnji prostorni signal postavlja
se da pokazuje signalni znak za dozvoljenu voznju.
Prostorni  signali oznacavaju se odvojeno za svaki
medustani¢ni odsjek i to slovom abecede, kojim je
obiljezen medustani¢ni odsjek na kome se nalaze, i rednim
brojem (racunaju¢i od pocetne na krajnjoj tacki pruge)
kome se dodaje cifra dva za smjer od pocetne ka krajnjoj
tacki pruge, odnosno cifra jedan za smjer od krajnje ka
pocetnoj tacki pruge.

Prostorni signali na dvokolosje¢nim prugama sa obostranim

saobracajem obiljezavaju se:

1) prostorni signali ugradeni uz redovan kolosijek-na
nacin propisan kao u pasusu 4 ovog stava,

2)  prostorni signali ugradeni uz susjedni kolosijek - kao i
signali ugradeni uz redovni kolosijek, slovom abecede
kojim je obiljezen medustaniéni odsjek i rednim
brojem (racunajuci od pocetne ka krajnjoj tacki pruge)
ali se u ovom slucaju rednom broju dodaje cifra jedan
za smjer od pocetne ka krajnjoj tacki pruge, odnosno
cifra dva za smjer od krajnje ka pocetnoj tacki pruge.

Nacin osiguranja saobracaja na cestovnim prijelazima
odreduje upravitelj infrastrukture u skladu sa zakonskim
propisima, odredbama Signalnog pravilnika i drugim
propisima kojima se regulira ova materija. Uputstva
definirana stavom (7) ovog ¢lana onih stanica na Cijem
podrucju se nalaze cestovni prijelazi, odnosno u uputstva
definirana stavom (7) obje susjedne stanice izmedu kojih se
nalaze cestovni prijelazi, moraju da se unesu kilometarski
polozaji cestovnih prijelaza, kako se osigurava saobracaj na
njima, postupci u slucaju kvara uredaja za osiguranje
saobrac¢aja na cestovnim prijelazima, nacin osiguranja
saobracaja vozila na cestovnim prijelazima kada preko istih
saobracaju pruzna vozila ali ne kao voz, pojedinacno ili u
konvoju od dva ili viSe vozila jedno za drugim, odnosno
kada preko istih saobra¢a manevarski sastav ili voz do
izvjesnog mjesta na otvorenoj pruzi, kao i nacin osiguranja
saobracaja na cestovnim prijelazima kod uvodenja laganih
voznji.

Signalno-sigurnosni uredaji na TK-pruzi i nacin njihovog

rada isti je kao na prugama sa uredajima APB, odnosno

uredajima MZ.

Osiguranje puteva voznji na TK-prugama vrsi TK-dispecer

daljinski putem centralne postavnice (u daljem tekstu: CP),

Signalno-sigurnosnim uredajima moze da se rukuje i iz SP

(mjesno rukovanje). Skretnicama, iskliznicama i uredajima

za osiguranje cestovnih prijelaza moze da se rukuje i

pomocu lokalne postavnice, odnosno lokalnih postavljaca.

Uredajima sa SP rukuje isklju¢ivo ovlasteni stani¢ni radnik

i to po naredenju ili odobrenju TK-dispecera. Lokalno

rukovanje skretnicama, iskliznicama 1 uredajima za

osiguranje cestovnih prijelaza na podrucju stanice vrse
odredeni stani¢ni radnici i vozno osoblje uz odobrenje TK-

dispecera, ukoliko on ve¢ nije odobrio mjesno rukovanje, u

kom slu¢aju odobrenje za lokalno rukovanje daje ovlasteni

stani¢ni radnik.

Bez naredenja ili odobrenja TK-dispeCera, ovlasteni

stani¢ni radnik smije da rukuje signalno-sigurnosnim

na prugama
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uredajima iz SP samo kada treba da otkloni iznenada
nastalu opasnost po sigurnost saobracaja. O uzroku
ovakvog preuzimanja mjesnog rukovanja i vremenu
prestanka potrebe za njim, ovlasteni stani¢ni radnik mora da
obavijesti TK-dispecera.

Kada TK-dispecer regulira saobrac¢aj vozova, kod davanja
naredenja ili odobrenja za mjesno rukovanje uredajima iz
SP ne smije ovlastenom stani¢nom radniku da naredi ili
odobri da otprema vozove u medustanicne odsjeke.
Izuzetno, TK-dispecer moze narediti ovlastenom stanicnom
radniku da otpremi manevarski sastav ili pruzno vozilo do
nekog mjesta na otvorenoj pruzi.

Blize odredbe o vrsti, svojstvima i rukovanju CP i SP kod
osiguranja saobracaja vozova i manevriranja, kao i o
postupku pri koriStenju lokalne postavnice odnosno
lokalnih postavljaca i ostalih signalno-sigurnosnih uredaja

propisane  su  posebnim  uputstvima  upravitelja
infrastrukture:
a)  Uputstvom za rukovanje SP i uredajima za osiguranje
cestovnih prijelaza,
b)  Uputstvom za rukovanje CP.
Clan 23.
(Sredstva za sporazumijevanje pri vrSenju zeljeznickog
saobracaja)

Pri vrSenju zeljeznickog saobracaja sporazumijevanje treba

da bude jasno, pouzdano i brzo i moze da se vr$i usmeno,

pisano (na radnom ‘"operativnom" jeziku upravitelja

infrastrukture,) ili signalnim znacima.

Usmeno sporazumijevanje moze da bude direktno ili

koristenjem telekomunikacionih uredaja.

Pri  reguliranju 1 vrSenju zeljeznickog saobracaja

sporazumijevanje se vrsi slijede¢im telekomunikacionim

uredajima:

1)  telefonom (induktorski, fiksni i mobilni),

2)  radio-dispecerskim uredajem,

3)  radio uredajima (GSM-R, UKT),

4)  raCunarskim informacionim sistemima.

Svi navedeni uredaji moraju da budu dio zatvorenog

sistema veza u kome je moguce sporazumijevanje

iskljudivo ovlastenih radnika upravitelja infrastrukture i

zeljeznickog operatera, odnosno u kome nije moguca

komunikacija sa drugim osobama. Izuzetno, ovi uredaji

mogu da se koriste i izvan sistema zeljeznice (za

komunikaciju sa drugim osobama) pod uvjetom da su ta

dva vida komunikacije tehnicki razdvojena.

Upravitelj infrastrukture je duzan da osigura uputstvo za

rukovanje za svaki od navedenih telekomunikacionih

uredaja.

Pisano sporazumijevanje moze da bude u obliku ru¢nog

zapisa ili u drugom obliku (faks, kompjuter, daljinopisac).

Sporazumijevanje  signalnim znacima propisano je

Signalnim pravilnikom.

Saopcenja koja se odnose na reguliranje saobracaja vozova

prenose  se iskljuivo  sredstvima za  dokazno

sporazumijevanje. Sporazumijevanje je dokazno ako su

data saopc¢enja sacuvana tako da njihov sadrzaj i oblik, kao i

dokaz da je primalac saopcenje primio i razumio, moze da

se provjeri. Saopéenja se Cuvaju na jedan od slijedecih

nacina:

a) uredajima, koji omogucavaju pouzdano registriranje
saopcenja (usmenih ili pisanih),

b)  zapisom i potvrdom prijema,

c) pisanjem saopcenja.

Oblik i nacin prenosa saopéenja propisani su ovim

Pravilnikom, Pravilnikom o unutra§njem i medunarodnom

telegrafskom, telefonskom 1 radio saobracaju PRS-
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navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i
interoperabilnost u ZS BiH, i Uputstvom o obrascima za
saobracajne poslove i na¢inu njihovog vodenja- navedenog

u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost u ZS

BiH i SU 40.

Za sporazumijevanje pri reguliranju i vrSenju zeljeznickog

saobracaja koje se vrsi telekomunikacionim uredajima

potrebno je da se osiguraju direktne veze za prijenos
saopcenja izmedu:

a)  dvije susjedne stanice,

b)  susjednih stanica i sluzbenih mjesta izmedu njih,

¢) susjednih stanica i komunikacionih mjesta na pruzi
izmedu njih,

d) saobracajnog dispecera i svih stanica na pruzi ili dijelu
pruge na kojoj saobracajni dispecer vrsi nadzor nad
hodom vozova,

e) TK- dispecera i svih stanica na TK-pruzi ili dijelu TK-
pruge na kojoj TK- dispecer neposredno regulira i
rukovodi kretanjem vozova, kao i TK-dispecera i
granicne stanica bez TK-uredaja,

f)  stanica na pruzi i elektrovuéne podstanice,

g) otpravnika vozova i skretnicara,

h)  voznog dispecera i svih stanica na pruzi na kojoj
saobracajem vozova rukovodi vozni dispecer,

i)  TK -dispecera i komunikacionih mjesta na TK-pruzi
ili dijelu TK-pruge na kojoj TK- dispecer neposredno
regulira i rukovodi kretanjem vozova.

Komunikaciona mjesta na pruzi su, pored pruznih telefona i

telefoni na radnom mjestu cuvara cestovnih prijelaza, kao i

mjesta odakle je moguce da se uspostavi dokazna

telekomunikaciona veza sa otpravnikom vozova ili TK-
dispecerom.

Za medusobno sporazumijevanje zeljezni¢kih radnika

izvr$ne sluzbe u sluzbenim mjestima, kao i za njihovo

sporazumijevanje sa ostalim radnicima koji rade na pruzi i

masinovodom voza koji je zaustavljen na pruzi, koriste se

mobilni telefoni, pruzni telefoni ili radio veza. Pruzni

telefoni moraju da budu oznaceni slovom "T".

Sporazumijevanje putem mobilnih telefona ili radio veze,

koji se koriste pri reguliranju saobrac¢aja vozova, mora da

ima karakter dokaznog sporazumijevanja.

Za sporazumijevanje u zeljeznickom saobracaju takode se

moze koristiti kompjuterski informacioni sistem upravitelja

infrastrukture.  KoriStenje ovog sistema mora biti
omoguceno zeljezniCkom operateru u pogledu podataka
koji su mu potrebni u radu.

Kada su uredaji za registriranje u kvaru ili kada pruga nije

opremljena takvim uredajima, saopéenja koja se odnose na

reguliranje saobracaja vozova prenose se samo u prisustvu
svjedoka. Saopéenja koja se na ovakav nacin prenose su:

a) davanje dopustenja i odbijanje prijema vozova i
pruznih vozila,

b) davanje predavize Cuvaru cestovnog prijelaza radi
osiguranja cestovnog prijelaza,

¢) nalozi koji se daju sredstvima za sporazumijevanje
umjesto pismenim nalozima.

Svjedokom se, u smislu odredbi prijethodnog stava, smatra

prisustvo prenosenju saopcenja treCeg sluzbenog mjesta,

tre¢eg radnog mjesta ili tre¢eg radnika koji ima polozen
odgovarajudi strucni ispit.

Blizi postupak oko koristenja svjedoka za vrijeme kvara

uredaja za registriranje, odnosno kada ovi uredaji ne

postoje, propisuje upravitelj infrastrukture posebnim
uputstvom.

Principi i pravila sporazumijevanja izmedu voznog osoblja i

osoblja zaduzenog za reguliranje kretanja vozova na



interoperabilnoj zeljeznickoj mrezi u sluCaju kriti¢nih
sigurnosnih ~ situacija sluze kao osnov upravitelju
infrastrukture da razradi konkretne fonograme i knjige
obrazaca odredenih postupaka.

Elementi iz prijethodnog pasusa ovog ¢lana dostavljaju se
zeljeznickim operaterima na osnovu kojih oni uspostavljaju
dokumente za svoje osoblje i izraduju "Knjigu procedura za
masinovode".

Priroda i struktura poruke i fonograma, kao i metodologija
njenog prenosa, dati su u Prilogu II.

DIO TRECI
MANEVRIRANJE
Clan 24.
(Opce odredbe)
(1) Manevriranje, kao zajedni¢ki naziv za sve manevarske
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poslove, obuhvata svako pokretanje vozila koje ne
predstavlja voznju voza, a koje se vrsi u cilju njihovog
premjestanja sa jednog mjesta na drugo na istom kolosijeku
ili sa jednog na drugi kolosijek, uz osiguranje manevarskog
puta voznje, ukljuCuju¢i i rad oko zakvalivanja,
otkvacivanja, usporavanja i zaustavljanja tog kretanja,
osiguranje vozila od samopokretanja i odbjegnuca, kao i
izdavanje naredenja, rukovodenje i nadzor nad ovim
poslovima.

Svako pokretanje voza poslije njegovog zaustavljanja u
stanici, koje ne predstavlja nastavak voznje voza, smatra se
manevriranjem.

Manevarski poslovi se reguliraju odredbama ovog Dijela u
kojem su detaljno opisani pojedini postupci koji su
zajednicki 1 obavezni za sva sluzbena mjesta i radnike koji
obavljaju ove poslove.

Pri obavljanju manevarskih poslova, pored odredbi ovog
Dijela, radnici koji obavljaju ove poslove su obavezni da se
pridrzavaju i odgovarajuc¢ih odredbi Poslovnog reda stanice,
tehnoloskog procesa rada stanice i sl..

Poslovi koji se obavljaju u specificnim uvjetima, odredenim
lokalnim i vremenskim prilikama ili sa posebnim uredajima
i opremom, definiraju se Poslovnim redom stanice ili
uputstvom koje je sastavni dio Poslovnog reda stanice.
Odredbe, propisane za vu¢na vozila, vaze i za manevriranje
motornim vozilima za posebne namjene (motorna pruzna
vozila), ukoliko uputstvom za pojedina vozila nije drugacije
propisano.

Clan 25.
(Manevarska kretanja)
Kretanje pojedinacnih ili zakvacenih vozila koje ne
predstavlja voznju voza naziva se manevarskim kretanjem.
Manevarsko kretanje se ostvaruje:
a)  posebnom manevarskom lokomotivom,
b)  voznom lokomotivom,
¢) raznim motornim pruznim vozilima,
d)  kolosje¢nim nagibom,
e) ljudskom snagom,
f)  runim motornim Sinskim potiskivacem,
g) dvoputnim vozilom ili motornim vozilom za posebne
namjene (pruzni traktor odnosno lokotraktor),
h)  cestovnih motornim vozilom,
i)  manevarskim uzetom bez ili sa ¢ekrkom (vitlom),
j)  prijenosnicom i okretnicom.

Clan 26.
(Vrste manevarskih kretanja)
Vrste manevarskih kretanja:
a) manevarska voznja je vuca ili guranje vozila
lokomotivom ili motornim pruznim vozilom do nekog
mjesta, kao i prilazenje i odlazenje vucnog vozila sa
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ili bez vozila na ili od vozila koja stoje, pod vodstvom
manevarskih radnika,

b) odbacivanje je ubrzavanje guranih, za manevarski
sastav nezakvacenih vozila do neke odredene brzine i
naglo ali mirno zaustavljanje manevarske voznje, tako
da vozila sama odu do odredenog mjesta,

c) spustanje je manevarsko kretanje kod kojeg se vozila
na kolosijeku koji lezi u padu sama ili putem
posebnog postrojenja za spustanje ubrzavaju i
spustaju,

d) lokomotivska voznja je kretanje samog vucnog vozila
ili zajedno sa vucenim vozilima do 12 osovina, bez
pratnje manevarskih radnika,

e) kretanje manevarskim uzetom jeste pokretanje uzetom
pomocu lokomotive, pruznog traktora (lokotraktora)
ili cekrka sa strane kolosijeka,

f)  kretanje ljudskom snagom jeste ru¢no manevriranje
pomo¢nim napravama ili obicnim guranjem,

g) kretanje pomocu ruénog motornog  Sinskog
potiskivaca jeste guranje vozila ruénim motornim
Sinskim potiskivacem, pri ¢emu se pogonski tocak,
kada se motor aktivira, kreée po Sini,

h) kretanje cestovnim motornim  vozilom jeste
povlacenje vozila uzetom pomocéu cestovnog
motornog vozila koje se krece sa strane kolosijeka,

i)  kretanje (premjestanje) prenosnicom ili okretnicom
jeste premjestanje vozila tim postrojenjima,

j)  kretanje u depoima 1 radionicama predstavlja
pokretanje vozila ljudskom snagom koje izvode
radnici  Zeljezni¢ke djelatnosti bez rukovodenja
manevarskih radnika i koje se obavlja u depoima i
radionicama.

Manevarski sastav je grupa vozila ili pojedinacno vozilo u

pokretu ili spremno za pokret pri svim vrstama manevarskih

kretanja.

Sva manevarska kretanja, bez obzira na to kako se

obavljaju, moraju biti odobrena od otpravnika vozova, a

gdje njega nema, od vozovode ili rukovaoca manevre, a u

TK-stanicama od TK-dispecera. Na kolosijecima koji

iskljucivo sluze za manevriranje (ranzirni, magacinski i dr.)

otpravnik vozova ne izdaje posebno odobrenje ukoliko sam
ne osigurava manevarske puteve voznje ili ukoliko ne
postoje posebne mjere opreznosti.

Manevarska kretanja ne smiju da se vrSe bez ucesca ili

prisustva radnika stru¢no osposobljenih za manevarske

poslove.

Clan 27.
(Manevarski radnici)

Manevarski radnici su radnici koji su struéno osposobljeni
za obavljanje svih manevarskih poslova, kao i radnici Cije
zanimanje obuhvata poznavanje i osposobljenost i za
pojedine manevarske poslove, kada oni takve poslove u
odredenim sluCajevima obavljaju. Radnik koji rukovodi,
nadzire ili izvrSava manevarske poslove mora da bude
struno osposobljen najmanje za zanimanje saobracajno-
transportnog radnika. Manevriranje ljudskom snagom,
ruénim motornim Sinskim potiskivac¢em ili cestovnim
motornim vozilom moze da izvrSava (da rukovodi takvim
kretanjem) i magacioner ili kondukter.

Radnici koji pokreéu kola ljudskom snagom pri
manevarskim kretanjima u depoima i radionicama moraju
da budu pouceni i da se dokazno upoznaju sa odredbama o
manevriranju ljudskom snagom bez ili sa pomocnim
uredajima, o zaustavljanju vozila i cuvanju li¢ne sigurnosti.
Kod lokomotivskih voznji manevarske poslove obavlja
osoblje manevarskog vuénog vozila, a kod manevarskih
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kretanja u depoima i radionicama radnici odredene
djelatnosti.

U manevarske radnike ubrajaju se radnici manevarskog
vucnog vozila i radnici odredenog zanimanja jedinice na
¢ijem se podru¢ju obavljaju manevarski poslovi. Ovi
radnici su grupisani u manevarski odred, ¢iji je minimalni
sastav rukovalac manevre i jedan manevrista.

Manevrista je radnik manevarskog odreda koji obavlja
manevarske poslove po naredenju rukovaoca manevre, po
uputstvu za obavljanje pojedinih poslova u vezi sa
manevriranjem ili poslova kod vozova u toku njihove
pripreme, odnosno poslova po njihovom dolasku.
Manevarskim odredom, pri vrSenju manevarskih poslova,
neposredno rukovodi rukovalac manevre.

Zavisno od obima manevarskog rada, stanica moze da ima
vise manevarskih odreda. Poslove pojedinih odreda
objedinjuje voda manevre, a gdje njega nema otpravnik
vozova.

U osoblje manevarske lokomotive ubrajaju se masinovoda
na manevarskoj lokomotivi i pomocnik masinovode.
Zavisno od tehnickih karakteristika manevarskog vu¢nog
vozila, posjedanje moze biti samo masinovodom ili
masinovodom i pomo¢nikom masinovode, Sto se propisuje
posebnim tehni¢kim uputstvom.

Manevarsko osoblje je zajednicki naziv za osoblje
manevarskog vucnog vozila i manevarski odred, koji
zajedno ¢ine jednu radnu grupu u stanici ili na odredenom
manevarskom podrucju pri vrSenju manevarskih poslova.
Kada vozna lokomotiva obavlja manevarske poslove,
lokomotiva i osoblje se smatraju manevarskom
lokomotivom, odnosno osobljem manevarske lokomotive, a
vozopratno osoblje- manevarskim odredom.

Clan 28.

(Mjesta manevrista pri manevriranju)
Kod izvrSavanja manevriranja manevristi zauzimaju stalna

manevarska mjesta koja se odreduju rasporedom manevarskog
rada, odnosno ona koja odredi rukovalac manevre u svakoj
smjeni jednom za duzi period vremena, ili posebno od slucaja do
slucaja u toku rada:

a) manevrista koji se nalazi na lokomotivi ili u blizini
lokomotive u cilju prenosenja naredenja i signalnih
znakova manevarskog osoblja (prvi manevrista),

b) manevrista koji se nalazi oko sredine manevarskog
sastava ili u blizini mjesta kvacenja u cilju prenosenja
signalnih znakova manevarskog osoblja i osmatranja
radnji pri kvacenju, kao i posjedanja ruéne kocnice
grupe kola koja se odbacuje (srednji manevrista),

c¢) manevrista koji obavlja poslove kvacenja, koji
posjeda poslednja kola pri vu¢i manevarskog sastava,
odnosno koji kod guranih manevarskih sastava
posjeda ¢eona kola (krajnji manevrista),

d) manevrista koji na kolosijecima za pripremu vozova
po zavrSenom manevriranju visi zakvacivanje kola
(spajac),

e) manevrista koji prati vozne lokomotive od grani¢nika
depoa do cCela pripremljenog voza, i obratno
(izvodac),

f)  manevrista koji pri manevriranju zaustavlja vozila
ruénim papucama ili rukuje izbaciva¢em papuca na
grbini,

g) manevrista koji popusta kvacila, razdvaja zracne i
druge spojnice, ispusta zrak iz ko¢nih cilindara i
otkvacuje vozila (rastavljac).
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Clan 29.
(Oprema manevarskih radnika)

Za manevarske poslove svaki radnik, izuzev osoblja
manevarskog vucnog vozila, mora da bude snabdjeven
usnom zvizdaljkom, danju signalnom zastavicom a nocu
rué¢nom signalnom svjetiljkom sa bijelom svjetloscu, kao i
klju¢em za putnicka kola gdje je to potrebno. Odredeni
manevarski radnici se snabdjevaju kukom za spajanje
mjehova, odnosno kukom za skidanje ru¢ne papuce sa Sine
(koja moze biti na rucici signalne zastavice), kljucem
uti¢nice za elektri¢no grijanje i dr..

Rukovalac manevre stalnog manevarskog odreda, osim
pobrojanih sredstava, nosi ru¢ni sat, crvenu traku na lijevoj
ruci i u potrebnim sluc¢ajevima prijenosni radio uredaj.

Clan 30.

(Nadzor i rukovodenje manevarskim poslovima)
Manevarska kretanja smiju da se obavljaju samo pod
neposrednim vodstvom rukovaoca manevre, tj. radnika koji
je dobro upoznat sa manevarskim poslovima. Ako ovaj
privremeno ne moze da obavlja svoj posao, onda se vodstvo
prenosi na drugog podesnog radnika uz prijethodna nuzna
objasnjenja. U svakom manevarskom odredu unaprijed se
odreduje ko moze zamijeniti rukovaoca manevre (raspored
rada), a konkretnu zamjenu nareduje otpravnik vozova
rasporedom manevre.

U stanicama sa manevarskim osobljem manevriranjem
neposredno rukovodi rukovalac manevre, a u stanicama bez
manevarskog osoblja manevriranjem rukovodi otpravnik
vozova, ovlasteni stani¢ni radnik na TK-pruzi ili radnik
koga oni odrede.

Kod vozova sa vozovodom koji vr$i duznost vozovode-
vozovoda je uvijek rukovalac manevre. Ako je voz bez
vozovode ili je vozovoda na kraju voza, rukovalac manevre
je otpravnik vozova ili radnik koga on odredi. Otpravnik
vozova i vozovoda se odmah po dolasku voza prvo usmeno
a potom pisanim putem sporazumijevaju o predstojecim
manevarskim kretanjima. Vozovoda brine o obavjestavanju
cjelokupnog manevarskog osoblja koje mu je za vrijeme
izvodenja manevarskih kretanja podredeno i licno rukovodi
manevarskim kretanjima. U opravdanim slucajevima, u
dogovoru sa otpravnikom vozova ili TK-dispe¢erom, moze
da prenese rukovodenje za manje manevarske poslove na
jednog iskusnog i sa stani¢nim postrojenjima dobro
upoznatog radnika.

Pri lokomotivskim voznjama bez ili sa kolima, manevarsko
kretanje nareduje skretnicar, a kada on ne postoji, otpravnik
vozova ili radnik koga on odredi. Obavjestavanje
masinovode (vozaca motornog pruznog vozila) o tome koji
radnik ¢e da rukovodi manevriranjem vrsi otpravnik vozova
licno (telefonom, radio -vezom 1 sl.) ili pismeno
(rasporedom manevre ili opéim nalogom).

Pri voznji po stanicnim kolosijecima motornim pruznim
vozilom (sa ili bez kola) manevrisanjem rukovodi voza¢
ovog vorzila, ukoliko nije odreden poseban rukovalac
manevre.

U depoima 1 radionicama manevarskim kretanjima
rukovode za ovo odredeni radnici. Kretanjima u smislu
odredbi iz c¢lana 27. stav (1) ovog Pravilnika na
magacinskim kolosijecima moze da rukovodi magacioner.
Otpravnik vozova u toku rada vrSi stalni nadzor nad
manevriranjem (davanje naredenja, provjera izvrenja i dr.).



Clan 31.
(Duznosti rukovaoca manevre)

(1) Rukovalac manevre rukovodi manevriranjem prema
odredbama ovog Dijela i prema vaze¢im posebnim
uputstvima za odnosnu stanicu. On izvrSava naredenja
otpravnika vozova za pojedina manevarska kretanja i pazi
da ne dode do vanrednih dogadaja ili do povrede radnika,
kao i da se saCuvaju sredstva i stvari. Stoga je rukovalac
manevre duzan:

a) da upozna manevarsko i skretnicko osoblje sa
manevarskim kretanjima, naroCito kada su potrebne
posebne mjere opreznosti (putnici, opasne materije,
rampa i dr.),

b)  da se uvjeri da li su osigurana sredstva za usporavanje
vozila, za zaustavljanje 1 osiguranje vozila od
samopokretanja i odbjegnuca,

¢) dapostuje sve mjere sigurnosti u vezi sa manevarskim
1 voznim putevima voznje, manevarskim podrucjem,
vremenskim ograni¢enjima i sl.,

d) da zauzme takvo mjesto sa kojeg, po moguéstvu,
moze da nadgleda pojedina kretanja i da se
sporazumjeva sa manevarskim osobljem, odnosno da
u odredenim slu€ajevima provjeru i sporazumjevanje
vrsi radio -uredajem,

e) da svakom manevristi odredi poslove ukoliko to
unaprijed nije ucinjeno mjese¢nim ili dnevnim
rasporedom rada,

f)  da po zavrSenom manevriranju ili izvrSenju pojedinih
manevarskih kretanja provjeri:

1)  polozaj skretnica i iskliznica,

2)  dalisu stavljene ili skinute ruéne papuce,
3) dalije izvrSeno osiguranje vozila,

4)  dalisu slobodni medici,

g) davodi evidenciju, u Biljezniku manevarskog rada (S-
20), o izvrSenim manevarskim poslovima, prema
odredbama Uputstva o obrascima za saobracajne
poslove i na¢inu njihovog vodenja,

h)  da utvrdi duZinu, masu i brzinu manevarskog sastava,
kao 1 potreban broj manevrista za kocenje
manevarskog sastava,

i) da o svakom ostecenju kola, iskliznucu, presjeku
skretnica i sl. odmah obavijesti otpravnika vozova,

j)  da se uvjeri da li manevarski radnici imaju potrebna
signalna sredstva i da li ih za vrijeme rada koriste,

k) daizvrSava radnje propisane ¢lanom 45. stav (8) i (9)
ovog Pravilnika.

(2) Rukovalac manevre mora da se uvjeri o dolasku na rad
manevrista i da zakasnjenje ili nedolazak radnika odmah
prijavi rukovodiocu radi popune manevarskog odreda, vrsi
uvid u knjigu naredbi, oglasnu tablu, knjigu primopredaje,
prima nove propise i sa istim na odgovaraju¢i nacin
upoznaje njemu dodijeljene radnike.

(3) Rukovalac manevre po zavrSetku sluzbe predaje sluzbu
primaocu pismeno, sa potrebnim objasnjenjem. Ako
primalac nije prisutan, sluzba se predaje upisivanjem u
knjigu primopredaje, putem oglasne table ili posredovanjem
otpravnika vozova. Nacin primopredaje se propisuje
Poslovnim redom stanice I dio.

Clan 32.
(Sadrzaj manevarskih poslova)

U sadrzaj manevarskih poslova prvenstveno spada
sastavljanje i rastavljanje vozova, izdvajanje kola na odredene
kolosijeke za otpremu po pravcima, na kolosijeke za prikupljanje
praznih kola, izdvajanje kola za opravku i njihovo odvlacenje u
radionicu ili na radionicki kolosijek, priprema kola za pranje,
¢iscenje, dezinfekeiju i dezinsekeiju, postavljanje kola na utovar,

istovar ili pretovar, postavljanje i izvlaCenje putnickih garnitura
na i sa perona, priprema putni¢kih garnitura za predgrijavanje,
dodavanje i skidanje kola od prolazeéih vozova, pomjeranje
vozila radi utovara, istovara, uzimanja vode, pogonskog
materijala i sl..

Clan 33.
(Posjedanje lokomotiva pri manevriranju)

(1) Lokomotive koje se koriste pri manevriranju moraju da
budu posjednute za vrijeme manevriranja radnicima stru¢no
osposobljenim za ove poslove. Dizel i elektriéne
lokomotive moraju da budu opremljene budnikom (uredaj
za automatsko zaustavljanje vozila u sluc¢aju nebudnosti ili
onesposobljenja masinovode), kao i ispravnim i za vrijeme
voznje ukljuéenim registrujuéim brzinomjerom. Broj
radnika koji posjedaju lokomotivu pri manevriranju
(masinovoda i pomoc¢nik masinovode ili samo masinovoda)
zavisi od konstruktivnih osobina lokomotiva i rasporeda
upravljackog sistema (sa obje ili sa jedne strane). Nacin
posjedanja se odreduje posebnim tehnickim uputstvom.

(2) Lokomotivom koja nije opremljena budnikom smije da se
manevrira samo ako je posjednuta masSinovodom i
pomoc¢nikom masinovode.

(3) Manevarske lokomotive kod kojih je upravljanje
omogucéeno u upravljacnici sa lijeve i sa desne strane
potpuno jednako, ukoliko su oba polozaja upravljanja
opremljena tasterom budnosti, mogu da se posjedaju samo
masinovodom.

(4) Masinovoda na manevri moze da se koristi za voZnju same
manevarske lokomotive izmedu stanica unutar istog ¢vora,
kao i izmedu dvije susjedne stanice radi obavljanja
manevarskog rada, namirenja, opravke manjih kvarova i za
vucu 1 potiskivanje vozova do izvjesnog mjesta na
otvorenoj pruzi. Masinovoda na manevri moze da se koristi
za navedene poslove tek po upoznavanju sa prugom i
stanicama gdje ¢e saobracati i po potpisivanju pismene
izjave da je sa tim upoznat. Ovakav saobrac¢aj manevarskih
lokomotiva sa masinovodom na manevri moze da se
obavlja samo posto upravitelj infrastrukture odobri i propise
uvjete 1 mjere sigurnosti za svaki slucaj posebno.

Clan 34.
(Voznja na manevarskim lokomotivama)

(1) Voznja na manevarskim lokomotivama dozvoljena je samo
radnicima sa pismenom dozvolom, manevristima pri
obavljanju njihovih poslova i rukovodnim i nadzornim
radnicima stanice i depoa.

(2) Manevristi pri voznji na lokomotivi stoje na stepenistu ili na
platformi lokomotive. U upravljacnicu masinovode smije
da se stupi kada su stepenice ili platofrma nedovoljni ili
kada, zbog opasnosti pri prolazu pored kapija, rampi,
objekata i sl., ne mogu sigurno da se koriste. Lokomotivsko
osoblje u tom slucaju ne smije da se ometa pri obavljanju
poslova.

Clan 35.
(Brzina voznje pri manevriranju)

(1) Sva manevarska kretanja sprovode se pazljivo tako da se
izbjegnu nesrece i ostec¢enja vozila, tovara i postrojenja.

(2) Brzina voznje pri manevriranju se tako podeSava da se
manevarski sastav moze sigurno zaustaviti na Zeljenom
mestu. Ova brzina zavisi od nagiba kolosijeka, ko¢ne mase
manevarskog sastava i optimalnog izbora vrste kocenja
(samo direktna koc¢nica, direktna i ruéne kocnice, zracne
kocnice) i za svaku stanicu se odreduje po odredbama
Uputstva o kocenju vozova- navedenog u Prilogu 1
Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost u ZS BiH i unosi
se u poslovni red stanice.
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Dozvoljena brzina preko skretnica je do 35 km/h, ukoliko
ne postoji vele ograniCenje zbog vrste osiguranja i
tehnickih osobina skretnica. Ovakve skretnice i brzine se
stanice I dio i uputstvu za rukovanje signalno-sigurnosnim
uredajem. O ograni¢enoj brzini pri manevriranju preko
skretnica obavjeStava se op¢im nalogom vozno osoblje
kada ono obavlja manevriranje, ako podaci o ograni¢enim
brzinama nisu unijeti u knjizicu reda voznje. Pri voznji na
duzem i preglednom kolosijeku brzina moze da se poveca
kada je lokomotiva na celu osim pri voznji manevriste na
¢eonoj bocnoj stepenici lokomotive u smjeru voznje kada
brzina ne smije da bude veca od 20 km/h, ili kada se vrsi
odbacivanje.

Ako masinovoda izgubi iz vidnog polja manevriste za
vrijeme manevarskih kretanja ili ne moze da cuje signalne
znake, odnosno da utvrdi da je radio-veza u prekidu, isti
mora odmah da zaustavi dalje kretanje.

Pri manevarskim kretanjima na peronskim kolosijecima, na
kojima moze da dode do povrede putnika, brzina treba da se
odredi tako da manevarski sastav moze brzo da se zaustavi,
ukoliko upozorenje signalnim znacima osoblja vu¢nog
vozila ili signalnim znacima manevarskog osoblja nije
uspjelo. Na ovakvim mjestima od manevarskih kretanja
dozvoljena su samo manevarska i lokomotivska voznja.
Kod guranog manevarskog sastava treba da se postupi po
odredbama stava (4) i (5) ¢lana 45. ovog Pravilnika.

Clan 36.
(Uredaji za kvacenje)

Pod pojmom kvafenja podrazumijevaju se poslovi
zakvacivanja i1 otkvacivanja svih uredaja pri spajanju ili
razdvajanju zeljeznickih vozila.
Uredaji za kvacenje (kvacila) zeljeznickih vozila su:
1)  automatski ili poluautomatski,
2)  pomoéni,
3)  vretenasti (na zavrtanj),
4)  kruti.
Centralno automatsko ili poluautomatsko kvacilo ima
sredi$nji polozaj sa osobinama tegle¢eg i odbojnog uredaja.
Ovo kvacilo je ugradeno kod pojedinih motornih kola,
odnosno motornih vozova i moze da se koristi samo za
kvacenje vozila iste serije. Konstruktivna rjeSenja vaze za
svaku vrstu vozila, a njihova upotreba je propisana
tehnickim uputstvom izdatim za takva vozila.
Pomoéno kvacilo je namijenjeno za kvacenje vozila sa
automatskim ili poluautomatskim kvacilom sa vozilom sa
vretenastim kvacilom,
Kvacilom na zavrtanj redovno se kvafe vozila koja
saobrac¢aju na mrezi pruga u BiH. Vuéna sila vu¢nog vozila
prenosi se na vozila preko kvacila, kuke tegljenika i motke
tegljenika. Kuka tegljenika prolazi kroz grudnu gredu
vozila sa ogibljenjem sa unutrasnje strane radi amortiziranja
poduznih sila. Kvacilo na zavrtanj visi sa vanjske strane na
klinu tegljenikove kuke. Dijelovi kvacila na zavrtanj su:

1)  kopca sa maticom,

2)  vjesalica sa klinom tegljenikove kuke sa jedne strane i
maticom zavrtnja sa druge strane,

3)  dvosmjerni zavrtanj sa sigurnosnim prstenovima(sluze
za osiguranje protiv izvlaenja vretena iz matice) i
prekretnom rucicom za okretanje vretena(zavrtnja).

Vozila sa kvacilom na zavrtanj imaju na ¢eonim stranama

po dva odbojnika kao sastavni dio odbojno-tegleceg

uredaja, sa osnovnim zadatkom da amortizira udare i

poduzne sile.Odbojnici se po konstrukciji razlikuju, ali im

je zajednicka osobina da imaju gibnjeve i tanjiraste ploce

kojim vozila nalijezu jedna na druga. Radi savladivanja
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krivina i sprjecavanja naskakanja odbojnika jedan na drugi,

jedna ispupCena nalijeze na drugu ravnu plocu, odnosno

oba odbojnika su sa ispupcenom plocom.

Kruto kvacilo je zeljezna greda posebne konstrukcije koja

se stavlja na tegljenikove kuke susjednih kola. Odbojnici

kola pri tome se ne dodiruju.

Pored kvadenja uredajima za kvacenje, kola se mogu

kvaciti i tovarom. Ovakvo kvacenje je dozvoljeno izuzetno

kod narocitih posiljaka po posebnom odobrenju kojim se
propisuju i uvjeti za prijevoz ovakvih posiljaka.

Odbojnici postavljeni na jednom kraju vozila moraju biti

identi¢ni. Visina horizontalne ose odbojnika, u mirovanju,

mjerena vertikalno od GIS-a treba da bude:

a)  zaprazna kola - maksimalno 1065 mm,

b)  za maksimalno tovarena kola - minimalno 940 mm.

Kod sastavljanja vozova visine ose odbojnika od gornje

ivice Sine moraju da budu u odgovaraju¢im granicama,

odnosno visinska razlika izmedu osa naspramnih odbojnika
moze da bude do 125 mm, $to zavisi od vrste i mase vozila,
kao i vrste voza:

a) do 50 mm kod teSkih vozila (medusobno i do
susjednih kola),

b) do 80 mm kod vozova sa prijevozom putnika, kod
svih vrsta vozova koji se potiskuju ili guraju i kod
teretnih vozova kod kojih su kola uvrstena bez obzira
na masu,

c¢) do 125 mm kod teretnih vozova kod kojih su kola
uvrstena po masi (prva kola u sastavu voza su najteza,
poslednja kola u sastavu voza su najlaksa).

Ove veli¢ine manevrista provjerava vizuelno kod kola u

stanju mirovanja, ako su kola medusobno zakvacena.

Clan 37.

(Zakvacivanje)
Kvacenje vozila vrsi redovno jedan radnik. Drugi radnik
moze da pruzi pomoé¢ samo kada vozila miruju i ako to
zahtijeva radnik koji je prvi usao u kolosijek. Kada
kvacenje vozila mora izuzetno da se izvrSi na opasnim
mjestima (skretnica, ukrstaj, zicovod 1 drugi tehnicki
elementi u kolosijeku), pored radnika koji izvrSava poslove
zakvacivanja ili otkvacivanja sa vanjske strane mora da
bude jo$ jedan manevrista koji preduzima potrebne mjere u
slucaju ugrozene sigurnosti manevriste koji vrsi kvacenje.
Pri zakvacivanju kola manevrista ulazi u kolosijek, prije
nailaska istih koja se priblizavaju brzinom od najvise 5
km/h, tako da blagovremeno moze da ude uspravno izmedu
kola koja se nalaze na odstojanju ne manjem od 20 metara.
Po ulasku u kolosijek osmatra prostor za kretanje u
kolosijeku i priprema se za prihvatanje kvacila nailazec¢ih
kola. Na nekoliko koraka prije nailaska kola manevrista
pazljivo prihvata kopcu kvacila i podize kvacilo tako
blagovremeno da pri udaru kola nabaci kopcu kvacila na
kuku tegljenika prije nego Sto se kola pokrenu. Pri
pokretanju kola koraca i manevrista u istom smjeru i u
pogodnom trenutku izlazi iz kolosijeka. Tom prilikom
manevrista se, rukom koja je sa unutrasnje strane, hvata za
rukohvat ispod odbojnika, pazi na prepreke koje se nalaze
ispred nogu i u povijenom stavu iskoracuje napolje.
Manevrista koji prati manevarski sastav provjerava duzinu
kvacila na Celu manevarskog sastava i, ako je potrebno,
odvija vreteno kvacila, odnosno skida kvacilo sa kuke
tegljenika ili sa drzaca na grudnoj gredi kola.
Kvacenje lokomotive sa plugom, kola sa aerodinamickom
linjjom, kola gdje tovar ili kolski dijelovi prelaze ¢eone
strane kola, odnosno odbojnike i sl. vrsi se samo u mirnom
stanju.
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Naredenje za pokretanje manevarskog sastava poslije
zakvacivanja smije da se da tek kada je manevrista izasao iz
kolosijeka.
Manevrista, ukoliko je to mogude, ulazi i izlazi sa strane,
odnosno na strani na kojoj se nalazi rukovalac manevre.
Manevrista nocu, prije nego Sto ude medu kola, provjerava
stanje terena u kolosijeku koji je osvijetljen vanjskim
osvjetljenjem. Kad je prostor nedovoljno osvijetljen
manevrista, ali tek kada se kola zaustave, ulazi i ru¢nom
signalnom  svjetiljkom osvjetljava kolosijek. Kada
rukovalac manevre nije u neposrednoj blizini, manevrista
uzvikuje "Gotovo" ¢im je izaSao iz kolosijeka i spremnost
(gotovost) potvrduje davanjem odgovarajuéeg signalnog
znaka za dalje kretanje. Ako su kvacenje vrsila dva radnika,
signalni znak daje manevrista koji poslednji izlazi iz
kolosijeka.
Nekoristeno kvacilo na zavrtanj treba da se stavi na za to
odredenu kuku sopstvenog vozila. Na ¢elu i na kraju voza
kvacilo treba da se stavi na kuku tegljenika ili, ako to nije
moguce, na za to predvidenu kuku na grudnoj gredi vozila.
Pri kvacenju vuénog vozila za voz uvijek se upotrebljava
kvacilo vu¢nog vozila.
Tesko pokretljiva kopca kvacila treba pri zakvacivanju
dobro da se utisne u kuku da ne bi u toku voznje ispala.
Kopca kvacila ne smije da se stavlja na kuku na koju je ve¢
nabacena kopca sopstvenog kvacila.
Ako se naide na tesko pokretljiv (suv) zavrtanj, treba da se
zahtijeva od tehniCko-pregledne sluzbe da izvrsi njegovo
podmazivanje.
Rucica vretena kvacila ne smije da se stavi na zavrtanj
vodoravno. Ona mora da visi, ili po mogucnosti da se stavi
u svoj sigurnosni drzac.
U cilju sprjetavanja osteCenja na kolosjecnim magnetima
automatskog pruznog bloka, na kolosje¢nim radarskim i
ostalim uredajima spustalice, kao i prodiranja prasine i
stranih tijela u zratne vodove, nekoristeni spojni dijelovi
(kocione i grejne spojnice) treba da se stave na njihove
drzace, kuke ili sljepake. Pri tom se Ceone slavine
postavljaju u zatvoreni polozaj.
Pri kvacenju kola sa motornim pruznim vozilom, ako je ono
opremljeno  specijalnim  manevarskim kvacilom ili
prilagodenim odbojnim uredajima, manevrista smije da
stupi izmedu pruznog vozila i kola samo poslije dodirivanja
odbojnih uredaja i kada su vozila u stanju mirovanja.
Za pokretanje posjednutih putni¢kih kola, kola olistanih
listicom "Pazljivo manevrirati" ili kola tovarenih opasnim
materijama, pri voznji na otvorenoj pruzi ili na usponu, kod
ovih pruznih vozila ne smije ni u kom slucaju da se
upotrijebi manevarsko kvacilo bez odbojnih uredaja.
Kod sastavljanja vozova manevarski radnici moraju da paze
na odredbe saobracajnih propisa o sastavljanju vozova, kao
i norme o pritezanju kvacila.
Vozila se tako ¢vrsto kvace, odnosno kvacila pritezu da se
opruge odbojnika na pravom kolosijeku olako nategnu, $to
se postize okretanjem zavrtnja kvacila dva puta po
dodirivanju odbojnika.
Ovaj postupak je obavezan kod:
1)  putnickih vozova s zra¢nim kocenjem brzog dejstva,
2)  medusobno zakvacenih dizel i elektro-lokomotiva i
prvih kola do lokomotive, osim potiskivalice,
3) "zavr$nih kola " u sastavu vozova koja nemaju
ispravne ko¢nice, odnosno glavni zra¢ni vod.
Pritezanje kvacila na zavrtanj toliko da se odbojnici samo
dodirnu vrsi se:
1)  kod teretnih vozova s zracnim kocenjem bez obzira na
vrstu kocenja,
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2)  kod zakvacivanja potiskivalice svih vidova vuce i kola

ispred potiskivalice.
Clan 38.
(Redosljed postupaka pri zakvacivanju vozila)

Pri zakvacivanju treba da se:

a)  stavi kvacilo na kuku tegljenika susjednih kola i isto
pritegne,

b)  kocione spojnice spoje,

¢) pomocne zracne spojnice spoje,

d) ceone slavine zra¢nog voda polako otvore,

e)  parni vodovi spoje,

f)  prelaznice otpuste, spuste i zatvore (zakvace),

g)  mjehovi spoje i zakvace,

h)  kabl daljinske komande i ozvucenja putnickih kola
Spoji,

i)  grejni kabl spoji.

Spajanje kocionih spojnica vrsi se na slijedeci nacin:

a) poslije zakvacivanja i pritezanja kvacila na zavrtanj
treba da se spoje kocione spojnice i otvore ceone
slavine. Kad god je moguce treba da se spoje spojnice
koje se nalaze sa iste strane. Njima treba pazljivo da
se rukuje i ne smiju da se previjaju (lome). Slobodne
spojnice treba da se zakaCe i uévrste na njihove
drzace,

b)  pri povezivanju kocionih spojnica izmedu vozila ¢iji
je glavni vod pod pritiskom, a da bi se izbjeglo
kocenje, po zakvacivanju kocionih spojnica ceone
slavine oba dijela voza treba polako da se otvore,

c) da bi se izbjegla oStecenja kocnica i ostalih uredaja
treba da se pazi da se kocioni vodovi ne povezuju sa
spojnicama drugih zra¢nih vodova ili vodova sli¢ne
konstrukcije. Konstruktivna rjeSenja spojnih glava
ovo uglavnom onemogucavaju, te stoga ne treba da se
vrsi nasilno spajanje. Treba da se pazi i na razliite
boje i obiljezja spojnica za razne namjene. Detaljne
odredbe o vrsti spojnica propisane su u Uputstvu o
kocenju vozova.

Povezivanje grejnih vodova i kablova vrsi se prema

odredbama Uputstva za rukovanje i pregled elektri¢nih

uredaja putnickih kola, prema kojima manevristi ove

poslove mogu da obavljaju samo ako su pouceni i

osposobljeni za njih.

Clan 39.
(Postavljanje prelaznica i spajanje mjehova)

Prelaznice sa mjehovima ili cjevastim gumama i prelaznice

sa ogradama omogucavaju siguran prelaz iz jednih u druga

putnicka kola kroz ¢eona vrata.

Kada se prelaznice ne upotrebljavaju za prelaz iz kola u

kola, ograda treba da se podigne iz lezaja i da se sklopi.

Mjehovi moraju da se sklope i pri¢vrste kukama sa obje

strane uz Ceonu stranu kola, a zatim da se prelaznice

podignu i pricvrste.

Ceona vrata kola se zaklju¢avaju. Zabranjeno je da se pri

otkvacivanju kola ostave ograde i mjehovi da vise ili da

budu nedovoljno i nesigurno pricvriceni.

Prije nego Sto se mjehovi, odnosno ograde sastave, kola

moraju medusobno da se propisno zakvace, zatim

pri¢vrséeni mjehovi da se oslobode kuka i rastegnu, a

ograde spuste. Kada se mijehovi dovoljno rastegnu tako da

¢vrsto vise na objema vjesalicama, pljosnati okviri mjehova
moraju da se priljube i kukama desno i lijevo, gore i dole
pricvrste.

Gumeni valjkasti mjehovi kod kola u kompletnim

garniturama svojim dodirivanjem omogucavaju siguran
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prelaz iz kola u kola. Spustene ograde moraju da se zategnu
i spoje sa obje strane kukama.

Pri sastavljanju mjehova treba prvo da se spuste prelaznice
pa onda da se izvrsi spajanje. Pri razdvajanju mjehovi treba
da se razdvoje i propisno ucvrste odgovaraju¢im uredajima.
Pri upotrebi kljuca - poluge za spajanje mjehova treba da se
pazi da se mjehovi ne oStete. Pri sastavljanju i rastavljanju
mjehova ne smije da se gazi po njihovom donjem dijelu jer
se tako njihova rebra kvare.

Strogo je zabranjeno da se prelaznice spustaju kada su
mjehovi i ograde neispravni, odnosno da se sastavljaju
prelaznice koje ugrozavaju sigurnost putnika i vozopratnog
osoblja. Za ovakva kola treba da se trazi pomo¢ radnika
tehnicko-kolske sluzbe.

Sastavljanje 1 rastavljanje prelaznica sa mjehovima ili
ogradama obavljaju manevarski radnici. Pregledaci kola ili
posebno odredeni tehnicki radnici ukazuju potrebnu pomo¢
pri pojavi mehani¢kih nedostataka. U stanicama bez
manevarskih radnika i pregledaca kola, pri manevriranju
putni¢kim kolima, sastavljanje i rastavljanje prelaznica i
mjehova obavlja vozopratno osoblje, a tehnicku pomoc
pruza osoblje vucnog vozila.

Clan 40.

(Otkvacivanje)
Radnik smije da ude izmedu kola da bi obavio otkvacivanje
kada su ona u mirnom stanju. Ako kola moraju malo da se
pomjere (pritisnu), onda se manevrista tako postavlja da
moze da prati kretanje. Manevrista prijethodno osmatra
stanje kolosijeka, a zatim pazi na prepreke koje leze u
kolosijeku (skretnice, ukrstaji, razni Sinski dijelovi, pragovi,
tucanik, neravnine i sl.).
Prije otkvacivanja kvacila na zavrtanj i drugih spojnih
elemenata, treba sklopiti mjehove ili pokretne ograde i
ucvrstiti ih, a zatim podi¢i prelaznice u njihov osnovni
polozaj i utvrditi ih odgovaraju¢im kukama. Ovi se poslovi
rade obrnutim redom od spustanja prelaznica i spajanja
mjehova pri zakvacivanju kola.
Otkvacivanje za vrijeme voznje kada se kola vuku
dozvoljeno je samo kod vozila sa platformom kada kvacilo
moze da se skine sa kuke podeSenom napravom (kukom,
viljuskom). Zabranjeno je da se pri tome stoji na
odbojnicima, tegljenikovoj kuki i sl.
Otkvacivanje kola za vrijeme kretanja kada lokomotiva
gura kola dozvoljeno je samo pri spustanju kola, kada se
obavezno koriste motke 1 viljuske za otkvacivanje kojima se
rukuje sa zemlje izvan kolosijeka. Otkvacivanje sa
stepenista kola za vrijeme ovakvog kretanja je zabranjeno.

Clan 41.
(Redosljed postupaka pri otkvacivanju vozila)
Pri otkvacivanju treba da se:
a)  grejni kabl izvuce,
b) kabl daljinske komande i ozvucenja putnickih kola
izvuce i okaci,
¢) mjehovi otkvace i razdvoje,
d) prelaznice otvore, podignu i pri¢vrste,
e) parni vodovi razdvoje,
f)  Ceone slavine zratnog voda zatvore, po moguénosti
istovremeno,
g) pomocne zracne spojnice razdvoje,
h)  kocione spojnice razdvoje,
i)  kvacilo skine sa kuke tegljenika susjednih kola.
Poslije svih radnji otkvacivanja, kada slijedi manevarsko
kretanje odbacivanja ili spustanja, treba da se izvrSi
otkoCivanje zracnih kocnica kod svih kola preko otko¢nih
uredaja. Kod otko¢nog uredaja koji nije "automatski", treba
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da se drzi povlacna otkocna zica od osam do deset sekundi.

Zabranjeno je da se ova zica savija u izvucenom stanju radi

utvrdivanja otko¢nog ventila.

Vucna vozila kod vozova u sluzbenim mjestima zakvacuje i

otkvacuje manevrista, odnosno radnik koji obavlja

manevarske poslove. Ukoliko su isti zauzeti drugim,
vaznijim poslovima, ili je sluzbeno mjesto posjednuto samo
sa otpravnikom vozova tada:

a) kod vozova sa najmanje dva vozna manevrista
zakvacivanje i otkvacivanje vucnih vozila obavljaju
vozni manevristi,

b) kod vozova sa vozovodom 1 jednim voznim
manevristom zakvacivanje i otkvacivanje vozne
lokomotive obavlja vozni manevrista. Ako se u
sastavu voza nalazi potiskivalica, zakvaCivanje i
okvacivanje iste vr$i vozni manevrista, a zakvacivanje
i okvacivanje vucnog vozila vr§i pomocnik
masinovode, odnosno vozovoda kod vozova sa
posjedom MV-bez,

v) kod vozova samo sa vozovodom zakvaCivanje i

otkvaCivanje ~ vucnih  vozila  vr§i  pomoc¢nik
masinovode, a kod vozova sa posjedom MV-bez
vozovoda,

g) kod vozova bez vozopratnog osoblja zakvacivanje i
otkvaCivanje  vuénih  vozila  vr§i  pomoc¢nik
masinovode,

d) kod vozova za prijevoz putnika zakvacivanje i
otkvaCivanje ~ vucnih  vozila  vr§i  pomoc¢nik
masinovode, a kod vozova sa posjedom MV-bez

zakvacivanje
kondukteri,

d) kod vozova sa posjedom MV-bez u posjednutim TK-
stanicama zakvacivanje i otkvacivanje vucnih vozila
vr$i ovlasteni stani¢ni radnik,

e) kod vozova sa posjedom MV-bez u sluzbenim
mjestima posjednutim samo sa otpravnikom vozova
zakvacivanje i otkvacivanje vuénih vozila vrsi
masinovoda,

z)  Zakvacivanje i otkvacivanje druge radne lokomotive
na celu voza,odnosno druge potiskivalice vrsi
pomoc¢nik masinovode vozne lokomotive odnosno
potiskivalice, a ako mnjega nema pomocénik
masinovode druge radne lokomotive. Ukoliko nema
pomocénika masinovode ni na jednoj lokomotivi
zakvacivanje i otkvacivanje vrsi osoblje navedeno u
tackama a), b), v), d) i d) ovog stava, a u slucaju
navedenim u tacki e) ovog stava zakvacivanje i
otkvacivanje vr$i masinovoda vozne lokomotive,
odnosno potiskivalice,

z)  Kod ukazivanja pomo¢i na ootvorenoj pruzi vozu ¢ija
je lokomotiva u kvaru i sa posjedom MV-bez
pomoé¢nu lokomotivu zakvacuje vozopratno osoblje
pomoc¢ne lokomotive. Ako pomocna lokomotiva
nema vozopratno osoblje zakvacivanje  vrsi
masinovoda lokomtive u kvaru kada pomocna
lokomotiva dolazi na ¢elo voza, odnosno masinovoda
pomoéne lokomotive kada pomoéna lokomotiva
dolazi na kraj voza.

Kola u sastavu voza, kada je to potrebno, u sluzbenim
mjestima zakvacuje 1 otkvacuje osoblje manevarskog
odreda odnosno skretnicko osoblje, odnosno osoblje
navedeno u tackama a), b), v), g) i d) stava (3) ovog ¢lana
ukoliko je sluzbeno mjesto posjednuto samo otpravnikom
vozova.

Kod vozova sa posjedom MV-bez kola zakvacuje i

otkvacuje osoblje manevarskog odreda, skretnicko osoblje,

i otkvaCivanje vucnih vozila vrse
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odnosno vozno osoblje pogodnijeg voza ukoliko je
sluzbeno mjesto posjednuto samo otpravnikom vozova.
Zakvacivanje i otkvacivanje motornih kola, prikolica i
motornih vozova obavlja se po odredbama Uputstva o
motornim vozovima.

Clan 42.
(Manevarski put voznje)

Manevarski put voznje je put koji prede manevarski sastav,
sama lokomotiva ili pojedina kola od pokretanja do
zaustavljanja.
Manevarski put voznje obuhvata jedan ili vise kolosijeka ili
dijelova (odsjeka) kolosijeka sa svim skretnicama preko
kojih se vrsi manevarsko kretanje, kao i signale i signalne
oznake koji vaze za ovo kretanje.
Prije svakog pokretanja vozila pri manevriranju mora da se
osigura manevarski put voznje.

Clan 43.
(Posluzivanje skretnica pri manevriranju)
Skretnice posluzuje radnik odreden poslovnim redom
stanice: TK-dispecer, otpravnik vozova, ovlasteni stani¢ni
radnik, skretni¢ar, manevrista, vozni manevrista, vozovoda,
pomoc¢nik masinovode i drugi osposobljeni radnici.
U stanicama sa elektrorelejnim i elektronskim signalno-

sigurnosnim  uredajem  skretnicama, iskliznicama i
uredajima na cestovnim prijelazima za  vrijeme
manevriranja rukuje otpravnik vozova sa stanicne

postavnice, a na TK-prugama TK-dispeCer sa centralne
postavnice ili, po njegovom odobrenju, ovlasteni stani¢ni
radnik sa stanicne postavnice.

U stanicama opremljenim lokalnom postavnicom, odnosno
lokalnim postavlja¢ima, otpravnik vozova, odnosno
ovlasteni stani¢ni radnik, moze da prenese rukovanje
skretnicama 1 iskliznicama na skretniCara, rukovaoca
manevre ili vozovodu. Takode moze da naredi i rukovanje
uredajem cestovnog prijelaza na licu mjesta posebnim
klju¢em, ruc¢icom (kurblom) ili tasterom koji se nalazi kod
cestovnog prijelaza.

Skretnice smiju da se posluZuju samo ako su one i sa njima
u vezi medici, granice odsjeka, iskliznice, kontrolne i
izolirane $ine slobodni, tako da skretnice prije manevarskog
pokretanja mogu sigurno i pravilno da se postave. Ako to
nije moguée, onda treba da se ostave u prvobitnom
polozaju. Ako je ve¢ izvrSena voznja preko posluzene
skretnice, onda mora da se oslobodi odgovaraju¢i medik
(granica odsjeka).

Skretnicama treba pazljivo da se rukuje. Kod promjene
polozaja skretnica koje se ru¢no postavljaju treba da se
protivteg drzi dok skretnica ne dode u krajnji polozaj.
Poslije promjene polozaja skretnice treba da se provjeri da
li jezici skretnice dobro nalijezu uz glavnu Sinu i da li
zatvaraci pravilno hvataju (pritvrduju).

Skretnice koje se daljinski postavljaju, ako ne mogu da se
dovedu u krajnji polozaj ili se to uspije sa izuzetnim
naprezanjem (kod elektromehanickih uredaja), odmah se
vracaju u prvobitni polozaj i u tom poloZaju ostaju, a
rukovalac manevre se obavjeStava da  obustavi
manevriranje. U slu¢aju opasnosti, zaustavnim signalom se
daje odgovarajuéi signalni znak. Na isti nacin treba da se
postupi kada kod skretnica sa (elektrorelejnim i
elektronskim) postavnim uredajem jezicci ne dodu u krajnji
polozaj, odnosno kada ne postoji kontrola njihovog
polozaja (vazi uputstvo za takve uredaje).

Kada manevarsko osoblje primjeti da skretnicki signal za
voznju postavljene skretnice pokazuje sumnjiv polozaj,
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manevarsko kretanje smije da se izvrsi tek po odobrenju
skretniCara, odnosno radnika koji je rukovao skretnicom.
Presjek ili podbacaj skretnice nastao pri manevriranju
manevarsko osoblje mora odmah da prijavi otpravniku
vozova, odnosno ovlastenom stani¢nom radniku, a ovaj
TK-dispeceru. U neposjednutim TK-stanicama presjek ili
podbacaj skretnice vozovoda prijavljuje TK-dispeceru.

Za pravilan i ispravan polozaj skretnica odgovoran je radnik
koji ih ruéno posluzuje. Za pravilan polozaj skretnica
odgovoran je i radnik koji nareduje pokretanje, kao i
masinovoda, odnosno radnik na ¢elu guranog manevarskog
sastava, ako skretnice imaju propisan skretnicki signal, a
nocu ako je on i osvijetljen ili presvucen reflektirajucom
materijom. Kod elektrorelejnih i elektronskih uredaja
ispravnost skretnice  je definirana tehnickim
karakteristikama elektrorelejnih i elektronskih postrojenja.
Ako manevristi ili drugi radnici posluzuju skretnice, treba
poslije manevarskog kretanja da postave skretnice u
redovan polozaj izuzev skretnica koje su ukljucene u
elektrorelejne i elektronske uredaje.

Clan 44.

(Postavljanje puteva voznji i davanje saglasnosti za manevarska
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kretanja)
Rukovalac manevre zahtijeva od skretni¢ara postavljanje
puta voznje za manevarsko kretanje dovikivanjem ili
postoje¢im  komunikacionim  uredajima  (najavljivac
kolosijeka, radio-veza itd.). Ako ovo nije moguce, onda se
postavljanje puta voznje trazi telefonski. Ukoliko rukovalac
manevre utvrdi da voznja manevarskog sastava moze da
ometa sporazumijevanje, mora da zahtijeva da se pazljivo
vozi u blizini mjesta pozivanja, odnosno uredaja za
sporazumijevanje.
Ako skretni¢ar ne moze da postavi namjeravani (zahtjevani)
put voznje, isti obavjestava rukovaoca manevre o zabrani
manevriranja.
Daljinsko postavljanje skretnica smije da se zahtijeva tek
kada su skretnice i njihovi odgovaraju¢i medici, granice
odsjeka, iskliznice i izolacije slobodni.
Ako manevarsko kretanje vodi preko skretnica, onda se one
postavljaju po redosljedu suprotnom od smjera kretanja
(prvo najudaljenija). Ova odredba ne vazi pri spustanju
kola.
Ako je ulazni ili izlazni signal u polozaju za dozvoljenu
voznju, onda manevarsko kretanje ne smije da dodiruje put
voznje voza za koji su signali postavljeni. Isto tako, svako
manevarsko kretanje koje moze da ugrozi neko drugo
kretanje treba odmah da se zaustavi.
Zahtjev skretnicara da se neki kolosijek oslobodi, rukovalac
manevre mora odmah i neizostavno da izvrsi.
Nijedna manevarska voznja ne smije da otpocne bez
dozvole radnika koji postavlja manevarski put voznje.
Dozvola se daje rukovaocu manevre usmeno, telefonom,
radio-vezom, signalnim znakom, razglasom i sl. poslije
uvjeravanja da su skretnice u pravilnom i ispravnom
polozaju i1 da su branici na cestovnom prijelazu spusteni.
Dozvola moze da se da i za viSe manevarskih kretanja
jednovremeno, ako ta kretanja ne ugrozavaju jedno drugo.
Ako manevarski put voznje postavlja skretnicar, a njegova
dozvola ne moze da se dobije, rukovalac manevre smije,
ako moze da utvrdi da je put voznje slobodan, da naredi da
se vozi do mjesta gdje je moguce sporazumijevanje sa
skretni¢arom, ali najvise do medika sljedece skretnice koja
predstavlja opasnost. Masinovoda treba o ovome da se
obavijesti. Masinovoda smije da prede sa kolosijeka na
skretni¢ko podruéje (preko medika) samo ako skretnicar to
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dozvoli, odnosno u izuzetnim slucajevima ako rukovalac
manevre da odgovarajuce naredenje.
Za manevarske voznje koje se reguliraju manevarskim
signalima polozaji skretnica u putu voznje se ne
provjeravaju.
Manevriranje u sluzbenim mjestima na TK-pruzi smije da
se obavlja samo po odobrenju TK-dispecera, a kad je stanici
dato mjesno rukovanje stanicnom postavnicom, po
odobrenju ovlastenog stani¢nog radnika. TK-dispecer
odreduje vremenski period u kojem mora da se obavi
manevra. Ako se manevra ne izvrsi u datom roku, ona mora
da se obustavi, a zatim ponovo da se trazi odobrenje za
njeno produzenje.
Kod manevarskog kretanja preko vise blok odsjeka ili
skretnickih podrucja skretniCar, od koga se zahtijeva
postavljanje manevarskog puta voznje, duzan je da se
dokazno  (fonogramom)  sporazumije sa  ostalim
skretni¢arima o putu voznje koji predstoji. On smije da da
rukovaocu manevre dopustenje za dalju voznju preko svog
podrucja tek kada dobije dozvolu od skretniCara susjednog
podrucja. Ako nedostaju saglasnosti daljih podrucja, o
ovome treba da se obavijesti rukovalac manevre. U tom
slucaju, rukovalac manevre mora da zaustavi manevarsko
kretanje pred prvim podru¢jem od kojeg nema saglasnosti i
da trazi dozvolu za dalju voznju. Pri odbacivanju ili
spustanju kola mora da se trazi saglasnost svih
odgovarajucih postavnickih ili skretnickih podrucja.

Clan 45.

(Provjeravanje i osmatranje puta voznje)
Provjeravanje puta voznje spada u duznost skretniCara i
rukovaoca manevre, dokle god moze da se pogledom
obuhvati postavljeni put voznje. Ako skretnicaru izuzetno
nije moguca kontrola zbog nepovoljnog vremena, mraka ili
ma kojih drugih razloga, mora o tome da obavijesti
rukovaoca manevre.

Osmatranje puta voznje spada u duznost rukovaoca
manevre, masinovode i prvog (posljednjeg) manevriste.
Rukovalac manevre bira mjesto stajanja za vrijeme kretanja
tako da ima dobar pregled nad kretanjem i da moze usmeno
ili putem signalnih znakova da se sporazumijeva sa
masinovodom i ostalim ucesnicima u manevriranju. Ako
mu ovo ma iz kojih razloga nije moguce, onda na jednim od
prvih, a po moguénosti na prvim kolima, mora da se nalazi
manevrista koji osmatra put voznje i daje potrebne signalne
znake.

Manevristi  koji se voze rasporeduju se priblizno
ravnomjerno na kolima. Oni se tako rasporeduju da mogu
sto dalje da vide put voznje, da zapaZaju signalne znake
koje daju rukovalac manevre, masinovoda i skretnicar, kao i
da mogu (u slucaju opasnosti) odmah da stave u dejstvo
kocnice. Oni su takode odgovorni za osmatranje puta
voznje, ako lokomotiva vuce manevarski sastav, a kod
guranog manevarskog sastava osnovnu odgovornost ima
manevrista na ¢elu manevarskog sastava.

Ako lokomotiva gura vozila na kolosijek ¢ija preglednost
nije moguca zbog krivina, neosvijetljenog prostora, profila
guranih vozila (tovara) itd., onda mora, na dovoljnoj
udaljenosti ispred vozila, da ide radnik koji ce
blagovremeno da daje potrebne signalne znake. U tom
slucaju, brzina voznje pri guranju ne smije da bude veca od
brzine ¢ovjecijeg hoda.

Kod guranja praznih putnickih garnitura i drugih
manevarskih sastava, kada postoje smetnje navedene
stavom (4) ovog ¢lana, brzina smije da bude veca od brzine
covjecijeg hoda, bez radnika ispred manevarskog sastava,
ako se na platformi ili manevarskoj stepenici ¢eonih kola
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nalazi manevrista sa posebno prilagodenom poluspojkom i
ruénom zavr$nom slavinom za smanjenje brzine, odnosno
zaustavljanje manevarskog sastava kada je to potrebno.
Zeljeznicki  operater posebnim  uputstvom  regulira
smanjenje brzine na ovaj nacin.
Kada se manevrira kolima u kojima ima putnika, sva vrata
na ovim kolima trebaju da se zatvore. Ceona vrata prvih i
posljednjih kola manevarskog sastava trebaju jos i da se
zakljucaju, prelaznice podignu i pokretne ograde zatvore,
odnosno mjehovi da se pri¢vrste. Isto tako, ¢eona vrata
moraju da se zakljucaju, prelaznice podignu i pokretne
ograde zatvore i na kolima sa putnicima gdje je vrSeno
otkvacivanje, a koja ostaju na kolosijeku.
Ako se manevrira postanskim kolima ili kolima za spavanje
i ru¢avanje u kojima se nalaze radnici, odnosno putnici,
onda isti o tome prijethodno trebaju da se obavijeste.
Ako se manevarsko kretanje obavlja lokomotivom koja je
naprijed, onda osmatranje puta voznje u prvom redu spada
u duznost masinovode. Radnici koji se voze na lokomotivi
su, takode, odgovorni za osmatranje puta voznje, ako mogu
da ga vide sa svog mjesta, te za pravilan polozaj skretnica u
putu voznje.
Prije manevarskog kretanja rukovalac manevre i manevristi
se uvjeravaju da:
a) kolosijek sa kojeg polazi manevarski sastav, od
poslednjih kola u vozu, i kolosijek na koji se vozi
budu slobodni, kao i odgovaraju¢i medici tog

kolosijeka,

b) stalni signali, skretnice, iskliznice, okretnice,
prenosnice, mostovi kolskih vaga, kranovi itd.
pravilno stoje, odnosno da dozvoljavaju slobodno
manevriranje,

¢) ruéne papuCe i druga Sinska kocna sredstva budu
uklonjena,

d)  branici cestovnih prijelaza budu zatvoreni, odnosno da
je saobracaj na cestovnom prijelazu na bilo koji nacin
osiguran,

e) zeljeznicka i posStanska rucna kolica, tegljaci i
prikolice, kao i cestovna vozila ne budu ugrozeni,

f)  motke za uzemljenje budu uklonjene, napon u
voznom vodu ukljucen, kao i da su preduzete ostale
mjere predvidene Uputstvom za obavljanje poslova na
prugama elektrificiranim monofaznim sistemom 25
kV, 50 Hz,

g) na kolosijecima utovara i rampama budu uklonjena
utovarna sredstva (daske, mosnice itd.) i da niko ne
bude u zoni opasnosti,

h) na vozilima nisu postavljeni
osobama i sl.,

i)  su po izvrSenom predgrijavanju uklonjeni signali,
kablovi ili parni vodovi, kao i koc¢ioni vodovi ako je
proba koc¢nica vrSena stabilnim postrojenjem,

j)  su preduzete sve mjere kako bi se sprijecilo
povredivanje radnika, putnika i drugih lica,

k) bocna vrata kola budu zatvorena, a ukoliko prije
polaska na rampu moraju da budu otvorena, da su u
tom poloZaju osigurana,

I) su kola u manevarskom sastavu medusobno
zakvacena, a kola koja ostaju na kolosijeku osigurana
od samopokretanja i odbjegnuca.

Pored mjera navedenih u prijethodnom stavu, rukovalac

manevre i manevristi duzni su da, prilikom manevriranja,

samoinicijativno preduzmu i druge neophodne mjere
sigurnosti.

Osoblje manevarskog vucnog vozila takode mora da pazi

da odredbe stava (8) ovog ¢lana budu ispunjene. Pri bilo

signali posjedanja
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kakvoj opasnosti masinovoda samoinicijativno preduzima
sve mjere sigurnosti. Radnik koga je rukovalac manevre
izri¢ito upoznao sa provjerenim putem voznje, snosi za ovo
odgovornost.

Preko cestovnih prijelaza smije da se manevrira posto se
prijethodno osigura saobracaj preko njih. Osiguranje
saobracaja preko cestovnih prijelaza obavlja se na nacin
propisan posebnim Uputstvom za rukovanje uredajima za
osiguranje saobracaja preko cestovnih prijelaza, odnosno
Poslovnim redom stanice I dio. Osiguranje saobracaja preko
cestovnih prijelaza ¢iji su uredaji u kvaru vrsi se signalnim
znacima koji se danju daju rukom, a noéu ru¢nom
signalnom svjetiljkom.Osiguranje saobracaja na cestovnim
prijelazima danju se obavlja rukom podignutom i
ispruzenom sa dlanom ispruzenim prema dolaze¢im
vozilima, a noéu mahanjem ru¢nom signalnom svjetiljkom
sa crvenom svjetlos¢éu upravno na uzduznu osu puta.
Radnik, koga odredi rukovalac manevre, na ovaj nacin
osigurava saobracaj preko cestovnog prijelaza za sve
vrijeme dok vucno vozilo, odnosno prva kola u smjeru
guranja ne naidu na cestovni prijelaz.Osiguranje saobracaja
na ovakav nacin vrsi se sa obje strane cestovnog prijelaza
na taj nacin da se cestovna vozila zaustave prvo iz jednog, a
zatim 1 iz drugog smjera. Pored toga, masinovoda vu¢nog
vozila mora, prije nailaska na cestovni prijelaz, da da
signalni znak "Pazi". Ako ¢e manevriranje preko cestovnog
prijelaza da se obavlja duZe tada je, u periodima propisanim
Poslovnim redom stanice I dio, potrebno da se manevriranje
obustavi radi propustanja cestovnih vozila. Na ovaj nacin se
osigurava saobracaj preko svih cestovnih prijelaza u ZS
BiH. Upravitelj infrastrukture moze, u slucaju potrebe da
propiSe posebne mjere sigurnosti.

Pri voznji na kolosijeku gdje je napon u voznom vodu
redovno iskljucen (manipulativni kolosijeci, u depou i sl.),
rukovalac manevre je duzan da se, prije manevarskog
kretanja, uvjeri da je napon ukljuen i da su o tome
obavijesteni masinovoda elektro-lokomotive 1 ostala
zainteresirana lica, a ujedno izvrSava sve postupke
predvidene odredbama Uputstva za obavljanje poslova na
prugama elektrificiranim monofaznim sistemom 25 kV,50
Hz- navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i
interoperabilnost u ZS BiH.

Ako manevarskom kretanju zaprijeti opasnost, manevrista
koji prvi zapazi tu opasnost preduzima odgovarajue mjere
da je sprije¢i (zaustavljanje manevarskog sastava
pritezanjem rucne kocnice, dejstvom pomocéne zracne
kocnice, davanjem signalnog znaka "Stoj" itd.). Ostali
radnici odmah preduzimaju odgovarajuée mjere iz svog
djelokruga rada u pogledu koristenja raspolozivih tehnickih
uredaja i opreme u smislu sprje¢avanja nesrece.

U stanicama u kojima stalno manevrira vis§e manevarskih
vuénih vozila, odnosno radi viSe manevarskih odreda,
moraju da se utvrde granice onih kolosijeka ili dijelovi
kolosijeka na kojima pojedini manevarski odredi mogu
nesmetano da manevriraju. Ako se u stanici istovremeno
manevrira na vie mjesta, pa nastane potreba za kretanjem
vise sastava ili vozila po istom kolosje¢nom putu, mora
prijethodno da se postigne sporazumijevanje izmedu
rukovalaca manevre ili dogovor sa vodom manevre, kao i
radnika koji formiraju manevarske puteve voznje.

Clan 46.

(Davanje naredenja za manevarska kretanja)
Naredenje za manevriranje izdaje otpravnik vozova vodi
manevre, odnosno rukovaocu manevre, usmeno ili pismeno
(rasporedom manevre). Za ona manevriranja koja se
redovno vrse, kao npr.: sastavljanje putnickih garnitura,
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sastavljanje vozova po ranzirnim zadacima reda voZznje,
dodavanje i ostavljanje direktnih kola, izmjena lokomotiva,
postavljanje putnickih garnitura na peron itd., a takvi
poslovi su propisani u STU uz red voznje ili Poslovnim
redom stanice II dio, kao i za pokretanje ili premjestanje
pojedinih kola ili grupe kola, raspored manevre se ne izdaje,
odnosno naredenje se daje samo usmeno.
Sporazumijevanje pri manevriranju moze da se vrSi
usmeno, telekomunikacionim uredajima, stalnim
manevarskim signalima i signalnim znacima manevarskog
osoblja. Poslovnim redom stanice I dio propisuje se vrsta i
naCin  sporazumjevanja pri  manevriranju, odnosno
koristenje pojedinih telekomunikacionih uredaja.
Kada manevriranje obavlja vozno osoblje otpravnik vozova
(ovlasteni stani¢ni radnik, odnosno TK-dispecer) iste, prije
pocetka manevriranja, upoznaje sa nacinom
sporazumijevanja.
Za manevriranje u ranzirnim stanicama vaze jo$ i posebni
propisi s obzirom na tehni¢ku opremljenost stanice i vrstu
ranzirnih  kapaciteta. Ove propise donosi upravitelj
infrastrukture.
O pocetku i1 zavrSetku, odnosno izvrSenju pojedinih
manevarskih zadataka, rukovalac manevre izvjestava
otpravnika vozova usmeno, telekomunikacionim uredajima,
odnosno vracanjem izvrSenog rasporeda manevre.
Kada pregleda¢ kola i drugo osoblje obavljaju svoj posao
kod voza, voz ne smije da se pomjera i pokrece i na taj
nacin da se ugrozi sigurnost tih radnika.
O zavrSenoj manevri u TK-stanici ovlasteni stani¢ni radnik,
odnosno vozovoda (masinovoda) odmah obavjestava TK-
dispecera. Po zavrSenom manevriranju i obavljanju ostalih
radnji kod voza propisanih ovim Pravilnikom ovlasteni
stani¢ni radnik, a u neposjednutim TK-stanicama vozovoda
(masinovoda), obavjestava TK-dispecera da je voz spreman
za polazak(uz navodenje vremena).
Otpravnik vozova mora unaprijed, telekomunikacionim
uredajima ili usmeno, da obavijesti stanicno osoblje o
vremenu pocetka i zavrSetka manevre.
U TK-stanicama manevriranje odobrava TK-dispecer, koji
odreduje vrijeme do kada manevrirnje mora da se zavrsi.
Ukoliko nije moguée da se manevriranje zavrs$i do
odredenog vremena, manevriranje mora da se prekine i od
TK-dispeCera ponovo zahtijeva dozvola za nastavak
manevriranja.
Manevriranje u stanicama 1 na privatnim mrezama
povezanim sa javnom zeljeznickom mrezom (industrijskim
kolosijecima), kada nema posebnog manevarskog osoblja
ili je ono zauzeto vaznijim manevarskim radom, vr$i vozno
osoblje. Otpravnik vozova odmah po dolasku voza izdaje
naredenje za vrSenje manevriranja vozovodi rasporedom
manevre ili opéim nalogom. Prijemom naredenja vozovoda
postaje rukovalac manevre. Otpravnik vozova daje usmeno
i detaljna uputstva za rad i odreduje vrijeme pocetka i
zavrsetka manevriranja s obzirom na saobra¢aj vozova.
Prije manevarskih kretanja rukovalac manevre je duzan da
upozori radnike koji su zaposleni na ili u blizini kolosijeka
na kojem se manevrira:
a)  priutovaru i istovaru stvari u i iz magacina, na rampi,
industrijskom kolosijeku i sl.,
b)  pri postavljanju kola na kolosijeke na kojima se vrse
opravke kola, dezinfekcija, pranje kola i sl.,
¢)  pri manevriranju na kolosijecima na kojima se izvode
radovi.
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Clan 47.

(Davanje signalnih znakova pri manevriranju)
Rukovalac manevre pazi da svi radnici koji ucestvuju u
manevriranju daju pravilno i blagovremeno signalne znake,
kako bi se sigurno sproveli postupci po datom saopcenju.
Naredenja za izvodenje ili obustavljanje manevarskih
kretanja rukovalac manevre daje propisanim signalnim
znacima. Izuzetno, ako ovo ne moze da se postigne
signalnim znacima, ili je upotreba signalnih znakova
zabranjena jer ometa voznje vozova (u blizini ulaznih ili
izlaznih kolosijeka), naredenja se daju usmeno. Davanje
naredenja isklju¢ivo i redovno samo usmeno je zabranjeno.
Naredenja i signalni znaci moraju da se daju kratko i jasno.
Manevristi prenose naredenja medusobno i masinovodi
upotrebom  signalnih  znakova manevarskog osoblja.
Signalni znaci za pojedina kretanja moraju da se daju sve
dok ne nastane potreba da se promijeni vrsta kretanja,
odnosno da se kretanje zaustavi signalnim znakom "Stoj".
Signalni znaci "Lagano" i "Sto]" moraju da se daju
blagovremeno da bi se izbjegao jak nalet vozila.

Na pravom kolosijeku manevristi se postavljaju na strani
masinovode, a u krivinama na unutrasnjoj strani krivine.
Pomo¢nik masinovode signalne znake date sa njegove
strane saop¢ava odmah masinovodi.

Kod manevriranja lokomotivom koja je posjednuta samo
masinovodom, rukovalac ~manevre prije  pocetka
manevriranja odreduje sa koje strane treba da se daju
signalni znaci, odnosno da u krivinama masinovoda mora
biti sa unutrasnje strane krivine.

Kod vucnih vozila sa ¢eonim upravljacnicama rukovalac
manevre prvo utvrduje u kojoj se upravljacnici nalazi
masinovoda, kako bi se na osnovu toga odredio smjer za
davanje odgovarajucih signalnih znakova.

Ako se izuzetno manevrira sa dvije medusobno zakvacene
lokomotive, rukovalac manevre odreduje lokomotivu koja
¢e upravljati brzinom i ¢iji je polozaj mjerodavan za
davanje signalnih znakova.

Ako masinovodi dato naredenje ili signalni znak nisu
dovoljno jasni, on mora prije pokretanja da zahtijeva da mu
se naredenje ili signalni znak ponovi.

Pri manevarskim kretanjima kada je na lokomotivi samo
masinovoda, koji u nekim slu¢ajevima ne moze da stoji na
strani rukovaoca manevre, jedan manevrista mora da bude u
blizini masinovode ili u upravlja¢nici da bi mogao da
prenosi masinovodi naredenja i odstojanja. Za ovakve
slucajeve vaze jos i lokalni postupci koji se propisuju
Poslovnim redom stanice I dio.

Za davanje naredenja ru¢nim signalnim znacima i
signalnim znacima stalnih signala vaze odredbe Signalnog
pravilnika.

Sva manevarska kretanja, za koja stalni manevarski signal
pokazuje signalni znak "Manevriranje zabranjeno", ili za
koja je ve¢ dato naredenje za zaustavljanje, moraju da se
zaustave kod skretnice ispred medika, iskliznice ili izolirane
Sine koji su u vezi sa skretnicom, pa i onda kada se stalni
manevarski signal nalazi iza skretnice. Poslije ovog
zaustavljanja, ukoliko internim propisima nije drugacije
odredeno, voznja smije da se nastavi samo po naredenju
rukovaoca manevre.

Ako polozaj stalnog manevarskog signala nije
besprijekorno jasan ili je signal neosvijetljen, treba da se
obustavi manevarsko kretanje. U ovakvom slucaju
skretniar o smetnji obavjeStava rukovaoca manevre, a ovaj
masinovodu. Za manevarsko kretanje pored neosvijetljenog
signala ili signala koji pokazuje signalni znak
"Manevriranje zabranjeno" rukovalac manevre je li¢no
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odgovoran. On se mora sa skretnicarom dogovoriti o
izvr$enju svake voznje u ovakvim slucajevima.

Kod lokomotivske voznje, masinovodu treba blagovremeno
obavijestiti o nastaloj smetnji. Ukoliko to nije moguce, kod
manevarskog signala koji je u kvaru mora da stoji jedan
radnik koji ¢e lokomotivsko osoblje da obavijesti o nastaloj
smetnji i da daje odgovarajuca uputstva za dalje kretanje.

Clan 48.
(Manevarska voznja)

Manevarska voznja je kretanje koje se izvodi vucom ili
guranjem. Jednovremena vuca i guranje lokomotivom koja
se nalazi izmedu vozila dozvoljena je pri manevarskoj
voznji.
Kod vozova pri manevriranju treba da se izbjegava rad
zajedno voznom 1 zapreznom lokomotivom, ili sa dvije
potiskivalice, odnosno njihova upotreba da se ograni¢i na
sljedece slucajeve:
a) razdvajanje voza pri ukrStavanju ili pretjecanju,
b)  povlacenje ili guranje natrag jednog dijela voza,
¢) premjeStanje ili izbacivanje kola kada to voznom

lokomotivom nije moguée, odnosno kada treba izbjeéi

vece zakasnjenje.
U svim ostalim slu¢ajevima, kada su na ¢elu ili na kraju
voza dvije lokomotive, manevriranje smije da se vrsi samo
jednom lokomotivom.
U stanicama, ako je u odredenim slucajevima to propisano
od strane upravitelja infrastrukture, tezi vozovi mogu da se
pokrecu iz stanice upotrebom nezakvacene potiskivalice, tj.
manevarske lokomotive koja je za ove svrhe odredena.
Povlacenje, tj. otkvacivanje kola za vrijeme voznje i
omogucavanje njihovog daljeg kretanja postavljanjem
skretnice za voznju na drugi kolosijek (engleski nacin
odbacivanja), dopusteno je samo u odredenim sluc¢ajevima,
kada nema drugih moguénosti za premjestanje kola i pod
uvjetima propisanim odredbama ¢lana 40. stav (3) ovog
Pravilnika. Ovakva nuznost se propisuje u poslovnom redu
stanice I dio.
Rukovalac manevre ili najblizi manevrista, pri voznji, kada
je to potrebno (magla, nedovoljna osvijetljenost, krivina,
duzi manevarski sastav, profil vozila ili tovara, posjednuta
putnicka kola i sl.), saopéava masinovodi usmeno ili radio -
uredajem, udaljenost izmedu kola koja stoje i kola koja
nailaze, daju¢i mu duzinu u broju kola i metrima. Ovo
obavjestenje glasi: duzina za jedna kola, za pola kola, jo$
Cetiri, dva, jedan metar. Kada su kola blizu dodirivanja
treba da se daje signalni znak za zaustavljanje kretanja.
Daljine treba da se saopcavaju zavisno od brzine voznje,
mase manevarskog sastava i nagiba kolosijeka. Ovo isto
vazi 1 kada se sama lokomotiva priblizava vozilima. Sa
posjednutim putni¢kim kolima ili na posjednuta putnicka
kola treba da se vozi sa najve¢om paznjom.
Podaci o rastojanjima moraju da se dopune i proprate
odgovaraju¢im signalnim znacima.
Masinovoda i pomoénik masinovode moraju jedan
drugome da saopcavaju udaljenost i signalne znake, na
osnovu ¢ega masinovoda podesava brzinu kretanja.
Ako brzina nije prilagodena po prvom saopcéenju
udaljenosti, tako da moze da se ocekuje udar, rukovalac
manevre ili onaj ko prvi primijeti opasnost mora neodlozno
da daje signalni znak "Stoj". Kod neposredne opasnosti
trebaju jos$ i da se preduzmu sve raspolozive mjere da bi se
izbjegla opasnost, odnosno da bi se Sto prije izvrsilo
zaustavljanje manevarskog sastava pritezanjem rucnih
kocnica, aktiviranjem zra¢nih ko¢nica i sl. Ako je podatak o
rastojanju sumnjiv ili nejasan, masinovoda mora odmah da
zaustavi manevarsko kretanje.
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Vozila na koja se nailazi trebaju prijethodno da se zakoce.
Mjesto stajanja ovih vozila, ukoliko potrebna daljina ne
moze da se sazna(mrak, nedovoljna osvijetljenost), treba da
se oznaci tako §to se prvo sa tog mjesta daje odgovarajuci
signalni znak da bi manevrista na ¢elu manevarskog sastava
mogao da procijeni duzinu kretanja. Pri nailasku (pritisku)
na vozila koja stoje treba da se pazi da nijedna kola ne
predu preko medika, odnosno da ne udu u profil drugih
kretanja i da se ne ostete kola i ostala postrojenja i uredaji
(grudobrani, iskliznice i dr.), kao i da se obavezno pritegne
ruéna (pritvrdna) koc€nica najudaljenijih kola i da se
posjedne potreban broj ru¢nih kocnica kola zakvacenih za
lokomotivu.

Masinovoda ili pomoc¢nik masinovode moze da napusti
lokomotivu samo u vrijeme kada se ne manevrira, i to po
odobrenju otpravnika vozova. Obojica ne smiju u isto
vrijeme da napuste lokomotivu.

Masinovoda lokomotive koja nije posjednuta i
pomoénikom masinovode, takode moze da napusti
lokomotivu kada se ne manevrira, uz prijethodno ispunjenje
uvjeta koji su odredeni propisima o jednoposjedu vucnih
vozila.

Motornim kolima se ne manevrira u smislu premjestanja
drugih vozila, ve¢ samo kada je potrebno da se vrsi

pokretanje ili premjeStanje svojih prikolica, drugih
motornih kola ili motornih garnitura.
Kod manevriranja motornim kolima 1 motornim

garniturama, masinovoda se nalazi u upravlja¢nici na celu u
smjeru kretanja. Ukoliko je to nemoguée, onda se na prvim
kolima u smjeru kretanja nalazi jedan pratilac od
vozopratnog ili stani¢nog osoblja koji daje potrebne
signalne znake manevarskog osoblja.U ovom sluéaju vaze i
odgovaraju¢a uputstva donesena od strane upravitelja
infrastrukture, a s obzirom na lokalne prilike i tehnicke
karakteristike motornih kola.

U stanicama, u kojima se na odredenim kolosijecima vrsi
primopredaja kola izmedu Zeljeznickog operatera i
korisnika industrijskih kolosijeka (pruga), moze da se
dozvoli dolazak i bavljenje njihovih lokomotiva i drugih
vozila opremljenih za vucu Zzeljeznickih vozila na ovim
kolosijecima samo radi dovlacenja i odvlacenja bruta.
Druge manevarske poslove ovim lokomotivama i drugim
vozilima u stanici odobrava upravitelj
infrastrukture.Potrebni  uvjeti u ovakvim slucajevima
moraju da se propiSu u Poslovnom redu stanice I dio,
odnosno u uputstvu za rad na industrijskom kolosijeku, pri
¢emu manevriranjem mora neposredno da rukovodi radnik
stanice (kao rukovalac manevre).

Clan 49.

(Odbacivanje i spustanje vozila)
Odbacivanje je ubrzavanje i guranje za manevarski sastav
nezakvacenih kola, koja poslije zaustavljanja manevarskog
sastava sama odlaze do odredenog mjesta. Spustanje je
manevarsko kretanje na kolosijecima u padu, bez ili sa
izgradenim postrojenjima za ovakav vid manevriranja, kada
kola sama odlaze do odredenog mjesta. Zaustavljanje i
usporavanje kola vr§i se ruénim kocnicama ili ruénim
papucama, a kod spustanja jo$ i kolosje¢nim ko¢nicama.
Prije odbacivanja ili spustanja kola odreduju se veli¢ine
grupa kola, nacin usporavanja i zaustavljanja kola, potreban
broj ru¢nih kocnica i ru¢nih papuca.
Kocnice zajedno odbacenih ili spustanih kola moraju da
budu popustene i kola medusobno zakvacena.
Medusobno nezakvadena kola ili grupe kola ne smiju
jednovremeno da se odbacuju.
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Jednovremeno spustanje medusobno nezakvacenih kola ili

grupa kola dozvoljeno je samo kada su grupe za razlicite

kolosijeke i kada je osigurano odgovaraju¢e usporavanje
vozila.

Uvjeti za odbacivanje vozila su:

a) da je dio kolosijeka na koji se vrSi odbacivanje
pregledan (vidljiv), a sve skretnice u manevarskom
putu voznje u pravilnom i ispravnom poloZzaju,

b) da se odbacena kola kre¢u takvom brzinom da vrlo
lagano i bez jakog udara naidu na kola koja stoje,

¢) da pad u smjeru odbacivanja nije ve¢i od 2,5%o,
odnosno uspon od 5%o,

d) da je osigurano usporavanje i zaustavljanje odbacenih
vozila.

Odbacivanje, kao i spustanje vozila preko spustalice bez

kolosjeénih koénica, odnosno sa kolosjecnim ko¢nicama

kada se njima ne rukuje, dozvoljeno je ako vozila imaju
posjednutu ru¢nu kocnicu:

a)  kola sa pratiocima posiljaka,

b)  kola natovarena konjima,

c¢) prikolice i wupravljacka kola motornih garnitura
ukoliko nisu sa natpisom "Zabranjeno odbacivanje -
spustanje",

d)  kola (cisterne) tovarena zapaljivim tecnostima olistana
crvenom ili plavom listicom sa crnom buktinjom
(RID listica),

e) praznaili tovarena kola sa sudovima,

f)  djelimi¢no utovarena ili istovarena kola,

g)  kola sa tovarom koji se pomjera,

h) putnicka kola u sluzbi privremeno neposjednuta
putnicima.

Ne smiju da se odbacuju i spustaju:

a)  kola sa putnicima,

b)  kola sa signalnim znakom "Posjednuto osobama",

c) kola tovarena eksplozivnim materijama olistana RID
listicom narandzaste boje sa crnom bombom,

d) kola sa tovarom S$ina ili drugim tovarom duzim od 60
m, ako ne postoji oprema za sprje¢avanje pomjeranja
tovara,

e) vozila preko 100 t ukupne mase,

f)  kola sa tovarom koji prekoracuje tovarni profil,

g)  vucna vozila svih vrsta,

h) vozila sa natpisom
spustanje",

i)  vozila medusobno spojena krutim kvacilom.
Zabranjeno je odbacivanje i spustanje vozila na druga
vozila koja ne smiju da se odbacuju i spustaju (navedena u
prijethodnom stavu ovog ¢lana) i koja stoje na kolosijeku,
kao i svako odbacivanje do cestovnog prijelaza na kojem
saobracaj nije osiguran, odnosno ako cestovni prijelaz nije
posjednut, do okretnice ili prenosnice, preko kolske vage
kada je prelaz preko nje zabranjen i na slijepe kolosijeke
bez grudobrana.

Zabranjeno je da se odbacuju i spustaju kola na kolosijeke

koji dodiruju ili sijeku glavne kolosijeke, kao i na

kolosijeke na kojima se nalaze kola posjednuta osobama,

ako nisu preduzete posebne mjere sigurnosti propisane u

Poslovnom redu stanice I dio.

Kolosijeci na koje je zabranjeno spustanje i odbacivanje

kola oznacavaju se u Poslovnom redu stanice I dio za

manevarsko osoblje, odnosno za vozno osoblje o zabrani

"Zabranjeno odbacivanje-

Rucne papuce se upotrebljavaju za zaustavljanje odbacenih
ili spustenih vozila kod kojih se u toku vrSenja radnje ne
posluzuju ruéne kocnice, za usporavanje kola ili grupe kola
na silaznom dijelu grbine prilikom manevriranja na
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spustalici(ako je taj dio kolosijeka grbine opremljen
uredajem za postavljanje i izbacivanje papuce), kao i za
osiguranje vozila od samopokretanja kada se ista nalaze u
stanju mirovanja.

Rucéne papuce se izraduju po propisanom standardu i,
zavisno od vrste Sina na koje se iste stavljaju, mogu imati
vise konstruktivnih rjesenja:

1) papuca koja se stavlja na Sine tipa 35 (Ha)-crveno

obojena,

2) papuca koja se stavlja na Sine tipa 45 i 49 - Zuto
obojena,

3) papuca koja se stavlja na Sine tipa UIC-60- plavo
obojena.

Osnovna razlika izmedu konstruktivnih rjeSenja u izradi
ruénih papuca je u $irini klizne ploce, zavisno od Sirine
glave $ine na koju se papuca postavlja.

Rucna papuca se sastoji iz sljedecih dijelova:

1)  klizna ploc¢a sa vodicama sa obje strane (dvoruba
papuca). Visina vodica iznosi 16 mm, a tolerancija
izmedu vodica odnosno njihovog razmaka i Sirine
glave Sine iznosi 5 - 10 mm. Vrh klizne ploce naziva
se jezicak i sluzi kao nagazna i dodirna povrsina pri
trenju Sine, papuce i tocka,

2) naslon papuce - sluzi kao dodirna i klizna povrsina
izmedu tocka i papuce. Sirinom i nagibom jastudica
naslona osiguravaju se najbolji uvjeti nalijeganja
tocka prec¢nika 840-1050 mm,

3)  rucica papuce - ona svojim otvorom treba da omoguci
nesmetan prolaz Sake sa zaStitnom rukavicom za
pogodno nosenje jedne ili dvije papuce u jednoj ruci,
odnosno za sigurno postavljanje papuce na $inu,

4) peta papuce -ona krajnjim uzdignutim dijelom klizne
ploc¢e omogucava nesmetano klizanje papuce kako po
visinskim, tako i po poprecnim manjim preprekama i
neravninama na $ini.

klizna ploca

vodica

jezicak

naslon

rucica

peta

Slika 1 Ru¢na papuca

S obzirom da se Sine tipa UIC-60 ugraduju samo na
otvorenoj pruzi i na glavnom prolaznom kolosijeku, to
ruéne papuce plave boje dolaze u obzir uglavnom za
opremanje lokomotiva u smislu saobracajno-tehnic¢kih
propisa. Na taj nacin ovakve papuc¢e mogu da se koriste na
svim prugama pri osiguranju voza od samopokretanja kada
su zracne koc¢nice u kvaru.

1)

2)

Nacin postavljanja ruéne papuce:

pri postavljanju papuca treba Cvrsto da se drzi za rucicu,
stavi na glavu $ine, lakim pritiskom ruke malo povuce (da
proklize) i unutrasnji rub Cvrsto priljubi uz glavu Sine.
Treba da se pazi na to da jezicak papuce ne Str¢i u stranu
preko unutrasnje ivice glave Sine i da bo¢na vodica ruba pri
klizanju ne naide na otpor (naprsla Sina, sastav Sine,
skretnica i sl.).

Ako se papuca ne postavi pravilno moze da se desi da, pri
jacem naletu i udaru kola, papuca sleti sa kolosijeka ili da
tocak kola preskoci papucu, u kom slucaju nece da nastupi
zaustavljanje kola.

Poslije zaustavljanja, kola silaze sa papuce. Papuca treba
odmah da se skine i ostavi na za to predvideno mjesto. Ako
kola ne sidu sa papuce, treba da se gurnu nazad i da se skine
papuca sa Sine. Ako je papuca prionula za Sinu, treba je
pomocu poluge olabaviti. Tako skinuta papuca treba da se
pregleda i utvrdi njena ispravnost. Papuca se skida sa Sine
posebnom kukom ili kukom koja se nalazi na rucki signalne
zastavice.

Slika 2 Kuka za uklanjanje papuce sa Sine
Kocno dejstvo papuce zasniva se na trenju izmedu tocka,
papuce i Sine. Ono se smanjuje kada se oba tocka jedne
osovine zakoce paralelno postavljenim papucama. Jednom
papucom smije da se zaustavi najvise 12 osovina odbacenih
ili spustenih kola. Pred kola koja stoje ili ispred mjesta gdje
treba da se zaustave odbacena ili spustena kola, uzimajuci u
obzir zaustavni put, papuca treba tako da se postavi da se
vozila koja nailaze bez udara zaustave. Najpovoljniji
zaustavni put iznosi 35 m za brzinu od 20 km/h pri srednje
tovarenim dvoosovinskim kolima (15 t po osovini). Pri
veéim brzinama i masama zaustavni put se naglo povecava:
pri dvostrukoj brzini zaustavni put se povecava Cetiri puta.
Stoga je bitno da se Sto tacnije procijeni brzina i odredi
mjesto postavljanja papuce. Isto tako treba imati u vidu i
ukupnu masu grupe odbacenih (spustenih) kola, na osnovu
¢ega se takode odreduje duzina zaustavnog puta, odnosno
mjesto postavljanja papuca.
Broj osovina koji moze da se zaustavi ruénom papu¢om na
automatiziranim  spustalicama  odreduje  upravitelj
infrastrukture na osnovu tehnickih karakteristika spustalice.
Pri odredivanju potrebne duzine zaustavnog puta treba da se
uzmu u obzir:
1)  brzina kretanja vozila,
2)  masa grupe odbacenih ili spustenih vozila,
3)  wvrsta leZajeva tréeceg stroja kola,
4)  vremenski uvjeti i vanjska temperatura,
5) jacina, pravac i smjer duvanja vjetra,
6)  nagib kolosijeka,
7) stanjeSinai



8)  broj postavljenih papuca (na jednu ili na obje Sine).
Prazna i tovarena dvoosovinska i troosovinska kola mogu
da se zaustavljaju jednom ru¢nom papucom, a druga papuca
mora da bude u pripravnosti. Za vrijeme mraza, poledice ili
vlaznih Sina druga papuca se postavlja na istu Sinu na
polovini udaljenosti zaustavnog puta. Ako odbacena ili
spustena kola pravilno nalegnu na prvu postavljenu papucu,
druga papuca se uklanja sa Sine.

Za usporavanje brzine dobrih kola-trkaca na padu
kolosijeka za spusStanje moze da se koristi mehanizirani
uredaj za postavljanje i izbacivanje papuce na Sini koja je
prekinuta i podeSena za izbacivanje papuce, a da kola
poslije usporavanja nesmetano produzavaju dalje kretanje.
Rjesenja mogu da budu razli¢ita, naroCito na kolosijecima
bez kolosjecne koc¢nice sa osnovnim zadatkom da se
izbjegnu sustizanja kola prije odvojnih skretnica i ujedno
izbjegnu povratne voznje.
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Slika 3 Sinski izbaciva¢ ruéne papuce

Rucne papuce koje se koriste moraju da budu potpuno
ispravne. Ru€ne papuce sa savijenim ili izlomljenim
jezickom, savijenom ili deformiranom kliznom plo¢om, sa
oste¢enim ili izlizanim vodicama (rubovima), bez ili sa
oste¢enom kapom na naslonu, bez ili sa oSte¢enom ru¢icom
smatraju se neispravnim, ne smiju da se upotrebljavaju i
moraju odmah da se zamjene. Ako ru¢na papuca otkaze iz
nepoznatih razloga, smije da se upotrijebi tek posto
rukovalac manevre provjeri njenu ispravnost, kao i
ispravnost kolosijeka.
Pri slabom padanju  snijega, poledici, niskim
temperaturama, jakoj magli ili sitnoj kisi smanjuje se ko¢no
dejstvo papuce. Podnozje papuce ili Sinu u tom slucaju
treba posuti pijeskom.
Pri spustanju koje se odvija brzo jedno za drugim treba
¢esée da se mijenjaju papuce kako se odredeni dijelovi ne bi
usljed trenja suvise zagrijali. Nasuprot tome, pri niskim
temperaturama (ispod 0°C) treba ista papuca da se
upotrebljava, a po potrebi i da se zagrijava. Pregrijane
papuce ne smiju da se stavljaju u snijeg, led ili vodu kako
materijal papuce ne bi postao lomljiv i krt.

Pri upotrebi ruéne papuce zabranjeno je:

1)  dase papuca baca u susret vozilima koja nailaze,

2) da se papuca postavlja na sastav Sine, ispred samog
sastava, na skretnicu ili neposredno ispred skretnice,
na ukrStaj, na kolosjenu vagu sa prekinutim
kolosijekom, na kolosijek koji je poplocan ili nasut, na
cestovni prijelaz ili neposredno ispred cestovnog
prijelaza,

3) da se papuca gura po Sini prema kolima ili da se
stavlja neposredno pod tocak nailazeé¢ih kola (ovo ne
vazi za $inski izbacivac¢ ru¢ne papuce),

4) da se papuca postavlja poprijeko na Sinu ili da se
njenim vrhom zaustavljaju ili pokrecu kola,

5) da se upotrebljavaju neispravne, oStecene i dotrajale
papuce.

Zabranjena je upotreba rucne papuce pri zaustavljanju kola

¢ija je rucna kocnica ve¢ stavljena u dejstvo,
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Nova rucna papuca pri prvoj upotrebi koristi se uvijek uz

upotrebu jo§ jedne ve¢ upotrebljavane papuce.

Poslovnim redom stanice I dio ili posebnim uputstvom

propisuju se broj i mjesto ostavljanja ru¢nih papuca, kao i

odgovarajuce specifi¢nosti koje dolaze u obzir zavisno od

mjesnih prilika i posebnih uvjeta rada.

Ukoliko u grupi odbacenih kola nema ispravne rucne

kocnice, a takva grupa kola nailazi na ranije odbacena ili

stojea kola, ona se zaustavlja dvema papucama

postavljenim paralelno na obje Sine.

a) Nacin zaustavljanja kola u slucaju stava (9) ovog
¢lana primjenjuje se kod sljede¢ih kola (grupe kola):
1)  kola sa zivim zivotinjama (osim konja),
2)  kola tovarenih vozilima,

3) tovarenih cisterni, osim cisterni
zapaljivim materijama,

4)  putnickih kola van sluzbe,

5)  kola sa listicom "Oprezno manevrirati",

6)  kola tovarenih vo¢em i ekspresnim stvarima.

b) Dvije papuce se postavljaju paralelno i pri
zaustavljanju kola na kolosijeku u krivini, kao i pri
zaustavljanju Cetvoroosovinskih teretnih kola sa
obrtnim postoljima bez natpisa ili bez listice "Oprezno
manevrirati", ako radnik koji postavlja papuce
procjenjuje da se kre¢u brzinom vecom od 20 km/h.

Rucne kocnice su vretenaste koCnice koje se posluzuju sa

platforme:

a)  Kod manevarskih voznji treba, ukoliko kola ne mogu
da se koce zracno, zavisno od broja osovina, mase
kola, nagiba kolosijeka i mjesnih prilika, da se
posjedne potreban broj ispravnih ru¢nih kocnica po
moguéstvu tovarenih kola. Ova odredba takode vazi
za grupu kola koja poslije odbacivanja kola ostaje do
lokomotive.

b)  Nalog za posluzivanje rucne ko¢nice pri manevriranju
daje se putem ranzirne liste ili usmeno. Pri tome treba
da se posjednu kocnice tovarenih kola. Prije pocetka
manevriranja manevrista mora da se uvjeri u
ispravnost kocnice koju posjeda. O neupotrebljivosti
rucne kocnice mora odmah da se obavjesti rukovalac
manevre ili operator na spustalici.

c¢) Preko skretni¢kog podrucja prilikom spustanja ili
odbacivanja ne treba da se koCi suviSe jako. Kola
treba da se koce tako da se zaustave neposredno
ispred vozila koja stoje, a potom ru¢na kocnica treba
potpuno da se popusti. O kolima koja ko¢i manevrista
radnici koji rukuju ruénim papu¢ama moraju da budu
obavijeSteni  blagovremeno, na nacin propisan
Poslovnim redom stanice I dio, jer se takva kola ne
koce papucama.

d)  Grupa kola koja se odbacuje zaustavlja se:

1) do 12 osovina- ruénom koc¢nicom sa platforme
ili ru¢nom papucom,
2)  preko 12 osovina -samo ru¢nom kocnicom.

e) Prije odbacivanja mora da se osigura rucno ili zra¢no
kocenje kola ili niza kola koja poslije odbacivanja
ostaju do lokomotive. Kod ruénog kocenja pri
manevri posjeda se najudaljenija rucna kocnica od
lokomotive, a pri koCenju se stavlja u dejstvo prvo
ona, pa tek onda kocnica lokomotive. Kocnica koja
treba da se posjedne prije odbacivanja mora da se
isproba prije pocetka manevre.

f)  Grupa kola u manevarskom sastavu koju ne moze da
koc¢i lokomotiva svojom koc¢nicom ko¢i se ru¢nim
koc¢nicama ¢iji broj zavisi od duzine i brzine kretanja
manevarskog sastava. Za nagibe do i preko 2,5%o broj

tovarenih
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osovina koji se ko¢i jednom ruénom kocnicom

odreduje se po odredbama Uputstva o kocenju vozova

i unosi u Poslovni red stanice I dio.

1)  Ako je potrebno da se manevarski sastav krece
ve¢om brzinom od izabrane za tu stanicu, onda
mora da se smanji broj osovina ili posjedne
potreban broj ruénih ko¢nica.

g) Pojedina kola ili grupe kola smiju da se odbacuju ili
spustaju bez posluzivanja ruc¢nih kocnica, ako
posluzivanje za odredena kola nije izri¢ito propisano i
ako kola ili grupe kola mogu da se zaustave ru¢nom
papucom.

h) U grupi odbacenih ili spustenih kola jedna rucna
kocnica ko¢i najvise 12 osovina. Prije odbacivanja ili
spustanja kola treba dejstvo svake posjednute kocnice
da se ispita, i to prije pokretanja da se pritegnu rucne
kocnice, a poslije da se popuste onoliko koliko je to
potrebno. Ako je moguce, proba treba da se izvrsi jo§
pri kretanju koje prijethodi odbacivanju ili spustanju.

i)  Kola sa neispravnim ru¢nim koénicama treba da se
prijave pregledacu kola, koji kola olistava listicom
"Kocnica neupotrebljiva". Ako se naide na tesko
pokretljivo (suvo) vreteno, treba da se zahtijeva
podmazivanje, odnosno takva kola pregleda¢ kola
obiljezava za podmazivanje.

j)  Rucne kocnice treba tako da dejstvuju da se usporeno
kretanje vozila vr$i bez zaustavljanja, odnosno da se
kola zaustave dejstvom kocnice na Zeljenom mestu.
Ako tockovi zaklize, koCnica treba nakratko da se
popusti i odmah opet pritegne.

k)  Kod ruéno kocenih manevarskih kretanja masinovoda

upotrebljava  direktnu  lokomotivsku  koc¢nicu.
Automatska kocnica se koristi samo u neophodnim
slu¢ajevima.

Zabranjeno je da se preko spustalice spustaju, odnosno
prevlace sljedeca kola:
a)  vozila koja su obiljezena ili olistana znakom
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ukoliko se ispod ovog znaka nalazi broj, zabranjeno je
da se takva kola spustaju i prevlace preko spustalice
¢iji je poluprecnik zaobljenja vrha spustalice manji od
toga broja,

b) teretna kola s obrtnim postoljima sa razmakom
unutras$njih osovina ve¢im od Cetrnaest metara, kao i
sva putnicka kola s obrtnim postoljima, na
automatiziranim spustalicama kada su one u rezimu
automatskog rada; teretna kola sa ovakvim razmakom
osovina oznacena su znakom
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a broj ispod znaka oznacava rastojanje izmedu unutra-
$njih osovina.

Zavisno od tehnicke opremljenosti i stepena automatizacije
spustalice, broja i rasporeda ostalih ranzirnih kapaciteta, u
posebnom uputstvu za rad preko spustalice upravitelj
infrastrukture detaljno propisuje postupke pri manevarskim
kretanjima u stanicama opremljenim postrojenjima za
spustanje kola, kao i olakSice, odnosno poostrene mjere
sigurnosti pri prevlacenju, spustanju i zaustavljanju vozila.

Spustanje smije da otpoéne tek posto se rukovalac manevre

uvjerio da su zra¢ni ko¢ni uredaji ispraznjeni, ako su vozila

prije toga bila zracno zakocena, da su oprema i postrojenja
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pripremljeni za rad, da za osiguranje spuStanja postoje
potrebni radnici i da su isti na svojim radnim mjestima.
Prijethodno olabavljena kvacila smiju za vrijeme guranja na
uspon grbine da se izbace, odnosno otkvace podesnim
uredajem (viljuska ili motka).

Guranje preko grbine mora da bude ravnomjerno, a kola
odnosno grupe kola na dovoljnom odstojanju, kako bi
skretnice mogle sigurno da se postavljaju u pravilan i
ispravan poloZzaj.

Kolosijek, na koji je spustanje usmjereno, treba da se na
¢eonoj ili boc¢noj strani kola, oznaci kredom ili ranzirnom
listom, odnosno da se objavi telekomunikacionim
uredajima, ukoliko cio postupak nije automatski unaprijed
programiran (automatizirane spustalice).

Ako kola trebaju, neposredno jedna za drugim, da se spuste
na isti kolosijek i da se zaustave ru¢nim papuc¢ama, onda na
neautomatiziranim spustalicama treba drugo i svako dalje
spustanje da saceka dok ru¢na papuca sigurno ne nalegne
pod tocak prijethodno spustenih kola.

Pratioci posjednutih koc¢nica na kolima koja se spustaju,
tamo gdje je to dozvoljeno, moraju blagovremeno da se
najave radniku koji rukuje papu¢ama ugovorenim znacima,
kako isti ne bi upotrijebio papucu. Na kolima koja se
spustaju kocnice posjedaju samo zeljeznicki radnici koji
dobro poznaju rad na spustalici.

Kada spustena kola stanu na skretnici ili nekom drugom
nezeljenom mjestu, radnik koji rukuje papu¢ama mora
odmah da upozori rukovaoca manevre i skretniCara
(postavnicara) vise puta ponovljenim dugim zvizdukom ili
na drugi propisani nacin.

Osim toga, na dovoljnom rastojanju ispred zaustavljenih
kola isti treba da stavi ruénu papucu. Skretni¢ar odmah
obustavlja manevriranje i sljedeéa kola skreée na drugi
kolosijek. Rukovalac manevre u tom slucaju preduzima
dalje potrebne mjere.

Ako kola iz nekih razloga nisu dovoljno usporena na grbini,
skretniar ili rukovalac kolosje¢ne kocnice upozorava
radnika koji rukuje papuc¢ama ugovorenim znakom, kako bi
ovaj stavio papuCu na dovoljnom rastojanju za veci
zaustavni put.

Ako se za vrijeme rada na spustalici neki kolosijek napuni
kolima, onda se rukovalac manevre i1 skretniCar o tome
sporazumijevaju putem radnika koji rukuje papucama ili na
drugi podesan nacin. Noc¢u i pri nepovoljnom vremenu taj
kolosijek se, u slucaju potrebe, zastiCuje signalnim znakom
"Stoj".

Isklizla kola na kolosijecima koji se odvajaju iza postrojenja
za spustanje trebaju odmah da se zastite i osiguraju, o cemu
trebaju da se obavjeste rukovalac manevre i otpravnik
vozova.

Uzimajuéi u obzir sadrzaj ovog c¢lana, upravitelj
infrastrukture odreduje stanice i kolosijeke i detaljno
propisuje uvjete za odbacivanje kola.

Clan 50.
(Pritvrdne kocnice i zracne kocnice)

Pritvrdna kocnica je jedno od tehnickih rjesenja za rucno
kocenje vozila. Kod kola se ova kocnica nalazi na donjem
srednjem dijelu boka kola, sa toc¢kom obojenim zuto, ¢ijim
okretanjem se vrSi pomjeranje kocionog poluzja.Tocak
vretena je pristupacan za rukovanje kada se radnik nalazi na
zemlji pored kola. Koc¢no dejstvo ovakve kocnice se
ostvaruje kao kod ru¢ne vretenaste kocnice kojom se rukuje
sa platforme. Kod pritvrdnih koc¢nica kocna masa kola
ispisana je na boku kola ispod sopstvene mase kola i
uokvirena je crvenom bojom.
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Rucna vretenasta ko¢nica na vu¢nim vozilima, bez obzira

da li je ugradena na platformi ili u unutrasnjosti vu¢nog

vozila, smatra se pritvrdnom ru¢nom kocnicom, iako se
njome ne rukuje sa zemlje. Stoga odredbe stava (1) ovog
¢lana ne vaze za lokomotivsku pritvrdnu ko¢nicu.

Prvenstvena namjena pritvrdne kocnice jeste osiguranje

kola od pokretanja pri utovaru i istovaru, kao i za osiguranje

svih vozila od samopokretanja kada vozila miruju, a uzrok
tome mogu biti pad, vjetar, potres, udar drugih vozila i dr..

Pored njene prvenstvene namjene, ova kocnica moze da se

upotrijebi za reguliranje brzine vozila neposredno prije

zaustavljanja ili pri zapoCetom kretanju. Pri ovakvoj
upotrebi pritvrdne kocnice moraju da budu ispunjeni
odredeni uvjeti koji su specifi¢ni za svako sluzbeno mjesto.

Osnovni uvjeti za upotrebu pritvrdne kocnice pri

manevarskim kretanjima su:

1) Poslovnim redom stanice I dio ili posebnim
uputstvom mora da se propiSe nacin i uvjeti koristenja
pritvrdne ko¢nice,

2) prostor pored kolosijeka mora da bude podesen,
odnosno na dijelu puta gdje moZze da se Kkoristi
pritvrdna kocnica izgraduje se staza pored kolosijeka,
koja osigurava koristenje koc¢nice i garantuje sigurnost
radnika koji je posluzuje,

3)  brzina vozila pri upotrebi ove kocnice ne smije da
bude veca od 5 km/h,

4)  prostor na kojem se vr$i manevriranje koriStenjem
pritvrdne kocnice mora da bude nocu osvijetljen,
osiguran od klizanja i bez prepreka na stazi,

5)  pri posluzivanju pritvrdne kocnice zabranjeno je da se
hoda i preskace preko pragova, kolosijeka, skretnica i
drugih uredaja koji se nalaze na putu kretanja
posluzioca pritvrdne koc¢nice,

6)  priupotrebi pritvrdne kocnice zabranjeno je da se stoji
na kolskim dijelovima ili da se vje$a o njih.

Zracne kocnice, po moguénosti, treba $to vise da se koriste
pri manevriranju. Kod sastava preko 40 osovina, kao i na
nagibima preko 20%o, osim pri radu na spustalici ili
izvlaénjaku, njihovo koristenje je obavezno. Kocioni vod
izmedu lokomotive i kola, ¢iji koc¢ni uredaji imaju zracni
pritisak, treba stoga obavezno da se spoji. Pri odbacivanju
vozila treba da se pazi da automatska kocnica, ako je
moguce, i u odbacenom dijelu ostane sposobna za upotrebu
u slucaju opasnosti. Zabranjeno je da se kocnice iskljucuju
ili otko¢ni ventili uglavljuju npr. savijanjem potezne Zice.
Direktna lokomotivska kocnica smije da se upotrijebi pri
voznjama sa manjim brojem kola, zavisno od izabrane
brzine i nagiba kolosijeka u toj stanici.
Prije nego Sto se kola prikljuée nekom vozu, njihove
kocione spojnice treba da se spoje i, po mogucnosti,
posebnom lokomotivom ili stabilnim postrojenjem kocni
uredaji da se napune zrakom do odredenog pritiska.
Manevristi smiju da stave u dejstvo zra¢nu kocnicu samo za
zaustavljanje u slucaju opasnosti. Kola koja stoje, na koja se
odmah odbacuju ili spustaju kola, moraju da se zakoce
zra¢nom koénicom. Pri tome se polako otvori ¢eona slavina
da bi se izbjeglo brzo zakocenje. Poslije zakocenja, Ceona
slavina treba odmah brzo da se zatvori.

Neposredno ispred ili na samom nagibu kolosijeka takode

treba da se pritegnu i ruéne kocnice.

S obzirom da se radi o manjim brzinama pri pomjeranju i

prebacivanju ve¢ih manevarskih sastava ili dijelova voza do

i preko 40 osovina ukljucenih u zra¢no kocenje, treba da se

izvr§i proba prolaznosti glavnog zracnog voda (skracena

proba kocnica D).
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Prije otkvacivanja kola koja se odbacuju ili spustaju
manevrista provjerava da li su ko¢nice otkocene. Ako nisu,
on mora da popusti ko¢nice kratkim ili duzim povlac¢enjem
otko¢nika, zavisno od vrste otko¢nika (automatski ili
neautomatski).

Kada je potrebno da se manevarski sastav ko€i zra¢no,
kocione spojnice kola koja se premjestaju treba da se spoje
sa lokomotivom. Ako odvojene grupe kola pri premjestanju
moraju da se sastave, onda se njihovi zra¢ni vodovi spajaju
sve dok se ne povezu sa zratnim vodom lokomotive.
Manevristi treba da postave mjenjace vrste kocnice i sile
kocenja u pravilan polozaj.

Ako postoji grupa kola koja treba da se odbaci, kod kola
koja neposredno prije toga nisu bila prikljucena na zracnu
kocnicu manevarske lokomotive provjerava se stanje
kocnica, odnosno ispusta se zrak iz ko¢nih uredaja. Za kola
koja su neposredno prije odbacivanja bila ukljucena u
zraéno kocenje manevarke vaze odredbe stava (4) ovog
¢lana.

Clan 51.

(Lokomotivske voznje)
Lokomotivskim voznjama se smatraju kretanja lokomotive
same ili sa najviSe dvanaest osovina zakvacenih kola zracno
kocenih, pri ¢emu na kraju mogu da budu najvise dvoja
kola bez kocnice. Ovakve voznje sa zakvacenim kolima bez
pratioca dozvoljavaju se samo na podrucju stanice.
Upravitelj infrastrukture odreduje stanice gdje je dozvoljen
saobracaj lokomotivskih voznji sa zakvacenim kolima,
odnosno samih lokomotiva bez pratioca.
Kada lokomotiva gura zakvacena kola smatra se uvijek
manevarskom, a ne lokomotivskom voznjom, i stoga se
prati.
Kod lokomotivskih voznji otpravnik vozova preuzima
duznosti rukovaoca manevre. Poslije postavljanja i provjere
manevarskog puta voznje daje naredenje masinovodi za
vozZnju razglasnim uredajem, radio-uredajem,
dovikivanjem, signalnim znakom manevarskog osoblja ili
stalnim signalom.
Ukoliko lokalnim propisima nije drugacije odredeno,
polozaj skretnice ili stalnog signala za dozvoljenu voznju ne
vazi za masinovodu kao naredenje za lokomotivsku voznju
sa zakvacenim kolima.
Naredenje skretnicara za lokomotivsku voznju vazi samo za
njegovo skretnicko ili blok - podrucje. Ako lokomotivska
voznja dodiruje viSe podrucja, naredenje se daje od jednog
do drugog posjednutog skretnickog radnog mjesta.
Otpravnik vozova davanjem odobrenja odreduje i podrucje
kretanja lokomotive.
U mraku, pri nepovoljnom vremenu ili gdje to mjesne
prilike zahtjevaju, skretnicar je duzan da obavijesti susjedna
skretni¢ka i druga radna mjesta o odlasku lokomotive na
sljedece podrucje.
Ako naredenje za voznju nije dato, masinovoda mora da
¢eka ili da stane ispred prve naredne skretnice, odnosno kod
sljede¢eg medika. Ako iz ponasanja skretnicara moze da se
zakljuci da lokomotivska voznja nije zapazena, masinovoda
treba da da signalni znak "Pazi"i da ga ponovi vise puta u
podesnim razmacima.
Kada dvije ili vise lokomotiva saobracaju jedna za drugom,
naredenje za voznju se daje pojedinacno i svakoj
lokomotivi posebno. Lokomotive moraju da se kre¢u na
takvom rastojanju da moze da se izbjegne nalet pri naglom
zaustavljanju. To vazi takode za lokomotive koje
neposredno prate druga kretanja ili vozove.
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Naredenje za voznju ne oslobada masinovodu od provjere i
osmatranja puta voznje i osmatranja stalnih signala.
Masinovoda mora neopozivo da postupi prema datim
signalnim znacima skretnicara.

Na kolosijecima depoa i radionica duznosti i poslove
rukovaoca manevre preuzima njihov radnik, pri ¢emu ove
obaveze nastaju od oznacenog mjesta (grani¢nika i sl).

Kada zaprezna lokomotiva istovremeno sa svojom voznom
lokomotivom izlazi iz depoa ili se vraa u njega, treba obje
lokomotive zakvaciti.

Rukovodioci stanice i depoa odreduju gdje i kada se
predaju lokomotive pri izlasku iz depoa ili povratku u depo
pri  prelasku, odnosno napuStanju  odgovarajuceg
skretnickog podrucja. Ova mjesta i vremena se propisuju
poslovnim redom stanice i depoa. Kada je to potrebno,
ovakve odredbe se utvrduju i za radionice.

Kod vuénih vozila dolazec¢ih vozova, koja kao lokomotive
idu u depo, na drugo smjestajno mjesto ili na drugi voz,
poslije otkvacivanja lokomotive i izvjeStaja manevriste da
je otkvacivanje gotovo masinovoda daje signalni znak
"Pazi" i ukoliko signalni znak stalnog signala ne zabranjuje
voznju ili takvog signala nema, vozi do prve skretnice,
odnosno do sljede¢eg medika. Tamo ceka naredenje za
dalju voznju, ukoliko nije propisano da se lokomotive kre¢u
na osnovu stalnih manevarskih signala.

U ceonim stanicama, gdje se vrSi izvlaCenje garnitura
prispjelih vozova, masinovoda otkvacene lokomotive smije,
ukoliko stalni signal ne zabranjuje voznju, poslije davanja
signalnog znaka "Pazi"da vozi do prve skretnice ili medika
gdje mora da ¢eka naredenje za dalju voznju.

Gdje nije drugacije odredeno, kod lokomotiva sa odvojenim
(¢eonim) upravljanicama treba da se posjedne prednja
upravljacnica u smjeru voznje, ako voznju ne prati pratilac
lokomotive. Pri izmjeni smjera voznje treba stoga da se
promijeni upravljacnica.

U stanicama u kojima upravitelj infrastrukture nije odobrio
saobracaj lokomotivskih voznji, lokomotive moraju da
imaju manevristu- pratioca lokomotive (izvodaca). U ovom
slucaju, u pogledu provjeravanja i osmatranja puta voznje,
kao 1 ostalih manevarskih poslova, duznost rukovaoca
manevre preuzima izvodac. Osoblje vuc¢nog vozila postupa
po odredbama stava (8) i (10) ¢lana 45. ovog Pravilnika.

Clan 52.
(Manevarsko kretanje pomocu uzeta)
Manevarsko uze smije da se upotrijebi:
a) za pomjeranje kola na istom kolosijeku, kada se
koristi vu¢no vozilo koje se krece po susjednom
kolosijeku (slika 4a),
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Slika 4a

b)  za prebacivanje kola sa jednog na drugi kolosijek, pri
¢emu se koristi vuéno vozilo koje se kreée po
susjednom kolosijeku. U ovom slucaju ranzirno uze se
koristi tek kada vucno vozilo prede preko medika
odgovarajuce skretnice, a skretnica se nakon toga
postavi za voznju na kolosijek na koji se prebacuju
kola (slika 4b).
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E Slika 4b

c) sa cekrk (vitlo) uredajem na rucni ili motorni pogon,
pri ¢emu vaze odredbe uputstva za upotrebu ovakvog
uredaja. Na utovarno-istovarnom kolosijeku, gdje se
vrsi utovar ili istovar masovnijih stvari (ugalj, pijesak,
zito, repa i sl.), povlacenje kola sa mjesta utovara ili
istovara obavlja se uzetom, koje se kukom zakaci za
kola i preko koturace i prijenosnih valjaka namotava
na dobos vitla koje se sistemom zupcanika okrece
ruéno ili motornom snagom (slika 4c). Ovakvi
kolosijeci na strani povlacenja moraju da imaju
postrojenje  za  sprjeavanje  odbjegnuéa  kola
(iskliznica, kolobran, zastitni kolosijek).

Manevarsko uze na jednom kraju treba da se ucvrsti na

kuku tegljenika vucnog vozila, a na drugom kraju na

prednji dio bocne stranice prvih kola. Rucica ispod
odbojnika, drza¢ (viljuska) osovine, nosa¢ ugaone stepenice

i vertikalni ugaoni rukohvat ne smiju da se koriste za

ucvrs¢enje manevarskog uzeta.

Manevarsko uze mora da bude najmanje 10 m dugacko i

opremljeno kukom sa podesnim drzacem. UZe se pazljivim

povlacenjem prvo nategne, zatim se polako izvrSi
povlacenje dok kola ne dodu na zeljeno mjesto.

Manevristi, da bi izbjegli povrede pri manevriranju uzetom,

moraju da se nalaze iza podrucja na kojem je nategnuto uze

pri povlacenju.

Za zaustavljanje kola bez, odnosno sa neposjednutom

ruénom kocnicom, ili ako je kocnica nepodesna ili

neispravna, moraju da se osiguraju rucne papuce. Bez

obzira na nacin zaustavljanja, manevarsko kretanje pomocu
uzeta zabranjeno je na kolosijecima sa nagibom preko

2,5%o.

Ukupna masa kola koja se povlace uzetom ne smije biti

veca od:

a) 60 t pri upotrebi lokomotive,

b) 100 t pri upotrebi specijalnih pruznih vozila,

c) 200 t pri upotrebi stabilnog poteznog uredaja (vitlo).

Clan 53.
(Ru¢na manevarska kretanja)

Ruc¢na manevarska kretanja se izvode pomocu zeljezne
poluge (pajser, Cuskija) i guranjem rukama ili ramenima.
Pri tome treba da se upotrijebe poluge sa dobrom
potpornom  povrSinom i odgovarajuéim prijenosnim
nagibom. Povlacenje ili guranje na odbojnickim plo¢ama ili
izmedu kola unutar odbojnika je zabranjeno.

Kod utovarnih rampi, magacina, utovarnih mjesta, depoa i
radionica zaposleni radnici smiju da pomjeraju kola rucno.
Drugim licima (koji nisu radnici Zeljeznice) je izuzetno
dopusteno ru¢no manevriranje uz dozvolu i rukovodenje od
strane Zeljeznickog radnika koji preuzima ulogu rukovaoca
manevre.
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Pri ruénom manevriranju ucesnici i rukovalac manevre
moraju tako da se postave da mogu da osmatraju kolosijek
po kojem se vrsi kretanje i da, ako i kada je to potrebno,
takvo kretanje zaustave.

Ru¢no manevriranje je dozvoljeno samo do medika
(granice odsjeka) ili iskliznice, pod uvjetom da nagib
kolosijeka nije veci od 2,5%o.

Clan 54.
(Manevriranje ru¢nim motornim Sinskim potiskivacem)
Guranje pojedinacnih kola u cilju njihovog pomjeranja na
manipulativnom kolosijeku moze da se vr§i pomocu rué¢nog
motornog Sinskog potiskivaca.
Radnik koji upravlja potiskiva¢em drzi upravlja¢ objema
rukama, stavlja tocak na §inu i oslanja potisnu napravu na
podesan dio ceone stranice kola. Nakon toga ukljucuje
motor, odnosno prijenosni sistem motora.
Prije pokretanja kola odreduje se mjesto zaustavljanja i
osiguravaju sredstva za zaustavljanje: prijethodna kola
moraju da budu osigurana od samopokretanja, rucna
papuca, rucna kocnica guranih kola i pod odredenim
uvjetima pritvrdna kocnica, ako postoji radnik koji ¢ée
rukovati tom ko¢nicom.
Ukoliko rukovalac potiskivaéa nije radnik stru¢no
osposobljen za manevarske poslove, onda ovakvim
manevarskim kretanjem mora da rukovodi jedan radnik koji
je stru¢no osposobljen za te poslove.
Za rad ruénog motornog Sinskog potiskivaca vazi jo$ i
uputstvo proizvodaca i lokalno uputstvo kao prilog
Poslovnom redu stanice I dio.

Clan 55.
(Manevriranje cestovnim vozilima)

Cestovna vozila treba da se spoje sa Zeljeznickim vozilom
lancima ili uzadima podesne duzine. Ona moraju da se
kre¢u izvan kolosijeka po kojem se krecu zeljeznicka
vozila.
Osim vozaca cestovnog vozila jo§ jedan zeljeznicki radnik,
kome je povjereno manevriranje, mora da prati kretanje,
osmatra put voznje, da se stara o kvacenju i zaustavljanju
vozila te da, ako je to neophodno, otkacuje uze (lanac).
Kretanje treba da se podesi tako da u svakom trenutku moze
da se zaustavi ru¢nom koc¢nicom ili ru¢nom papucom.
Ovakvo kretanje je dozvoljeno samo na kolosijecima sa
nagibom do 2,5%o.
Pri priblizavanju spremistima, tovarnim rampama i sl,
cestovna vozila i Zeljeznicki radnici ne smiju da se kre¢u
izmedu ovih postrojenja i kola.
Manevriranje cestovnim vozilima dozvoljeno je samo do
medika (granice odsjeka) ili iskliznice.

Clan 56.
(Manevarska kretanja prijenosnicom i okretnicom)

Prije nailaska ili odlaska vozila, prijenosnica ili okretnica
mora taéno da se postavi i da se pritvrdi uglavljivanjem
zabravne naprave koja je u vezi sa odgovarajuéim
signalnim znakom za slobodno ili zabranjeno manevriranje.
Prijenosnica ili okretnica smije da se pokrene tek posto se
vozilo osigura od samopokretanja i posto se, kod
elektrovucnih vozila, spusti pantograf.

Clan 57.
(Manevriranje u depoima i radionicama)
Za sva manevarska kretanja u depoima i radionicama vaze

odredbe od stava (3) do stava (10) ¢lana 50. ovog Pravilnika.
Radnici radionice i depoa smiju vozila da pokrenu samo uz
dozvolu skretnicara odnosno otpravnika vozova, ako se radi o
kolosijecima namijenjenim saobracaju ili o kolosijecima koji su u
Sinskoj vezi sa kolosijecima bilo kog vida saobracaja (kretanje

vozova, manevriranje i dr.). Ove odredbe vaze i za postavljanje
pruznih vozila na kolosijek, odnosno izlazak sa smjestajnih i
garaznih kolosijeka pruznih vozila i mehanizacije na kolosijek
saobracaja.

Clan 58.

(Manevriranje na glavnim kolosijecima i na otvorenoj pruzi)
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Za vrijeme manevriranja u sluzbenim mjestima, kao i na
industrijskim kolosijecima koji se odvajaju sa otvorene
pruge, glavni signali moraju uvijek da pokazuju signalni
znak "Stoj" i no¢u da budu osvijetljeni, bez obzira da li se
ocekuje ili ne ocfekuje voz. Sluzbena mjesta koja nisu
zasticena ulaznim signalima za vrijeme manevriranja
zasticuju se signalnim znakom "Stoj" ako se manevriranjem
sprjecava ulaz ili prolaz vozova.

Ako skretniar sa svoga radnog mjesta ne vidi jasno ulazni
signal, sa kojim rukuje otpravnik vozova, onda se u
sluzbenoj prostoriji skretniara postavlja kontrolna naprava
koja pokazuje polozaj ulaznog signala. Kontrolna naprava
se postavlja u sluzbenoj prostoriji otpravnika vozova kada
skretniCar rukuje signalom sa skretnickog podrucja.

Ako kontrolna naprava polozaja signala ne ¢ini sastavni dio
signalno — sigurnosnog uredaja upravitelj infrastrukture
propisuje nacin na koji se otpravnik vozova odnosno
skretniCar uvjerava o poloZaju ulaznog signala $to se unosi
u Poslovni red stanice I dio.

Glavni kolosijeci se upotrebljavaju za manevriranje ili
ostavljanje kola samo po prijethodnom odobrenju
otpravnika  vozova. Na  dvokolosje¢nim  prugama
manevriranje se vr$i na izlaznom pravilnom kolosijeku.
Manevriranje na ulaznim kolosijecima jednokolosjeéne i
dvokolosjecne pruge, kao 1 na izlaznom pravilnom
kolosijeku kada na dvokolosje¢noj pruzi vozovi iz
suprotnog smjera saobrac¢aju po tom kolosijeku kao po
nepravilnom kolosijeku, dopusteno je do signala granica
manevriranja.

Preko signala granica manevriranja, odnosno na izlaznom
kolosijeku dvokolosjecne pruge preko mjesta u visini ovog
signala na ulaznom kolosijeku, kada na dvokolosjecnoj
pruzi dolaze¢i vozovi saobracaju po nepravilnom
kolosijeku, manevriranje je dopusteno po prijethodnom
odobrenju otpravnika vozova, odnosno TK-dispecera.
Odobrenje se daje samo pod uvjetom da iz suprotnog
smjera ne dolazi voz ili se ne vrSe druga kretanja po istom
kolosijeku.

Manevriranje do signala granica manevriranja moze da se
obavlja iza otpremljenog voza kada ovaj napusti stani¢no
podrucje, a preko signala granica manevriranja i ulaznog
signala kada voz napusti prvi prostorni odsjek.

Prije pocetka i po zavrsenom manevriranju preko signala
granica manevriranja  otpravnik  vozova izvjeStava
fonogramom otpravnika vozova susjedne stanice:"Zbog
manevriranja preko signala granica manevriranja pruga
((ijevi kolosijek pruge)(desni kolosijek pruge)) od
stanice..... do stanice..... bit ¢e zauzeta od (Cas i
minut).....do..... (¢as i minut) (prezime otpravnika vozova)",
odnosno "Manevriranje preko signala granica manevriranja
zavrseno. Pruga ((lijevi kolosijek pruge)(desni kolosijek
pruge)) od stanice..... do stanice..... slobodna u..... (Cas i
minut) (prezime otpravnika vozova)".

Otpravnik vozova susjedne stanice potvrduje prijem i
jednog i drugog fonograma.

Otpravnik vozova susjedne stanice izvjeStava
skretniCara fonogramom da je pruga zauzeta,
slobodna. Na telefonu otpravnika vozova i izlaznog
skretniCara, kao i na uredaju za postavljanje izlaznog
signala u ovoj stanici, mora da se nalazi tablica sa natpisom

izlaznog
odnosno
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"Pruga zauzeta", a izlazni signal mora da bude u polozaju
"Stoj".

Odobrenje za manevriranje preko signala granica
manevriranja otpravnik vozova daje rukovaocu manevre i
masinovodi op¢im nalogom, u kojem navodi da li je
dopusteno manevriranje samo do ili i preko ulaznog
signala, kao i do kojeg vremena (¢as i minut), a o
predstoje¢em manevriranju obavjestava skretniara usmeno
ili telefonom.

Odobrenje za manevriranje preko signala granica
manevriranja na TK-pruzi ovlasteni stanicni radnik mora
dobiti od TK-dispecera, koji pri davanju odobrenja odreduje
tacno vrijeme za koje se ovo manevriranje mora obaviti.
Ovakvo odobrenje TK-dispeCer evidentira u dnevniku
dispecerskih naredenja(S-47), a ovlasteni stani¢ni radnik u
telegrafsko-telefonskom dnevniku(S-43).

Odobrenje za manevriranje preko signala granica
manevriranja ovlasteni stanicni radnik daje rukovaocu
manevre, odnosno vozovodi(masinovodi) opéim nalogom.
U neposjednutim TK-stanicama odobrenje za manevriranje
preko signala granica manevriranja TK-dispecer daje
vozovodi(masinovodi) fonogramom. Ovakvo odobrenje
TK-dispecer evidentira u dnevniku dispecerskih naredenja
(S-47), a vozovoda (masinovoda) u rucnom biljezniku
vozovode-masinovode na TK-pruzi(S-68).

O zavrSenom manevriranju preko signala granica
manevriranja rukovalac manevre obavjestava skretnicara
usmeno i vraéanjem oba dijela opéeg naloga, a ako je
rukovalac manevre vozovoda jedan dio naloga predaje
skretniCaru, a drugi zadrzava za putni list. Skretnicar
obavjestava otpravnika vozova o zavr§enom manevriranju
usmeno ili telefonom, a na kraju dana vraéa opcée naloge
otpravniku vozova.

U stanicama bez skretniara, rukovalac manevre o
zavrSenom  manevriranju  preko  signala  granica
manevriranja obavjeStava otpravnika vozova usmeno i
vracanjem oba dijela opéeg naloga, a ako je rukovalac
manevre vozovoda, jedan dio naloga predaje otpravniku
vozova, a drugi dio zadrzava za putni list.

O zavrSenom manevriranju preko signala granica
manevriranja u TK-stanicama vozovoda (masinovoda)
obavjeStava ovlastenog stani¢nog radnika usmeno i
vracanjem oba, odnosno jednog dijela opéeg naloga.
Ovlasteni stani¢ni radnik o zavrSenom manevriranju
obavjestava TK-dispecera. U neposjednutim TK-stanicama
o zavrSenom manevriranju preko signala granica
manevriranja  vozovoda(masinovoda) obavjestava TK-
dispecera.

U sluzbenim mjestima bez ulaznih signala, za manevriranje
preko ulazne skretnice vaze odredbe za manevriranje preko
signala granica manevriranja.

Clan 59.
(Mjere opreznosti pri ocekivanju voza)

Na putu voznje voza prije njegovog dolaska obustavlja se
manevriranje tako blagovremeno da voz ispred ulaznog
signala ne bi usporavao voznju, odnosno ¢ekao pred njim
na prekid manevriranja i osiguranje puta voznje.

Naredenje za osiguranje puta voznje vozu predstavlja
istovremeno i naredenje za obustavu manevriranja. Ulazni
signal za voz koji dolazi se postavlja da pokazuje signalni
znak za dozvoljenu voznju tek onda kada je manevriranje
obustavljeno i kada je vozu osiguran put voznje.

Naredenje za obustavu manevriranja znaci ujedno i zabranu
ostavljanja i drzanja vozila van medika ulazne i izlazne
skretnice, zabranu svakog kretanja vozova i vozila kojim se
dodiruje put voznje voza na bilo kojoj strani stanice, kao i
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naredenje za osiguranje vozila od samopokretanja i

odbjegnuca.

Kada se ocekuje voz sa naroCitom poSiljkom, treba da se

vodi racuna o mjerama sigurnosti koje moraju da budu

primijenjene kod prijevoza narocitih posiljaka.

Ako manevriranje iz saobracajnih razloga mora bezuvjetno

da se izvrSi, jer za dolazeéi voz mora da se oslobodi

kolosijek koji je prije toga iz opravdanih razloga bio zauzet,

ili mora da se izvr§i manevriranje kod voza veée vaznosti,

za svaku stanicu se, u Poslovnom redu stanice I dio,

propisuje jedan od sljedecih postupaka:

a)  u sluzbenim mjestima opremljenim ulaznim signalom
sa predsignalom, ako pad od predsignala do ulazne
skretnice nije ve¢i od 10%o, a vidik u daljinu nije
sprije¢en, manevriranje moze da se vrsi bez prekida
samo do signala granica manevriranja ¢iji je ulazni
signal u polozaju "Stoj",

b)  u sluzbenim mjestima opremljenim ulaznim signalom
sa predsignalom sa padom od predsignala do ulazne
skretnice ve¢im od 10%o, kao i u sluzbenim mjestima
sa ulaznim signalom bez predsignala, kada vidik u
daljinu nije sprijeCen, manevriranje mora da se
obustavi najmanje na pet minuta prije vjerovatnog
dolaska voza do ulaznog signala,

¢) u sluzbenim mjestima bez ulaznih signala
manevriranje mora da se obustavi najmanje na deset
minuta prije vjerovatnog dolaska voza do signalnog
znaka "Stoj".

Pri izraunavanju vjerovatnog dolaska voza koji kasni uvek
se uzima u obzir njegovo najkrace vrijeme voznje.
Po prekidanju manevriranja skretnice moraju da vode na
kolosijek koji ima najvise slobodnog prostora, a ako
ovakvog kolosijeka nema, onda na kolosijek koji je
najudaljeniji od ulaznog signala, odnosno postavljenog
signalnog znaka "Stoj", pri ¢emu prostor do ovog mjesta
mora da bude slobodan. Manevriranje smije da se nastavi
tek kada se voz zaustavi kod odgovarajuceg signala.

Ako je vidik u daljinu sprijecen zbog magle, vijavice, jake

kise, oluje i sl., onda manevriranje u sluc¢aju navedenim

stavom (4) ovog Clana mora da se obustavi najmanje na
deset minuta prije vjerovatnog dolaska voza do ulaznog
signala.

Obustavu manevriranja najmanje na pet, odnosno deset

minuta prije vjerovatnog dolaska voza po odredbama stava

(4) ovog ¢lana nareduje otpravnik vozova li¢no rukovaocu

manevre ili fonogramom putem skretnicara.

Poslovnim redom stanice I dio propisuje se blizi postupak

za zaustavljanje voza pred ulaznim signalom, odnosno

signalnim znakom "Stoj" u slucaju jednovremenog dolaska
vozova ili dolaska voza kada se mora obustaviti
manevriranje. Pri ovom treba da se ima u vidu da li se voz
zadrzava u sluzbenom mjestu ili ne, vrstu, duzinu i masu
voza, terenske prilike (pad ili uspon), vremenske prilike

(magla, vijavica, olujna kisa i sl.), konfiguraciju terena,

polozaj objekata i sve drugo $to je od utjecaja na sigurno

zaustavljanje voza kada se vr§i manevriranje ili kada drugi
voz ulazi u stanicu.

Manevarsko osoblje mora odmah da izvrsi zahtjev

skretnicara da se oslobodi neki kolosijek ili da se isti ne

koristi za manevriranje.

Pri manevriranju u blizini ulaznih, odnosno izlaznih

kolosijeka, ne smiju da se daju vidni ili Cujni signalni znaci

koji mogu da dovedu u zabunu vozno osoblje voza koji
dolazi (izlazi). Sporazumijevanje se, u tom slucaju, vrsi
usmeno.
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Ako je za ulaz, izlaz ili prolaz voza ve¢ dato naredenje, na
susjednim kolosijecima moze da se manevrira ako se time
ne ugrozava sigurnost saobracaja voza, odnosno ako je
osigurana bocna zastita puta voznje voza. U tom slucaju
manevarski put voznje ne smije da sijece ili dodiruje put
voznje voza.

Okretanje pojedinih vozova ili vuénih vozila na trijangli
koje nije propisano redom voznje smatra se manevarskom
ili lokomotivskom voznjom.

Clan 60.

(Mjere opreznosti pri manevriranju sa pojedinim kolima)
Posebna opreznost pri manevriranju je potrebna kada se
krecu sljedeca kola:

a) kola tovarena opasnim materijama i olistana RID
listicama,

b) kola koja su olistana listicom lomljive robe-crna ¢asa
na bijelom polju,

¢) tovarene cisterne,

d)  kola sa sudovima,

e) kola tovarena zivim zivotinjama,

f)  kola tovarena cestovnim vozilima,

g) kola sa pratiocima.

Sva pobrojana kola, osim pojedinih kola koja imaju

pratioca, pored svoje karakteristicne RID listice olistana su i

listicom "Oprezno manevrirati"-trouglastog oblika sa vrhom

nadolje, crvene boje sa crnim uzvi¢nikom.

Pored kola nabrojanih u stavu (1) ovog c¢lana, mora

obazrivo da se postupa i pri manevriranju sa kolima koja

tamo nisu nabrojana, a olistana su listicom "Oprezno

manevrirati"(seoba, posmrtni ostaci, zbirna kola i dr.).

Kola koja ne smiju da se odbacuju ili se pod odredenim

uvjetima odbacuju ili spustaju, takode se smatraju kolima

kojima treba da se manevrira sa ve¢om predostroznoscu.

Pri manevriranju kolima po odredbama stava (1) i stava (3)

ovog Clana, manevristi su duzni da prije pokretanja kola

provjere da li su kola olistana nekom od navedenih listica.

Isto tako, oni se medusobno obavjestavaju o uocavanju

ovakvih kola.

Pri  manevriranju  kolima tovarenim eksplozivnim

materijama, izmedu svake lokomotive i takvih kola treba da

se uvrste jedna Stitna kola koja ne nose neku od RID listica.

Pri  manevriranju kolima tovarenim eksplozivnim i

samozapaljivim materijama zabranjeno je pusenje i

prilazenje otvorenim plamenom.

Clan 61.
(Mjere opreznosti poslije manevarskih kretanja)

Po zavrSetku manevriranja vozila ne smiju da stoje van
profila, tj. nijedan njihov dio ne smije da bude van grani¢ne
linije oznacene medikom, odnosno granicom odsjeka. Ako
ovo ne moze privremeno da se izbjegne, rukovalac manevre
odmah o tome izvjeStava skretniara i otpravnika vozova,
odnosno TK-dispecera, a sam mora da se pobrine o
zasti¢ivanju tog mjesta.

Kod ostavljanja grupe kola kod medika, cestovnog prijelaza
i drugih mjesta gdje kola mogu da se ostavljaju, treba da se
ima u vidu da kola mogu da se pomjeraju zbog opustanja
odbojnika ili pritiska drugih kola i da time mogu da
prouzrokuju vanredni dogadaj. Takva kola treba
privremeno da se osiguraju od samopokretanja pritezanjem
rucne (pritvrdne) kocnice ili stavljanjem ru¢ne papuce.
Vozila se osiguravaju od samopokretanja pritezanjem
raspolozivih ruénih (pritvrdnih) koénica, kvacenjem za veé
ukocena kola, stavljanjem podmetaca ili ru¢nih papuca. Na
mjestima koja su u padu ili usponu treba redovno da se
upotrebljavaju ruéne papuce. Postavljanje podmetaca ili
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papuca treba da se oznaci na obje bocne stranice upadljivim
natpisom "papuca" ili "podmetac¢", kredom ili vjeSanjem
tablice sa potrebnim natpisom na odgovarajuca kola. Poslije
uklanjanja papuca, odnosno podmetaca, natpis takode treba
da se ukloni. Zabranjeno je da se vozila osiguravaju od
samopokretanja postavljanjem kamenja, komada Zeljeza i
sl. ispod kola. Bez obzira o kom se osiguranju radi, to treba
da se izvrsi prije otkvacivanja kola. Od ovoga smije da se
odstupi kada dalja manevarska kretanja slijede neposredno i
kada vozila pri tom usljed posebnih uzroka (pad, vjetar i
dr.) nec¢e da se pokrenu. Na padu do 2,5%o i stajanju do 30
minuta, ako su kola prije toga bila lokomotivom zra¢no
kocena, dovoljno je da se potezanjem Ceone slavine kola
osigura zra¢nim koc¢nicama.

Ako se kola izuzetno ostavljaju izmedu dva postavnicka ili
skretnicka podrucja, rukovalac manevre o tome obavjeStava
najblizeg skretnicara, a ovaj dalje odmah susjednog
skretniCara.

Ako se glavni kolosijeci izuzetno zauzmu po prijethodnom
odobrenju otpravnika vozova, koji o tome odmah
obavjeStava skretniare, rukovalac manevre o ovome
odmah po zauzecu kolosijeka obavjestava otpravnika
vozova li¢no ili putem skretniCara. Otpravnik vozova i
skretnicari odmah stavljaju plocu sa natpisom "Kolosijek
zauzet" na rucice, odnosno tastere za postavljanje puteva
voznje i signala, koji ne smiju zbog zauzetosti kolosijeka da
se posluzuju. U stanicama bez postavnice ova ploca se
stavlja na pogodno mjesto (telefon, biljeleznik i sl.). Ako
kola izuzetno ostaju na kolosijeku duze vremena, onda se
ona medusobno zakvaCuju i zasticuju po odredbama
Signalnog pravilnika.

Ako za manevarsko kretanje mora da se uklju¢i napon u
vozni vod kolosijeka, po izlasku manevarskog sastava sa
kolosijeka napon mora da se iskljuci. Otpravnik vozova o
ukljucivanju napona, a poslije i o isklju¢ivanju, obavjestava
zainteresirane radnike na naCin propisan odredbama
Uputstva za obavljanje poslova na elektrificiranim prugama
monofaznog sistema 25 KV i 50 Hz- navedenog u Prilogu 1
Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost u ZS BiH.
Skretnicari, svaki unutar svog podrucja, paze na primjenu
mjera opreznosti u skladu sa odredbama stavova (1), (2) i
(3) ovog ¢lana.

Stete i nedostatke na vozilima treba prijaviti otpravniku
vozova ili radniku tehnicko-kolske sluzbe.

U stanicama, gdje rukovodenje manevarskim poslovima
nije posebno prenijeto na nekog radnika, otpravnik vozova
mora da se uvjeri uvijek i to odmah po zavrSetku
manevarskih poslova, a pored ovoga obavezno i prije
zavrSetka sluzbe, da su vozila osigurana u skladu sa
odredbama stavova (1), (2) i (3) ovog clana. Ako je
otpravnik vozova zauzet vaznijim poslovima, ovu obavezu
moze da prenese na drugog radnika, koji ¢e po izvrSenom
provjeravanju da su vozila osigurana dokazno da ga
obavijesti o tome. Nacin obavjeStavanja u ovakvim
slu¢ajevima propisuje se Poslovnim redom stanice I dio.

Clan 62.
(Cuvanje liéne sigurnosti pri manevriranju)
Da bi se postigla aktivna samozastita pri manevriranju, pri
¢emu svi uéesnici na manevarskim poslovima moraju da
izvrSavaju i da se pridrzavaju navedenih odredbi,

zabranjeno je:
a) da se zadrzava ili hoda u kolosijeku ili neposredno
pored kolosijeka,

b) da se provlaci ispod vozila ili hoda izmedu vozila
voza koji je spreman za polazak radi otklanjanja
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smetnje, ako prijethodno nije izvrSena odgovarajuca
zastita (obavjestenje, signalni znak i sl.),

c) da se zadrzava izmedu utovarne rampe i magacinskog
(utovarnog) kolosijeka kada se na njemu manevrira,

d) da se zadrzava na bocnim stepenicama pri voznji
pored rampi, objekata, ograda, stubova, pri ulazu u
tunele, kao i da se naginje van ili otvaraju bo¢na vrata
kola,

e) da se zadrzava na prednjim boc¢nim stepenicama
lokomotive pri brzini ve¢oj od 20 km/h,

f)  da se spajaju i razdvajaju elektricni grejni vodovi ako
prijethodno kod masinovode ili stabilnih grejnih
postrojenja nije provjereno da su vodovi iskljuceni,

g) dase ulazi uspravno u kolosijek izmedu vozila koja su
medusobno udaljena manje od 20 m, ako su vozila u
pokretu,

h) dase hoda preko jezicaka i srca skretnice, ukrstaja i sl.
pri prelasku preko kolosijeka,

i)  da se sjedi ili stoji na odbojniku, kuki tegljenika ili
kvacilu,

j)  da se stoji istovremeno na stepenicama dvaju vozila u
pokretu,

k) da se prelazi preko kolosijeka neposredno ispred, iza
ili izmedu manevarskih voznji ili vozova,

I) da se otkvauju vozila za vrijeme kretanja sa

stepenica ili platforme, ukoliko nije propisana

upotreba posebne naprave,

da se uskace ili iskace sa vozila u brzom kretanju

(brzina preko 5 km/h),

n) da se ulazi izmedu vozila radi zakvacivanja ako je
brzina kretanja veca od 5 km/h

0) da se ulazi izmedu vozila radi zakvacivanja dok ona
ne stanu, ako su to lokomotive sa plugom, vozila sa
aerodinami¢nom linijom, kola sa prijelaznicama koje
nisu podignute i pritvrdene, kola ¢iji dijelovi ili tovar
prelaze preko ceone stranice kola, kola tovarena
eksplozivom, ili kada postoje druge smetnje za
sigurno kvacenje kola,

p) da se ulazi izmedu vozila radi otkvacivanja, ako su
vozila u pokretu,

q) da se daju signalni znaci prije nego sto je radnik koji
vrsi kvacenje izasao iz kolosijeka,

r)  da se pusi, prilazi otvorenim plamenom i lozi vatra u
neposrednoj blizini kola tovarenih eksplozivnim ili
lako zapaljivim materijama,

s) da se posjedaju rucne kocnice kola tovarenih
eksplozivom ili kola do njih,

t)  dase posjedaju rucne ko€nice na platformi bez drzaca,
ograde i sl.,

u) da se koriste pritvrdne kocnice u pokretu, ako to nije
posebno odobreno,

v) da se penje na krov vozila ili tovar otvorenih kola ako
napon u voznom vodu nije iskljucen.

Poslije stavljanja rucne papuce na Sinu radnik treba se
odmakne tako da u slucaju ispadanja papuce ne dode do
njegove povrede.
Kod uskakanja ili iskakanja u ili iz kola na bo¢nu ugaonu
stepenicu ili na stepenicu platforme treba da se obrati
posebna paznja. Iskakanje se vrsi uvijek u smjeru kretanja,
pri ¢emu treba da se pazi na prepreke i smetnje, drzanje
tijela, ruku i nogu i sl. Treba da se izbjegavaju zaledeno tlo,
zaledene i klizave ili oSteCene stepenice, cestovni prijelazi,
asfaltne i klizave povrSine, kao i povrSine koje nisu
dovoljno pregledne ili osvijetljene.

Manevarski radnici moraju, na vozilima koja se krecu, tako

¢vrsto da se drze da pri udaru, trzaju ili naglom

zaustavljanju ne izgube ravnotezu. Ako moraju, zbog
davanja signalnih znakova ili drugih razloga, da se nagnu u
stranu, mora da se pazi na smetnje i prepreke koje stoje u
blizini kolosijeka (stubovi, motke, objekti i sl.)

DIO CETVRTI
NAROCITE POSILJKE
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Clan 63.
(Prijevoz naro¢itih posiljaka)

Narocitom posiljkom smatra se posiljka koja zbog svojih

dimenzija, svoje mase ili zbog posebnog postupka sa njom,

a s obzirom na zeljeznicka postrojenja ili na kola kojima se

obavlja prijevoz posiljke, bilo kojem ucesniku u prijevozu

stvara posebne teskoce, zbog Cega njen prijevoz moze da

bude odobren samo pod posebnim tehni¢kim ili

saobra¢ajnim uvjetima.

Kao narocite posiljke u smislu stava (1) ovog c¢lana

smatraju se:

a) posiljke koje prekoracuju najmanji tovarni profil na
dijelu ili na cijelom prijevoznom putu uzimajuéi u
obzir ogranicenja Sirine tereta po tablici 2; i 23 Sveska
1 Priloga II Pravilnika RIV,

b) posiljke koje nisu osigurane prema smjernicama za
utovar iz Sveske 1 ili Sveske 2, Prilog II Pravilnika
RIV 1 kod kojih takode ne postoji pouzdano
alernativno osiguranje,

¢) nesavitljive tovarne jedinice natovarene na dvoje ili
vise kola sa obrtnom Soljom ili obrtnom kliznom

Soljom,

d) savitljive tovarne jedinice duze od 36 m natovarene na
viSe kola,

e) kola, ¢iji teret prekoracuje dozvoljenu granicu

tovarenja koja je upisana za kategorije pruga preko
kojih se isti prijevozi,

f)  posiljke koje moraju da se prijevoze trajektom ako ne
odgovaraju odredbama AVV Priloga XI -Dodatak 1
(kola koja istovremeno ne mogu da prelaze najveéi
nagibni ugao trajektne prijelaznice i kolosje¢ne
krivine trajekta),

g) tovarena kola koji nemaju oznaku RIV ili TEN ili kod
kojih znak Zzeljeznice koja ucestvuje u prijevozu nije
upisan u dopunski raster (ugovoreni raster) prema
odredbama Priloga X1t.2.2 AVV,

h)  Zeljeznicka vozila koja se prijevoze na sopstvenim
to¢kovima u medunarodnom prijevozu ako nemaju
znak RIV, TEN ili RIS, odnosno ugovoreni raster
prema odredbama Priloga XI t2.2 AVV, a sama su
predmet ugovora o prijevozu,

i) kola koja su utovarena preko najvece upisane granice
tovarenja (raster granice tovarenja/dodatni raster) do
maksimalne konstruktivne nosivosti,

j)  tovarena kola kojima istekne rok redovnog pregleda
(revizije) upisan u raster odrzavanja za > 14 dana
(AVYV, Prilog IX, Dodatak 8),

k) prazna kola kojima istekne rok redovnog pregleda
(revizije) upisan u raster odrZavanja za > 6 mjeseci
(AVYV, Prilog IX, Dodatak 8),

Pocetak nevazenja redovnog pregleda u rasteru odrzavanja

(istekla revizija)

Tovarena kola
15D 214D >14D=6 mjeseci > 6 mjeseci
-4 > |4 . >
K [+K [+K+NP+U istovaritl, [+KAR 1+ NP+U
Prazna kola
15D < 6 mjeseci > 6 mjeseci
8 I+K I+K+Rl1+NP+U
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Legenda: D — dani, K — Uzorak K, I- Uzorak I (potvrda o

V0ZzNnoj sposobnosti),

NP- naroéita posiljka, U — Uzorak U, R1 — Uzorak R1

1)  kola sa vise od osam osovina, ako su tovarena, pa i
onda kada imaju znak RIV,

m) tovarne jedinice koje ne mogu bez pretovara da se
prevezu do uputne stanice, i to onda ako im je
pojedinacna masa veca od 25 t ili ako su natovarene
na kola sa spustenim podom (vazi samo za Zeljeznice
kod kojih sirina kolosijeka nije 1435 mm),

n) posiljke sa velikim prepustom, Cije se vrijednosti
ogranic¢enja prema vaze¢im medunarodnim propisima
o utovaru nalaze desno pored linije Stampane masnim
slovima (vazi samo kod SNCF),

o) vozila bez propisane korisne
gradevinske masine i kranovi,

p) natovarena kola bez natpisa granice tovarenja,

q) vozila na sopstvenim tockovima sa tehnickim
osobenostima (vu¢na vozila, motorni vozovi,
tramvaji, gradevinske masine, kranovi itd.) koji smiju
da se prijevoze samo u posebnoj saobracajnoj obradi,

r)  sve druge posiljke koje moraju da budu prevezene pod
posebnim saobracajno- tehni¢kim uvjetima.

Kod nekih Zeljeznica transporti navedeni tackom d) stava

(2) ovog ¢lana u zatvorenim vozovima (marSrutnim) su

obi¢ne posiljke uz postovanje primjera tovarenja prema

propisima o utovaru. Kod BDZ(NRIC), EWS, GySEV, FS,

HZ, MZ, OBB, PKP, RENFE, BV (Svedska), INFRABEL

(Belgija), SNCF, SZ, TCDD, ZS, ZFBH i ZRS tovarene

jedinice duzine preko 36 m smatraju se naroCitim

posiljkama i kad se otpremaju marSrutnim vozovima.

Kodificirane tovarne jedinice na dozvoljenim kodiranim

noseéim kolima kombiniranog saobracaja (KV), koje

prekoraCuju  najmanju  granicu  tovarenja  neke
zeljeznice/upravljaca infrastrukturom ucesnika u prijevozu,

a koje saobracaju na kodificiranim prugama kombiniranog

saobracaja (KV) u dogovorenim KV vozovima, prijevoze

se bez dodatnih saglasnosti.

Ako se neki od uvjeta navedenih stavom (4) ovog ¢lana ne

postuju, one se vise ne smatraju posiljkama kombiniranog

saobracaja (KV).

nosivosti, npr.

Clan 64.
(Zahtjev za prijevozom narocite posiljke)

Za prijevoz naroCite posike u unutraSnjem i
medunarodnom saobracaju potrebno je pismeno odobrenje.
Da bi se dobilo pismeno odobrenje, posiljalac treba da
podnese pismeni zahtjev direktno Zeljeznickom operateru
na ¢ijem podrucju se nalazi otpravna stanica.

Posiljalac u zahtjevu mora da navede slijedece podatke:

1) svoje ime (naziv firme) i adresu, kao i ime
(naziv firme) i adresu primaoca,

2)  vrijeme kada namjerava da tovari posiljku,

3) otpravnu i uputnu stanicu, prijevozni put, a kod
izvoznih posiljaka i uputnu zemlju, prijelazne i
carinske stanice,

4) utovarno 1 istovarno mjesto sa naznakom
industrijskog ili manipulativnog kolosijeka, uz
posebnu naznaku hoce li kod utovara ili istovara
kontaktna mreza stvarati smetnje,

5)  podatke o vrsti tereta s njegovom horizontalnom
i vertikalnom projekcijom na kojima su
naznacene mjere koje ¢ine njegove dimenzije u
uzduznom presjeku, te u svim potrebnim
popreénim presjecima. Nacrti moraju biti u
razmjeri 1:20 ili 1:25,

©)
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6)  masu tereta (t),

7)  teziste tereta ili teziSte svakog dijela posiljke ako
se posiljka sastoji od vise dijelova, kao i tacke
oslonca posiljke,

8)  izjavu o tome hoce li posiljku pratiti pratilac.

b) U zahtjevu za prijevoz naroCite posiljke vozila na
sopstvenim to¢kovima, osim podataka navedenih
pasusu 1 alinejama 1), 2), 3) i 8), potrebno je navesti i
slijedece podatke:

1) nacin na koji ¢e vozilo da se prijevozi (na
sopstveni pogon ili kao vuceno vozilo),

2)  vrstu vozila i njegovu seriju,

3)  masu vozila (t),

4) duzinu vozila preko nesabijenih odbojnika
(mm),

5)  masu po duznom metru (t/m),

6)  broj osovina i masu po osovini (t/0s),

7) razmak izmedu krajnjih osovina ili razmak
izmedu svornjaka obrtnih postolja (mm),

8)  razmak izmedu osovina unutar obrtnog postolja
(mm),

9)  karakteristike koje ne odgovaraju uvjetima
tehnickog jedinstva i tehnickim propisima za
kola iz Pravilnika RIV/AVV,

10) najvecu brzinu dopustenu kod voznje u pravac i
kod voznje u skretanje, i to kao vuceno vozilo i
kod prevozenja na vlastiti pogon (km/h),

11) dimenzije vozila, po potrebi s crtezom na kom
su prikazani njegov uzduzni i poprecni presjek s
potrebnim mjerama (mm),

12) najmanji radijus krivine kroz koju vozilo moze
pro¢i,

13) podatke o ko¢nicama.

Posiljalac je obavezan da navede i druge podatke ili

dokumente koji se odnose na vozila koja se kao narocCite

posiljke prijevoze na sopstvenim toCkovima ako to
zahtijevaju uCesnici na prijevoznom putu posiljke

(Uvjerenje o sposobnosti tréanja izdato od nadlezne sluzbe/

institucije).

Svaki zeljeznicki operater/upravitelj infrastrukture imenuje

jednu ili vise samostalnih grupa koje su nadlezne za

tehni¢ku, saobracajnu, komercijalnu obradu i izdavanje
dozvola za naroCite posiljke. Ova grupa (grupa za narocite

posiljke) vodi evidenciju i koordinira obradu podataka o

naro¢itim posiljkama.

Grupa za narocite posiljke ZeljezniCkog operatera obavlja

slijede¢e osnovne usluge:

a) preuzima zahtjeve klijenata za prijevoz narocitih
posiljaka,

b) odreduje uvjete prijevoza (izbor puta koji je podesan
za prijevoz, nain utovara i osiguranje tereta...),
dogovara rokove isporuke itd.,

c) predlaze prijevozni put,
(granicne) stanice,

d) ispostavlja zahtjev za saglasnost:

1)  svim Zeljezni¢kim operaterima koji ucestvuju u
prijevozu,

2)  zeljeznickom  poduzeéu  koje  upravlja
infrastrukturom, kod koga Zeljeznicki operater
ima ugovor o koriStenju 1 nastupa kao
rukovodilac prijevoza,

e) utvrduje cijenu prijevoza,

f)  dostavlja saglasnost o preuzimanju narocite posiljke
na prijevoz zeljeznickim operaterima koji ucestvuju u
prijevozu,

ukljucujuéi  prijelazne
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g) obavjestava klijente i sopstvene saradnike o uvjetima
pod kojima se odvija ugovor o prijevozu tereta
(dozvola za prijevoz).

Grupa za naroCite posiljke upravitelja infrastrukture

kordinira djelatnosti na utvrdivanju i odredivanju

saobracajnih uvjeta prijevoza unutar oblasti nadleznosti
poduzeca koje upravlja infrastrukturom, i to:

a) provjerava cjelovitost i pouzdanost podataka koji su
od strane grupe za naroCite posiljke Zzeljeznickog
operatera dobijeni u vezi sa posiljkom i eventualno
dodjeljuje posiljci prijevozni broj,

b) provjerava unaprijed dat prijevozni put. Ukoliko se
prilikom utvrdivanja uvjeta prijevoza utvrdi da
prijevoz ne moze da se obavi prijevoznim putem koji
je unaprijed dat od strane zeljezni¢kog operatera u
tom slucaju se, zeljeznickom operateru koji je uputio
zahtjev, saopcava alternativni prijedlog (prijevozni
put, nacin utovara), odnosno odbija prijevoz,

c¢) na osnovu podataka dobijenih od Zeljeznickog
operatera, utvrduje saobracajne i tehnicke uvjete i
saopcava ih istom,

d) sa grupama za narocite posiljke susjednih upravitelja
infrastrukture usaglasava saobracajne i tehnicke uvjete
koje posiljka mora da zadovolji na grani¢nim
prugama,

e) izdaje "Ul-saglasnost za prijevoz narocitih posiljaka",

f)  razraduje principe pomocu kojih se saradnici koji
ucestvuju u odvijanju poslova oko narocitih posiljaka
upoznaju o voznji i uvjetima prijevoza,

g) odreduje cijene za usluge infrastrukture.

Podnosilac zahtjeva, putem zeljeznickog operatera kojem je

podnio zahtjev, obavezan je da upravitelju infrastrukture

dostavi 1 druge podatke ili dokumenta koji se odnose na
naro€itu posiljku, ako upravitelj infrastrukture to od njega
zatrazi.

Za prijevoz vozila za koja ne postoji dozvola za pustanje u

saobracaj, neophodna je posebna dokumentacija/dokazi.

Prema propisu o interoperabilnosti transevropskih

zeljeznickih sistema za vozila navedena u stavu (8) ovog

¢lana neophodna je dozvola za koristenje izdata od
nadleznog organa u BiH za:

1)  probne voznje,

2) voznje prebacivanja i
dozvoljenog profila vozila.

Zahtjev kod nadleznog organa za izdavanje dozvola moze

da podnese proizvodac, vlasnik, odnosno, zeljeznicki

operater.

istovremeno prekoracenje

Clan 65.
(Odobravanje ili odbijanje prijevoza narocite posiljke)
Po prijemu zahtjeva za prijevoz narocite posiljke potrebno
je da se utvrdi moguénost prijevoza i odrede uvijeti
prijevoza, pri ¢emu treba da se uzmu u obzir sigurnost i
ekonomicnost prijevoza.
Ako upravitelj infrastrukture odobri prijevoz naroCite
posiljke, tada mora o tome da obavijesti ZeljezniCkog
operatera i pisano da navede posebne uvjete prijevoza za
siguran saobra¢aj 1 ograniCenja za prijevoz naroCite
posiljke.
Ako upravitelj infrastrukture ne odobri prijevoz naroCite
posiljke zbog tehnickih, saobracajnih ili sigurnosnih
razloga, tada mora o tome da obavijesti zeljezni¢kog
operatera uz pisano obrazlozenje.
Na podneseni zahtjev za prijevoz narocite posiljke,
upravitelj infrastrukture mora zeljeznickom operateru da
odgovori u najkratéem mogucem roku, a najkasnije za 14
kalendarskih dana. Ako ovaj rok u nekim slucajevima ne

(&)
(6)

moze da se ispuni, mora svim grupama za narocite posiljke,
koje ucestvuju u prijevozu, da se saopci razlog za kasnjenje
i termin kada ¢e predmet biti rijeSen.
Dato odobrenje za prijevoz naroCite posiljke vazi tri
mjeseca, racunajuci od dana njegovog izdavanja.
Ako se posiljka ne preda u odobrenom roku na prijevoz,
posiljalac kome je odobren prijevoz mora da obnovi ili
zatrazi produzenje roka prijema naroCite posiljke na
prijevoz.

Clan 66.

(Op¢i i posebni zahtjevi sigurnosti za prijevoz narocite posiljke)
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Narocita posiljka smije da bude primljena na prijevoz od
strane zeljeznickog operatera ako su ispunjeni slijedeci
uvjeti:

a) da je odobren podneseni zahtjev za prijevoz narocite
posiljke,

b) da je pregledom ustanovljeno da naroCita posiljka
odgovara uvjetima propisanim od strane upravitelja
infrastrukture (pregled obavljaju pregledni radnici tj.
pregleda¢ kola ili nadzornik pregledaca kola, kao i
radnik gradevinske struke),

¢) dakola na kojima se prijevozi narocita posiljka imaju
odgovarajuce konstruktivne elemente koji
omogucavaju siguran prijevoz narocite posiljke,

d) daje pregledom ustanovljeno da mjere (duzina, Sirina
i visina), masa i teziSte narocite posiljke odgovaraju
tvrdnjama i crtezima priloZzenim uz zahtjev za prijevoz
narocite posiljke,

e) da je na kola i tovarni list stavljena listica za
oznacavanje narocite posiljke,

f)  da je kritina tacka na narocitoj posiljci oznacena
listicom za oznacavanje kriti¢ne tacke,

g) da su osigurani pratioci onda kada je pracenje
obavezno ili ugovoreno, te da su oni spremni da se
pridrzavaju uputstva nadleznog osoblja upravitelja
infrastrukture,

h)  da su pratioci narocite posiljke pojedina¢no upoznati
sa mjerama sigurnosti kojih moraju da se pridrzavaju
tokom prijevoza,

i)  da, kada je to propisano uvjetima prijevoza, naroCita
posiljka koja treba da se preveze na elektrificiranim
prugama bude uzemljena,

j)  danacinom tovarenja ne smije da se osteti teret niti da
se ugrozi sigurnost zeljeznickog saobracaja, ¢ak ni u
slucaju udara ili drugih pomjeranja do kojih dolazi pri
normalnom odvijanju zeljezni¢kog saobracaja,

1)  Utovareni predmeti moraju da budu adekvatno
osigurani i pri¢vric¢eni, kako u toku prijevoza ne
bi doslo do pomjeranja.

2)  Kod odredenih vrsta tereta mora da se predvidi
mogucénost pomjeranja u poduznom pravcu, $to
treba da se sprjecava odgovaraju¢im sredstvima.

3) Vaze odredbe propisa o utovaru, ukoliko
pismenim putem nije drugacije dogovoreno.

k)  da narocitu posiljku na prijevoz preda blagovremeno,
kako bi do odredisne stanice mogla da bude prevezena
u roku propisanom uvjetima prijevoza.

Pored poslova navedenih u stavu (6) Clana 64. ovog

Pravilnika, upravitelj infrastrukture odreduje jos i:

a) dopustenu brzinu voza u koji je uvrStena narocita
posiljka na prijevoznom putu, odnosno na dijelovima
prijevoznog puta,

b) dopustenu brzinu voza u koji je uvrStena narocita
posiljka preko skretnica u pravac i u skretanje, kao i
preko kritiénih mjesta na pruzi na prijevoznom putu,
odnosno na dijelovima prijevoznog puta,



¢) kolosijeke u stanicama na prijevoznom putu na koje
ne smije da bude primljen voz u koji je uvrStena
narocita posiljka, odnosno kolosijeke po kojima je
dozvoljen prijevoz,

d) pomoc¢na kola sa potrebnim alatom i osobljem u
sastavu posebnog voza sa narocitom posiljkom,

e) kolosijek na visekolosjecnoj pruzi po kojem mora da
saobraca voz sa naro¢itom posiljkom, kao i smije li
voz da saobraca po nepravilnom kolosijeku
dvokolosjecne pruge,

f)  zabranu mimoilaZenja i pretjecanja voza sa naro¢itom
posiljkom sa drugim vozovima na dvokolosje¢noj i
visekolosje¢noj pruzi,

g) obavezu slobodnosti susjednih kolosijeka pri voznji
voza sa naroCitom posiljkom, kao i udaljenost od
medika na kojoj moraju da se nalaze vozila, odnosno
kola tovarena narocitom posiljkom,

h) zabranu da naroCite poSiljke pri manevriranju budu
odbacivane ili da druga kola budu odbacivana na njih,

i)  zabranu spustanja narocite posiljke preko spustalice u
ranzirnoj stanici,

j)  zabranu zaustavljanja naroCite poSiljke ruc¢nom
papucom i kolosje¢nom kocnicom,

k) stanice u kojima ¢e biti obavljan tehnicki pregled
naroCite  posiljke, podmazivanje 1 namirenje
samohodnih vozila pogonskim gorivom i sli¢ni
poslovi,

I)  mjesto u vozu gdje smije da bude uvrstena narocita
posiljka,

m) preduzimanje odgovarajucih zastitnih mjera pri
prijevozu naroCite posiljke na elektrificiranim
prugama,

n) preduzimanje radova na ojaCavanju pruge i pruznih
postrojenja ili na privremenom izmicanju stabilnih
postrojenja,

0) pregled pruge i dijelova Zeljezni¢kih infrastrukturnih
podsistema prije i/ili poslije prijevoza naroCite
posiljke,

p)  preduzimanje drugih saobracajnih i tehnickih zastitnih
mjera.

Clan 67.

(Planiranje, objavljivanje, nadzor i pracenje prijevoza narocite
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posiljke)
Upravitelj infrastrukture sa uvjetima prijevoza naroCite
posiljke mora pisanim putem da upozna svoje sluzbeno
osoblje na prijevoznom putu putem svog sistema prijenosa
informacija.
Planiranje, objavljivanje, nadzor i pracenje prijevoza
naroCite posiljke, upravitelj infrastrukture blize ureduje u
pisanom odobrenju za prijevoz narocite posiljke.
Upravitelj infrastrukture mora da prati i nadzire prijevoz
naroCitih posiljaka na Zeljeznickoj infrastrukturi kojom
upravlja.

Clan 68.

(Otprema vozova sa naro¢itom posiljkom)
Zeljeznicki operater, koji je prihvatio uvjete za prijevoz
naroCite posiljke propisane od strane upravitelja infra-
strukture, obavjestava upravitelja infrastrukture o datumu i
broju voza kojim namjerava da preveze narocitu posiljku.
Osoblje upravitelja infrastrukture mora pisanim putem (op¢i
nalog) da obavijesti vozno osoblje o prijevozu naroCite
posiljke, kao i o uvjetima za prijevoz naro€ite posiljke.

Pri prijevozu narocite posiljke sa prekoracenjem tovarnog
profila mora da se trazi dopustenje za otpremu voza izmedu

)

dvije susjedne stanice po odredbama Dijela osmog ovog
Pravilnika i isto da se upise u saobracajni dnevnik.
Postupak otpreme i prijevoza narocite posiljke, te postupak
izdavanja i primopredaje dokumenata, upravitelj infra-
strukture detaljnije ureduje u pisanom odobrenju za prijevoz
narocite posiljke.

Clan 69.

(Tehnicki uvjeti prijevoza narocitih posiljaka na elektrificiranim
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prugama)

Ako se naroCita posiljka prijevozi na elektrificiranoj pruzi

tada upravitelj infrastrukture, zavisno od vrste elektricne

vuce i razmaka izmedu najblizih dijelova narocite posiljke i

kontaktne mreze, odreduje posebne uvjete prijevoza u cilju

sigurnog saobracaja voza sa naro¢itom posiljkom.

Narocita posiljka moze da se preveze bez posebnih uvjeta

prijevoza na elektrificiranoj pruzi i po pravilu bez

uzemljivanja, ako su zadovoljeni sigurnosni razmaci
izmedu najblizih dijelova naroCite posiljke i kontaktne
mreze, koji iznose:

a) 340 mm, na Zzeljeznickim prugama elektrificiranim
monofaznim sistemom 25 kV, 50 Hz,

b) 270 mm, na zelezni¢kim prugama elektrificiranim
monofaznim sistemom 15 kV, 16 2/3 Hz,

¢) 270 mm, na zeleznickim prugama elektrificiranim
jednosmjernim sistemom 3 kV.

Ako pri prijevozu narocite poSiljke ne mogu da budu

osigurani sigurnosni razmaci navedeni u prijethodnom

stavu, onda narocita poSiljka moze da se preveze uz
primjenu slijedecih zastitnih mjera:

a) tovar mora da bude uzemljen, a kontaktna mreza
ostaje pod naponom kada razmak izmedu najblizih
dijelova narocite posiljke i kontaktne mreze iznosi:

1) manje od 340 mm do ukljucivo 270 mm, na
zeljeznickim prugama elektrificiranim
monofaznim sistemom 25 kV, 50 Hz,

2) manje od 270 mm do ukljué¢ivo 180 mm, na
zeljeznickim prugama elektrificiranim
monofaznim sistemom 15 kV, 16 2/3 Hz,

3)  manje od 270 mm do uklju¢ivo 150 mm, na
zeljeznickim prugama elektrificiranim
jednosmjernim sistemom 3 kV.

b) teret mora da bude uzemljen, a napon u kontaktnoj
mrezi mora biti iskljuéen kada razmak izmedu
najblizih dijelova narocite posiljke i kontaktne mreze

iznosi:
1) manje od 270 mm do ukljuéivo 100 mm, na
zeljeznickim prugama elektrificiranim

monofaznim sistemom 25 kV, 50 Hz,

2) manje od 180 mm do uklju¢ivo 100 mm, na
zeljeznickim prugama elektrificiranim
monofaznim sistemom 15 kV, 16 2/3 Hz,

3) manje od 150 mm do uklju¢ivo 100 mm, na
zeljeznickim prugama elektrificiranim
jednosmjernim sistemom 3 kV.

Ako se narocita posiljka prijevozi na zeljeznickim prugama
elektrificiranim samo jednim sistemom elektriéne vuce,
tada se primjenjuje granicna vrijednost razmaka najblizih
dijelova narodite posiljke i kontaktne mreze propisana za taj
sistem elektricne vuce.

Ako se narocita posiljka prijevozi na zeljeznickim prugama
elektrificiranim razli¢itim sistemima elektri¢ne vuce, tada
se primjenjuje najnepovoljnija grani¢na vrijednost razmaka
izmedu najblizih dijelova narocite posiljke i kontaktne
mreze.

Narocita posiljka izuzetno moze da bude preuzeta na
prijevoz i kada razmak najblizih dijelova narocite posiljke i
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kontaktne mreZe iznosi manje od 100 mm, ali uz primjenu

slijedec¢ih posebnih uvjeta prijevoza:

a) teret mora da bude uzemljen, a napon u kontaktnoj
mrezi iskljucen (primjena dizel-vuce),

b)  brzina voza (zaseban voz ¢ija voznja moze da se vrsi
samo u vidnom dijelu dana) koji prijevozi naroCitu
posiljku ne smije da bude veca od 10 km/h na dijelu
pruge na kojem je razmak najblizih dijelova narocite
posiljke 1 kontaktne mreze manji od 100 mm,

c¢) naroCitu posiljku mora da prati strucna osoba
upravitelja infrastrukture koja moze da odredi dodatne
uvjete za siguran saobracaj,

d) izmedu masinovode i strune osobe upravitelja
infrastrukture mora da bude osigurano dokazno

sporazumijevanje,
e) prilikom prijevoza kroz tunele mora da bude
omoguéeno osvjetljavanje naroc¢ite posiljke i

kontaktne mreze.

Uz posebne uvjete prijevoza za siguran saobracaj navedene

stavom (6) ovoga Clana, mogu da se primjene i druge

zaStitne mjere, kao $to su:

a) namjeStanje (na sam teret) klizaca slicnog klizacu
pantografa na elektrovuénom vozilu, ¢ija tvrdoéa
kliznih povrSina mora da bude manja od tvrdoce
kontaktnog provodnika,

b) primjena Stitnih kola sa potpornim valjcima ili
klizac¢ima,

c) mjestimicno podizanje ili
kontaktne mreze.

Clan 70.
(Izvodenje uzemljenja narocitih posiljaka)

Uzemljenje naro€itih posiljaka izvodi se, zavisno od

osobina (vrste) tereta, na jedan od slijede¢ih nacina:

a)  Svaki teret velikih dimenzija i jedinstvene galvanske
cjeline (masivne konstrukcije ili njihovi dijelovi,
kotlovi, rezervoari, transformatori, traktori, kombayjni,
gradevinske masine, vojna vozila, oruda i sl.), koji
prekoracuje tovarni profil prema dijelovima kontaktne
mreze pod naponom, mora da ima na sebi najmanje
dvije tacke na koje treba da se vezu provodnici
uzemljenja. Galvansku cjelinu predstavlja objekat ¢iji
su metalni dijelovi medusobno povezani pouzdanim
elektriéno-provodnim vezama, ili su mehanicki tako
izvedeni da ve¢ predstavljaju pouzdanu elektri¢no-
provodnu cjelinu.

Posiljalac treba da osigura na teretu dva otvora precnika 17

mm ili dva naglavce navarena zavrtnja M 16, koji

predstavljaju centralne tacke uzemljenja Citavog tereta.

Odgovaraju¢im provodnikom uzemljenja te centralne tacke

se spajaju sa otvorima precnika 17 mm za uzemljenje, koji

se nalaze na odredenom mjestu nosaca u sastavu donjeg

postolja kola sa obje boc¢ne strane, pomocu zavrtnja M 16

odgovaraju¢e duzine opremljenih navrtkama i protiv-

navrtkama. Provodnik uzemljenja moze da bude:

a)  bakarno neizolirano uZe presjeka 50 mm?,

b)  &eliéno neizolirano uze presjeka 95 mm?,

¢) &eli¢na neizolirana traka presjeka 100 mnr’.

Duzina provodnika odreduje se na licu mjesta, za svaku

naroCitu posiljku posebno.

b) Ukoliko teret velikih dimenzija koji prekoracuje
tovarni profil prema dijelovima kontaktne mreze pod
naponom ne predstavlja jedinstvenu galvansku cjelinu
svi dijelovi, koji ¢ine pojedinacne galvanske cjeline,
moraju medusobno da se povezu sa po dva posebna
provodnika uzemljenja, kako bi se time ostvarila
jedinstvena galvanska cjelina tereta. Kada se na takav

uklanjanje  dijelova
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nacin postigne jedinstvena galvanska cjelina tereta
njegovo uzemljenje se izvodi na nacin opisan tackom
a) ovog stava.
c¢)  Ukoliko osobine tereta ne dozvoljavaju da se, na nacin
opisan u tacki b) ovog stava, ostvari njegova
jedinstvena galvanska cjelina, pa time ni centralne
tacke uzemljenja, preko tereta treba da se stavi mreza
izvedena od neizoliranih provodnika uzemljenja sa
kvadratnim otvorima veli¢ine oko 50x50 cm, koja
pomocu najmanje dva provodnika uzemljenja mora da
se poveze sa donjim postoljem kola. Cvorna mjesta
mreze 1 mjesta spajanja mreze sa provodnicima
uzemljenja povezuju se odgovarajuéim steznim
elementima (za uzad stezaljke, za trake zavrtnji).
Prilikom postavljanja provodnika uzemljenja treba da se
vodi racuna da na svim dodirnim, odnosno spojnim
mjestima (povrsina donjeg postolja ili poda kola, krajevi
provodnika i kontaktne povrsine steznih elemenata) dodirne
povrsine budu prijethodno ociS¢ene od eventualne
prljavstine ili korozije, a po stezanju spojevi premazani
antikorozionim zastitnim premazom.
Za prijevoz narocitih posiljaka za koje se na elektrificiranim
prugama predvida uzemljenje, moraju da se koriste kola
opremljena otvorima ili zavrtnjima za pricvr$éivanje
provodnika uzemljenja za donje postolje kola cija je
elektricna veza izmedu donjeg postolja kola i tockova
ispravna i pouzdana.
Svaki teret mora da ima najmanje dvije veze uzemljenja.
Ukoliko je posiljka velike duzine pa se tovar nalazi na vise
teretnih kola, uzemljenje mora da se izvr$i na prvim i na
posljednjim kolima, odnosno na svakih 50 m duzine tovara.
Na svakom takvom mjestu moraju da se postave po dvije
veze uzemljenja.

Clan 71.
(Protokoli i postupci za prijevoz naro€itih posiljaka)

U zavisnosti od vrste i dimenzija narocite posiljke kao i

broja kolosijeka na otvorenoj pruzi, propisuju se slijedeci

protokoli i postupci za prijevoz narocitih posiljaka s

obzirom na primijenjene posebne uvjete prijevoza:

a) Protokol A vazi za prijevoz naroCitih posiljaka na
jednokolosje¢nim prugama (prijevoz bez posebnih
uvjeta). Protokol A odnosi se na prijevoz narocitih
posiljaka na jednokolosjecnim prugama bez
dopunskih posebnih uvjeta prijevoza.

b) Protokol B vazi za prijevoz narocitih posiljaka na
dvokolosjecnim i viSekolosje¢nim prugama (dopu-
Steno mimoilazenje vozova sa naro€itim posiljkama).
Protokol B odnosi se na prijevoz narocitih posiljaka
na dvokolosjecnim i visekolosje¢nim prugama, ako je
na otvorenoj pruzi dopusteno mimoilazenje sa vozovi-
ma koji na susednom kolosijeku prijevoze narocite
posiljke koje su takode u skladu s Protokolom B.
Protokol B primjenjuje se na prijevoz narocite
posiljke kada na dvokolosje¢nim i visekolosje¢nim
prugama polovina Sirine narocite posiljke u krivinama
¢iji je R=250 m na strani prema medukolosjecnom
prostoru bo¢no ne prelazi:

1) 1675 mm pri razmaku osa kolosijeka od 3500
mm,

2) 1725 mm pri razmaku osa kolosijeka od 3600
mm,

3) 1825 mm pri razmaku osa kolosijeka od 3800
mm,

4) 1875 mm pri razmaku osa kolosijeka od 3900
mm,



5) 1925 mm pri razmaku osa kolosijeka od 4000
mm.

c¢) Protokol C vazi za prijevoz naroCitih posiljaka na
dvokolosjecnim 1 visekolosjecnim  prugama
(zabranjeno mimoilazenje vozova sa narocitim
posiljkama). Protokol C odnosi se na prijevoz
naroCitth ~ poSiljaka  na  dvokolosjeénim i
visekolosjenim prugama, ako je na otvorenoj pruzi
zabranjeno mimoilazenje sa vozovima koji prijevoze
narocite posiljke sa prekora¢enim tovarnim profilom u
Sirinu. na susjednom kolosijeku. Protokol C
primjenjuje se na prijevoz narocite posiljke kada se,
na dvokolosje¢nim i viSekolosjecnim prugama,
polovina Sirine narocite posiljke u krivinama ¢iji je
R=250 m na strani prema medukolosje¢nom prostoru
bocno krece u intervalu:

1) od 1675 mm do 1775 mm pri razmaku osa
kolosijeka od 3500 mm,

2) od 1725 mm do 1875 mm pri razmaku osa
kolosijeka od 3600 mm,

3) od 1825 mm do 2075 mm pri razmaku osa
kolosijeka od 3800 mm,

4) od 1875 mm do 2175 mm pri razmaku osa
kolosijeka od 3900 mm,

5)  od 1925 mm do 2275 mm pri razmaku osa
kolosijeka od 4000 mm.

d) Protokol D vazi za prijevoz naroCitih posiljaka na
dvokolosjecnim i visekolosjecnim  prugama
(zabranjeno mimoilazenje sa svim vozovima).
Protokol D odnosi se na prijevoz narocitih posiljaka
na dvokolosje¢nim i viSekolosje¢nim prugama, ako je
na otvorenoj pruzi zabranjeno mimoilazenje sa svim
vozovima koji se kre¢u po susjednom kolosijeku. Sa
susjednog kolosijeka moraju da se uklone sva vozila
ili predmeti koji bi mogli da ometaju prijevoz narocite
posiljke. Protokol D za prijevoz narocitih posiljaka na
dvokolosjenim i viSekolosjenim  prugama
primjenjuje se kada najveca polovina Sirine narodite
posiljke u krivinama ¢iji je R=250 m na strani prema
medukolosje¢nom prostoru bo¢no prijelazi:

1) 1775 mm pri razmaku osa kolosijeka od 3500
mm,

2) 1875 mm pri razmaku osa kolosijeka od 3600
mm,

3) 2075 mm pri razmaku osa kolosijeka od 3800
mim,

4) 2175 mm pri razmaku osa kolosijeka od 3900
mm,

5) 2275 mm pri razmaku osa kolosijeka od 4000
mm.

e) Protokol E vazi za prijevoz naroCitih posiljaka na
svim zeljezni¢kim prugama (prijevoz uz posebno
definirane uvjete). Protokol E odnosi se na prijevoz
naro¢itih posiljaka kada u posebnim sluc¢ajevima
naroCita poSiljka mora da se prijevozi posebnim
vozom uz obaveznu pratnju. Protokol E primjenjuje se
na prijevoz narocite posiljke kada se narocita posiljka
zbog suvise velikog prekoracenja tovarnog profila
prijevozi na prugama uz posebno odredene uvjete, kao
i u slucajevima kada posiljku treba bo¢no pomjerati
lijevo ili desno od ose kolosijeka do maksimalno 350
mm.

(2) Za obradu naroditih posiljaka u medunarodnom saobracaju

koriste se:
1)  Op¢i ugovor o koristenju teretnih kola ~AV'V,

©)

2)  Propisi o utovaru — Sveska 1, Sveska 2 i Sveska 3
RIV,

3)  Sporazum o medunarodnom Zeljeznickom saobracaju
- COTIF,

4)  Jedinstvena pravila za ugovor o medunarodnom
prijevozu tereta Zeleznicom (CIM) (COTIF-prilog B).,

5) Jedinstvena pravila za ugovor o koristenju
infrastrukture  u  medunarodnom  saobracaju
zeleznicom (CUI) (COTIF-Prilog E),

6)  UIC objave.

Posebnim internim uputstvom upravitelj infrastrukture

detaljnije 1 konkretno odreduje postupke pri prijevozu

narodite posiljke.

Odredbe uputstva navedene u stavu (3) ovog ¢lana (rokovi,

ispitivanja, proracuni, obrasci, posebni sigurnosni uvjeti

itd.) upucéuju zaposlene na sve postupke koji su neophodni

pri prijevozu narocite posiljke:

1)  definiranje saobracajno-tehnickih uvjeta,

2)  planiranje prijevoza narocite posiljke,

3)  objavljivanje prijevoza naroCite posiljke,

4)  postupak utovara, osiguranja, pregleda, prijema,
otpreme i prijevoza naroCite posiljke.

5)  nadzor i pracenje prijevoza narocite posiljke.

DIO PETI
PRIPREMA VOZOVA
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Clan 72.

(Sastavljanje vozova)
Pri sastavljanju vozova primjenjuju se sve tehnicke i
organizacione mjere koje omogucuju sigurno kretanje
vozova na pruzi, kao i rad i postupke u vezi sa bavljenjem
vozova u sluzbenim mjestima.
U voz se uvrstavaju samo kola i vozila. koja ispunjavaju
propisane tehni¢ke uvjete i propise o njihovom odrzavanju
kao 1 kola i vozila koja, prazna ili tovarena, ne prekoraCuju
dopusteno opterecenje po osovini, opterecenje po duznom
metru i tovarni profil mjerodavan za odnosnu prugu (izuzev
ako se prijevoze kao narocite posiljke).
Tehnicku ispravnost kola utvrduju pregledaci kola u
stanicama koje su za to odredene.
U stanicama gdje nema pregledaca kola a vozopratno ili
stani¢no osoblje ne moze nesumnjivo da utvrdi da li su kola
tehnicki ispravna, onda mora za to da se trazi miSljenje od
masinovode, koji u ovom slucaju donosi odluku. Tu odluku
masinovoda upisuje i potpisuje u odjeljak IV putnog lista.
Ako je tehnicka neispravnost kola takva da zahtijeva
posebne sigurnosne uvjete otpreme, te uvjete mora da
odredi pregledac kola.
Sposobnost kola za saobracaj vezano za dopusteno
opterecenje kola po osovini, dopusteno opterecenje kola po
duznom metru i eventualno prekoracenje tovarnog profila
pruge utvrduje radnik Zeljeznickog operatera koji preuzima
posilijku na prijevoz. Prekoracenje i odstupanje od
odredenih normi, kao i nacin prevozenja takvih posiljaka,
propisuje se odredbama Dijela cetvrtog ovog Pravilnika,
Uputstva o tehnickim normativima i podacima za izradu i
izvrSenje reda voZnje- navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za
sigurnost i interoperabilnost u ZS BiH, kao i odredbama
posebnog internog uputstva o postupcima pri prijevozu
narocite posiljke koje izraduje upravitelj infrastrukture.
Teska vozila (kola) uvrStavaju se na celo voza (do
lokomotive).
Prtljazna kola, kombinacija prtljaznih kola i parnog kotla i
energetska kola uvrstavaju se u vozove za prijevoz putnika
odmah do lokomotive, ili se njihovo mjesto odreduje
sastavom garniture voza u STU uz red voznje.
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Kod teretnih sabirnih vozova sluzbena kola za prijevoz
vozopratilaca uvritavaju se do lokomotive. Zeljeznigki
operater odreduje kod kojih se vozova, sabirnih i drugih,
uvrStavaju sluzbena kola s obzirom na duzinu putovanja
vozopratnog osoblja ili iz drugih razloga (terenske prilike
pruge, godisnje doba, obim rada, nema mjesta u
upravljacnici lokomotive i sl.). Pregled teretnih vozova sa
sluzbenim kolima daje se u STU uz red voznje.
Kola tovarena opasnim materijama, koja su kao takva
obiljezena, uvrstavaju se u voz u skladu sa propisima za
prijevoz tih materija.
U sastav vozova za prijevoz putnika mogu da se uvrste
teretna kola, izuzev kola navedenih u stavu (12) ¢lana 73.
ovog Pravilnika.
Kola tovarena dugackim teretom (cijevi, Sipke, grede, Sine i
sl.) koji po duzini ili visini prelazi ¢eone stranice kola, ne
smiju da se u voz uvrstavaju do lokomotive i do kola u
kojima se prijevoze osobe.
Vozovi za prijevoz putnika ne smiju da budu duzi od
postojecih perona, odnosno uredenih povrSina. Izuzetno,
vozovi za prijevoz putnika mogu da budu duzi od
postoje¢ih perona, odnosno prikladno uredenih povrSina
ako zeljeznicki operater sigurnosti putnika osigura posebno
propisanim mjerama.

Sluzbena i prtljazna kola moraju da imaju ruénu i

automatsku kocnicu, ko€nicu za slucaj opasnosti i

manometar za kontrolu pritiska zraka u glavnom vodu za

kocenje.

Poslednja kola u vozu moraju da imaju ispravnu

automatsku koc¢nicu. Ova kola se nazivaju "zavrsna kola".

Zavr$na kola u vozovima za prijevoz putnika moraju da

imaju ispravnu automatsku kocnicu, ruénu kocnicu i

kocnicu za slucaj opasnosti. Kod teretnih vozova zavr$na

kola mogu da imaju ispravnu samo automatsku kocnicu pod
uvjetom da se na jednim od deset posljednjih kola nalazi
ispravna rucna ili pritvrdna kocnica.

Izuzetno od odredbi stava (14) ovog c¢lana, kola sa

neispravnom kocnicom i kola sa neispravnim glavnim

zra¢nim vodom koja zbog tehni¢kog stanja moraju da se
uvrste kao posljednja u vozu, otpremaju se samo po danu
pod slijede¢im uvjetima:

a) otprema teretnim vozom sa vozopratnim osobljem
kao posljednja kola u vozu,

b) maksimalnu brzinu voza i druge tehniCke uvjete za
svaki konkretan slucaj odreduje pregledac kola,

c) vozno osoblje mora da bude obavjeSteno opc¢im
nalogom o tome da se u sastavu voza, kao poslednja
kola u vozu, nalaze kola sa neispravnim glavnim
zra¢nim vodom, odnosno da poslednja kola u vozu
imaju neispravnu kocnicu.

O otpremi voza koji u svom sastavu ima kola sa
neispravnim glavnim zracnim vodom potrebno je da se
dokazno obavijeste sve usputne stanice i krajnja stanica
voza. Na prugama sa odjavnim ili blokovnim prostornim
odsjecima, nakon otpreme takvog voza, otprema
uzastopnog voza nije dopustena sve dok voz koji u svom
sastavu ima kola sa neispravnim glavnim zracnim vodom
ne stigne cio u slijede¢u stanicu. Zbog toga je u ovom
slucaju obavezno trazenje dopustenja i davanje odjave za
ovakav voz.

Upotreba lokomotiva za vucu vozova, s obzirom na vrstu i

broj, nacin upotrebe i njihovo mjesto u vozu, kao i otprema

lokomotiva van sluzbe, propisuje se u SU 40 i u Uputstvu o

tehnickim normativima i podacima za izradu i izvrSenje

reda voznje- navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost

i interoperabilnost u ZS BiH.

(18) Zeljezni¢ki operater treba da definira pravila i procedure
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koje mora da postuje njegovo osoblje da bi se osiguralo da

je voz uskladen sa dodijeljenom trasom. Zahtjevi sastava

voza moraju da uzmu u obzir slijedece elemente:

a) Vozila:

1) sva vozila u sastavu voza moraju da budu
uskladena sa svim zahtjevima koja se
primjenjuju na pravcu na kojem ¢ée voz
saobracati,

2) sva vozila u sastavu voza koji saobracaju po
redovnoj trasi, moraju da budu sposobna da
saobracaju maksimalnom brzinom koja je
propisana od strane upravitelja infrastrukture,

3) intervali i rokovi odrzavanja svih kola u vozu
moraju da se ispostuju.

b) Voz
1) sastav voza mora da odgovara tehnickim

zahtjevima trase kojom saobraca,

2)  zeljeznicki operater je odgovoran za tehnicku
prihvatljivost i tehni¢ku ispravnost voza duz
cijele trase kojom voz saobraca.,

c) masa voza, osovinsko opterecenje, dozvoljeno
opterec¢enje na kuki tegljenika i vucne karakteristike
moraju da budu u prihvatljivim granicama za odredeni
dio trase,

d) maksimalnu brzinu voza vode¢i rauna o svim
ograni¢enjima, performansama kocnice, osovinskom
opterecenju i tipu kola,

e) kinematski gabarit mora da odgovara maksimalno
prihvatljivoj granici za odredenu trasu voza.

Clan 73.

(Uvrstavanje kola u vozove za prijevoz putnika)
Kao putnicka kola, u smislu odredbi ovog ¢lana, smatraju
se: putnicka kola oba kolska razreda, specijalna putnicka
kola (kola za spavanje, kola sa lezajima, kola za rucavanje,
salonska, mjerna i slicna kola), postanska, prtljazna i
energetska kola.
Za uvrstavanje specijalnih putnickih kola u vozove za
prijevoz putnika vaze i odredbe Pravilnika o koriStenju i
organizaciji prijevoza putnika u kolima za spavanje i
kolima sa lezajima i pruzanju ugostiteljskih usluga u
vozovima 1 Uputstva o saobracaju salonskih kola-
navedenih u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i
interoperabilnost u ZS BiH.
U vozove za prijevoz putnika uvrStavaju se putnicka i
teretna kola prema njihovim tehnickim svojstvima u
pogledu najveée dopustene brzine s obzirom na
konstruktivne osobine kola, posljednju periodi¢nu opravku i
mjesto uvrstavanja u voz, propisanim odredbama tehnicko-
kolskih propisa, kao i na osnovu potreba definiranih
vazeéim redom voznje.
Garniture vozova za prijevoz putnika saCinjavaju putnicka
kola istog tipa - samo kola sa obrtnim postoljima ili samo
dvoosovinska kola. Ako to nije moguce, onda svaki tip kola
sacinjava posebnu grupu u garnituri voza.
Ukoliko garnitura u svom sastavu ima putni¢ka kola sa
obrtnim postoljima i putnicka dvoosovinska kola, kola s
obrtnim postoljima se uvrStavaju ispred dvoosovinskih
kola.
Kod vozova brzine do 80 km/h jedna putni¢ka kola sa
obrtnim postoljima mogu da se uvrste iza dvoosovinskih
kola.
U nedostatku prtljaznih kola sa obrtnim postoljima, jedna
ovakva dvoosovinska prtljazna kola mogu da se uvrste
ispred putnickih kola sa obrtnim postoljima.
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Redovan sastav voza za prijevoz putnika propisuje se u
STU uz red voznje ili posebnim naredenjem. Ukoliko
potrebe ne zahtijevaju drugaliji sastav vozova, kola se
uvrstavaju po sljede¢em redosljedu: postanska, prtljazna,
putnicka u kojima se prijevoze putnici i teretna kola.

Mjerna kola se uvrStavaju u vozove za prijevoz putnika
prema konkretnom zahtjevu odgovarajuce sluzbe s obzirom
na karakteristike kola i njihovu ulogu u toku saobracaja
voza, pod uvjetom da se time ne remeti red voznje
odnosnog voza.

Vozovima za prijevoz putnika mogu da se na kraju dodaju
teretna kola, pod uvjetima koja propisuje Uputstvo o
kocenju vozova- navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za
sigurnost i interoperabilnost u ZS BiH i STU uz red voznje.
Kola za prijevoz automobila uvrstavaju se u vozove za
prijevoz putnika u skladu sa vaze¢im propisima, posebnim
uputstvom i potrebama definiranim vaze¢im redom voznje.
Za uvrstavanje kola u vozove za prijevoz putnika s obzirom
na brzinu voza mjerodavna je redom voznje propisana
maksimalna brzina voza.

Vozovima za prijevoz putnika ne smiju da se dodaju
tovarena ili prazna kola za prijevoz plina, kola sa sudovima,
osim kola sa sudovima za prijevoz mlijeka, i kola tovarena
materijama koje se prijevoze po odredbama Pravilnika RID.
Izuzetno, po naredenju saobracajnog dispecera, uz
prijethodno dobijenu saglasnost zeljeznickog operatera, u
sastav putni¢kog voza moze da se uvrsti vozilo Cija je
najveca dopustena brzina manja od propisane maksimalne
brzine voza.

Zbog otklanjanja posledica nesre¢e ili udesa (vanrednog
dogadaja) ili elementarnih nepogoda, po naredenju
saobracajnog dispecera, a bez prijethodne saglasnosti
zeljeznickog operatera, u voz za prijevoz putnika mogu da
se uvrste vozila zbog kojih mora da se smanji maksimalna
brzina voza.

Clan 74.

(Uvrstavanje kola i drugih vozila u teretne vozove)
U teretni voz mogu da se uvrste teretna kola (prazna ili
tovarena), putnicka kola sa pratiocima posiljaka, sluzbena
kola, postanska kola, prtljazna kola, energetska kola, mjerna
kola, kola za prijevoz automobila i vozila za posebne
namjene koja ispunjavaju uvjete da mogu da se uvrste u
voZz.
Pri sastavljanju teretnih vozova teska vozila (kola), bilo
sama ili sa svojim medukolima, uvrStavaju se na ¢elo voza
(do lokomotive). Pod teskim vozilima, u smislu ovog
Pravilnika, podrazumijevaju se vozila ¢ije su mase po
osovini ili po duznom metru ve¢e od masa propisanih za
odnosnu prugu.
Kod sabirnih i kruznih teretnih vozova kola se uvrstavaju
po redosljedu usputnih stanica. Ako se ovim vozovima
otpremaju i teska vozila, ona se uvr§tavaju u prednji dio
voza ispred ostalih kola.
Za sastavljanje teretnih vozova vaze jos i sastavi propisani u
STU uz red voznje.
Uvjeti za uvrstavanje kola i vozila u teretne vozove s
obzirom na optereéenje po osovini i optere¢enje po duznom
metru, razmak osovina, vrstu to¢kova, brzinu, vrstu ko¢nica
i periodi¢nu opravku, regulirani su tehnickim propisima,
propisima kolske sluzbe i Uputstvom o kocCenju vozova-
navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i
interoperabilnost u ZS BiH.
Vise kola tovarenih savitljivim dugackim teretom duzine
preko 36 m uvrStavaju se na kraju voza.
Mjesto i nacin uvrStavanja kola za opravku u vozove,
ukoliko je za to potreban poseban postupak, odreduju se
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pismenim zahtjevom tehnicko- kolske sluzbe (raspored
manevre, propratnica i sl.).

Uvrstavanje kolskih dizalica, snjeznih grtala i vozila za
mehanizovano odrzavanje pruge i pruznih postrojenja vrsi
se prema uvjetima propisanim uputstvima za prijevoz i
koristenje ovakvih vozila. Ova uputstva donosi upravitelj
infrastrukture.

UvrStavanje i1 prijevoz naroCitih posiljaka, gdje spadaju i
kola navedena u odredbama stava (6) ovog Clana, vrsi se
prema odredbama Dijela cetvrtog ovog Pravilnika i
odredbama posebnog internog uputstva o postupcima pri
prijevozu naroCite posiljke koje izraduje upravitelj
infrastrukture.

Clan 75.

(Uvrstavanje kola tovarenih opasnim materijama)
Odredbama Pravilnika RID i propisima o manipulaciji pri
preijvozu posiljaka stvari propisano je koje materije se
smatraju opasnim i pod kojim uvjetima se primaju na
prijevoz, odnosno pod kojim uvjetima se prijevoze.

Posiljke opasnih materija koje se uvjetno primaju na
prijevoz obiljezavaju se listicama opasnosti propisanim
Pravilnikom RID.

Kola tovarena opasnim materijama prijevoze se iskljucivo
teretnim vozovima.

Eksplozivne materije i predmeti napunjeni eksplozivnim
materijama prijevoze se u kolima sa kotrljaju¢im
lezajevima na osovinama, limom protiv varnicenja, koji ne
smije da bude direktno pri¢vrs¢en za pod kola, elasti¢nim
odbojnicima i tegljenicima.

Kola koja su oznacena RID listicama za eksplozivne
materije i predmete napunjene eksplozivnim materijama
odvajaju se najmanje jednim cetvoroosovinskim ili sa dvoje
dvoosovinskih $titnih kola od kola olistanih RID listicama
za zapaljive teCne materije, zapaljive Cvrste materije,
samozapaljive materije, materije koje u dodiru sa vodom
razvijaju zapaljive gasove i materije koje izazivaju paljenje
ili organske perokside.

Kola sa RID listicama za eksplozivne materije i predmete
napunjene eksplozivnim materijama uvrstavaju se ispred
kola olistanih RID listicama za zapaljive teCne materije,
zapaljive Cvrste materije, samozapaljive materije, materije
koje u dodiru sa vodom razvijaju zapaljive gasove i materije
koje izazivaju paljenje ili organske perokside.

Kao stitna kola uvrstavaju se prazna ili tovarena kola koja
nisu oznac¢ena ni jednom RID listicom.

U jednom vozu se, po pravilu, prijevozi najvise 10 kola
oznacenih RID listicom za eksplozivne materije i predmete
napunjene eksplozivnim materijama u jednoj grupi. Ako se
u voz, izuzetno, uvrstava vise takvih grupa, izmedu njih se
uvrstavaju ¢etvoro $titna kola po odredbama stava (5) ovog
¢lana.

Kola oznacena RID listicama za eksplozivne materije i
predmete napunjene eksplozivnim materijama odvajaju se
od svake radne lokomotive najmanje jednim stitnim kolima.
Sva pravla vezana za prijevoz opasnih materija na ZS BiH
definirana su u Objavi o nadzoru i osiguranju sigurnosti pri
prijevozu opasnog tereta u zeljeznickom saobracaju u BiH.

Clan 76.
(Duzina i masa voza)
Duzina voza izrazava se u metrima i broju osovina i
izraCunava se sabiranjem duZina preko nesabijenih
odbojnika, odnosno sabiranjem broja osovina svih vozila u
vozu, izuzev duzine odnosno broja osovina radnih
lokomotiva u sluzbi.
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Najveca duzina voza zavisi od vrste i maksimalne brzine
voza, vrste kocenja i korisnih duzina glavnih stani¢nih
kolosijeka.

Prekoracenje duzine voza s obzirom na korisnu duzinu
glavnih staniénih kolosijeka dopusSteno je samo ako se
vozovi sa prekoracenom duzinom u stanicama za koje ti
vozovi imaju prekoracenu duzinu medusobno ne sastaju.
Prije nego $to se u saobracaj uvede voz sa prekoracenom
duzinom, za to mora da se dobije saglasnost prve
rasporedne stanice u smjeru kretanja voza.

Voz za prijevoz putnika sa prekoracenom duzinom, pri
sastajanju sa drugim vozovima, smije da ude ili da prode
stanicu samo kao drugi voz.

Voz bez vozopratnog osoblja ne smije da ima prekoracenu
duzinu na prugama na kojima sastajanje vozova ne moze
sigurno da se izvr$i odnosno gdje, putem skretniCara ili
signalno-sigurnosnog uredaja, ne moze da se utvrdi da li je
VOZz potpuno i cio usao u stanicu.

Vozovi sa prekora¢enom duzinom mogu da saobracaju na
TK-prugama samo izuzetno, ako to TK-dispecer za svaki
pojedini sluc¢aj odobri, i to na jednokolosje¢nim prugama
samo u jednom, a na dvokolosje¢nim prugama u oba
smjera. Ako voz prijelazi preko vise TK-dionica, onda
odobrenje izdaje operativna sluzba.

O prekoracenoj duzini voza vozno osoblje se obavjeStava
op¢im nalogom o stanicama za koje voz ima prekoracenu
duzinu.

Prilikom davanja redovnih, odnosno vanrednih izvjestaja o
promjenama u saobracaju vozova, mora da se navede i koji
vozovi 1 za koje stanice imaju prekoracenu duzinu.

Od stanice za koju voz ima prekoracenu duzinu prijethodna
susjedna stanica obavezno trazi dopustenje za otpremu voza
sa prekoratenom duzinom uz napomenu o duzini voza u
metrima.

Masa voza moze da bude planirana, stvarna i ukupna.
Planirana masa voza je ona masa koja se utvrduje prilikom
izrade reda voznje za svaki voz, na osnovu koje se obavlja
izbor serije i odreduje broj vucnih vozila, izraunavaju
Stvarna masa voza je masa svih vucenih vozila uvrstenih u
voz, izuzev masa radnih lokomotiva, a utvrduje se pri
popisu voza.Stvarna masa voza redovno ne smije da bude
veca od planirane mase.

Ukupna masa voza je masa svih vucenih vozila uvrstenih u
voz i masa svih radnih lokomotiva u vozu.

Redovna vucena masa lokomotive je ona najve¢a masa
voza koju lokomotiva odredene serije moze da vuce na
nekoj pruzi odrzavajuéi redovno vozno vrijeme.

Grani¢na vucena masa lokomotive je ona najveéa masa
voza koju vozna, a pri zaprezi vozna i zaprezna lokomotiva,
mogu da vuku na raznim usponima s obzirom na dopusteno
trajno naprezanje teglecih uredaja.

Izuzetno od navedenog u stavu (6) tatka b) ovog clana,
stvarna masa voza moze da bude i ve¢a od planirane mase
voza, ali ne smije da bude veca od najveée vucene mase
lokomotive (lokomotiva) upotrebljene za vuéu voza,
odnosno od njene grani¢ne vucene mase s obzirom na
dopusteno naprezanje tegle¢ih uredaja. Ovom prilikom
moraju da se utvrde novi elementi reda voznje predmetnog
voza. Prekoracenje planirane mase voza odobrava nadlezna
operativna sluzba, a osoblje vuénog vozila se o tome
obavjestava op¢im nalogom.

U polaznoj stanici i u stanicama u kojima se mijenja masa
voza, vozno osoblje mora da bude obavijeSteno o broju
osovina, duzini i masi voza putem izvjestaja o sastavu i
kocenju voza (S-66).
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Clan 77.

(Priprema vozova u polaznoj stanici)
U polaznoj stanici vozovi se blagovremeno sastavljaju da bi
vozopratno, odnosno stani¢no osoblje imalo dovoljno
vremena da ih pregleda, propisno primi i opremi do
vremena njihovog redovnog ili predvidenog polaska.
U pogledu pravilnog sastava vozovi se tako sastavljaju da
se pred polazak ne vr$i nikakvo dodavanje ili izdvajanje
kola.
Zakvacivanje i otkvacivanje vozila kod vozova vrsi izvr$no
osoblje upravitelja infrastrukture.
Izuzetno, zakvacivanje i otkvacivanje vozila u odredenim
slu¢ajevima moze da vrsi izvrSno osoblje Zeljeznickog
operatera.
Kola u kojima se prijevoze putnici moraju no¢u da se
osvijetle, a u tunelima i danju ako voznja traje duze od tri
minuta. Danju treba da se osvijetle kola opremljena
uredajem za elektri¢no osvjetljenje i u tunelima kroz koje
voznja traje ispod tri minuta, ako na nekom dijelu pruge
ima uzastopno vise ovakvih tunela izmedu kojih je kratko
vrijeme voznje. Spisak ovakvih tunela objavljuje se u

omoguéeno iz upravljatnice masinovode, tada se

osvjetljavanje putnickih kola vrsi u svim tunelima.

Ako voz za prijevoz putnika mora da se osvijetli u polaznoj

stanici, onda to mora da se u€ini prije nego §to putnici udu u

VoZ.

U stanicama u kojima osvjetljenje vozova ukljucuje

stani¢no ili tehni¢ko osoblje, vozopratno osoblje je duzno

da se uvjeri da li je osvjetljavanje potpuno izvrSeno. Ako
osvjetljavanje vrsi vozopratno osoblje, duzno je da to izvrsi
blagovremeno.

Za osvjetljavanje putnickih kola i rukovanje uredajima za

rasvjetu vaze jo§ i odredbe Uputstva za odrZzavanje kolskog

elektricnog osvjetljenja u eksploataciji- navedenog u

Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost u ZS

BiH.

Vozovi za prijevoz putnika se zimi blagovremeno

sastavljaju da bi putni¢ka kola prije ulaska putnika mogla

dovoljno da se zagriju.

Blize odredbe o grijanju vozova propisuju se Uputstvom za

rukovanje i pregled elektricnih uredaja putnickih kola-

navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i

interoperabilnost u ZS BiH.

Ako voz nije mogao da bude blagovremeno sastavljen,

vozopratno ili stanicno osoblje pregleda voz za vrijeme

njegovog sastavljanja.
Clan 78.
(Oprema voza)

Svaki voz mora da bude opremljen zavr$nim signalom.

Zavrsni signal (dva komada) spada u opremu vuénog

vozila.

Osim signalnim sredstvima iz stava (1) ovog ¢lana, vu¢no

vozilo mora da bude opremljeno:

a)  kljucem za korisStenje pruznih telefona,

b)  sa Cetiri rucne papuce,

c) spojnicom za parno grijanje sluzbenih kola, koju
namjesta i skida osoblje vucnog vozila kod teretnih
vozova u zimskom periodu (kod dizel lokomotiva sa
ugradenim generatorom pare).

Svaki voz mora da bude opremljen priborom za prvu

pomoc¢ i aparatima za gasenje pozara, Ciji se sastav i broj

definira posebnim propisima.

Vozovi za prijevoz putnika moraju da budu sa strane

obiljezeni putokaznim tablama.
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Clan 79.
(Postupak sa zavr$nim signalom)

Zavr$ni signal preuzima sa vuénog vozila i postavlja na
voz, odnosno skida sa voza i vra¢a vu¢nom vozilu:
a) kod vozova sa vozopratnim osobljem — vozopratno

osoblje,
b) stani¢ni radnik odreden Poslovnim redom stanice I

dio ili stani¢ni radnik koga odredi otpravnik vozova,
¢) pomoc¢nik masinovode kod vozova bez vozopratnog

osoblja kada u stanici, osim otpravnika vozova, nema

drugih stani¢nih radnika,
d) otpravnik vozova kod vozova sa jednoposjedom ako

nema drugih stani¢nih radnika,
e) kod lokomotivskih vozova i potiskivalice — osoblje

vucnog vozila.
Upravitelj zeljeznicke infrastrukture odreduje stanice koje
moraju da budu snabdjevene rezervnim zavrs$nim signalom
iiste se objavljuju u STU uz red voznje.
Ukoliko u toku voznje voza nestane zavrsni signal, u stanici
u kojoj je utvrden nedostatak zavr$nog signala postavlja se
rezervni zavr$ni signal iz stanice. Ako stanica ne raspolaze
rezervnim zavrsnim signalom, na kraj voza postavlja se
rezervni zavrsni signal sa vuénog vozila, a osoblju vu¢nog
vozila se ispostavlja opéi nalog u kome se navodi
preuzimanje rezervnog zavr$nog signala sa vucnog vozila.
U prvoj narednoj stanici u kojoj voz po redu voznje staje, a
koja je snabdjevena rezervnim zavr$nim signalom, vucno
vozilo mora da se opremi drugim zavr$nim signalom. Pri
primopredaji zavr$nog signala masinovodi se ispostavlja
opéi nalog sa tekstom ''Preuzet zavrSni signal u
stanici............ (ime stanice)". Masinovoda ovo potvrduje
svojim potpisom.
Na osnovu opéeg naloga, kao pokrica za ispostavljeni
zavr$ni signal, upravitelj infrastrukture pokrece postupak za
pronalazenje zavrsnog signala.
U slucaju nemoguénosti pronalazenja nestalog zavr$nog
signala, upravitelj infrastrukture vrS$i nabavku novog
rezervnog zavr$nog signala koji dostavlja stanici koja je
zavrsnim signalom opremila vu¢no vozilo.
U slucaju da se vucnom vozilu vrac¢a (nakon prispjeca voza
u krajnju stanicu ili raspustanja voza u medustanici)
nepropisan zavrsni signal, maSinovoda ne smije da ga
primi, a dalji postupak je isti kao u slucaju nestanka
zavr$nog signala.
U slucaju da nijedna od stanica koje se nalaze iza stanice u
kojoj je utvrden nedostatak zavrSnog signala ne raspolaze
rezervnim zavr$nim signalom, vuéno vozilo se, u krajnjoj
stanici, upucuje u jedinicu vuce bez jednog zavrSnog
signala. Otpravnik vozova krajnje stanice vucnog vozila
(voza) osoblju vuénog vozila ispostavlja op¢i nalog sa
tekstom "Vuéno vozilo br........... upuéeno u jedinicu
vufe bez jednog zavrsmog signala'. Masinovoda ovo
potvrduje svojim potpisom.
Na osnovu opéeg naloga, koji je ispostavljen po odredbama
iz prijethodnog stava, upravitelj infrastrukture dostavlja
jedinici vuce zavrsni signal.
U slucaju promjene vucnog vozila u toku voznje voza, veé
postavljeni zavrsni signal ostaje na vozu, a zavrsni signal sa
vucnog vorzila koje preuzima vucu voza se predaje osoblju
vucnog vozila koje se mijenja.

Clan 80.
(Vozno osoblje)

Svakom vozu dodjeljuje se onoliko vozopratnog osoblja i
osoblja vuénog vozila koliko je potrebno za obavljanje svih
poslova i duznosti kod voza i vuénih vozila u toku voznje i
za vrijeme zadrzavanja voza na pruzi i u sluzbenim
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mjestima. Ovaj broj se propisuje redom voznje u zavisnosti
od karakteristika pruge, konstruktivnih i eksploatacionih
karakteristika vu¢nog vozila i potreba rada kod voza.
Broj osoblja vu¢nog vozila za posjedanje vucnih vozila svih
vrsta odreduje se propisima sluzbe vuce. Sa ovim mora da
bude upoznato stani¢no i1 vozopratno osoblje.
Kod vuénih vozila sa dvije upravljaénice masinovoda za
vrijeme voznje mora da se nalazi u prvoj (prednjoj)
upravljacnici u smjeru voznje.
Vozovoda i najmanje jedan vozni manevrista (kondukter)
¢ine potpun sastav vozopratnog osoblja.
Smatra se da voz saobra¢a sa smanjenim brojem
vozopratnog osoblja ako za pratnju voza nije odreden bilo
koji od izvrsilaca zanimanja navedenih u prijethodnom
stavu.
Ako za pratnju voza nije odreden vozopratilac, voz je bez
vozopratnog osoblja.
Saobracaj vozova samo sa masinovodom na vu¢nom vozilu
bez vozopratnog osoblja dozvoljen je na prugama koje
ispunjavaju uvjete propisane Prilogom III ovog Pravilnika.
Bez vozopratnog osoblja mogu da saobracaju slijedeci
VOZOVi:
a)  vozovi koji prevlace prazne putnic¢ke garniture,
b) teretni vozovi, izuzev sabirnih i manipulativnih
vozova, ali sa najvise 700 m duzine.
Kod vozova bez vozopratnog osoblja ne obavlja se utovar i
istovar na otvorenoj pruzi. Ovakvim vozovima bruto se
izuzetno otprema za i iz medustanica u kojima je osigurano
osoblje za manevriranje.
Vozno osoblje se obavjeStava o smanjenom broju
vozopratnog osoblja, osoblje vucnog vozila da voz saobraca
bez vozopratnog osoblja, a vozopratno osoblje da je vu¢no
vozilo posjednuto samo masinovodom. Ovo obavjestavanje
vrsi se unosenjem odgovarajucih skracenica u knjizicu reda
voznje. Ako se redom voznje odreden broj vozopratnog
osoblja, odnosno posjedanje vucnog vozila mijenja,
obavjestavanje se vr§i opéim nalogom u polaznoj stanici,
odnosno u stanici smjene voznog osoblja.
Vozovima za prijevoz putnika dodjeljuju se vozovoda (po
potrebi) i potreban broj konduktera. Kondukter koji
posluzuje posljednja kola u vozu je zavrsni kondukter, a
kondukter koji posluzuje kola najbliza vuénom vozilu je
prvi kondukter.
Kada se vozu ne dodjeljuje poseban vozovoda, masinovoda
vi§i jednovremeno i duznosti vozovode. Kad se vozu
dodjeljuje samo vozovoda, onda on, kod teretnih vozova,
istovremeno vrsi 1 duznost zavr$nog vozopratioca a kod
vozova za prijevoz putnika vr$i duznost konduktera
(zavr$nog konduktera).
Upravitelj infrastrukture odreduje na kojim prugama i koji
vozovi mogu da saobracaju bez vozopratnog osoblja ili sa
smanjenim brojem vozopratnog osoblja, odnosno samo sa
masinovodom na vuénom vozilu, §to se objavljuje u
posebnom pregledu u STU uz red voznje.
Za vozove koji saobracaju na podrucju dva ili vise
upravitelja infrastrukture zainteresirane strane dogovorom
odreduju sastav vozopratnje vozova.
Sabirnim 1 manipulativnim vozovima dodjeljuje se
vozovoda 1 najmanje jedan vozni manevrista. Veci broj
voznih manevrista odreduje se zavisno od obima rada voza
i organizacije saobracaja na pruzi. Upravitelj infrastrukture
izuzetno moze da odredi relaciju na kojoj ovi vozovi mogu
da saobracaju bez vozopratnog osoblja.
Ako ne moze da se osigura potpun (propisani) sastav
vozopratnog osoblja, kod ovih vozova se manevra obavlja
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samo u sluzbenim mjestima u kojima ove poslove sigurno
moze da obavi stani¢no osoblje.

Rasporedne  (polazne)  stanice  vozova  unaprijed
obavjestavaju medustanice svog rasporednog odsjeka, kao i
narednu rasporednu stanicu, o promjenama sastava
vozopratnje, odnosno posjedanja vu¢nog vozila u odnosu na
sastav vozopratnje (posjedanje vucnog vozila) date u STU
uz red voznje.

Kod vozova za prijevoz putnika vozovoda zauzima mjesto
u sluzbenim kolima. Ako u vozu nema sluzbenih kola,
odnosno posebnog odjeljka, vozovoda zauzima prvi
odjeljak u putni¢kim kolima do lokomotive.

Ako u terethom vozu nema sluzbenih kola, vozopratno
osoblje zauzima mjesto u upravljacnici u kojoj se nalazi
masinovoda.

Kod guranih vozova kola na ¢elu voza moraju da imaju
ispravnu automatsku kocnicu, a kod vozova za prijevoz
putnika jo$ i ko¢nicu za slucaj opasnosti i ru¢nu kocnicu.
Ova kola obavezno posjeda vozopratilac. Ako je voz bez
vozopratnog osoblja, Celo guranog sastava zaposjeda
pomo¢nik masinovode. Ovaj radnik mora da ima signalna
ili druga sredstva potrebna za sporazumijevanje sa
masinovodom i za upozoravanje ucesnika u cestovnom
saobracaju o priblizavanju voza cestovnom prijelazu koji je
osiguran trouglom preglednosti i saobracajnim znacima na
cesti.

Vozovoda, odnosno masinovoda kod vozova bez vozovode,
izdaje odgovarajuca naredenja za uredan i siguran saobracaj
voza na otvorenoj pruzi i u sluzbenim mjestima gdje nema
otpravnika vozova.

Nacin i vrijeme javljanja voznog osoblja, preuzimanje
duznosti i provjeravanje sposobnosti za vrSenje sluzbe
odreduje zeljeznicki operater.

Clan 81.

(Pravo putovanja na vuénom vozilu)
Na lokomotivi i u odjeljku za masinovodu motornih kola,
osim masinovode i pomo¢nika masinovode, smiju da putuju
zeljeznicki radnici u odredenim slucajevima.
Pravo putovanja na vu¢nom vozilu bez pismene dozvole
ima vozopratno osoblje teretnog voza kada u vozu nema
sluzbenih kola, vozopratno osoblje za prijem voza na
lokomotivi koja se upucuje za taj voz, odnosno po predaji
voza kada se lokomotiva vra¢a u domicil ako nema
podesnog voza za prijevoz putnika, kao i lica predvidena
Pravilnikom za wvucu vozova. Istim pravilnikom se
propisuju i uvjeti za voznju na vuénom vozilu.
Imena lica koja se voze na lokomotivi (odjeljku za
masinovodu motornih kola) moraju da se upisu u putni list.

Clan 82.
(Otprema lica teretnim vozovima)

Teretnim vozovima zabranjeno je da se prijevoze lica koja

nisu u sluzbi kod voza.

Izuzetno, teretnim vozovima mogu da se prijevoze:

a)  vozno osoblje kada putuje u sluzbu ili iz sluzbe - na
osnovu obrasca "List vucnog vozila i osoblja vuce
(EV-1)"ili na osnovu voznog lista,

b)  Zeljezni¢ki radnici pri sluzbenom putovanju—na
osnovu naloga za sluzbeno putovanje ili naloga za rad,

c) komisija za isledenje vanrednih dogadaja i strucni
radnici svih sluzbi koji ucestvuju na otklanjanju
posljedica vanrednih dogadaja—na osnovu naredenja
operativne sluzbe,

d) pratioci posiljaka ¢ije je pracenje odobreno od strane
zeljeznickog operatera - na osnovu upisa u tovarni list,
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e) lica organa unutrasnjih poslova u sluzbi - na osnovu
naloga za sluzbeno putovanje ili sluzbene legitimacije,

f)  carinski organi pri praenju voza - na osnovu
naredenja nadleznog rukovodioca carinarnice,

g) ljudstvo vojnih jedinica Cije je prevozenje teretnim
vozovima instradirano, pratioci vojnih posiljaka koji
su upisani u tovarni list odnosne posiljke, kao i
pojedina vojna lica ili manje grupe istih - na osnovu
instradacije.

Otpravnik vozova ili radnik odreden Poslovnim redom

stanice I dio urucuje, licima navedenim u stavu (2) ovog

¢lana, Podsjetnik o mjerama sigurnosti za vrijeme voznje i

bavljenja voza u stanici.

Lica koja se prijevoze teretnim vozom smjestaju se:

a)  u putnicka, sluzbena ili zatvorena teretna kola kako je
odredeno u naredenju o instradaciji -ljudstvo vojnih
jedinica i pratioci vojnih posiljaka,

b)  ukola s posiljkama-pratioci posiljaka, a ako u istim ne
mogu da se smjeste onda u sluzbena kola ili u prazna
kola,

¢) u sluzbena ili prazna kola- zeljeznicki radnici, organi
unutrasnjih poslova i carinski organi.

U polaznoj stanici lica navedena u stavu (2) ovog ¢lana

javljaju se otpravniku vozova koji o tome izvjestava

vozovodu, odnosno popisnog vozovodu, radi upisivanja u

putni list slijede¢ih podataka: imena i prezimena lica,

naéina smjestanja, relaciju putovanja i u kojim kolima su
smjesteni.

Teretni vozovi smiju da se zaustavljaju u stanicama gdje po

redu voznje ne staju radi ulaska i izlaska navedenih lica

samo po naredenju otpravnika vozova uz odobrenje
operativne sluzbe.

Clan 83.

(Saobracaj i pratnja od strane organa saobracajne sluzbe)
Specijalne vozove, vozove sa salonskim kolima u sluzbi,
vojne vozove i druge vozove koje odredi upravitelj
infrastrukture prati radnik saobracajne djelatnosti koji ima
polozen strucni ispit najmanje za zanimanje saobracajno-
transportnog tehnic¢ara. Ovaj radnik naziva se saobracajni
organ i osiguravaga upravitelj zeljeznicke infrastrukture.
Duznosti saobracajnog organa su da preduzima mjere za
uredan i siguran saobracaj voza koji prati. U tom smislu
dogovara se sa otpravnikom vozova, saobracajnim,
odnosno TK-dispecerom i drugim nadleznim radnicima u
cilju preduzimanja mjera za uredan i siguran saobracaj voza
koji prati, kao i ostalih vozova.

Saobracajni organ za vrijeme pratnje mora da se nalazi u
upravljacnici kod masinovode.

U neizbjeznoj voznji na nepoznatoj pruzi masinovodi
vozne, odnosno zaprezne lokomotive, vozovodi i vozacu
motornog pruznog vozila, mora da se dodijeli radnik
najmanje istog zanimanja kao sprovodnik koji dobro
poznaje odnosnu prugu, a u cilju blagovremenog ukazivanja
na signale i signalne oznake i karakteristicna mjesta i radnje
na otvorenoj pruzi i u sluzbenim mjestima.

Sprovodnika za masinovodu osigurava zeljeznicki operater,
a sprovodnika za vozaca motornog pruznog vozila
osigurava upravitelj infrastrukture.

Clan 84.
(Propratne isprave voza)
Za svaki voz vode se propratne isprave iz kojih mogu da se
vide podaci o radu voza, lokomotiva, vozopratnog osoblja i
osoblja vu¢nog vozila, o izvrSenom putovanju voza, o
prevucenim vozilima, kao i o izvrSenom osiguranju
sigurnosti i urednosti saobracaja voza.
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Oblik, upotreba i nain vodenja propratnih isprava voza

propisuje se u SU 40.

Zeljeznicki operater koji vrsi eksploataciju trase osigurava

masinovodi sve informacije i dokumentaciju neophodnu za

obavljanje njegovih poslova. Sve procedure neophodne za

masinovode su grupisane u dokument nazvan: "Knjiga

procedura za masinovode". Ovaj dokument propisuje

pravila eksploatacije koja se primijenjuju na svim trasama

koje se eksploatiSu, kao i zahtjeve koje moraju da

ispunjavaju mobilna sredstva koja se koriste na tim trasama

u redovnim i izuzetnim situacijama kojima su izlozene

masinovode.

"Knjiga procedura za masinovode"sadrzi procedure koje

pokrivaju najmanje slijedeca podrucja:

a)  sigurnost osoblja,

b)  signalizaciju i kontrolne komande,

c) eksploataciju trase, podrazumijevajuci i eksploataciju
u nepredvidenim situacijama,

d)  vucuimobilna sredstva,

e) nesrecu, ozbiljnu nesrecu i incident.

Zeljezniki operater je odgovoran za uspostavljanje "Knjiga

procedura za masinovode" na nacin koji omogucava

primjenjivanje svih pravila eksploatacije od strane

masinovoda. "Knjiga procedura za masinovode"sadrzi dva

priloga:

a)  Prilog 1: priru¢nik procedure sporazumijevanja,

b)  Prilog 2: knjigu obrazaca.

Poruke (fonogrami) i obrasci piSu se na "operativnom"

jeziku upravitelja infrastrukture trasa na kojima se vrsi

eksploatacija.

Upravitelj infrastrukture osigurava zeljeznickom operateru

neophodne informacije na svom "operativnom" jeziku.

Upravitelj infrastrukture pazi da sadrzaj dokumentacije koja

je data Zeljeznickom operateru ili operaterima bude potpun i

tacan.
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Clan 85.

(Uvodenje vozova u saobracaj)
Redovni vozovi se uvode u saobracaj jednom za cio period
vazenja opéeg reda voznje, i to prilikom njegovog stupanja
na snagu ili kod njegove izmjene u toku vaznosti.
Kada se desi ili ocekuje vanredni priliv putnika, pa ni
pojacani redovni vozovi za prijevoz putnika nisu dovoljni
da zadovolje potrebe, uvode se vanredni vozovi za prijevoz
putnika.
Vanredne teretne vozove uvode rasporedne stanice u
dogovoru sa operativnom sluzbom.
Posebne vozove uvodi u saobradaj upravitelj infrastrukture
na zahtjev Zeljeznickog operatera i to po redu voznje koji je
isti izradio i poslao stanicama, odnosno po redu voznje
voznje.
Uvodenje podijeljenih vozova po redu voznje posebnih
vrsi se samo izuzetno, kada ne postoje druge mogucénosti za
uvodenje vanrednog voza u saobracaj.
Zabranjeno je da se uvode u saobracaj oni vanredni vozovi
kod kojih vrijeme od objavljivanja njithovog saobracaja
stanicama do njihovog odlaska iz polazne stanice iznosi
manje od dva Casa.
Izuzetno od odredbe stava (6) ovog ¢lana, u opravdanim
slucajevima ovakvi vozovi mogu da se uvedu u saobracaj,
ali iz polazne stanice isti smiju da se otpreme samo pod
uvjetom da je otpravnik vozova ove stanice prijethodno o
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tome obavijestio sve stanice na dijelu pruge gdje voz
saobraca prije isteka vremena od dva Casa od njegovog
objavljivanja.

Saobracaj osnovnih i podijeljenih vozova regulira se na isti
nacin. Za podijeljene vozove koristi se red voznje osnovnog
voza. Odstupanje od reda voznje se nareduje za svaki
podijeljeni voz posebno.

Redosljed saobracaja osnovnog i podijeljenih vozova moze
da se mijenja u slucaju zakasnjenja ma kojeg voza. Pri tome
brojevi vozova ne smiju da se mijenjaju.

Sastav putnickih garnitura, njihovo pojacanje i drzanje
rezervnih kola, kao i sastav teretnih vozova odreduju se u
STU uz red voznje.

Redovan teretni voz za koji nema dovoljno bruta
blagovremeno se otkazuje, izuzev ako neki drugi razlozi ili
narocita naredenja ne zahtijevaju da saobraca (prijevoz
zivih zivotinja i drugih hitnih posiljaka, ugovoreni prijevoz,
vozovi ¢iji je red voznje objavljen korisnicima i osiguranje
turnusa lokomotiva).

Za redovnu vucu vozova i za pomoénu vucu (zaprege,
potiskivalice, manevarke), o kojima su jedinice vuce
obavijeStene jednom na pocetku ili u toku vazenja reda
voznje, ne treba posebno da se naruCuju vucna vozila. U
svakom drugom slucaju, kao i kada je za voz potrebna
druga vrsta lokomotive od one koja je oznacena u redu
voznje, uvijek i na vrijeme se narucuje vuéno vozilo.

Ako je vuéno vozilo koje jedinica vu¢e redovno dostavlja ili
koje je naruceno postalo nepotrebno, odmah se otkazuje.
Ako u nekoj medustanici osim bruta koje moze da se
otpremi redovnim vozovima, ima jo$ toliko bruta spremnog
za otpremu da je ono dovoljno za uvodenje vanrednog voza,
onda ta stanica trazi od rasporedne stanice uvodenje
vanrednog voza.

Sve odredbe koje se odnose na uvodenje vozova od neke
medustanice (objavljivanje stanicama, narudzba lokomotiva
i odredivanje vozopratnog osoblja, oprema voza i dr.)
izvrSava nadlezna rasporedna stanica. O preduzetim
mjerama ista na vrijeme obavjestava polaznu stanicu voza.
Za sve vozove, redovne i vanredne, bez obzira koja je
stanica polazna, domicilne stanice vozopratnog osoblja
osigurava dovoljan broj vozopratilaca. Za redovne vozove
sastavlja se raspored rada vozopratnog osoblja koji se

prijethodno  uskladuje  izmedu domicilnih  stanica
vozopratnog osoblja uz odobrenje Zeljeznickog operatera.
Clan 86.

(Operativna sluzba)
Za osiguranje efikasnosti ZeljezniCkog saobracaja upravitelj
infrastrukture mora da organizira operativnu sluzbu.
Osnovni zadaci operativne sluzbe su:
a)  operativno planiranje saobracaja vozova,
b) provjera da li je zeljezniCkom operateru dodijeljena

trasa voza (prije uvodenja vanrednog voza),

¢) nadzor i rukovodenje saobracajem vozova.
Operativna sluzba, za operativno planiranje saobracaja
vozova i1 obavljanje svoje duznosti, mora da dobije od
zeljeznickog operatera podatke o: planiranim voznjama
vanrednih ~ vozova  (uvodenje  vanrednih  vozova),
otkazivanju redovnih vozova, povecanju ili smanjenju
koli¢ine bruta u vozu, posebnosti u vozu (uvrstene narocite
posiljke, prijevoz opasnih materija i druge posebnosti) i
promjeni vrste vuce.
Organizacija rada operativne sluzbe propisana je
Pravilnikom koji izraduje upravitelj infrastrukture.
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Clan 87.
(Objavljivanje saobracaja vozova)
Saobracaj vozova objavljuje upravitelj infrastrukture
stupanjem na snagu reda voznje, kao i izmjenama reda
voznje u toku njegovog vazenja.
O saobracaju vozova obavjestavaju se sva sluzbena mjesta i
radnici na prugama na kojima saobracaju vozovi, kao i
ostale zainteresirane jedinice i radnici, materijalom reda
voznje (knjizica reda voznje, izvod iz reda voznje, STU uz
red voznje, prijelazno naredenje, putnicki red
voznje(kurir)).
Uvodenje vanrednih vozova, otkazivanje redovnih ili veé¢
uvedenih vanrednih vozova i mijenjanje vrste voza smatraju
se promjenama u saobracaju vozova.
Objavljivanje promjena u saobracaju vozova vrSe
rasporedne stanice izvjeStajem o promjenama u saobracaju
vozova, jednom ili viSe puta na dan u odredeno vrijeme
svaka na svom rasporednom odsjeku, a zavisno od gustine
saobracaja, znaaja pruge, radnog vremena i sli¢no.
Objavljivanje promjena u saobracaju vozova van odredenog
vremena dopuSteno je samo u izuzetnim i hitnim
slu¢ajevima.
Rasporedna stanica ¢iji rasporedni odsjek obuhvata i TK-
prugu i polazne stanice vozova koje se nalaze na TK-pruzi
mora, 0 promjenama u saobracaju vozova, prijethodno da se
dogovori sa TK-dispecerom.
IzvjeStaj o promjenama u saobracaju vozova predaje se
saopcenjem odredenog sadrzaja ili pismenim obavjestenjem
sluzbenim mjestima, radnim mjestima i radnicima izvrSne
sluzbe.
Ako neko sluzbeno mjesto na pruzi trenutno nije bilo
prisutno prilikom davanja izvjeStaja o promjenama u
saobracaju vozova, pozvat ¢e se naknadno i blagovremeno
radi saopéenja izvjestaja.
Ako ni naknadno tom sluzbenom mjestu nije saopcéen
izvjeStaj o promjenama u saobracaju vozova, rasporedna
stanica obavjestava vozno osoblje opéim nalogom o tome
koje sluzbeno mjesto na pruzi nije obavijesteno saobracaju
njihovog voza, kao i o eventualnim mjerama koje se zbog
toga preduzimaju (ograni¢enje brzine preko cestovnih
prijelaza i drugo).
Ako se voz uvodi ili otkazuje samo do ili od neke
medustanice o tome se obavjeStavaju susjedna rasporedna
stanica, krajnja, odnosno polazna stanica voza i sve
medustanice predmetnog voza.
Kada na sredstvima za sporazumijevanje nastanu potpune
smetnje, a signalno-sigurnosni uredaji su ispravni,
objavljivanje promjena u saobracaju vozova vrSi se
pismenom objavom. Pismenu objavu za sluzbena mjesta
Salje rasporedna stanica koja uvodi voz u saobracaj i to
podesnim prijethodnim vozom koji se zadrzava u svim
sluzbenim mjestima i koji stize u krajnje sluzbeno mjesto
prije voza koji se objavljuje. Objavljivanje moze da se
izvi$i 1 vozom suprotnog smjera, odnosno djelimi¢no
vozom istog a djelimi¢no vozom suprotnog smjera.
Otpravnici vozova zainteresiranih sluzbenih mjesta svojim
potpisom na obrascu pismene objave primaju na
znanje obavjestenja navedena u njoj.
Objavljivanje posebnih vozova ¢iji se red voznje ne nalazi u
opéem redu voznje, a nije objavljen posebnim telegramom,
vrsi se uvijek pismenom objavom. Pismenoj objavi prilaze
se, za svako sluzbeno mjesto, red voznje posebnog voza. O
otpremi pismene objave sa redom voZnje posebnog voza
otpravnici vozova u sluzbenim mjestima se blagovremeno
obavjestavaju.
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voznje dobija i vozno osoblje posebnog voza.

Ako poseban voz ne moze da se objavi na nacin propisan
stavom (10) ovog Clana, isti ne smije da saobraca.

Saobracaj sluzbenih vozova objavljuje se kao i saobracaj
ostalih vozova, s tim §to se naznacava i razlog putovanja
voza.

Saobracaj vozova za posebne namjene u slucaju vanrednog
dogadaja takode se objavljuje. U izveStaju o saobracaju
vozova naznacava se njegova maksimalna brzina, vrijeme
polaska voza iz polazne stanice (sluzbenog mjesta),
sluzbena mjesta u kojima se voz zaustavlja i krajnje
sluzbeno mjesto ili mjesto na pruzi.

Otpravnik vozova obavjeStava zainteresirano stani¢no
osoblje o svim promjenama u saobracaju vozova, o
zakasnjenjima teretnih vozova duzim od 30 minuta,
o zakasnjenjima putnickih vozova duzim od 15 minuta, kao
i o saobracaju vozova prije vremena. Kod saobracaja
voznje, kao i vozova za posebne namjene pri nesrecama,
incidentima (vanrednim dogadajima), otpravnik vozova
mora da navede podatke o vremenu odlaska iz susjednog
sluzbenog mjesta i vremenu dolaska, bavljenja i polaska,
kao i podatke o sastajanju za sopstveno sluzbeno myjesto.
Sva ova saopéenja moraju da se evidentiraju.

Objavljivanje promjena u saobracaju vozova pruznom
osoblju vrsi se telefonom, odnosno upisom u biljeleznik
Cuvara-ophodara.  Telefonsko objavljivanje  vrsi  se
najkasnije 10 minuta po prijemu izvjeStaja o promjenama u
saobracaju vozova.

Rukovodioci radova na pruzi uspostavljaju stalnu vezu sa
otpravnicima vozova susjednih sluzbenih mjesta prema
odredbama Pravilnika o mjerama za sigurnost i sigurnost
radnika pri izvodenju radova na pruzi.

Telefonsko objavljivanje promjena u saobracaju vozova
pruznom osoblju vrsi otpravnik vozova sluzbenog mjesta
do prvog narednog, racunajué¢i od pocetne prema krajnjoj
tacki pruge, i to za vozove iz oba smjera.

Kod objavljivanja pruznom osoblju posebnih vozova ¢iji se
posebne namjene pri vanrednim dogadajima, objavljuje se i
vrijeme polaska iz pozadnje i vrijeme dolaska u narednu
stanicu.

Ako otpravnik vozova nije mogao da obavijesti mjesto rada
na pruzi o saobraaju vanrednog voza, onda o tome
obavjestava vozno osoblje opéim nalogom u kome upisuje
kilometarski polozaj mjesta rada.

Pruzno osoblje obavjestava se i o zakaSnjenju vozova, o
saobracaju vozova prije vremena, o promjeni redosljeda
slijedenja vozova, o saobracaju vozova sa narocitim
posiljkama koje prekoracuju tovarni profil i o ostalom $to je
u vezi sa sigurnim saobracajem vozova. Sva ova
obavjesStenja vr$i pozadnje sluzbeno mjesto u smjeru
kretanja odnosnog voza.

Otpravnik vozova o promjenama u saobracaju vozova
obavjestava 1 radnike tehnickih sluzbi koji direktno
ucestvuju u vrSenju saobracaja, a ¢ija su radna mjesta izvan
podrucja sluzbenog mjesta, odnosno na udaljenom podrucju
sluzbenog mjesta (CDU, elektrovucne podstanice (u daljem
tekstu: EVP), jedinice vuce, radnike tehnicko-kolske
sluzbe).

Saobracajna otpremnistva ili sluzbena mjesta na otvorenoj
pruzi (rasputnice, mjesta prijelaza sa dvokolosjecne na
jednokolosje¢nu prugu, odjavnice...) mogu da primaju
neposredno od rasporedne stanice izvestaj o promjenama u
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saobracaju vozova u vezi sa odredbama stava (18) ovog
¢lana, ako su ukljuceni u odgovarajuci telefonski vod.
Obavjestenje o zakasnjenju vozova za prijevoz putnika
sluzbena mjesta objavljuju putnicima na nacin propisan
poslovnim redom stanice I dio.

Blize odredbe o objavljivanju promjena u saobracaju
vozova propisuju se u SU 40.

Clan 88.

(Obavjestavanje voznog osoblja o saobra¢aju vozova i mjerama
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sigurnosti)

O saobracaju vozova vozno osoblje se obavjestava redom
voznje i rasporedom rada (turnusom).
O svim mjerama za osiguranje urednosti i sigurnosti
saobracaja koje su ovim pravilnikom propisane,
masinovoda 1 vozovoda se obavjeStavaju pismenim
nalogom. O svim promjenama u saobracaju koje su od
znacaja za putnike (promjena prijevoznog puta, izostajanje
veza 1 sli¢no) otpravnik vozova je duzan da obavijesti
vozopratno osoblje putnim listom u kojem isto svojim
potpisom potvrduje prijem obavjestenja.
O promjenama u saobracaju vozova obavjeStavaju se
masinovoda i vozovoda op¢im nalogom.
Na jednokolosjenim prugama, kao 1 na onim
jednokolosjeénim prugama koje na kratkim dijelovima
prelaze u dvokolosjecnu, otpravnik vozova rasporedne
stanice, polazne stanice voza, odvojne stanice (za zajednicki
dio pruge) i stanice smjene voznog osoblja mora da
obavijesti masinovodu i vozovodu op¢im nalogom:

1) o onim uvedenim vanrednim vozovima s kojima ¢ée se
njihov voz po redu vozZnje sastati,

2) o onim redovnim ili uvedenim vanrednim vozovima
sa kojima ¢e se zbog njihovog ili svog zakasnjenja ili
saobracaja prije vremena sastati,

3) o izostajanju onih redovnih, odnosno ve¢ uvedenih
vanrednih vozova sa kojima bi po redu voznje imao
sastajanje, kao i onih vozova o kojima je vozno
osoblje obavjeSteno po odredbama alineje 2) ove
tacke,

4) o onim vozovima koji su do odlaska odnosnog voza
trebali da prispiju u stanicu a nisu prispjeli, kao i o
onim vozovima koji su izvr$ili voznju a sa kojima je
odnosni voz imao utvrdeno ili redom voznje
predvideno ukrstavanje.

Stanice navedene u pasusu dva ovog stava obavjeStavaju
opéim nalogom vozno osoblje samo o promjenama u
saobracaju vozova koje nastaju na njihovom rasporednom
odsjeku.
Ako je potrebno da se obavijesti vozno osoblje o saobracaju
vise vanrednih vozova ili o izostajanju vise redovnih ili ve¢
objavljenih vanrednih vozova, onda se to €ini jednim opéim
nalogom.
Na dvokolosje¢nim prugama vozno osoblje
obavjestava o promjenama u saobracaju vozova.
Na prugama na kojima se ne vrsi utvrdivanje ukrstavanja i
obavjestavanje voznog osoblja o promjenama ukrsStavanja
ne visi se ni obavjeStavanje o promjenama u saobracaju
vozova. Na takvim prugama ne primjenjuju se prednje
odredbe ovog stava, kao ni odredbe stavova (4) i (5) ovog
¢lana.

Obavjestavanje voznog osoblja opéim nalogom o

promjenama u saobracaju vrsi se i na prugama iz pasusa 5 i

6 ovog stava kod vozova Ciji se saobracaj regulira

Pravilnikom o saobracaju specijalnog voza, kao i kod

vozova koji se sa ovim sastaju ili ¢e se sastati.
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O vozovima suprotnog smjera koji saobracaju samo do
neke medustanice, a s kojima se voz po redu voznje ne
sastaje, nije potrebno da se obavjestava vozno osoblje.
Medutim, u slucaju zakasnjenja takvog voza, medustanica
koja je ujedno i krajnja stanica tog voza, pobrinut ¢e se za
obavjestavanje predmetnog voza.
Ako voz po redu voznje ne staje u toj medustanici, onda
ova mora pozvati stanicu u kojoj voz po redu voznje
posljednji put staje da ona opéim nalogom obavijesti vozno
osoblje o saobracaju tog voza suprotnog smjera. Ako to nije
bilo mogu¢e da se ucini onda, u svrhu obavjestavanja
voznog osoblja, voz mora da se zaustavi u krajnjoj stanici
vo0za suprotnog smjera.
Ako voz zavrSava voznju u saobrac¢ajnom otpremnistvu,
obavjestavanje voznog osoblja u smislu odredaba stava (4)
ovog Clana spada u duznost otpravnika vozova susjedne
stanice iz smjera odakle dolaze vozovi ¢ije osoblje treba da
se obavijesti.
Ako zbog otpreme voza prije vremena ili iz nekih drugih
razloga rasporedna, (polazna) stanica voza nije mogla da
obavijesti vozno osoblje o saobrac¢aju nekog vanrednog
voza ili o izostajanju redovnog, odnosno ve¢ uvedenog
vanrednog, voza ista je duzna da, ¢im je dat izvjestaj o
promjenama u saobracaju vozova, naredi obavjeStavanje
voznog osoblja prvoj medustanici u koju ée, nakon datog
izvjestaja, voz da prispije i stane. Ako nastane potreba da
voz mora da se obavijesti prije prve stanice u kojoj Ce stati,
rasporedna stanica ¢e da naredi da se takav voz zaustavi
radi obavjestavanja.

Sva naredenja i obavjeStenja koja mogu da se predvide

blagovremeno za odredeni vremenski period, posebnim

pismenim naredenjima unaprijed se saopéavaju voznom
osoblju. Ova naredenja i obavjeStenja donosi i objavljuje
upravitelj infrastrukture.

Naredenja ili obavjestenja o mjerama stalnog znacaja daju

se opéim nalogom voznom osoblju samo do roka koji je

upravitelj infrastrukture u naredenju propisao, ali ne manje
od deset dana (promjena stalnih signala, nevazenje stalnih
signala, promjena ogranienja brzine preko skretnica,
ukidanje branika i sl.).

Pismeni nalozi se

dijela(primjerka):

a) matica naloga, na kojoj vozovoda potvrduje prijem,
ostaje u stanici, a drugi i tre¢i dio (primjerak)naloga
daju se vozovodi,

b)  drugi dio (primjerak) naloga ostaje kod vozovode kao
prilog putnom listu, a tre¢i dio primjerak naloga
vozovoda predaje masinovodi. Masinovoda na
drugom dijelu (primjerku) naloga svojim potpisom
potvrduje prijem treceg dijela (primjerka) naloga,

¢) kod vozova bez vozovode, kao i kod teretnih vozova
koje prati samo vozovoda, pismeni nalozi se urucuju
masinovodi. Kod teretnih vozova koje prati samo
vozovoda, masinovoda dio (primjerak) pismenog
naloga koji pripada vozovodi predaje ovome po
zavrSenoj voznji radi njegovog prikljucenja putnom
listu, a kod vozova bez vozovode isti maSinovoda
prilaze putnom listu.

Detaljne odredbe o vodenju pismenih naloga propisane su u

Uputstvu o obrascima za saobracajne poslove i nacinu

njihovog vodenja.

U stanicama u kojima je bavljenje voza dva minuta ili

manje, prvo se predaje tre¢i dio (primjerak) pismenog

naloga masinovodi uz potvrdu prijema na drugom dijelu

(primjerku), a zatim se drugi dio (primjerak) predaje

vozovodi.

ispostavljaju  kopiranjem u tri
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Vozovoda mora po¢i u susret otpravniku vozova kada
predstoji urucivanje naloga vozu. Ovo se ne odnosi na
masinovodu kada vrsi i duznost vozovode.

U stanicama u kojima se vozno osoblje mijenja,
masinovoda pismena obavjeStenja koja jo§ vaze za dalje
putovanje predaje masinovodi koji ga je smijenio, a ovaj
prijem potvrduje svojim potpisom u EV-1 masinovode koji
je pismena obavjestenja predao. Vozovoda koji prima voz
preuzima putni list sa svim njegovim prilozima o ¢ijem
potpunom broju uvidom mora da se uvjeri.

Ako zbog promjene ulaznog, odnosno izlaznog kolosijeka
voznja voza mora da bude u skretanje, u slucaju kada se
masinovoda o tome obavjestava, u pismeni nalog se upisuje
"ulazak u skretanje" odnosno '"izlazak u skretanje" ili
"ulazak i izlazak u skretanje".

U slucaju potrebe da u ispostavljenom i voznom osoblju
ve¢ predatom pismenom nalogu treba nesto da se izmijeni
ili dopuni, ovakav nalog se oduzima i zamjenjuje novim. U
novom nalogu (u sva tri primjerka) pri vrhu se upisuje:
"Prijethodno izdat nalog br... (redni br.
zamijenjen (potpis otpravnika vozova) ".

Pismene naloge urucuje voznom osoblju licno otpravnik
vozova, a izuzetno i drugi stanicni radnik. Upravitelj
infrastrukture odreduje stanice i slu¢ajeve u kojima izuzetno
mogu da se urucuju nalozi voznom osoblju putem drugog
radnika, $to se u predmetnim stanicama propisuje
Poslovnim redom stanice I dio.

Prilikom predaje pismenog naloga otpravnik vozova,
odnosno drugi radnik koji izuzetno predaje pismeni nalog,
mora masinovodi (vozovodi) 1 usmeno saopCiti sadrzaj
naloga. Primalac pismenog naloga njegov sadrzaj saop¢ava
podredenim radnicima, odnosno drugom osoblju voza.

Na TK-prugama naredenja voznom osoblju daje TK-
dispecer. TK-dispeCer moze da di naredenje voznom
osoblju i posredstvom ovlastenog stanicnog radnika. U
ovom slucaju TK-dispecer daje naredenje ovlastenom
stanicnom radniku, koji na osnovu njega o tome
obavjestava vozno osoblje pismenim nalogom.

O izvrSenom obavjeStavanju voznog osoblja ovlasteni
stani¢ni radnik duzan je da telefonom izvijesti TK-
dispecera.

Masinovoda (vozovoda) pri preuzimanju pismenog naloga
duzan je da procita sadrzaj naloga. Sadrzaj pismenog
naloga, kao i primjedbe koje je svojim potpisom potvrdio u
putnom listu, masinovoda saopéava pomocniku, kao i
sprovodniku ako je dodijeljen lokomotivi.

Ako masinovoda (vozovoda) dobije od otpravnika vozova
usmeno naredenje koje se daje pismenim nalogom, isti
mora da zatraZi pismeni nalog.

Ako voz saobraca sa zapregom, pismeni nalozi se predaju
masinovodi zaprezne lokomotive. Sadrzaj naloga se
prijethodno saopc¢ava i masinovodi vozne lokomotive, §to
ovaj potvrduje svojim potpisom na primjerku koji se
predaje masinovodi zaprezne lokomotive.

U stanici u kojoj ostaje zaprega, masinovoda zaprege
predaje masinovodi vozne lokomotive sve pismene naloge
primljene do te stanice.

Kod vozova bez vozovode, kao i kod teretnih vozova koje
prati samo vozovoda, drugi dio (primjerak) pismenog
naloga predaje se masinovodi vozne lokomotive.
Masinovodi zaprezne lokomotive u ovom slucaju predaje se
treci dio (primjerak) pismenog naloga.

Masinovodi potiskivalice urucuje se poseban pismeni
nalog, odnosno tre¢i dio (primjerak) kod vozova bez
zaprege ili vozovode.

lista)

2n

22)

(23)

(24)

(25)

(26)

27

(28)

Pismeni nalog za lokomotivu potiskivalicu koja se vraca sa
otvorene pruge daje otpravnik vozova stanice u koju se
lokomotiva potiskivalica vraéa, i to za odlazak i povratak.
U pismenom nalogu kojim se vozno osoblje obavjestava da
glavni signal ne vazi, izuzetno ne vazi, da je neupotrebljiv
ili da se njime ne rukuje, navodi se vrsta, oznaka i
kilometarski polozaj signala. U slucaju kada je signal
neupotrebljiv ili se njime ne rukuje, u primjedbi se navodi
jos i: "Mjerodavni su signalni znaci ru¢nog (prenosnog)
signala". Ovo obavjestenje se ne daje kad je u pitanju kvar
predsignala koji pokazuje signalni znak "Ocekuj "Stoj"",
kao i kvar signala koji je opremljen uredajem za davanje
signalnog znaka 12a, odnosno 12b, ako je taj uredaj
ispravan.
Da se voz ne bi zaustavljao u stanicama u kojima po redu
voznje ne staje, pismeni nalozi se daju jo§ u rasporednoj,
odnosno polaznoj stanici voza, a ako je to nemoguce, onda
u stanici u kojoj voz poslednji put po redu voznje ili po
naredenju staje.
Kod vozova koji saobracaju preko vise rasporednih odsjeka,
a po redu voznje se ne zadrzavaju u usputnim, rasporednim
i odvojnim stanicama, pismeni nalozi se daju u polaznoj
stanici.
Ukoliko polazna stanica voza nije rasporedna, odnosno
polazna stanica predvidena redom voznje, pozadnja
rasporedna stanica u odnosu na smjer kretanja voza
dokazno obavjestava polaznu stanicu o potrebi uruéivanja
pismenog naloga.
Primljeni drugi dijelovi (primjerci) pismenih naloga prilazu
se putnom listu, a masinovoda treée dijelove(primjerke)
pismenih naloga koji ne vaze za dalje putovanje predaje kao
priloge obrascu EV-1. U slu¢aju manevriranja preko signala
granica manevriranja, masinovoda po  zavrSenom
manevriranju predaje oba dijela (primjerka) opéeg naloga
rukovaocu manevre.

Stanica koja vrsi obavjeStavanje voznog osoblja po zahtjevu

druge stanice duzna je da, odmah po uruCenju pismenog

naloga voznom osoblju, da potvrdu stanici koja je

obavjeStavanje trazila. Ukoliko izostane potvrda o

izvr§enom obavjestavanju, smatra se da vozno osoblje nije

obavijesteno.

Op¢im nalogom se redovno obavjestava i nareduje:

a) o promjenama u saobraaju vozova (na prugama na
kojima se vr§i obavjeStavanje voznog osoblja o
promjenama u saobracaju vozova i 0 promjenama
ukrstavanja),

b) o nevazenju stalnih signala, izuzetnom nevazenju
glavnih signala, neupotrebljivosti glavnih signala ili
predsignala zbog kvara i nerukovanju glavnim
signalima,

c) izuzetan ulaz, izlaz, ulaz i izlaz u skretanje u onim
stanicama u kojima signalni znak "Ograni¢ena brzina"
koji daje glavni signal nije na odgovaraju¢i nacin
predsignaliran, kao 1 izuzetno zaustavljanje u
odredenom sluzbenom mjestu,

d) indirektno otpremanje vozova,

e) voznja nepravilnim kolosijekom i brzina voza pri
takvom saobracaju,

f)  oprezna voznja pri ulasku ili izlasku u ili iz stanice,

g) maksimalna brzina vozova za posebne namjene, kao i
smanjenje redovne brzine vozova,

h) lagana i oprezna voznja preko pojedinih mjesta na
pruzi,

i) o kvaru elektri¢nog signalnog zvona ili njegovom
nepravilnom davanju signalnih znakova,

j) o prekoracenoj duzini voza,
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o nacinu potiskivanja voza, kada se potiskivanje na
nekoj pruzi vrsi i sa zakvaenom i sa nezakva¢enom
potiskivalicom, kao i o odsjeku pruge na kome se vrsi
potiskivanje,

da je u sluzbenim mjestima sa ograni¢enim radnim
vremenom nastao prekid sluzbe ili da je sluzba
otpocela u slucaju zakasnjenja voza, odnosno da
sluzba jos traje u slucaju otpreme voza prije vremena,
ako to za odnosni voz nije predvideno redom voznje,
vremenski razmak slijedenja voza pri voznji snjeznog
grtala,

postavljanje ili uzimanje kola na otvorenoj pruzi,

da radni voz saobraca izuzetno kao voz za posebne
namjene,

o0 promijenjenom sastavu vozopratnje voza, odnosno o
promjeni posjeda vucnog vozila,

postupak kada je branik ili automatski uredaj na
cestovnom prijelazu u kvaru, odnosno kada je
cestovni prijelaz neosiguran,

o uvrstavanju narocite posiljke u voz uz propisivanje
potrebnih mjera sigurnosti,

preuzimanje kocenja od strane vozne lokomotive u
slucaju kvara komandnog uredaja za zracno kocenje
na zapreznoj lokomotivi,

vozno osoblje podijeljenog voza o odstupanjima u
pogledu stajanja u pojedinim sluzbenim mjestima u
odnosu na osnovni voz,

predaja skretnickih kljueva voznom osoblju pri
ukrstavanju,

o postavljanju signalnog znaka 47: "Stoj za vozila sa
podignutim pantografom" ispred izoliranog preklopa
stanice, o kvaru i isklju¢enju voznog voda,

o privremeno postavljenim prijenosnim signalima za
elektricnu vucu,

zaustavljanje voza pred prilaznim signalom zbog
¢ekanja na naredenje za ulazak u stanicu,

osoblje voza za posebne namjene o kilometarskom
polozaju Cela ili kraja voza kome se pruza pomoc,

o smetnjama na pruznim i lokomotivskim autostop (u
daljem tekstu: AS) uredajima i po potrebi odreduje
brzina voza,

o kilometarskom polozaju postavljene signalne
oznake 206: "Mjesto rada na pruzi" u slucaju
propisanom Signalnim pravilnikom,

manevriranje preko signala granica manevriranja i
preko ulaznog signala, posluzivanje manevarskim
voznjama industrijskih  kolosijeka, transportnih
otpremniStava i tovariSta na otvorenoj pruzi,

o tome da se u sastavu voza, kao posljednja kola u
vozu, nalaze kola sa neispravnim glavnim zra¢nim
vodom, odnosno da posljednja kola u vozu imaju
neispravnu zracnu kocnicu,

o neispravnosti uredaja APB, MZ ili TK, o nevazenju
prostornih signala, uvodenju reguliranja saobracaja
vozova u staniénom razmaku i o neosiguranosti
cestovnih prijelaza na predmetnoj dionici pruge,

o prekoracenju planirane mase voza,

o stanicama bez ulaznih signala gdje je odreden jedan
skretnicar u smjeni koji docekuje vozove na ulaznoj
strani 1 gdje su za prolaz ili izuzetan prolaz vozova
mjerodavni signalni znaci otpravnika vozova,

ulaz voza u stanicu pod zaletom i sa spustenim
pantografom i drugo.

DIO SEDMI
BRZINE VOZOVA
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Clan 89.
(Brzina voznje vozova)

Brzina voznje voza zavisi od uvjeta vufe i najveéih

dopustenih brzina na pruzi. Na osnovu ovih uvjeta svakom

vozu mora da se propise kojom najvecom brzinom smije da
se kre¢e na odredenim dionicama pruge. Ovakva propisana

brzina naziva se maksimalna brzina voza (V).

U redu voznje svakog voza mora da se oznali njegova

maksimalna brzina.

Vozno osoblje voza kojem treba da se propise maksimalna

brzina (pomoc¢ni vozovi), odnosno kojem redom voznje

propisana maksimalna brzina iz nekog razloga treba da se
smanji, o tako propisanoj maksimalnoj brzini obavjeStava
op¢im nalogom.

Pod najvecom  dopustenom  brzinom na  pruzi

podrazumijeva se ona najveca brzina koju s obzirom na

tehnicke uvjete dozvoljava pruga sa svojim postrojenjima

(gornji stroj, skretnice i dr.), padovi u vezi sa sigurnoséu

kocenja, krivine, sposobnost vozila, vrsta kocenja, mjesto i

polozaj lokomotive u vozu, kao i nadin sastava voza.

Maksimalna brzina voza, propisana na nacin iz stava (2) i

(3) ovog ¢lana, ne smije ni u kojem sluc¢aju da se prekoraci.

Takode ne smiju da se prekorace ni najvece dopustene

brzine, izuzev kod probnih voznji i to po odobrenju

upravitelja infrastrukture.

Redovna i najkraca vremena voznje uskladena su sa

propisanim opterecenjem lokomotive i maksimalnom

brzinom voza.

Redovno vrijeme voznje koristi se kada voz saobraca na

vrijeme. Najkraca vremena voznje koriste se kada voz

saobraca u zakasnjenju. Najkrac¢a vremena voznje ne smiju
ni u kom slucaju da se skrate.

Kod vozova u zaka$njenju mora da se tezi ostvarenju

najkra¢ih vremena voznje i kod nesmanjene mase voza,

ukoliko to dopustaju posebni uvjeti (stanje lokomotive,
stanje pruge, vremenske prilike i sl.).

Najveca dopustena brzina voza prema vrsti kocenja 1 vrsti

voza propisuje se u Uputstvu o kocenju vozova.

Ako je vozu redom voznje, ili na neki drugi nacin,

propisana veca brzina od one kojom voz mora da saobraca s

obzirom na posebna ogranicenja po ovom Pravilniku, onda

vozu mora da se smanji brzina.

Redovno mora da se smanji brzina voza u slijede¢im

sluc¢ajevima:

1) kada ispred voza saobraca snjezno grtalo - na brzinu
snjeznog grtala,

2) kada se radni voz prilikom rada kre¢e na otvorenoj
pruzi ili se povlaci u stanicu, kao i kada se iz stanice
ponovo vraéa na prugu - brzina se prilagodava
mjesnim prilikama i ne smije da bude veca od 25

el

3) kada se u voz uvrstavaju kola za koja su posebno
propisane najvece dopustene brzine, brzina ne smije
da bude veca od njihove najveée dopustene brzine,

4)  kada je u stanici ili na pruzi odredena lagana voznja,
brzina ne smije da bude veca od brzine propisane za
to mjesto,

5) kada vozovi izuzetno saobrac¢aju kao vanredni u
vremenu kada na pruzi nije predviden saobracaj
vozova, za vrijeme prekida rada, brzina ne smije da
bude veca od 30 km/h,

6) kada, s obzirom na sigurnost voza i vidljivost signala
na pruzi, mora da se smanji brzina usljed magle i
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vijavice - na brzinu pri kojoj se mogu da se zapaze
signali,

7)  kada voz izuzetno prolazi stanicu bez zaustavljanja,
brzina voza ne smije da bude vec¢a od 30 km/h u
slucaju kada je vidik sprijecen, kao i u stanicama
dvokolosjecne pruge kada voz saobrata po
nepravilnom kolosijeku i kada po redu voznje ili po
naredenju u njima nema zadrzavanje, osim ako se vrsi
predsignaliranje signalnih znakova izlaznog signala,

8)  kada voz ulazi na glavni slijepi kolosijek, kao i kada
ulazi na glavni kolosijek koji je podijeljen na
ogranicene odsjeke puta voznje u slucaju prijema voza
na prvi odsjek podijeljenog kolosijeka u smjeru
kretanja voza a osiguran je put pretréavanja od
najmanje 50 m, kao i u slucaju kada teretni vozovi
ulaze na glavne kolosijeke kada im na izlaznoj strani
nije stalno osiguran put pretréavanja od najmanje 50
m —do 30 km/h,

9) kada voz ulazi na kolosijek zauzet drugim vozom ili
vozilima, kao i na glavni kolosijek podijeljen na
ograni¢ene odsjeke puta voznje u sluc¢aju prijema voza
na prvi odsjek podijeljenog kolosijeka u smjeru
kretanja voza kada nije osiguran put pretréavanja od
najmanje 50 m - do 20 km/h,

kada voz izuzetno mora u¢i u stanicu sa naroCitom

opreznos§c¢u, brzina ne smije da bude veca od 20 km/h,

11) kada se voz gura - na 25 km/h.

Brzine vozova u slu¢ajevima iz alineje 8) i 9) pasusa 2 ovog

stava oznacavaju se u redu voznje svakog voza.

Smanjivanje brzine voza zavisno od vrste i broja loko-

motiva i nacina upotrebe lokomotiva, odnosno kada druga

lokomotiva preuzima kocenje voza (vozna umjesto zapre-

ge), propisuje se u Uputstvu o kocenju vozova navedenog u

Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost u ZS

BiH.

Pri upotrebi zaprezne lokomotive uzimaju se u obzir i

ograniCenja brzine koja proistjecu iz najveée dopustene

brzine upotrebljene zaprezne lokomotive.

Ograni¢ena brzina je trajno propisana brzina niza od

najvece dopustene brzine na pruzi kojom smije da se vozi

preko dijela pruge zbog njenog tehnickog stanja (mali
polupre¢nik krivine, neodgovarajuée stanje gornjeg stroja,
mostova, tunela i sl.), ili brzina kojom smije da se vozi

preko skretnickog podrucja. Ograni¢ena brzina se unosi u

knjizicu reda voznje.

Lagana voznja je privremeno propisana brzina niza od

najve¢e dopustene brzine na pruzi ili ograniene brzine,

koja se uvodi zbog izvodenja radova ili kvara na nekom
dijelu pruge, kolosijeku, objektu, postrojenju i sl..

Signaliranje ogranicenih brzina i laganih voznji vrsi se

prema odredbama Signalnog pravilnika, a postupak oko

njihovog uvodenja 1 ukidanja propisuje upravitelj
infrastrukture.

10)

Clan 90.
(Brzina voznje preko skretnica)

Brzina voznje preko skretnica zavisi od tehnickih svojstava
i stanja skretnica, vrste osiguranja (neosigurane, osigurane i
nacin osiguranja), da li su u zavisnosti sa glavnim signalima
za voznju u pravac i u skretanje pri voznji uz jezicak i da li
je voznja u pravac ili u skretanje.

Brzina voznje preko pritvrdenih i neosiguranih skretnica za
voznju u pravac jednaka je najvecoj dopustenoj brzini za
voznju u skretanje i ne smije da bude veéa od 50 km/h.
Brzina kod voznje u pravac preko pouzdano zakljucanih i
pouzdano pritvrdenih skretnica jednaka je najvecoj
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dopustenoj brzini na pruzi, ukoliko nije ograniena
konstruktivnim osobinama skretnice.

Ako kod pouzdano zakljucanih i pouzdano pritvrdenih
skretnica skretnice na sredisSnjem ili izlaznom stanicnom
podru¢ju nisu u zavisnosti sa ulaznim niti izlaznim
signalom, a preko njih je voznja uz jezicak, brzina voznje
voza na cijelom stani¢nom podrucju ne smije da bude veca
od brzine propisane stavom (2) ovog ¢lana.

U sluzbenim mjestima koja nisu opremljena izlaznim
signalima brzina voznje preko skretnica ne smije da bude
veca od 100 km/h.

Brzine preko skretnica voznjom u skretanje kod pouzdano
zaklju€anih i pouzdano pritvrdenih skretnica smatraju se
ograni¢enim brzinama i redovno su manje od propisanih
brzina pri voZnji u pravac.

Ogranicene brzine preko skretnica oznaCavaju se u redu
voznje.

Voznja ograni¢enom brzinom vazi za cijelo stani¢no
podrucje, odnosno do ili od prvog narednog glavnog signala
u stanici koji pokazuje dvoznaCne signalne znake sa
ugradenim pokazivatem za brzine koji signalizira
odgovarajuéu brzinu preko pripadajuceg skretnickog
podrucja.

Pri  odredivanju brzine preko skretnickog, odnosno
stani¢nog podrucja, mjerodavna je ona skretnica preko koje
mora da se vozi najmanjom brzinom.

Ako je glavni signal koji §titi podrucje skretnica oznacen
signalnom oznakom 201: "Signal ne vazi", u kvaru je i
pokazuje signalni znak za zabranjenu voznju ili je
neosvijetljen, a postoji kontrola da su skretnice u pravilnom
i ispravnom polozaju, ovakve skretnice se smatraju
pritvrdenim i brzina preko njih definirana je stavom (2)
ovog ¢lana. Ako nema kontrole da su skretnice u pravilnom
i ispravnom polozaju, a voznja preko skretnica je
dozvoljena, brzina preko skretnica u putu voznje ne smije
da bude veéa od 20 km/h, a voznja mora da bude
ravnomjerna - bez trzaja.

Ako preko skretnica mora izuzetno da se vozi brzinom
manjom od brzine oznafene u redu voznje (naroCita
opreznost, presjek osigurane skretnice, iskljucenje iz SS
uredaja, kvar signala koji §titi podrucje skretnica i sl.), o
dozvoljenoj brzini preko skretnica vozno osoblje mora da se
obavijesti pismenim nalogom u stanici u kojoj voz po redu
voznje ili po naredenju prije toga posljednji put staje.

Ako vozno osoblje nije obavjeSteno pismenim nalogom,
voz mora da se zaustavi pred ulaznim signalom, odnosno na
daljini zaustavnog puta ispred prve ulazne skretnice ako
nema ulaznog signala, i usmeno ili putem sredstava za
sporazumijevanje obavijesti 0 voznji smanjenom brzinom.
O voznji ograni¢enom brzinom u slucajevima kada ona nije
propisana redom voznje vozno osoblje se obavjeStava
pismenim nalogom kod pouzdano pritvrdenih i pouzdano
zakljucanih skretnica kada signalni znaci glavnih signala za
voznju ograni¢enom brzinom nisu predsignalirani. Ako
vozno osoblje o tome nije obavijeSteno pismenim nalogom,
glavnim signalom smije da se rukuje (dopusti dalja voznja
ograni¢enom brzinom) tek posto se voz zaustavi ispred
odnosnog signala.

DIO OSMI )
REGULIRANJE SAOBRACAJA VOZOVA
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Clan 91.
(Osnovni uvjeti za kretanje vozova)
Saobracaj suprotnih i uzastopnih vozova regulira se
trazenjem 1 davanjem dopustenja odnosno privole, dava-



@

3)
“)
©)
(6)

0

@®)
(€

njem aviza, odnosno prijavljivanjem i davanjem aviza i

davanjem odjave.

TraZenje i davanje dopustenja odnosno privole obavezno je

na jednokolosjecnim prugama i na dvokolosje¢nim

prugama pri jednokolosjeénom i obostranom saobracaju.

Na dvokolosje¢nim prugama pri dvokolosje¢nom i

obostranom saobracaju upravitelj infrastrukture moze da

propise obavezu trazenja i davanja dopustenja.

Davanje avize i davanje odjave obavezno je na svim

prugama, kao i prijavljivanje vozova ukoliko isti saobracaju

u odjavnom razmaku.

Dopustenja, avize, prijave i odjave daje 1 prima otpravnik

vozova a prijave i odjave daje i prima odjavnicar.

Uzastopni vozovi, u pravilu, mogu da slijede jedan za

drugim u prostornom razmaku.

Vozovi, izuzetno, mogu da saobracaju i u vremenskom

razmaku.

Za reguliranje slijedenja vozova u prostornom razmaku

pruge mogu da budu podijeljene na:

a) stanine prostorne odsjeke, u kojima dvije susjedne
stanice reguliraju slijedenje vozova u stani¢nom
razmaku,

b) odjavne prostorne odsjeke, u kojima dvije susjedne
odjavnice ili stanica i susjedna odjavnica reguliraju
slijedenje vozova u odjavnom razmaku,

c) blokovne prostorne odsjeke, kod kojih se saobracaj
uzastopnih vozova regulira automatskim
postavljanjem (od strane voza) prostornih signala da
pokazuju signalni znak za zabranjenu, odnosno
dozvoljenu voznju.

Pored prostornog razmaka, kod slijedenja vozova u

odjavnom i blokovnom razmaku treba da se osigura jos i

razmak u vremenu slijedenja vozova da se izbjegne njihovo

zaustavljanje ispred prostornih signala zbog nejednakog
vremena putovanja vozova kroz prostorne odsjeke (intervali
slijedenja).

U jednom prostornom odsjeku, na istom kolosijeku i u isto

vrijeme smije da se nalazi samo jedan voz.

U svim odredbama ovog Pravilnika podrazumijeva se pod:

a) ukr$tavanjem-sastajanje dva voza  suprotnih
smjerova u stanicama pri jednokolosjecnom
saobracaju,

b) pretjecanjem-sastajanje dva ili viSe vozova istog
smjera u stanici jednokolosjecne ili dvokolosjecne
pruge iz koje se uzastopni voz otprema ispred ranije
prispjelog prijethodnog voza,

c¢) mimoilaZenjem-sastajanje dva voza suprotnih
smjerova na dvokolosje¢nim, odnosno paralelnim
prugama, u stanici ili na otvorenoj pruzi, kada oba
saobracaju odredenim kolosijekom prije i poslije
ovakvog sastajanja,

d) sustizanjem-sastajanje dva ili viSe vozova istog
smjera u stanici jednokolosjecne ili dvokolosjecne
pruge, u slucaju kada se voz koji je ranije prispio
otprema prije voza koji je prispio kasnije, odnosno na
paralelnim prugama sastajanje dva voza istog smjera
na otvorenoj pruzi ili u stanici kada i jedan i drugi voz
saobracaju odredenom prugom.

(10) Ukrstavanja, pretjecanja, mimoilazenja i sustizanja
nazivaju se zajednickim imenom sastajanja.

Smatra se da voz ima ukr$tavanje u svojoj polaznoj stanici

sa suprotnim vozom onda kada suprotni voz dolazi istim

kolosijekom u vremenu od 15 minuta i manje prije
njegovog polaska, odnosno u svojoj krajnjoj stanici kada

suprotni voz odlazi istim kolosijekom u vremenu od 15

minuta i manje po njegovom dolasku.

(11)
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Smatra se da voz ima pretjecanje u svojoj polaznoj stanici
onda kada njegov prijethodni voz odlazi istim kolosijekom
u vremenu od 15 minuta i manje prije njegovog odlaska,
odnosno u svojoj krajnjoj stanici kad uzastopni voz dolazi
istim kolosijekom u vremenu od 15 minuta i manje poslije
njegovog dolaska.

Na prugama opremljenim APB, MZ, odnosno TK-

uredajima, saobracaj vozova se regulira bez utvrdivanja

ukr§tavanja i bez obavjeStavanja voznog osoblja o

promjenama ukrstavanja.

Uvjeti za reguliranje saobracaja vozova bez utvrdivanja

ukrStavanja i bez obavjeStavanja voznog osoblja o

promjenama ukrStavanja na prugama koje nisu opremljene

APB, MZ odnosno TK-uredajima su:

a) na jednokolosjetnoj pruzi ne mogu postojati
saobracajna i saobracajno-transportna otpremnistva,

b) u stanicama bez izlaznog signala, kada je odreden
jedan skretni¢ar u smjeni koji docekuje vozove na
ulaznoj strani stanice, za vozove koji stanicu prolaze
ili izuzetno prolaze bez zadrzavanja mjerodavni su
signalni znaci otpravnika vozova koji je odgovoran za
osiguranje puta voznje. Podaci o takvim stanicama se
reda voznje ne nalaze podaci o takvim stanicama,
obavjestavanje voznog osoblja o istom vrsi se opéim
nalogom,

c¢) ako se u pojedinim sluzbenim mjestima prekida
sluzba, vozno osoblje mora da se obavjeStava o svim
promjenama koje se odnose na sluzbena mjesta u
kojima ¢e se voz nadi za vrijeme prekida sluzbe.

Na prugama koje ne ispunjavaju uvjete navedene stavom
(12) ovog c¢lana, vr8i se utvrdivanje ukrStavanja i
obavjestavanje voznog osoblja o promjenama ukrStavanja
uz primjenu odredbi Dijela desetog ovog Pravilnika.
Na prugama koje koje nisu opremljene APB, MZ i TK-
uredajima 1 koje ispunjavaju uvjete za reguliranje
saobracaja vozova bez utvrdivanja ukrStavanja i bez
obavjestavanja voznog osoblja o promjenama ukrStavanja,
skretnicko osoblje se obavjeStava o promjenama
ukr$tavanja fonogramom:

"Voz broj.... ide prije dolaska voza broj....(prezime

otpravnika vozova)".

Clan 92.
(Reguliranje saobracaja vozova na prugama opremljenim

automatskim pruznim blokom, uredajem medustani¢ne zavisnosti
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ili telekomandom)
Reguliranje saobracaja vozova vrsi otpravnik vozova sa SP,
a na TK-pruzi TK-dispecer iz CP, osim u stanicama koje
nisu uklju¢ene u TK-uredaj ili su privremeno iskljucene iz
TK-uredaja, koje su u tom slucaju zaposjednute ovlastenim
staniénim radnikom i osobljem potrebnim za sigurno
reguliranje saobracaja.
Prije otpreme voza iz stanice na jednokolosje¢noj pruzi, kao
i na dvokolosje¢noj pruzi sa obostranim saobrac¢ajem, mora
da se trazi privola od susjedne stanice.
Privola se trazi i daje upotrebom odgovarajucih tastera na
stani¢noj, odnosno centralnoj postavnici. Davanjem privole
svi prostorni signali za odnosni smjer postavljaju se da
pokazuju signalni znak za dozvoljenu voznju. Istovremeno
se onemogucava da izlazni signali stanice koja je dala
privolu, kao i svi prostorni signali u smjeru stanice koja je
trazila privolu, pokazuju signalni znak za dozvoljenu
vozZnju.
Privola se trazi samo za prvi voz zbog Cije otpreme mora da
se izmijeni postoje¢i smjer voznje za koji je postojala
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privola. Privola data za odredeni smjer vazi do promjene
smjera.

Stanica koja trazi privolu mora na zahtjev stanice od koje se
trazi privola istu da obavijesti za koji voz trazi privolu.

Na dvokolosjecnoj pruzi pri voznji po pravilnom kolosijeku
privola se ne trazi niti se daje.

Za vozove za posebne namjene obavezno je trazenje i
davanje dopustenja.

Na prugama iz ovog ¢lana vozovi, u pravilu, ne smiju da se
otpremaju sa kolosijeka koji nisu opremljeni izlaznim
signalom. Upravitelj infrastrukture moze izuzetno da odobri
otpremu vozova i sa ovakvih kolosijeka uz propisivanje
postupaka i mjera sigurnosti.

Avize i predavize daju se na nacin propisan stavom (17) ¢l.
93. ovog Pravilnika.

Oslobadanje prvog prostornog odsjeka od strane voza koji
se otpremi iz stanice, Sto se na odredeni nacin pokazuje na
postavnici, predstavlja odjavu za odnosni voz, nakon cega
uzastopni voz moze da se otpremi iz stanice imajuci u vidu i
propisane intervale slijedenja.

Za vozove koji saobracaju prije vremena mora da se trazi
jo§ 1 pristanak od naredne stanice na nacin propisan stavom
(14) ¢l. 93. ovog Pravilnika.

Odobrenje za odlazak voza prije vremena na TK-prugama,
TK-dispecer daje postavljanjem izlaznog signala da
pokazuje signalni znak za dozvoljenu voznju.

Otpravnici vozova grani¢ne stanice bez TK-uredaja moraju,
za otpremu prije vremena vozova koji se otpremaju na TK-
prugu, blagovremeno da traze pristanak TK-dispecera, a za
vozove koji se otpremaju prije vremena sa TK-pruge TK-
dispecer trazi pristanak otpravnika vozova grani¢ne stanice
bez TK-uredaja.

Vozovi kojima se prijevoze naroCite posSiljke moraju
posebno da se najave susednoj stanici.

Na TK-prugama vozove kojima se prijevoze narocite
posiljke TK-dispecer posebno najavljuje granicnoj stanici
bez TK-uredaja, odnosno grani¢na stanica bez TK-uredaja
TK-dispeceru.

TraZzenje dopustenja na dvokolosje¢nim i na paralelnim
prugama je obavezno za vozove kojima se prijevozi
naro¢ita posiljka sa prekoraCenjem tovarnog profila.
Dopustenje se trazi na nacin propisan stavom (7) ¢l. 93.
ovog Pravilnika.

Otpravnik vozova naredne stanice, na osnovu pracenja hoda
svih vozova, procjenjuje da li moze da primi sve uzastopne
vozove.

Za uzastopni voz za koji se ne trazi privola, a koji iz
opravdanih razloga ne moze da se primi u stanicu,
otpravnik vozova mora blagovremeno da obavijesti
pozadnju susjednu stanicu rije¢ima:

""Neka ¢eka voz br.... (prezime otpravnika vozova) ".
Cim se stvori moguénost za prijem odnosnog voza
otpravnik vozova daje, bez trazenja, dopustenje:

"Voz br.... primam (prezime otpravnika vozova) ".
Upravitelj infrastrukture moze da propise da se u odredeno
vrijeme, prije otpreme svakog uzastopnog voza, susjedna
stanica obavijesti davanjem prijave putem telefona rije¢ima:
"Voz br.... dolazi (prezime otpravnika vozova) ".

Za vozove koji napustaju TK-prugu, TK-dispecer trazi
dopustenje od otpravnika vozova grani¢ne stanice bez TK-
uredaja i to prije otpreme svakog voza iz poslednje TK-
stanice. Otpravnik vozova grani¢ne stanice bez TK-uredaja
smije da odbije prijem voza sa TK-pruge ako voz ne moze
da primi u svoju stanicu.

(12)

(13)

(14)

Otpravnik vozova grani¢ne stanice bez TK-uredaja trazi od
TK-dispecera dopustenje za otpremu svakog voza na TK-
prugu.
Pored dopustenja, u slucajevima iz ovog stava trazi se i
privola.
Kada uredaji za trazenje i davanje privole, odnosno uredaji
APB ili MZ ispravno funkcioniraju, grani¢ne stanice bez
TK-uredaja ne daje odjavu TK-dispeceru i obratno.
Nacin reguliranja saobracaja, trazenje i davanje privole i
odjave izmedu TK-dispecera i odvojne stanica kada se od
TK-pruge odvaja pruga koja nije opremljena
telekomandom, regulira se uputstvom iz stava (7) ¢lana 22.
ovog Pravilnika.
Dopustenja, odjave i avize za vozove na TK-prugama TK-
stanice ne daju jedna drugoj dok TK-dispecer regulira
saobrac¢aj vozova putem telekomande.
O odlasku voza iz susjedne stanice ovlasteni stani¢ni radnik
saznaje osmatranjem komandnog stola SP.
O vozovima koji u stanici obavljaju rad, TK-dispecer
blagovremeno obavjestava ovlastenog stani¢nog radnika.
Upravitelj infrastrukture moze da propise obavezu davanja
aviza izmedu posjednutih TK-stanica.
Sve odredbe ovog ¢lana koje se odnose na TK-stanicu vaze
i za odvojne stanice kada otpremaju i primaju vozove na i
sa TK-pruge.

Clan 93.

(Reguliranje saobracaja vozova na prugama koje nisu opremljene
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uredajima APB, MZ ili TK)
Na jednokolosjetnim prugama, na dvokolosje¢nim
prugama pri jednokolosje¢nom saobracaju, kao i na
dvokolosjecnim prugama pri dvokolosjecnom i obostranom
saobracaju kada to wupravitelj infrastrukture odredi,
otpravnik vozova prije otpreme voza trazi dopustenje od
naredne stanice.
Za vozove za posebne namjene dopustenje se traZi i daje na
svim prugama. Trazenje dopustenja na dvokolosje¢nim i
paralelnim prugama za vozove sa naroCitim posiljkama sa
prekoracenjem tovarnog profila je obavezno.
Dopustenje se trazi prije davanja signalnog znaka za
objavljivanje voznje voza elektri¢nim signalnim zvonom,
ali najvise na deset minuta prije polaska voza.
Davanje dopustenja je potvrda naredne stanice da nije
otpremila i da nece da otpremi suprotni voz, manevarski
sastav ili pruzno vozilo u smjeru stanice koja trazi
dopustenje i da ponudeni voz moze da primi u stanicu.
Fonogrami za trazenje i davanje dopustenja su:
a)  Dopustenje se trazi fonogramom:
"Primate li voz broj... (prezime otpravnika
vozova) ".
b) Dopustenje se daje fonogramom:
"Voz broj... primam (prezime otpravnika vozova)
"
Fonogrami za trazenje i davanje dopustenja za voz sa
nezakvac¢enom potiskivalicom su:
a) Kada nezakvacena potiskivalica produzava voznju za
vozom do susjedne stanice:
1)  dopustenje se trazi fonogramom:
"Primate li voz br... sa nezakvacenom
potiskivalicom (prezime otpravnika
vozova)",
2) upitana stanica u ovom slucaju daje dopustenje
fonogramom:
"Voz br.... sa nezakvacenom potiskivalicom
primam (prezime otpravnika vozova) ".
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b) Kada nezakvacena potiskivalica potiskuje voz do
nekog mjesta na otvorenoj pruzi odakle se vraca u
stanicu:

1)  dopustenje se trazi fonogramom:

"Primate li voz br... sa nezakvacenom
potiskivalicom koja se vraéa (prezime
otpravnika vozova) ",

2)  upitana stanica daje dopustenje fonogramom:
"Voz br.... sa nezakvacenom potiskivalicom
koja se vra¢a primam (prezime otpravnika
vozova) "

Kod trazenja i davanja dopustenja za voz kojim se prijevozi

naroCita poSiljka sa prekoracenjem tovarnog profila, iza

broja voza mora da se navede "sa naroCitom posiljkom ".

Prije otpreme voza sa narofitom poSiljkom sa

prekoracenjem tovarnog profila za koji je zabranjeno

mimoilazenje sa svim vozovima na otvorenoj pruzi, moraju
stanice na dvokolosje¢nim i paralelnim prugama da daju
susjednoj stanici upozorenje:

"Voz br.... sa narocitom posiljkom poéi ¢e iz stanice...

U... ¢... min. Do prispje¢a u stanicu... drugi kolosijek

(paralelna pruga) od... ¢.. min. neprohodan za sve

vozove i pruzna vozila (prezime otpravnika vozova)

""Stanica kojoj se daje ovakvo upozorenje potvrduje prijem

istog rije¢ju "razumio".

Ako pruge idu paralelno samo jednim dijelom otvorene

pruge, stanica zajedni¢ka za obje pruge daje upozorenje

susjednoj stanici jedne i druge pruge kada ona otprema voz
sa narocitom posiljkom sa prekoracenjem tovarnog profila.

Kada ona primi ovakvo upozorenje od susjedne stanice

jedne pruge, duzna je da upozorenje da odmah susjednoj

stanici druge pruge.

Odmah po datom dopustenju, odnosno po prijemu

upozorenja za voz sa naroCitom poSiljkom sa

prekoracenjem tovarnog profila, otpravnik vozova mora da
stavi na telefon ili blok uredaj tablicu sa natpisom: "Voz sa

narocitom posiljkom", koju skida tek kada voz prispije u

narednu stanicu.

Kada voz saobraca sa prekora¢enom duzinom, kao i kada se

otprema nepravilnim kolosijekom, pri trazenju i davanju

dopustenja ista se dopunjuju odgovaraju¢im obavjestenjem.

Kod wukrStavanja odjava se daje 1 dopuStenje trazi

jednovremeno fonogramom:

"Voz broj.. ovdje, primate li voz broj... (prezime

otpravnika vozova) ".

Kada se voz otprema neposredno po dolasku voza iz

suprotnog smjera ("ostro ukrStavanje"), dopustenje se trazi i

prije odjave i to uvjetno fonogramom:

""Kada prispije voz broj... primate li voz broj... (prezime

otpravnika vozova) ".

Fonogram uvjetnog dopustenja glasi:

"Kada voz broj... prispije tamo, voz broj.. primam

(prezime otpravnika vozova) ".

Zabranjeno je trazenje i davanje uvjetnog dopustenja prije

dolaska potiskivalice koja se sa otvorene pruge vraca u

stanicu.

Kod otpremanja uzastopnih vozova u stani¢nom razmaku

dopustenje se trazi poslije primljene odjave od naredne

stanice za prijethodni voz.

Pri otpremanju uzastopnih vozova u odjavnom razmaku

dopustenje se trazi poslije primljene odjave za prijethodni

voz od prve naredne odjavnice.

Pri saobracaju vozova na "strogu odjavu" aviza za

prijethodni voz i dopustenje za uzastopni voz se daje i trazi

istovremeno fonogramom:
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"Voz broj... ode u... (¢as i minut) i kada prispije tamo
primate li uzastopni voz broj... (prezime otpravnika
vozova) ",

U ovom slucaju odjavom za prijethodni voz i dopustenje za
uzastopni voz daje se zajedno fonogramom:

"Voz broj... ovdje, voz broj... primam (prezime
otpravnika vozova) ".

Dopustenje za uzastopni voz koji saobraca iza voza sa
nezakvac¢enom potiskivalicom koja se vraca u stanicu trazi
se 1 daje po povratku potiskivalice sa otvorene pruge u
stanicu koja trazi dopustenje. Svaki povratak potiskivalice
sa otvorene pruge u stanicu po izvrSenom potiskivanju
javlja se susednoj stanici.

Dopustenje za otpremu voza prije vremena trazi se od
susjedne stanice fonogramom:
"Primate li voz broj...
otpravnika vozova) ".

Ako susjedna stanica moze da primi voz prije vremena daje
pristanak fonogramom:

"Voz broj... primam prije vremena (prezime otpravnika
vozova) ".

Ako stanica iz saobracajnih ili drugih razloga ne moze da
primi ponudeni voz prije vremena, daje odgovor
fonogramom:

'""Ne, voz broj.. ne primam prije vremena (prezime
otpravnika vozova) ".

Ako upitana stanica iz nekog razloga ne moze da da
dopustenje, ona na ponudu odgovara fonogramom:

"Neka ¢eka voz broj... (prezime otpravnika vozova) ".

O svakom odbijanju prijema voza otpravnik vozova stanice
koja je dobila zabranu obavjestava saobracajnog dispecera.
Kada prestane razlog zbog kojeg je odbijen prijem voza,
upitana stanica sama daje dopustenje za prijethodno
ponudeni voz.

Ako se predvida da voz po dobijanju dopustenja ne¢e moci
da pode u roku od deset minuta, stanica koja je dala
dopustenje obavjestava se o tome fonogramom:
"Ponistava se dopustenje za voz br...
otpravnika vozova) ".

Sluzbena mjesta koja direktno ucestvuju u reguliranju
saobracaja vozova (stanica, ukrsnica, saobracajno
otpremni$tvo, odjavnica, rasputnica, mjesto prijelaza sa
dvokolosjecne na jednokolosje¢nu prugu) prijavljuju
odlazak voza narednim sluzbenim mjestima i cestovnim
prijelazima. Prijavljivanje odlaska voza naziva se aviza.
Ona se daje odmah po odlasku, odnosno prolasku voza.
Aviza glasi:

"Voz broj... ode (prode) R (u... ((cas i minut)) (prije
vremena u... (¢as i minut)) ".

Obavjestavanje Cuvara prijelaza o odlasku voza iz stanice
vrsi se signalnim znacima elektricnog signalnog zvona,
odnosno telefonskim budilnikom.

Ako je vrijeme voznje izmedu dva sluzbena mjesta,
odnosno sluzbenog mjesta koje otprema voz i cestovnog
prijelaza manje od pet minuta, onda sluzbeno mjesto daje
izvjeStaj o odlasku voza najkasnije pet minuta prije
njegovog vjerovatnog odlaska. Ovaj izvjeStaj naziva se
predaviza.

Na prugama koje nisu opremljene zvonovnim vodovima i
uredajima za davanje signalnih znakova za objavljivanje
voznje vozova, kao i u sluc¢aju kada su ovi uredaji u kvaru,
predaviziranje cestovnim prijelazima vrSi se uvijek bez
obzira na vrijeme voznje voza do cestovnog prijelaza.
Predaviza glasi:

"Voz broj... polazi iz... (naziv sluZbenog mjesta) u... (¢as
i minut) (prezime radnika) ".

prije vremena (prezime

(prezime
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Avize i predavize koje se daju odjavnicama ili primaju od
njih ne evidentiraju se u susjednim stanicama, sem
predavize u sluc¢aju kada odjavnicar osigurava saobracaj na
cestovnom prijelazu.

Predaviziranje cestovnim prijelazima viSi se tako
blagovremeno da se potvrda od cestovnih prijelaza dobije
prije postavljanja glavnih signala za prolaz odnosno izlaz
voza, bilo da se ovi signali postavljaju u polozaj za
dozvoljenu  voznju odvojeno ili istovremeno sa
postavljanjem puta voznje.

Osiguravanje puta voznje i polozaj glavnih signala stanice
koja daje predavizu ne zavisi od predaviziranja sluzbenim
mjestima koja su zasti¢ena glavnim signalima.

Potvrda se daje pod brojem, sa nazivom cestovnog prijelaza
odnosno sluzbenog mjesta i prezimenom radnika. Ako je
telefonski vod ukljucen u registrofon broj se ne daje, a
predaviza i potvrda se ne evidentiraju.

Ako je sporazumijevanje sa cestovnim prijelazom
nemoguce, stanica postupa kao da je obavjeStena da je
branik u kvaru i da saobracaj na cestovnom prijelazu nije
osiguran. Kada je sporazumijevanje nemoguce, za sigurnost
saobracaja na cestovnom prijelazu odgovoran je Cuvar
cestovnog prijelaza (¢lan 110. ovog Pravilnika).

Ako se cuvar prijelaza ne javlja za prijem predavize, a
sredstva za sporazumijevanje su ispravna, postupa se kao
kada je sporazumijevanje nemoguce.

Polazna i rasporedna stanica voza odmah po odlasku
objavljuju odlazak voza odredenim stanicama uz navodenje
potrebnih podataka. Ovaj izvjestaj se naziva analiza voza.
Odredbe o obliku i sadrzaju analize voza propisane su u SU
40.

Na prugama na kojima vozovi saobracaju u odjavnom
razmaku ulazak voza u prostorni odsjek mora da se prijavi
narednoj odjavnici, odnosno stanici, jednim duzim
zvonjenjem na budilniku odjavnog telefona §to znaci "Voz

Prijava smije da se da samo ako je prostorni odsjek u koji
voz treba da ude slobodan, odnosno kada je primljena
odjava za prijethodni voz. Ako je odjava dobijena ali
prijava za uzastopni voz ne moze da se dd, uzastopnom
vozu moze da se dozvoli ulazak u naredni prostorni odsjek i
bez prijave.

Prijavu stanice daju neposredno prije davanja signalnog
znaka za objavljivanje voznje voza, a ako elektri¢no
signalno zvono ne radi, ili ga nema, onda neposredno prije
polaska voza, dok odjavnice prijavu daju onda kada im se
voz priblizava.

Na prugama gdje nema odjavnog telefona prijava se daje
telefonom fonogramom:

"Voz dolazi".

Cim se prijava dobije, a naredni prostorni odsjek je za ovaj
voz slobodan, prostorni signal se postavlja u polozaj za
dozvoljenu voznju.

Ako je znak "Voz dolazi" pogresno dat, treba da se
opozove nepravilno podijeljenim duzim 1 kra¢im
zvonjenjem na budilniku, na primjer: "—. —... ".

Stanice 1 odjavmce potvrduju odjavom svom pozadnjem
sluzbenom mjestu da je pozadnji prostorni odsjek slobodan.
Odjava se uvijek daje samo od jednog do drugog susjednog
sluzbenog mjesta posebno za svaki voz, odmah po
njegovom prispjecu, odnosno prolasku.

Kada je voz potpuno i cio usao u stanicu i kada je za njim
ulazni signal postavljen da pokazuje signalni znak "Stoj",
otpravnik vozova o tome obavjestava pozadnju stanicu,
odnosno odjavnicu, fonogramom:

"Voz broj... ovdje (prezime otpravnika vozova)".

Voz je potpuno i cio uSao u stanicu kada je i posljednje
vozilo sa zavr$nim signalom preslo odgovarajuce medike,
odnosno granice odsjeka na ulaznoj strani.

Ako za vozom ide i potiskivalica, onda ulazni (prostorni)
signal smije da se postavi da pokazuje signalni znak "Stoj"
i odjava da se da tek kada je prispjela (prosla) i
potiskivalica. Ukoliko se voz potiskuje nezakvaenom
potiskivalicom, onda odjava glasi:

"Voz broj...i potiskivalica ovdje ((prezime otpravnika
vozova (odjavnicara)) ".

Ako pruge idu paralelno samo jednim dijelom otvorene
pruge izmedu dvije stanice, stanica koja je otpremila voz u
koji je uvrstena narocita posiljka sa prekora¢enjem tovarnog
profila mora po dobijenoj odjavi od naredne stanice da
obavijesti 0 tome narednu stanicu druge paralelne pruge
fonogramom:

"Voz broj... sa narocitom poSiljkom prispio u stanicu...
(prezime otpravnika vozova)".

Kada je voz prosao kraj prostornog signala najmanje
pedeset metara, odnosno kada je voz prosao skretnicu
rasputnice koja je ujedno i odjavnica, posto je provjerio da
je zavrsni signal na vozu, odjavnicar postavlja prostorni
signal da pokazuje signalni znak "Stoj", poziva pozadnju
stanicu (odjavnicu) sa dva duga zvonjenja i kada se ona javi
rije¢ima:

"Ovdje stanica (odjavnica)... ",

daje joj odjavu:

"Voz broj... ovdje (prezime odjavnicara) ".

Ako odjava nije dobijena na vrijeme onda ista treba da se
pozuri sa tri kratka zvonjenja na budilniku: ".."
(pozurivanje odjave).

Odjavnica (stanica) koja primi znak iz tacke g) ovog stava
daje prema stanju stvari odjavu ili pet kratkih zvonjenja:
"....." i telefonski izvjestaj:

'""Ne, pruga zauzeta (prezime odjavni¢ara (otpravnika
vozova)) ".

Ako je prema prijavi odlaska voza (avizi) datoj od strane
pozadnje stanice (odjavnice) proslo pet minuta od vremena
vjerovatnog dolaska (prolaska) voza u (kroz)stanicu,
odnosno prolaska voza pored odjavnice, a voz nije prispio,
sluzbeno mjesto koje ocekuje dolazak (prolazak) voza mora
odmah da izvijesti pozadnju stanicu odnosno odjavnicu da
voz jo§ nije prispio i to ne ¢ekajuéi pozurivanje odjave od
strane pozadnjeg sluzbenog mjesta. Odjavnica mora, u
ovakvom slucaju, odmah o tome da obavijesti jo§ i prvu
narednu stanicu. Isti je postupak kada stanica predvida da
pred ulaznim signalom zadrzi voz duze od pet minuta.

DIO DEVETI
PRIJEM I OTPREMA VOZOVA
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Clan 94.

(Osiguranje puta voznje)
Svakom redovnom i vanrednom vozu unaprijed se odreduje
i propisuje redovan ulazni i izlazni kolosijek.
Pri odredivanju redovnog ulaznog kolosijeka redovnom ili
vanrednom vozu vazi kao nacelo da se svaki voz primi na
glavni prolazni kolosijek.
Za podijeljene vozove vazi kao ulazni (izlazni) kolosijek
onaj koji je propisan za osnovni voz.
Redovni ulazni (izlazni) kolosijeci za vozove objavljene
redom voznje propisuju se za stani¢no osoblje Poslovnim
redom stanice II dio i unose u izvod iz reda voZnje za
stani¢no osoblje.
Kada se stjece vise vozova u stanici, pojedinim vozovima
se odreduje kolosijek tako da vozovi koji ne staju prolaze
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kroz glavni prolazni kolosijek. Kada su u pitanju vozovi za
prijevoz putnika mora da se vodi ra¢una o sigurnosti
putnika.

Kada nastupi potreba za izmjenom redovnog ulaznog
kolosijeka koja ima za posledicu promjenu voznje iz pravca
u skretanje ili obratno, postupa se po odredbama ¢lana 98.
ovog Pravilnika.

Za ulaz, izlaz i prolaz voza osigurava se put voznje. Put
voznje predstavlja dio pruznog kolosijeka u stani¢nom
podrudju, stani¢ni kolosijek preko koga voz treba da izvrsi
voznju i put pretréavanja.

Osiguravanje puta voznje obuhvata osiguranje slobodnosti
kolosijeka, kolosje¢nog prostora kao zastite od boc¢nih i
Ceonih voznji, osiguranje slobodnih medika, puta
pretr€avanja 1 saobracaja na cestovnim prijelazima,
obustavljanje manevre, otklanjanje prepreka u kolosijeku i
pored kolosijeka, postavljanje skretnica u pravilan i
ispravan polozaj i signala da pokazuju odredeni signalni
znak.

Put voznje za ulaz (prolaz) voza je osiguran pravovremeno
ako se voz u momentu zavrSetka osiguranja puta voznje
nalazi izvan daljine vidljivosti predsignala.

U stanicama sa elektrorelejnim i elektronskim osiguranjem
postavljanje i osiguranje puta voznje za ulaz, izlaz i prolaz
vozova, kao i postavljanje ulaznog i izlaznog signala da
pokazuju signalni znak za dozvoljenu voznju vrsi otpravnik
vozova, a na TK-prugama TK-dispecer, na nacin propisan
uputstvima navedenim u stavu (7) clana 22. ovog
Pravilnika.

Da li su slobodni kolosijek i put pretré¢avanja, o pravilnom i
ispravnom polozaju skretnica preko kojih ¢e voz preéi, o
polozaju zastitnih skretnica i skretnica u putu pretréavanja,
iskliznica, ulaznih i izlaznih signala, o stanju uredaja za
osiguranje saobracaja na cestovnim prijelazima, kao i da li
je voz potpuno i cio usao u stanicu, otpravnik vozova,
odnosno TK-dispecer, se uvjerava na osnovu odgovarajucih
pokazivaca na SP, odnosno CP.

Kada pojedini ili svi pokazivaci pokazuju bilo kakvo
odstupanje od redovnog stanja, pojedina ili sva
provjeravanja elemenata iz tacke a) ovog stava moraju da se
vr$e na licu mjesta.

Za stanice koje mnisu osigurane elektrorelejnim i
elektronskim osiguranjem blize odredbe o putu voznje i
postupcima pri njegovom osiguranju propisane su u SU 40.

Skretnicari, odnosno radnici koji rukuju skretnicama,
odgovorni su za pravilan i ispravan polozaj skretnica, kao i
za izvrSenje naredenog osiguranja puta voznje.

U stanicama u kojima nema skretnicara, skretnicama pri
osiguranju puta voznje rukuje otpravnik vozova.

Za blagovremeno i potpuno izvrSenje osiguranja puta
voznje odgovoran je otpravnik vozova.

Za ulaz, izlaz odnosno prolaz voza skretnice se postavljaju
po dobijenom naredenju za osiguranje puta voznje.

Kod osiguranja puta voznje za ulaz voza, skretnice koje
leze u putu pretréavanja ostaju u redovnom polozaju, a kod
ukrstavanja i pretjecanja ove skretnice se postavljaju za ulaz
suprotnog, odnosno za izlaz uzastopnog voza.

Polozaj skretnica u putu pretréavanja u stanicama sa
elektrorelejnim 1 elektronskim osiguranjem propisuje se
posebnim Uputstvom za rukovanje signalno-sigurnosnim
uredajima.

Kada se ne ocekuje voz, ili se ne vr$i manevriranje,
skretniari postavljaju skretnice u redovan polozaj, a
skretnica kod elektrorelejnih i elektronskih uredaja ostaju u
polozaju prijethodne voznje.
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Ako skretnica ima takav redovan polozaj da vodi na
kolosijek koji je privremeno zauzet, skretnica se postavlja
da vodi na slobodan kolosijek ako takav postoji.

U uredu otpravnika vozova i u skretnicarskoj postavnici
(ku¢ici) istice se na vidnom mjestu pregled redovnog
polozaja skretnica.

Skretnicari do¢ekuju vozove na skretnickom podrucju kod
skretnice ispred skretniCarske kucice, odnosno kod
neosiguranih skretnica uvijek kada je voznja preko njih uz
jezicak. Blize odredbe o docekivanju vozova na
skretnickom podrucju, kao i slu¢ajevi u kojima skretnicari
ne docekuju vozove kod osiguranih skretnica propisuju se u
SU 40.

Clan 95.

(Provjeravanje polozaja skretnica prije ulaska i izlaska voza)
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Nijedan voz ne smije uéi u stanicu ili iz nje izaéi dok se
otpravnik vozova, odnosno nadzorni skretnicar, li¢no ne
uvjeri u pravilan i ispravan polozaj skretnica preko kojih ée
voz preéi.

Prije ulaska i izlaska svakog voza na licu mjesta moraju da
se pregledaju sve neosigurane skretnice preko kojih ¢e voz
pre¢i uz jeziak, pri ¢emu naroCito treba da se pazi da
jezicak potpuno priljubljuje uz glavnu Sinu, a kod skretnica
koje su utvrdene zatvaracem da li je zatvara¢ skretnice
potpuno uklopio.

Ako su pritvrdene skretnice sa ulaznim i izlaznim signalima
u takvoj zavisnosti da se postavljanjem signala u polozaj za
dozvoljenu voznju samo pritvrduje polozaj skretnica u
kojem se ve¢ nalaze, onda prije pritvrdivanja mora da se
izvrsi pregled skretnica preko kojih e voz pre¢i uz jezicak.
U stanicama sa signalno-sigurnosnim uredajem, skretnice
ukljucene u uredaj preko kojih voz mora da prede moraju
da se pregledaju na licu mjesta ako voz mora da prode
pored signala koji pokazuje signalni znak "Stoj ", kao i u
sluc¢aju kada uredaj pouzdano ne pokazuje da su skretnice
osigurane u pravilnom i ispravnom polozaju, §to se
propisuje uputstvom o rukovanju signalno-sigurnosnim
uredajem u odnosnoj stanici.

Ako se voz prima odnosno otprema uz davanje signalnog
znaka 12a, odnosno 12b, pregled skretnica na licu mjesta ne
treba da se vrsi.

Ako voz smije da prede preko presjecene skretnice voznjom
uz jeziCak (stav (5) ¢lana 21. ovog Pravilnika), onda pregled
ovakve skretnice mora da se izvrs$i na licu mjesta prije
prelaska svakog voza.

Za pregled neosiguranih ili presje¢enih skretnica na
prugama opremljenim TK-uredajima vaze odredbe Clana
21. ovog Pravilnika.

Otpravnik vozova mora da upise izvrSeni pregled skretnica
u telefonski dnevnik (biljeznik) skretniCara, uz naznaku
broja voza, ulaznog odnosno izlaznog kolosijeka i tacnog
vremena kada je pregled izvrSen, a zatim da potpise. Broj
kolosijeka mora da se upiSe arapskim brojem i slovima.
Kada vozno osoblje postavlja skretnice za izlaz svog voza
po ulazu suprotnog voza, neosigurane i pritvrdene skretnice
preko kojih ukrsni voz izlazi niz jezicak pregledaju se na taj
nacin $to ¢e otpravnik vozova, odnosno nadzorni skretnicar
osmotriti polozaj skretnickog signala. Ukoliko je vidik u
daljinu sprijecen, nacin provjeravanja polozaja skretnica
propisuje se Poslovnim redom stanice I dio.

Provjeravanje polozaja pouzdano pritvrdenih i pouzdano
zakljucanih skretnica se ne vrsi.

Pregled pritvrdenih skretnica zakljucanih skretnickom
bravom ne mora da se vr$i na licu mjesta ako se kljucevi
istth  Cuvaju kod otpravnika vozova, saobracajno-
transportnog  otpremnika ili nadzornog skretnicara.
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Navedeni radnici moraju da se prije dolaska, odnosno
odlaska voza, uvjere da su kljucevi skretnica na odredenom
mjestu.

U slucaju ukrstavanja i velike udaljenosti izmedu skretnica i
sluzbene prostorije otpravnika vozova, odnosno kada u
stanici ne postoji skretnicar, olaksice u pogledu rukovanja
kljucevima zakljucanih skretnica propisuju se u SU 40.
Duplikati kljueva zakljucanih skretnica, iskliznica i
kolobrana moraju da se ¢uvaju plombirani, ali tako da ih
otpravnik vozova u slucaju potrebe moze da koristi. O
svakoj upotrebi duplikata mora pismeno da se izvijesti Sef
stanice.

U slucaju da se izgubi unikat ili duplikat kljuca, skretnice,
iskliznice i kolobrani ¢iji je klju¢ izgubljen smatraju se
neosiguranim sve dok se unikat, odnosno duplikat kljuca,
ne pronade ili brava ne zamijeni.

Stanice sa ograni¢enim radnim vremenom moraju da imaju,
osim unikata i duplikata kljuceva skretnica, jos i rezervne
kljueve koje cuvaju susjedne stanice sa neprekidnom
sluzbom. Mjesto i nacin cuvanja kljuceva zakljucanih
skretnica, iskliznica, blok aparata i drugih uredaja za
vrijeme prekida rada propisuje se Poslovnim redom stanice
I dio. Blize odredbe o posluzivanju skretnica ovakvih
stanica od strane voznog osoblja i o cuvanju kljuceva u
susjednim stanicama propisuju se u SU 40.

Clan 96.
(Jednovremeni ulaz i izlaz vozova)

Jednovremeni ulaz, izlaz, ulaz i izlaz ili prolaz dva ili vise

vozova u (iz, kroz) stanicu dopusten je samo ako se putevi

voznje tih vozova ne sijeku ili ne dodiruju.

Putevi voznje dva voza se sijeku ili dodiruju ako na

postavljenim putevima voznje tih vozova postoji bar jedna

tacka u kojoj se putevi voznje sijeku ili dodiruju.

Ukoliko se putevi voznje sijeku ili dodiruju postupa se na

slijededi nacin:

a) kod jednovremenog ulaza dva voza iz istog ili
suprotnih smjerova, drugi voz se pusta u stanicu tek
onda kada je prvi voz u stanici stao unutar izoliranog
odsjeka odnosno medika svog ulaznog kolosijeka,

b)  kod jednovremenog izlaza dva ili vise vozova u istom
smjeru, naredni voz se otprema tek kada prijethodni
voz oslobodi put voznje narednom vozu,

¢) kod jednovremenog ulaza i izlaza dva voza, voz se
smije otpremiti iz stanice tek kada dolaze¢i voz
oslobodi odgovaraju¢i izlazni medik, odnosno
odgovarajuce skretni¢ko podrucje odlazecem vozu,
odnosno suprotni voz se prima u stanicu kada mu
odlazeci voz oslobodi put voznje.

Kod stanica koje nemaju ulazne signale, kada nastupi slucaj

jednovremenog ulaska dva voza, jedan voz se zaustavlja

postavljanjem (davanjem) signalnog znaka 96a (96b) "Stoj"
na daljini zaustavnog puta ispred ulazne skretnice.

Pred ulaznim signalom, odnosno na propisanoj udaljenosti

ispred ulazne skretnice, treba zaustaviti voz koji u stanici

nema zadrzavanja, voz koji dolazi prugom koja je u padu i

voz sa prekora¢enom duzinom.

Poslovnim redom stanice I dio propisuje se blizi postupak

kod zaustavljanja voza pred ulaznim signalom, odnosno na

propisanoj udaljenosti ispred ulazne skretnice u slucaju
stava (4) ovog Clana.
Clan 97.
(Rukovanje glavnim stani¢nim signalima)
Redovan polozaj glavnih stani¢nih signala propisan je u
Signalnom pravilniku.
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Rukovanje glavnim staniénim signalima u sluzbenim
mjestima propisuje se u uputstvu o rukovanju tim
uredajima.
Ulazni signal se postavlja da pokazuje signalni znak za
dozvoljenu voznju kada se ocekuje voz i po naredenju
otpravnika vozova.
Izlazni signal se postavlja da pokazuje signalni znak za
dozvoljenu voznju neposredno prije otpreme voza i to po
naredenju otpravnika vozova kada su ispunjeni uvjeti za
otpremu voza.
Radnik kome je povjereno rukovanje signalima ne smije da
postavi signal da pokazuje signalni znak za dozvoljenu
voznju prije nego Sto se uvjeri da ne postoji smetnja za
nesmetan i siguran ulaz odnosno izlaz voza, tj. prije
osiguranja puta voznje za taj voz.
Kada otpravnik vozova naredi ulaz voza samo blokom,
ulazni skretnicar (blokar) odmah o tome obavjestava
izlaznog skretni¢ara (blokara) fonogramom. Tek po
dobijenoj njegovoj saglasnosti za ulaz voza na odredeni
kolosijek, blokirat ¢e dobijeni ulaz i postavit ¢e signal u
polozaj za dozvoljenu voznju.
Kada izmedu skretnicarskih postavnica na ulaznoj i izlaznoj
strani postoji takva blokovna zavisnost da ulazni signal ne
moze da se postavi u polozaj za dozvoljenu voznju bez
prijethodne blokovne privole izlaznog skretnicara (blokara),
onda nije potrebno telefonsko izvjestavanje izmedu ulaznog
i izlaznog skretnicara (blokara).
Nacin rukovanja signalno-sigurnosnim uredajima propisuje
se u uputstvu o rukovanju tim uredajima.
Postupak kada je glavni stani¢ni signal u kvaru propisan je
u Signalnom pravilniku i odredbama stava (11) ¢lana 113.
ovog Pravilnika.
Blize odredbe o postupcima pri rukovanju glavnim
signalima u toku osiguranja puta voznje, nac¢inu davanja i
upisivanja naredenja i izvjestaja, kao i o rukovanju i
polozaju stani¢nih signala na prugama sa ograni¢enim
radnim vremenom propisuju se u SU 40.
Clan 98.

(Pripreme za prijem voza)
Prije dolaska voza otpravnik vozova nareduje sve §to je
potrebno da kolosijek na koji voz ulazi bude blagovremeno
slobodan i da se voz bez potrebe ne zaustavlja (ne smanjuje
brzinu) pred ulaznim signalom.
Voz se po pravilu prima na svoj redovan kolosijek
predviden Poslovnim redom stanice I dio.
O promjeni redovnog ulaznog kolosijeka otpravnik vozova
obavjestava skretniCare fonogramom kojim se daje
naredenje za ulaz voza, uz naznaenje da voz "izuzetno"
ulazi na odnosni kolosijek. Obavjestavanje skretnicara o
promjeni redovnog ulaznog kolosijeka vrsi se i u slucaju
kada se naredenje za ulaz voza daje samo blokom, i to prije
izdatog naredenja.
Obavjestavanje ostalog stanicnog osoblja o promjeni
ulaznog kolosijeka vr$i se na nacin propisan Poslovnim
redom stanice I dio.
Vozno osoblje se obavjestava pismenim nalogom samo o
promjeni ulaznog kolosijeka iz pravca u skretanje. U
slucajevima kada je stanica opremljena predsignalima
kojima se predsignalizira signalni znak "Ogranicena
brzina", i u stanicama Cije skretnice nisu u zavisnosti sa
glavnim signalima (ista brzina u pravac i skretanje), ovo
obavjestavanje se ne vrsi.
Ako vozno osoblje iz bilo kog razloga ne moze da se
obavijesti pismenim nalogom o promjeni voznje voza iz
pravca u skretanje pri ulazu, odnosno pri izlazu kod prolaza,
voz se zaustavlja pred ulaznim signalom, kojim se daje
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signalni znak za dozvoljenu voznju tek kada se otpravnik

vozova uvjeri da je voz stao i to li¢no, prijemom fonograma

od strane skretnicara ili drugog odgovornog radnika ili

prema signalnom znaku "Pazi" koji daje masSinovoda dva

puta po zaustavljanju voza pred ulaznim signalom. Odredbe
ovog stava ne primjenjuju se u stanicama Ciji su ulazni,
odnosno stani¢ni zastitni signali opremljeni uredajem za
davanje signalnog znaka 12a: "Oprezan ulazak u stanicu
brzinom do 20 km/h", odnosno izlazni signali opremljeni
uredajem za davanje signalnog znaka 12b:"Oprezan izlazak

iz stanice brzinom do 20 km/ h".

Pri promjeni ulaznog kolosijeka iz pravca u skretanje, kada

je vozno osoblje o ograni¢enoj brzini obavjesteno pismenim

nalogom ili je voz zbog toga zaustavljen pred ulaznim
signalom, brzina voznje preko stani¢nog podrucja ne smije
da bude veca od 50 km/ h, odnosno od ograniCene brzine

Ako se u stanici u isto vrijeme steknu dva ili viSe vozova za

prijevoz putnika, vazi nacelo da se voz koji kasnije stize

pusta na kolosijek udaljeniji od stani¢ne zgrade u odnosu na
kolosijek na koji je primljen voz koji je ranije prispio.

Kada voz koji kasnije stize u stanicu treba da ude na

kolosijek blize stani¢noj zgradi u odnosu na kolosijek na

kome se ve¢ nalazi voz za prijevoz putnika, otpravnik
vozova pusta u stanicu drugi voz tek kada je:

a) voz koji je ranije stigao stao i kada je izvrSen ulaz i
izlaz putnika,

b) upozorio vozopratno osoblje voza koji stoji na
udaljenijem kolosijeku o predstoje¢oj voznji voza po
kolosijeku blizem stani¢noj zgradi kako bi ovo o tome
upozorilo putnike, a po izlasku i ulasku putnika
zatvorilo sva bo¢na vrata.,

c¢) ako postoje razglasni uredaji, obavijestio putnike o
ulasku voza.

Poslovnim redom stanice I dio detaljno se propisuje nacin

obavjestavanja putnika o nailasku voza kada jedan voz za

prijevoz putnika veé stoji u stanici, odnosno o upozorenju
putnika na ¢uvanje li¢ne sigurnosti kada bilo koji voz ulazi

u stanicu.

Ukoliko iz bilo kog razloga ne moze da se osigura sigurnost

putnika u smislu odredaba stava (7) ovog ¢lana, vrsi se

izmjena ulaznih kolosijeka tako blagovremeno da se voz za
prijevoz putnika koji prije dolazi i staje u stanici primi na
kolosijek blizi stani¢noj zgradi.

Odredbe stava (7) i (9) ovog ¢lana ne odnose se na stanice

kod kojih je sigurnost putnika pri izlasku i ulasku u voz

osigurana Ceonim peronima, podzemnim prolazima i

pasarelama.

Kada voz treba izuzetno da ude u stanicu sa naro¢itom

oprezno$¢u zbog toga Sto se puSta na kolosijek zauzet

vozom ili vozilima, na kolosijek koji je prohodan samo do
izvjesne tacke, na slijepi kolosijek, na kolosijek na kome
vozu nije osiguran put pretr¢avanja, kao 1 iz drugih razloga,
otpravnik vozova o tome obavjeStava vozno osoblje
pismenim nalogom putem stanice u kojoj voz prije toga

poslednji put po redu voznje ili po naredenju staje. U

pismenom nalogu mora se navesti uzrok zbog koga se

nareduje oprezna voznja.

Ako vozno osoblje nije obavijesteno pismenim nalogom po

odredbama stava (11) ovog ¢lana, voz se zaustavlja pred

ulaznim signalom. U stanicama gdje nema ulaznih signala
voz se zaustavlja na propisanoj udaljenosti ispred ulazne
skretnice postavljanjem (davanjem) signalnog znaka 96a

(96b) "Stoj" na daljini zaustavnog puta ispred ulazne

skretnice. Po zaustavljanju voza, i u jednom i u drugom

slucaju, izaslani radnik obavjestava masinovodu o uzroku
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oprezne voznje pri ulazu, a potom voz sprovodi u stanicu.
Ulaznim signalom se u ovom slu¢aju ne rukuje.

Ako se kod ulaznog signala nalazi telefon ili je omoguceno
sporazumjevanje putem RDV, naredenje za opreznu voznju
daje se ovim sredstvima. Po datom naredenju ulazni signal
se postavlja da pokazuje signalni znak za dozvoljenu
voznju.

O ulasku voza u stanicu sa naroCitom oprezno$cu
blagovremeno se obavjestava skretnicko osoblje, kao i o
tome da li je vozno osoblje o ovome obavijesteno ili ne.
Ako je vozno osoblje obavijeSteno, ulazni skretnicar
dolaze¢em vozu daje signalni znak 97b "Lagano".

Mjesto na kolosijeku do koga voz moze da ide oznacava se
signalnim znakom 96a ili 96b "Stoj". Kada se voz izuzetno
pusta na slijepi kolosijek signalni znak "Stoj" postavlja se,
odnosno daje i na kraju takvog kolosijeka.

Kod izuzetnog pustanja voza na slijepi kolosijek koji je
zauzet drugim vozom ili vozilima postupa se kao kada se
voz pusta na bilo koji drugi zauzet ili neprohodni kolosijek.
Na isti nacin se postupa i u slucaju kada na zauzet ili
neprohodni kolosijek ulazi teretni voz za koji je u redu
voznje naznaceno da nije osiguran put pretravanja zbog
manevriranja na izlaznoj strani.

U svim slu€ajevima kada voz izuzetno ulazi u stanicu sa
narocitom oprezno$cu, brzina voza smije da bude takva da
u sluéaju potrebe moze odmah da se zaustavi, ali ni u kom
sluc¢aju ne smije da bude veca od 20 km/ h.

U stanicama ¢iji ulazni signali imaju uredaje za pokazivanje
signalnog znaka 12a: "Oprezan ulazak u stanicu brzinom do
20 km/ h", vozno osoblje se ne obavjeStava pismenim
nalogom ni usmeno o izuzetnoj voznji sa narocitom
oprezno$¢u, niti se daje signalni znak 97b"Lagano". U
ovom slucaju, dozvola za ulazak u stanicu daje se signalnim
znakom 12a.

O ulasku voza na zauzet kolosijek u posjednutoj TK-stanici
odlucuje TK-dispecer po dobijenom izvjestaju od strane
ovlastenog stani¢nog radnika da su za to ispunjeni uvjeti, a
zatim daje potrebna naredenja ovlastenom stani¢nom
radniku i voznom osoblju.

Ukoliko TK-dispeCer ne postavlja signal da pokazuje
signalni znak 12a, naredit ¢e da to ucini ovlasteni stani¢ni
radnik.

U neposjednutoj TK-stanici voz moze da se primi na zauzet
kolosijek samo izuzetno pod uvjetima koje upravitelj
infrastrukture propisuje u uputstvu navednim stavom (7)
¢lana 22. ovog Pravilnika.

O ulasku voza na kolosijek zauzet drugim vozom
obavjeStava se i vozno osoblje drugog voza i to zavr$ni
vozopratilac odnosno masinovoda, zavisno od toga iz kog
smjera ulazi voz na kolosijek zauzet ranijim vozom.

U saobracajnim otpremni$tvima zabranjeno je pustanje
vozova na zauzet kolosijek ukoliko ista nisu opremljena
elektrorelejnim ili  elektronskim  signalno-sigurnosnim
uredajima koja imaju mogucénost da pokazuju signalni znak
12a: "Oprezan ulazak u stanicu brzinom do 20 km/ h".

Ako se ocekuje voz koji po redu voznje ili po naredenju
prolazi kroz stanicu a koji mora da se zaustavi u stanici,
otpravnik vozova o zaustavljanju voza obavjestava
skretnicko osoblje, a vozno osoblje pismenim nalogom
putem one stanice u kojoj voz po redu voznje ili po
naredenju prije toga poslednji put staje.

U slucaju da vozno osoblje nije obavjeSteno pismenim
nalogom o izuzetnom zaustavljanju, voz se zaustavlja
ispred ulaznog signala. Ulaznim signalom se daje signalni
znak za dozvoljenu voznju tek kada se otpravnik vozova
uvjeri da je voz ispred signala stao, i to licno, prijemom
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fonograma od strane skretniCara odnosno drugog
odgovornog radnika ili prema signalnom znaku "Pazi" koji
masinovoda daje dva puta po zaustavljanju voza pred
ulaznim signalom.

U slucaju iz stava (21) i (22) ovog ¢lana ulazni skretniCar
daje vozu signalni znak 97b: "Lagano", a otpravnik vozova
i izlazni skretniar daju signalni znak 96b: "Stoj". U
stanicama sa jednim skretniCarem u sluzbi, skretniCar
docekuje voz na ulaznoj strani i daje signalni znak propisan
za ulaznog skretniCara.

Ako stanica ima jednoznacni izlazni signal koji se
predsignalizira, a prostor od izlaznog signala do signala
granica manevriranja je slobodan, vozno osoblje se ne
obavjeStava pismenim nalogom, a voz se zaustavlja
izlaznim signalom. Ukoliko je vidik sprije¢en zbog magle,
vijavice 1 sl., kao i ako prostor od izlaznog signala do
signala granica manevriranja nije slobodan, voz se u tom
slu¢aju prijethodno zaustavlja pred ulaznim signalom.

U stanicama opremljenim elektrorelejnim ili elektronskim
uredajima sa signalima koji daju dvoznacne signalne znake,
voz se uvijek zaustavlja signalnim znakom 4 "Stoj"
izlaznog signala, a vozno osoblje se ne obavjestava
pismenim nalogom.

U stanicama koje nisu opremljene ulaznim signalima voz
mora da se zaustavi ispred ulazne skretnice na propisanoj
udaljenosti postavljanjem (davanjem) signalnog znaka 96a
(96b) "Stoj" na daljini zaustavnog puta, a izaslani radnik
obavjestava masinovodu da voz u stanici staje i potom voz
sprovodi u stanicu.

Clan 99.

(Dolazak i bavljenje vozova u stanicama)
Pred dolazak voza u stanicu otpravnik vozova zauzima
takvo mjesto sa koga moze da prati kretanje voza, pri cemu
pazi da li ima nepravilnosti na vozu.
Vuéno vozilo voza za prijevoz putnika staje kod signalne
oznake "Mjesto zaustavljanja". Ako ove signalne oznake
nema, otpravnik vozova do¢ekuje voz na onom mjestu gdje
treba da stane vucno vozilo vode¢i racuna o ulasku i izlasku
putnika i o utovaru i istovaru stvari.
Teretni voz staje tako da su Celo i kraj voza unutar granice
izoliranog odsjeka, odnosno medika. Ako je potrebno da
teretni voz stane na nekom odredenom mjestu, naredenje se
daje signalnim znakom 96b "Stoj" odnosno, po potrebi,
signalnim znakom 85 "Naprijed" ili 87 "Malo naprijed".
Lokomotivski voz staje pred sluzbenom prostorijom
otpravnika vozova, ukoliko nije posebno odredeno drugo
mjesto.
Da je voz prispio cio i smjestio se unutar granica izoliranih
odsjeka, odnosno ulaznog i izlaznog medika, otpravnik
vozova se uvjerava na licu mjesta ili putem odgovarajuceg
signalno-sigurnosnog uredaja.
U stanicama gdje, zbog mjesnih prilika, duzine voza i tipa
signalno-sigurnosnog uredaja, otpravnik vozova ne moze da
se uvjeri da je voz cio prispio i smjestio se unutar granice
izoliranog odsjeka, odnosno ulaznog i izlaznog medika, u
SU 40 i Poslovnom redu stanice I dio propisuje se nacin
obavjestavanja otpravnika vozova o tome da je voz cio
prispio i smjestio se unutar medika.
TK-dispecer ne moze na osnovu pokazivaca da se uvjeri da
je voz stao ili se kre¢e po stani¢nom kolosijeku sve dok voz
ne naide na granicu izoliranog odsjeka, pa se stoga
uputstvom navedenim u stavu (7) ¢lana 22. ovog Pravilnika
propisuje postupak prijema suprotnog voza kod ostrog
ukrstavanja vozova u TK-stanicama.
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Voz sa prekorac¢enom duzinom ne smije da prede medik na
izlaznoj strani, izuzev ako mu skretnicar sa tog mjesta daje
signalni znak "Naprijed".

Kada je voz za prijevoz putnika ve¢ stao masinovoda ne
smije samovoljno da pokrene voz, a otpravnik vozova
nareduje pokretanje tek kada je zavrSen ulazak i izlazak
putnika.

Ako je voz prispio bez zavr$nog signala otpravnik vozova
ne daje odjavu ve¢ o tome obavjestava pozadnju stanicu i
odjavnicu. Kada se utvrdi da je voz cio prispio daje se
odjava. Ako voz nije prispio cio postupa se po odredbama
¢lana 140. ovog Pravilnika.

Ako je voz proSao bez zavrsnog signala otpravnik vozova
ne daje odjavu ve¢ obavjeStava pozadnju i narednu stanicu i
pruzno osoblje do naredne stanice o nedostatku zavr$nog
signala.

Otpravnik vozova naredne stanice zaustavlja voz bez
zavr$nog signala iako po redu voznje ili naredenju isti ne
staje u toj stanici.

Ako otpravnik vozova utvrdi da je voz prispio cio, o tome
obavjestava pozadnju stanicu i pruzno osoblje do te stanice.
U ovom slucaju stanice i odjavnice smiju da daju odjavu.
Ovakav voz se otprema iz stanice sa rezervnim zavr$nim
signalom.

Ako otpravnik vozova utvrdi da voz nije prispio cio
obavjestava se pozadnja stanica i postupa se po odredbama
¢lana 140. ovog Pravilnika.

Ako je voz prispio u stanicu ili prosao stanicu bez jednog ili
oba odbojnika na poslednjem vozilu, a da to u analizi voza
nije navedeno ili ako nije dato posebno obavjestenje o
tome, otpravnik vozova odmah obavjestava pozadnju
stanicu i pruzno osoblje do pozadnje stanice da jedan ili oba
odbojnika na vozu nedostaju. Pruzno i stani¢no osoblje
preduzima mjere da se odbojnik(ci) Sto prije pronade(u) i
ukloni(e) sa kolosijeka. O pronadenom odbojniku(cima)
obavjestava se stanica koja je naredila potragu.

Stanica koja je utvrdila nedostatak odbojnika odmah
obavjestava i sve stanice u smjeru voznje odnosnog voza, a
ove pruzno osoblje da voz saobraca bez jednog ili oba
odbojnika na posljednjem vozilu.

Vozno osoblje uzastopnog, odnosno suprotnog voza koji
prvi saobraca poslije utvrdivanja 1 obavjeStenja o
nedostatku odbojnika, obavjestava se op¢im nalogom da
uveca paznju i da prema preglednosti pruge voz saobraca
takvom brzinom da moze blagovremeno da se zaustavi
ispred ispalog(ih) odbojnika. U slucaju pronalaska
odbojnika, isti mora(ju) da se utovare u voz. Voz mora da
se zaustavi u narednoj stanici radi obavjeStavanja
otpravnika vozova o pronalasku(nepronalasku) odbojnika,
odnosno prohodnosti pruge.

U slucaju kada se utvrdi da je u toku voznje ispao neki
drugi dio kola ili tereta koji moze da ugrozi voznju drugih
vozova, postupa se na isti nac¢in kao kada nedostaje
odbojnik.

Kada se voz zaustavi u stanici i kada mora da ¢eka duze od
vremena propisanog redom voznje ili je izuzetno
zaustavljen, otpravnik vozova o tome odmah obavjestava
vozno osoblje li¢no ili posredstvom radnika stanice. Ako se
voz zaustavi zbog potreba osoblja vucnog vozila,
masinovoda po zaustavljanju o tome mora odmah da
obavijesti otpravnika vozova.

Clan 100.

(Izuzetan prolazak i izuzetno zaustavljanje voza u sluzbenom

M

mjestu)
Voz ne smije da prode bez zaustavljanja kroz ona sluzbena
mjesta u kojima po redu voznje ili po naredenju staje.
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Izuzetan prolazak voza koji po redu voznje ili po naredenju

staje u sluzbenom mjestu je dozvoljen:

a) vozu za prijevoz putnika koji staje samo iz
saobracajnih razloga, ako saobracajni razlozi to ne
zahtijevaju,

b) teretnom vozu ako nema potrebe za stajanjem.

Kada je vidik sprijecen, brzina voza za vrijeme izuzetnog

prolaska kroz sluzbeno mjesto ne smije da bude veca od 30

km/h, izuzev ako se vrsi predsignaliziranje izlaznog signala.

Voz koji po redu voznje ili po naredenju staje u sluzbenom

mjestu istu prolazi bez zaustavljanja samo ako otpravnik

vozova daje naredenje, odnosno saobracajno-transportni
otpremnik daje obavjestenje za izuzetan prolazak voza na
nacin propisan ¢lanom 101. ovog Pravilnika.

Upravitelj infrastrukture moze da naredi da redovan teretni

voz ili vanredan voz po potrebi ne staje u sluzbenim

mjestima u kojima je redom voznje predvideno
zadrzavanje. O tome se obavjeStavaju sva zainteresirana
sluzbena mjesta, stani¢no i vozno osoblje.

Prolazak podijeljenog voza za koji je naredeno da ne staje,

odnosno voza iz stava (5) ovog C¢lana, smatra se kao

izuzetan prolazak u pogledu duznosti stanicnog i voznog
osoblja kod otpreme voza.

O svakom izuzetnom prolasku ili zaustavljanju voza

otpravnik  vozova, odnosno saobracajno-transportni

otpremnik, prije dolaska voza obavjestava skretnicko
osoblje.

Otpravnik vozova zaustavlja voz koji po redu voznje ili po

naredenju ne staje u stanici u slijede¢im sluc¢ajevima:

a)  ako na jednokolosjecnoj pruzi voz iz suprotnog smjera
nije stigao na ukrstavanje,

b) ako se vozu daje pismeni nalog,

¢) ako za prijethodni voz nije dobio odjavu ili dopustenje
za predmetni voz, ako je ono propisano,

d) pri vanrednim dogadajima i smetnjama koji
ugrozavaju ili postoji sumnja da mogu da ugroze dalju
voznju voza,

e) u slucaju kada je obavijesten da voz nema propisani
ceoni ili zavrs$ni signal,

f)  ako je na vozu istaknut nepropisan ¢eoni signalni znak
ili ¢elo voza nocu (kao i danju kada je vidik sprijecen)
nije osvijetljeno,

g) ako na vozu zapazi nedostatak koji moze da ugrozi
dalju voznju tog ili drugog voza.

h) ako na dvokolosje¢noj pruzi ili paralelnim prugama
nije stigao voz iz suprotnog smjera 5 minuta ili vise
nakon predvidenog dolaska, a nije poznato zbog cega.

Vozno osoblje zaustavlja voz koji po redu voznje ili po

naredenju ne staje u stanici u slijede¢im slucajevima:

a) ako ne vidi otpravnika vozova ili ako ovaj nema
propisanu sluzbenu oznaku i ne daje naredenje za
prolazak, odnosno izuzetan prolazak voza. Na
prugama opremljenim APB, MZ odnosno TK
uredajima vozno osoblje ne zaustavlja voz iako ne
vidi otpravnika vozova, odnosno ovlastenog stani¢nog
radnika, a kolosjecni izlazni signal pokazuje signalni
znak za dozvoljenu voznju. U stanicama gdje prestaje
ili poc¢inje pruga opremljena APB, MZ odnosno TK
uredajima, ovo vazi samo za vozove koji idu na prugu
opremljenu uredajima APB, MZ, odnosno TK.

b) u slucaju kada uoci smetnju na vozu ili na pruzi koja
moze da ugrozi voznju njihovog ili drugog voza,

¢) ako je u slucaju vanrednih dogadaja ili smetnji to
potrebno,

d) ako u stanicama bez izlaznog signala izlazni
skretniCar ne daje signalni znak 85 "Naprijed",
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odnosno ako otpravnik vozova u stanicama bez
izlaznog signala i sa jednim skretniCarem u smjeni ne
daje odgovarajuce signalne znake, a vozno osoblje je
o takvim stanicama obavijesteno knjizicom reda
voznje ili opéim nalogom. Ovo vazi za pruge na
kojima se vozno osoblje ne obavjeStava o
promjenama ukrstavanja,

e) ako je u pitanju stanica redovnog ili ve¢ utvrdenog
ukrstavanja i ako voz iz suprotnog smjera nije prispio,
a vozno osoblje nije obavjeSteno da je ukrStavanje
premjesteno ili da je otpalo. Ovo vazi za pruge na
kojima se vozno osoblje obavjestava o promjenama
ukrStavanja.

Clan 101.
(Otprema vozova)

Voz smije da pode iz sluzbenog mjesta samo kada
otpravnik vozova da naredenje za polazak. Voz smije da
prode kroz sluzbeno mjesto bez zaustavljanja, bilo da je
prolazak redom voznje predviden ili je izuzetan, samo ako
otpravnik vozova daje naredenje za prolazak, odnosno ako
na prugama opremljenim uredajima APB, MZ odnosno TK
kolosje¢ni izlazni signal pokazuje signalni znak za
dozvoljenu voznju.

Naredenje koje daje otpravnik vozova za polazak, prolazak,

odnosno izuzetan prolazak, znaci da se vozu dozvoljava

ulaz u prvi naredni prostorni odsjek.

Otpravnik vozova daje naredenje za polazak, prolazak

odnosno izuzetan prolazak, samo ako su ispunjeni slijedeci

uvjeti:

a) daje odsjek pruge u koji voz ulazi slobodan,

b) da je za isti dobijeno dopustenje, ako je ono
propisano, odnosno da je za prijethodni voz dobijena
odjava,

c¢) da je na jednokolosje¢noj pruzi prispio voz iz
suprotnog smjera, odnosno da je ukrstavanje utvrdeno
u neku drugu stanicu na prugama gdje se vrsi
utvrdivanje ukrStavanja,

d) daje put voznje osiguran,

e) dasu stani¢no i vozno osoblje na svojim mjestima,

f)  daje voz pravilno sastavljen i signaliziran,

g) da je izvrSena proba kocnica, u slucajevima kada je
ona propisana,

h) da je polazak voza najavljen signalnim znakom za
objavljivanje voznje voza, ako postoje takvi uredaji,

i) dajeizvrSeno predaviziranje cestovnim prijelazima,

j)  da su voznom osoblju uruceni svi potrebni pismeni
nalozi,

k)  dasuu putni list unijeti svi podaci i da je isti potpisan
u sluCajevima propisanim odredbama o propratnim
ispravama voza,

1)  daje kod voza izvrSena potrebna manipulacija putnika
i stvari, uzimanja i ostavljanja kola i dr.,

m) da je dobijen pristanak za saobracaj voza sa
prekorac¢enom duzinom,

n) da je dobijen pristanak za otpremu voza prije
vremena,

0) da je prije otpreme voza sa naroCitom poSiljkom
postupljeno u skladu sa odredbama Dijela Cetvrtog
ovog Pravilnika i ostalih propisa kojima se regulira
ova oblast,

p) daje izvrSen carinsko-pograni¢ni pregled voza.

Naredenje za polazak voza daje otpravnik vozova:

a)  Direktno:

1) signalnim loparicem danju, ruénom signalnom
svjetiljkom nocu,
2)  svjetlosnim signalom,
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3)  usmeno,

4) telefonom,

5)  razglasnim uredajem ili interfonom,

6)  radio-dispecerskom vezom.
b)  Indirektno:

1)  opé¢im nalogom,

2) telefonom.
Direktno naredenje za polazak voza daje otpravnik vozova
redovno danju signalnim loparicem, a noéu ru¢nom
signalnom svijetiljkom, odnosno danju i no¢u svjetlosnim
signalom, a izuzetno i usmeno.
Direktno naredenje za polazak voza telefonom daje
otpravnik vozova kod teretnih vozova u vidu fonograma
vozovodi, odnosno masinovodi. Ovakav nacin otpreme vrsi
se u stanicama u kojima su kod izlaznih signala ugradeni
telefoni. Za upozorenje vozovodi, odnosno masinovodi da
primi naredenje za polazak putem telefona koriste se
odgovarajuéi razglasni uredaji. Naredenja za polazak voza
upisuju se u za to odredeni biljeznik.
Direktna otprema vozova telefonom vrsi se samo kada,
zbog duzine voza i mjesnih prilika stanice, voz ne moze da
se direktno otpremi na drugi od propisanih nacina.
Upravitelj infrastrukture odreduje stanice i vozove kod
kojih se vrsi direktna otprema putem telefona, o ¢emu se
upoznaje i vozno osoblje.
Ako je stanica na izlaznom skretnickom podruéju
opremljena izlaznim signalima, otpravnik vozova moze da
da direktno naredenje za polazak putem interfona ili
razglasnih uredaja samo teretnim vozovima rijecima:
"Voz br.... sa Kolosijeka... polazak".
Ovo naredenje se ponavlja dva puta. Prijethodno se daje,
takode dva puta, upozorenje za pripremu:
"Voz br.... pripremi se za polazak"'.
Teretnim vozovima moze da se da naredenje za polazak
radio-dispecerskom vezom u lokalnom radu rijecima:
"Voz br.... sa kolosijeka... polazak".
Masinovoda potvrduje prijem naredenja.

Usmeno naredenje za polazak otpravnik vozova daje licno
vozovodi 1 masinovodi, odnosno samo masinovodi
rije¢ju: K

"Polazak".

Vozovoda 1 masinovoda, odnosno masinovoda, moraju da
budu spremni da prime naredenje za polazak u vremenu
propisanom za davanje naredenja za polazak voza.

U svim TK-stanicama naredenje za polazak vozu daje
vozovoda. Kod vozova bez vozovode, ili sa vozovodom na
zavr$nim kolima, masinovoda odlucuje o polasku voza.
Vozu koji u TK-stanici ima zadrzavanje vozovoda smije da
naredi polazak, odnosno masinovoda smije da odluci o
njegovom polasku, kada se uvjeri da odgovarajuéi izlazni
signal pokazuje signalni znak za dozvoljenu voznju, da je
kod voza izvrSena potrebna manipulacija (ulazak i izlazak
putnika, utovar i istovar stvari, manevra itd.) i kada je kod
vozova za prijevoz putnika vozopratno osoblje dalo signalni
znak 77 "Spremno za polazak".

Vozu za prijevoz putnika ne smije da se da naredenje za
polazak prije propisanog vremena polaska po redu voznje
iako izlazni, odnosno grani¢ni kolosje¢ni signal pokazuje da
je dalja voznja dozvoljena, osim ako se voz zadrzava samo
iz saobracajnih razloga.

Za odrzavanje veza kod vozova za prijevoz putnika koji
kasne, TK-dispecer daje vozovodi (maSinovodi) potrebna
naredenja i uputstva putem ovlastenog stani¢nog radnika ili
direktno.

Indirektno naredenje za polazak voza otpravnik vozova daje
opétim nalogom ili telefonom samo teretnim vozovima:
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a) redovno, u onim stanicama u kojima narocite prilike
to zahtijevaju (udaljenost prijemno-otpremne grupe
kolosijeka, mjesta zaustavljanja vozova itd.), pa je
upravitelj infrastrukture odredio ovakav postupak,

b) izuzetno, u svim stanicama kada predstoji
jednovremena otprema dva voza, kada samo jedan od
ovih vozova moze da se otpremi indirektno.

Indirektno naredenje za polazak voza glasi:
"Voz br... sa kolosijeka... polazi u..sati... minuta
(potpis (prezime) otpravnika vozova) .
Blize odredbe o redovnoj ili izuzetnoj indirektnoj otpremi
vozova propisuju se u SU 40.
Naredenje za prolazak voza koji po redu voznje ne staje u
stanici, otpravnik vozova daje na taj nacin §to zauzima
takvo mjesto na stani¢nom prostoru da vozno osoblje moze
da ga vidi, i to danju bez signalnog lopari¢a, a no¢u kao i
danju kada je vidik sprijeCen zbog magle ili vijavice,
ruénom signalnom svjetiljkom u spustenom polozaju sa
zelenom svjetlos¢u okrenutom prema dolazecem vozu.
Naredenje za izuzetan prolazak voza koji po redu voznje ili
po naredenju staje u stanici, odnosno po redu voznje ili po
naredenju staje samo iz saobracajnih razloga, kao i za voz
koji po naredenju ne staje u stanici, otpravnik vozova daje
signalnim znakom 79b "Izuzetan prolazak", koji neprekidno
ponavlja u jednakim razmacima od nailaska voza na prvu
ulaznu skretnicu do prolaska ¢ela voza pored njega. Ovaj
signalni znak daje se danju signalnim loparicem, a nocu,
kao i danju kada je vidik sprijecen zbog magle ili vijavice,
ruénom signalnom svjetiljkom sa zelenom svjetloscu.
Po uocavanju signalnog znaka 79b masinovoda nastavlja
voznju redovnom brzinom.
Kod vozova sa potiskivalicom, nakon uocavanja signalnog
znaka 79b "lzuzetan prolazak", masinovoda na celu voza
daje signalni znak 71 "Popusti kocnice" koji masinovoda
potiskivalice ponavlja u znak da je razumio naredenje i
produzava voznju u smislu odredbi pasusa 2 ovog stava.
U saobracajnim otpremniStvima vozovoda daje naredenje
za polazak, prolazak odnosno izuzetan prolazak voza
poslije obavjestenja od strane saobracajno-transportnog
otpremnika da su ispunjeni potrebni uvjeti za polazak,
prolazak odnosno izuzetan prolazak voza. Kod vozova bez
vozovode 1ili sa vozovodom na zavrSnim kolima,
masinovoda odluéuje o polasku, prolasku odnosno
izuzetnom prolasku po prijemu obavjeStenja od
saobracajno-transportnog otpremnika da su ispunjeni uvjeti
za dalju voznju.
U stanicama u kojima nema izlaznih signala i u kojima su
angazirana dva skretniara u smjeni za posluzivanje
skretnica, izlazni skretni¢ar mora vozu koji stanicu prolazi
ili izuzetno prolazi bez zadrzavanja da daje signalni znak 85
"Naprijed" od momenta zapazanja ¢ela voza, pa dok cio voz
ne prode pored njega, i to danju signalnom zastavicom, a
no¢u rucnom signalnom svjetiljkom. Ovaj signalni znak
skretniCar daje sa mjesta odredenog za docekivanje
izlazeCeg voza, a smije da ga daje samo ako je prijethodno
dobio naredenje od otpravnika vozova za izlazak voza. U
stanicama bez izlaznih signala i u kojima je angaziran jedan
skretni¢ar u smjeni koji do¢ekuje vozove na ulaznoj strani,
mjerodavni su signalni znaci otpravnika vozova koji je
odgovoran za osiguranje puta voznje. Podaci o takvim
stanicama unose se u knjizicu reda voznje, odnosno
obavjestavanje voznog osoblja vr$i se opéim nalogom.

Ovo vazi za pruge na kojima se vozno osoblje ne

obavjestava o promjenama ukrsStavanja.

U stanicama za vrijeme prekida sluzbe i u sluzbenim

mjestima gdje nema otpravnika vozova, vozovoda nareduje
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polazak, prolazak odnosno izuzetan prolazak voza.

Vozovoda takode nareduje polazak voza koji je stao na

otvorenoj pruzi.

Kod vozova bez vozovode ili sa vozovodom na zavr§nim

kolima, masinovoda odlucuje o polasku, prolasku i

izuzetnom prolasku voza u slucajevima iz ovog stava.

Za odredivanje vremena polaska voza mjerodavan je

casovnik otpravnika vozova, a gdje njega nema mjerodavan

je Casovnik radnika koji nareduje polazak voza(vozovode,
odnosno masinovode).

Voz ne smije da se otpremi iz stanice prije nego $to je to po

redu voznje odredeno, izuzev sluCaja kada je dozvoljena

otprema voza prije vremena.

Vozovi ¢iji red voznje nije objavljen korisnicima Zeljeznice

smiju da se otpreme ranije nego $to je redom voznje

predvideno (prije vremena).

Vozovi za prijevoz putnika Cije je stajanje u stanici samo iz

saobracajnih razloga (oznaceni znakom "X"), mogu da se

otpreme prije vremena ako je to u interesu njihove dalje
redovnosti, odnosno redovnosti drugih vozova, i to do
stanice redom voznje odredenog zadrzavanja.

Vojni vozovi mogu da se otpreme prije vremena samo uz

prijethodno odobrenje nadlezne vojne delegacije, odnosno

komandanta transporta.

O otpremi voza prije vremena obavjeStava se stani¢no i

pruzno osoblje. Ovo obavjestavanje vr$i stanica koja

otprema voz prije vremena.

Otprema vozova prije vremena nije dopustena u sljede¢im

slucajevima:

a) ako za otpremu voza prije vremena nije dobijena
saglasnost naredne stanice,

b) ako je u pitanju voz koji po redu voznje dolazi u
sluzbeno mjesto sa prekidom sluzbe u vrijeme kada je
ono posjednuto, a u tom mjestu uzima ili ostavlja
kola, pa bi zbog otpreme prije vremena prispio u ovo
sluzbeno mjesto u vrijeme kada prekid sluzbe jo$
traje,

c) ako se time ometa saobracaj ostalih vozova,

d) ako je sporazumijevanje izmedu stanica nemoguce,

e) ako rukovodilac radova na pruzi nije mogao da bude
obavijesten o otpremi voza prije vremena, a na pruzi
je vidik sprijecen (magla, vijavica),

f)  ako se na pruzi izvode radovi koji su prijethodno
odobreni, pa bi voznja voza prije vremena ometala
radove ili bi radovi ugrozavali siurnost voza,

g) ako je iz stanice ili sa otvorene pruge otpremljeno
pruzno vozilo koje nije prispjelo u stanicu, odnosno za
koje nije primljen izvjestaj da je prispjelo u narednu
stanicu ili da je skinuto sa kolosijeka otvorene pruge.

Masinovoda voza koji saobraca prije vremena mora da

obrati posebnu paznju na radnike koji izvode radove na

pruzi i na blagovremeno zapazanje postavljenih prijenosnih
pruznih opomenica kojima su ovi zasticeni.

Masinovoda putem KRV provjerava da li se davanjem

naredenja za polazak odnosno prolazak njegov voz ne

otprema prije vremena.

Ako Cuvari prijelaza nisu obavjeSteni o otpremi voza prije

vremena, otpravnik vozova o tome obavjestava vozno

osoblje op¢im nalogom. U ovom slucaju vozno osoblje
postupa na nacin propisan stavom (12) ¢lana 113. ovog

Pravilnika.

Nadzorni skretnicar, odnosno skretniar zaustavlja voz koji

prije vremena polazi iz stanice ako o tome prijethodno nije

obavijesten.

Pri odlasku i prolasku voza otpravnik vozova mora da stoji

na takvom mjestu da vozno osoblje moze da ga vidi i sa

G

koga moze da posmatra voz kako bi na njemu primjetio
eventualne nedostatke. Radi preduzimanja neophodnih
mjera u slucaju davanja signalnih znakova od strane voznog
ili stani¢nog osoblja otpravnik vozova mora da voz poslije
polaska, odnosno prolaska, posmatra sve dok posljednje
vozilo voza ne prede preko izlazne skretnice, pod uvjetom
da mu to dozvoljavaju mjesne prilike u stanici i vremenski
uvjeti. Otpravnik vozova, prije davanja izvjestaja o otpremi
voza (aviza), mora da se uvjeri da li je cio voz uredno
napustio stanicu i to licno, putem nadzornog skretnicara,
odnosno skretnicara ili pokazivaca automatskih uredaja.
Stanice na vidnom mjestu (kod postavnice ili telefona)
isti¢u tablicu sa natpisom "Ne prije vremena" ako iz nekog
razloga za izvjesno vrijeme nije dopustena otprema vozova
prije vremena.

Clan 102.

(Reguliranje saobracaja vozova pri odstupanju od reda voznje)
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Otpravnik vozova je duzan da prati hod vozova kako bi
blagovremeno preduzeo mjere i izdao potrebna naredenja u
pogledu reguliranja hoda vozova.

Ako vozovi kasne ili se prije vremena otpremaju, voz manje
vaznosti (ranga) ne smije da smeta saobracaju voza vece
vaznosti (ranga).

Prednost vozu manje vaznosti moze da se da ako se time
izbjegava povecanje njegovog zakaSnjenja, a voz vece
vaznosti moze nastalo zakasnjenje da nadoknadi na daljem
putu.

Kod vozova iste vaznosti prvenstvo ima onaj voz koji bi
zbog zakasnjenja izgubio veze na prikljuénim stanicama.
Ako nisu u pitanju veze, prvenstvo ima onaj voz kome
predstoji duzi put do njegove krajnje stanice, odnosno voz
koji saobraca na vrijeme.

Ako se predvida da ¢e voz za prijevoz putnika da zakasni iz
stanice 15 ili viSe minuta, a ostali vozovi 30 ili vise minuta,
stanica odmah, a najkasnije do vremena kada je vozu
predviden polazak po redu voznje, objavljuje zakasnjenje
takvog voza svim stanicama u pravcu voznje do naredne
rasporedne, odnosno do krajnje stanice voza.

Svaka stanica u kojoj se ve¢ objavljeno zakasnjenje voza
povecava ili smanjuje za 15, odnosno 30 minuta ili vise,
objavljuje promjenu zakasnjenja narednim stanicama do
prve rasporedne stanice, odnosno do krajnje stanice voza.

U slucajevima navedenim tackom b) stava (2) ovog ¢lana, o
zakaSnjenju voza mora da se obavijesti i zainteresirana
jedinica vuce.

Ako voz za prijevoz putnika kasni 15 ili viSe minuta, ovo
zakaSnjenje se u stanicama objavljuje putnicima na nacin
propisan Poslovnim redom stanice I dio.

Zakasnjenje vozova se nadoknaduje skra¢ivanjem bavljenja
u stanicama i koriStenjem najkra¢ih vremena voznje.
Redovno vrijeme bavljenja vozova za prijevoz putnika ne
smije da se produzi radi manipulacije poste, a smije da se
skrati ako je manipulacija postom zavrsena.

Ako, kod voza za prijevoz putnika koji kasni, otpravnik
vozova zeli da skrati bavljenje onda mora o tome ve¢ pri
ulasku voza da obavijesti vozopratno osoblje, kako bi ono
moglo da objavi skrac¢eno bavljenje putnicima.

Prikljucak, kao i vrijeme sacekivanja kod vozova za
prijevoz putnika propisuju se u STU uz red voznje.

U slu¢aju da prikljuéni voz stigne u posljednjem momentu
odredenog vremena cekanja, mora da ceka na prijelaz
putnika, a na izvrSenje najhitnijeg pretovara samo ako se
time ne dovedu u pitanje druge vazne veze.

Propisano vrijeme za ¢ekanje mora da se odrzi i onda kada
ne moze da se sazna koliko je zakasnjenje priklju¢nog voza
i da li ima putnika za vezu.



(11) Ako se pouzdano sazna da u prikljuénom vozu koji kasni
nema putnika za voz koji ¢eka vezu, ili da priklju¢ni voz
nece da stigne u vrijeme koje je propisano za ¢ekanje, onda
isti ne treba da se ceka.

(12) Ako voz toliko zakasni da se predvida da nece da ima veze,
onda kondukteri tog voza, a na stanicama blagajnici
putnickih blagajni, moraju da upozore putnike na tu
okolnost.

Clan 103.

(Vrsenje saobracajne sluzbe na rasputnicama, u grani¢nim
stanicama i priklju¢nim stanicama susjednih Zeljeznica)
Vrsenje saobracajne sluzbe na rasputnicama, u grani¢nim

stanicama, u prikljuénim stanicama susjednih Zeljeznica
propisuje upravitelj infrastrukture za svaki slu¢aj posebnim
uputstvom.

DIO DESETI
UKRSTAVANJE VOZOVA

Clan 104.
(Ukrstavanje vozova)

(1) Ukrstavanje predvideno redom voznje ili utvrdeno vazi sve
dok se ne izvrsi ili na propisan nacin ne premjesti, odnosno
dok ne otpadne.

(2) Iz stanice u kojoj je ukrStavanje redom voznje predvideno
ili utvrdeno, ukrsni voz smije da se otpremi samo onda ako
je suprotni voz prispio ili ako je ukrStavanje premjesteno na
drugu stanicu.

(3) Ako redom voznje predvideno ili ve¢ utvrdeno ukrstavanje
nece da se izvrsi usljed zakasnjenja ili otpreme vozova prije
vremena, ukr$tavanje mora da se premjesti.

Ako nastupi slucaj da vozovi zbog zakasnjenja ili otpreme
prije vremena moraju da se ukrste, a ukrStavanje nije
predvideno redom voznje, onda takvo ukrstavanje mora da
se odredi.

Premjestena i odredena ukrstavanja nazivaju se utvrdena.

(4) Stanice navedene u stavu (9) ¢lana 105. ovog Pravilnika ne
smiju da otpreme voz prije prispje¢a onog suprotnog voza
sa kojim nije po redu voznje predvideno ukrstavanje sve
dok voz iz suprotnog smjera ne prispije ili dok se
ukrStavanje ne odredi.

(5) Ukoliko zbog zakasnjenja ili otpreme prije vremena ne
dode do ukrstavanja vozova zato §to je jedan od vozova
zavr$io voznju u svojoj krajnjoj stanici ili je presao na
drugu prugu, odnosno na dvokolosje¢nu prugu, ukrstavanje
predvideno redom voznje ili ve¢ utvrdeno otpada.

(6) Ukrstavanja i pretjecanja koja su predvidena redom voznje
posebnog voza, punovazna su do njihovog izvrSenja. Ovo
vazi i za ukrStavanja i pretjecanja koja su u redu voznje
oznacena sa "Ceka" i "Ceka na". Ako ova ukrStavanja ne
mogu da se izvrSe, moraju da se premjeste kao redom
voznje predvidena ili ranije utvrdena.

(7) Kod podijeljenih vozova redom voznje predvideno
ukrstavanje je ono koje je upisano u red voznje njegovog
0SNOVNog voza.

Prilikom utvrdivanja ukrstavanja za osnovni voz, odnosno
sa osnovnim vozom, mora istovremeno da se utvrdi
ukrstavanje i za podijeljeni voz, odnosno sa podijeljenim
vozom.

Posebno utvrdivanje ukr$tavanja samo sa podijeljenim
vozom vrsi se u slucaju ako podijeljeni voz kasni, a sa
osnovnim vozom je ukrstavanje izvrSeno ili je osnovni voz
veé izvr§io voznju.

Kada podijeljeni voz saobra¢a ispred osnovnog voza,
utvrdivanje ukrStavanja se vrsi po odredbama tacke a) ovog
stava, odnosno istovremeno mora da se utvrdi ukrStavanje i
za osnovni voz i za naredne podijeljene vozove. Ako
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osnovni voz izostaje ukrStavanje se utvrduje za podijeljeni
voz, odnosno sa podijeljenim vozom.

Ako bi otpravnik vozova htio da otpremi voz iz stanice
redovnog ili utvrdenog ukrStavanja bez naloga za
ukrStavanje, a voz iz suprotnog smjera nije prispio, onda
masinovoda i vozovoda moraju da upozore na to otpravnika
vozova i traze nalog za ukrstavanje. Na prugama na kojima
se ne vr§i obavjeStavanje voznog osoblja o promjenama
ukrStavanja, osiguranje saobracaja suprotnih vozova i
ukrStavanja vrSi stani¢no osoblje bez direktnog uceséa
voznog osoblja.

Ako je sporazumijevanje nemoguce, tada voz suprotnog
smjera mora u stanici predvidenog ili utvrdenog ukrstavanja
sa osnovnim vozom da ¢&eka i na ukrStavanje sa
podijeljenim vozom. Od ovoga smije da se odstupi samo
ako je za podijeljeni voz utvrdeno ukrstavanje prije nego Sto
je nastupila smetnja na sredstvima za sporazumijevanje.

Clan 105.

(Utvrdivanje i otpadanje ukrStavanja)
Utvrdivanje ukrStavanja se vrsi sredstvima za dokazno
sporazumijevanje.
Telefon bez registrofona moze da se koristi samo izuzetno
kada je registrofon u kvaru, kao i u sluc¢aju kada neka pruga
nije opremljena registrofonom, i to samo privremeno do
opreme.
Za uredno i sigurno utvrdivanje ukrstavanja putem telefona
bez registrofona u slucajevima navedenim u tacki a) ovog
stava, upravitelj infrastrukture propisuje posebne mjere
imajuéi u vidu odredbe stavova (3) do (7) ovog ¢lana.
Fonograme o ukrStavanju otpravnik vozova mora uvijek
licno da upise, preda i primi.
Otpravnici vozova moraju prije otpreme da upisu fonogram
o ukrStavanju u telegrafsko-telefonski dnevnik bez
skracenica, a zatim da ga na telefonu pro€itaju stanici kojoj
je namijenjen.
Primljeni pristanak o ukrStavanju mora otpravnik vozova
stanice koja je nudila ukrStavanje da upiSe u telegrafsko-
telefonski dnevnik, a zatim da ga procita stanici koja je dala
pristanak radi sravnjenja, navode¢i pri tome na kraju
fonograma:  "...primio....(naziv stanice i prezime
otpravnika vozova te stanice) ".
Ako je stanica opremljena samo telefonom bez registrofona,
ili je kod telefona sa registrofonom registrofon u kvaru ili
isklju¢en, utvrdivanje ukrStavanja mora da se viSi u
prisustvu svjedoka.
Kada se ukrstavanje utvrduje na udaljeniju stanicu, pa su
prisutne medustanice i pozadnja stanica iza stanice kojoj se
nudi ukr$tavanje, onda ne treba da se pozivaju druga
sluzbena mjesta kao svjedoci. Ako je stanica kojoj se nudi
ukrStavanje krajnja stanica, kao svjedoci sluze samo
medustanice.
Ako se ukr$tavanje utvrduje na susjednu stanicu onda se
kao svjedok poziva pozadnja stanica iza susjedne stanice.
Ukoliko je susjedna stanica krajnja stanica, onda se kao
svjedok poziva neko sluzbeno mjesto na otvorenoj pruzi
izmedu obje stanice (odjavnica).
Ako ni ovakvih sluzbenih mjesta nema, onda ¢e stanica kao
svjedoka pozvati jednu od prijethodnih stanica. Ukoliko ni
ovakve stanice nema, onda se poziva jedan od radnika
stanice koja prima ukr$tavanje (koji ima polozen
odgovarajuci strucni ispit).
Ako su kao svjedoci pozvana sluzbena mjesta koja ne
ucestvuju u utvrdivanju ukrstavanja (odjavnica) onda ona
moraju cijeli tekst pristanka da upiSu u svoj telegrafsko-
telefonski dnevnik, i kada je stanica koja je nudila
ukrStavanje tacno primila pristanak, ona ¢e to potvrditi
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rije¢ju "tacno.....(naziv sluzbenog mjesta i prezime radnika

sluzbenog mjesta koje je ucestvovalo kao svjedok) ".

Svjedoke poziva stanica koja prima ponudeno ukrstavanje.

Premjestanje ukrsStavanja duznost je stanice u kojoj je isto

redom voznje predvideno ili ve¢ utvrdeno.

Odredivanje ukrstavanja spada u duznost:

a) polazne stanice voza, za voz koji treba da otpremi
prije dolaska voza iz suprotnog smjera sa kojim nije
predvideno ukr$tavanje po redu voznje,

b) medustanica voza, kada treba da otpremi voz prije
nego S$to je prispio voz iz suprotnog smjera kome je
ona krajnja, a redom voznje ovo ukrStavanje nije
predvideno,

c) stanice prijelaza sa dvokolosjecne na jednokolosjecnu
prugu, pored slucajeva u tackama a) i b) ovog stava
jo$ 1 onda kada vozovi koji prijelaze sa dvokolosjecne
na jednokolosje¢nu prugu usljed zakasnjenja ili
otpreme prije vremena moraju da se ukrStavaju na
jednokolosje¢noj pruzi a redom voznje to ukrstavanje
nije predvideno,

d) odvojne stanice, pored slucajeva navedenih u tatkama
a), b) i c¢) ovog stava, jos i1 kada vozovi koji prijelaze
sa dvije ili viSe pruga na zajednicku jednokolosjecnu
prugu moraju usljed zakaSnjenja ili otpreme prije
vremena da se ukr§tavaju na istoj (zajednickoj) pruzi,

e) stanice koja otprema pomocéni voz,

f)  pozadnje stanice, kada iz saobrac¢ajnog otpremnistva
treba da se otpremi voz prije dolaska voza iz
suprotnog smjera kome je saobracajno otpremnistvo
krajnja stanica, a redom voznje ovo ukrStavanje nije
predvideno. Ukoliko ne postoji pozadnja stanica zbog
toga §to je saobracajno otpremnistvo prvo sluzbeno
mjesto od pocetka odnosno kraja pruge, odredivanje
ukrstavanja spada u duznost prve naredne stanice,

g) stanica koja otprema voz po naknadnom uvodenju
suprotnog podijeljenog voza C¢iji je osnovni voz
prosao tu stanicu.

Stanici u koju namjerava da se premjesti ili odredi

ukr$tavanje, odnosno stanici koja daje pristanak kod

premjestanja ili odredivanja ukrStavanja u saobracajno
otpremnistvo (stav (18) ovog ¢lana), daje se ponuda:

"Voz br.... ukrstit ¢e se sa vozom br.... u..... (cio naziv

stanice(saobracajnog otpremnistva) gdje namjerava da

se utvrdi ukrstavanje(prezime otpravnika vozova))".

Ako pozvana stanica moze da primi ponudeno ukrStavanje

u svoju stanicu, odnosno ako ponudeno ukrStavanje moze

da se izvrsi u saobra¢ajnom otpremnistvu, dat ¢e pristanak:

"Voz br.... ukrstit ¢e se sa vozom br.... u..... (cio naziv

stanice (saobracajnog otpremnistva)), sporazuman

(prezime otpravnika vozova) ".

Stanica koja prima ponudeno ukrStavanje mora da pozove

svoju pozadnju stanicu, kao i sve medustanice i saobra¢ajna

otpremniStva do stanice koja utvrduje ukrStavanje kada se
ukrStavanje utvrduje na udaljeniju stanicu, da prisustvuju,
odnosno da prime na znanje utvrdeno ukrstavanje.

U slucaju premjestanja ili odredivanja ukrStavanja u

saobracajno otpremniStvo, stanica koja prima ponudeno

ukrStavanje u saobracajno otpremnistvo mora da pozove
ovo otpremnistvo kao i sve medustanice i druga saobracajna
otpremnistva do stanice koja utvrduje ukrstavanje.

Kada suprotni voz ne staje u prvoj pozadnjoj stanici,

odnosno u stanici koja daje pristanak za ukrStavanje u

saobracajnom otpremnistvu, kao i kada ukrsni voz ne staje

u stanici koja nudi ukrStavanje, onda stanica koja prima

ukrstavanje mora da pozove i one stanice u kojima ukrsni i
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suprotni voz posljednji put po redu voznje ili naredenju
staju, da prisustvuju utvrdivanju ukrstavanja.

Pozvane prisutne stanice primaju na znanje utvrdeno
ukrStavanje rije¢ju "razumio", punim nazivom stanice i
prezimenom otpravnika vozova.

Kod premjestanja, odnosno odredivanja ukr$tavanja u ili iz
saobracajnog otpremnistva, saobracajno-transportni
otpremnik mora da ponovi cio sadrzaj fonograma stanice
koja daje pristanak na ukrStavanje, a zatim daje potvrdu
rije¢ju  "razumio", punim nazivom saobracajnog
otpremnistva i svojim prezimenom.

Posto su pozvane stanice primile na znanje utvrdeno
ukrstavanje, stanica utvrdenog ukrstavanja, odnosno stanica
koja daje pristanak za ukrStavanje u saobra¢ajnom
otpremnis$tvu daje potvrdu rije¢ju "razumio", punim
nazivom stanice i prezimenom otpravnika vozova.

Pozvana prva pozadnja stanica, odnosno one stanice u
kojima suprotni i ukrsni voz po redu voznje posljednji put
ili naredenju staju, duzne su da voznom osoblju uruce nalog
za ukrStavanje u smislu odredaba stavova (27) do (29) ovog
¢lana.

Ako neka medustanica iz nekog razloga, nije prisutna
prilikom utvrdivanja ukrStavanja, ukrStavanje moze da se
utvrdi i bez njenog prisustva, pri ¢emu stanica koja prima
ukrsStavanje mora naknadno da je pozove i obavijesti.

Ako utvrdivanju ukrStavanja iz nekog razloga ne
prisustvuju pozadnje stanice, ukrStavanje moze da se utvrdi
i bez njih, pri ¢emu stanice koje utvrduju ukrStavanje
moraju, u cilju obavjestavanja voznog osoblja nalogom za
ukrStavanje o utvrdenom ukrStavanju, da postupe po
odredbama stavova (27) do (29) ovog ¢lana.

Ako stanica ponudeno ukrstavanje ne moze da primi, daje
slijede¢i fonogram:

"UkrStavanje u stanici... (naziv svoje stanice) nemoguce
(prezime otpravnika vozova) ".

Ako ponudeno ukrStavanje ne moze da se izvrSi u
saobrac¢ajnom otpremnistvu, stanica kojoj je ukrStavanje
ponudeno daje slijedeci fonogram:

"Ukrstavanje u saobracajnom otpremnistvu.... (naziv
saobradajnog otpremniStva) nemoguce (prezime
otpravnika vozova) ".

Ponudeno ukrsStavanje smije da se odbije samo u slucaju
ako to stvarno nije moguce s obzirom na saobracajne i
mjesne prilike stanice, odnosno saobracajnog otpremnistva.
Utvrdivanje ukrStavanja moze da se vrsi na susjednu ili na
bilo koju wudaljeniju stanicu, ali samo u granicama
rasporednog odsjeka.

Ukrstavanje je punovazno od trenutka kada stanica koja je
ponudila ukrStavanje primi pristanak od stanice kojoj je
ukrstavanje ponudeno.

Ako ve¢ utvrdeno ukrstavanje ne moze da se izvrsi, onda ée
stanica utvrdenog ukrStavanja da ga premjesti na neku
drugu stanicu.

Premjestanje ukrStavanja iz saobracajnog otpremniStva
duznost je prve pozadnje stanice u smjeru voznje ukrsnog
voza. Ukoliko ne postoji pozadnja stanica zbog toga §to je
saobracajno otpremnistvo prvo sluZzbeno mjesto od pocetka
odnosno kraja pruge, premjestanje ukrStavanja spada u
duznost prve naredne stanice.

Premjestanje 1 odredivanje ukrStavanja u saobracajno
otpremnistvo duznost je stanica navedenih u stavovima (8) i
(9) ovog ¢lana.

Pristanak na ponudu ukrStavanja u saobracajno otprem-
nistvo daje prva naredna stanica u smjeru voznje ukrsnog
voza. Ukoliko ne postoji naredna stanica zbog toga $to je
saobracajno otpremniStvo poslednje sluzbeno mjesto na
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pocetku odnosno kraju pruge, pristanak daje prva pozadnja
stanica u smjeru voznje ukrsnog voza.
Prije davanja pristanka za ukrStavanje u saobracajno
otpremnistvo, stanica mora da provjeri sa saobracajno-
transportnim otpremnikom  mogucnost izvrSenja
ukrStavanja s obzirom na raspolozivi broj kolosijeka za
prijem vozova u saobracajno otpremnistvo.
Ako ukrStavanje ne moze da se izvrSi, postupa se po
odredbama stava (16) ovog ¢lana,
Utvrdivanje ukrStavanja u i iz saobrac¢ajnog otpremnistva
vrsi se u prisustvu saobrac¢ajno-transportnog otpremnika.
Vozovi koji se ukrStavaju u saobrac¢ajnim otpremniStvima
ne smiju da imaju prekoracenu duzinu s obzirom na duzinu
glavnih kolosijeka.
Utvrdivanje ukrStavanja u saobracajnom otpremnistvu mora
da se obavi tako blagovremeno da suprotni voz prispije u
saobracajno otpremnistvo ve¢ obavijesten nalogom za
ukrStavanje. Ako izuzetno ukrs$tavanje mora da se utvrdi u
saobrac¢ajnom otpremnistvu poslije odlaska suprotnog voza
iz susjedne stanice (saobracajnog otpremnistva), onda to
smije da se u€ini tek po izvjestaju saobracajno-transportnog
otpremnika da je suprotni voz prispio u saobracajno
otpremnisStvo, stao unutar medika i da ¢eka na utvrdivanje
ukrStavanja. Ovaj izvjestaj se daje sredstvima za dokazno
sporazumijevanje ili u prisustvu svjedoka.
Stanice koje vrSe premjestanje i odredivanje ukrStavanja
moraju blagovremeno da utvrde ukr$tavanje da zbog toga
vozovi ne kasne.
Otpravnik vozova polazne, rasporedne, odnosno stanice u
kojoj voz po redu voznje ili po naredenju posljednji put
staje mora, u slucaju zaka$njenja ili saobracaja prije
vremena koji povlae promjenu ukrStavanja, da upozori
stanicu redovnog ili ve¢ utvrdenog ukrStavanja da
blagovremeno utvrdi ukrstavanje, kako bi se vozno osoblje
jo$ u njegovoj stanici obavijestilo nalogom za ukrstavanje.

Predvideno ili utvrdeno ukrstavanje otpada:

a) u stanici prijelaza sa jednokolosjene na
dvokolosje¢nu prugu, kada ono neée da se izvrsi zbog
toga $to je voz sa jednokolosjeéne pruge presao na
dvokolosjecnu prugu prije nego $to je stigao voz sa
dvokolosjecne pruge,

b) u odvojnoj stanici, kada ono ne¢e da se izvrsi zbog
toga $to je voz sa zajednickog dijela pruge presao na
svoju odvojnu prugu prije nego §to je stigao voz iz
suprotnog smjera sa neke druge pruge,

¢) u krajnjoj stanici voza koji je zavrSio voznju pa se
zbog nastalog zakasnjenja ili otpreme prije vremena
vremenski razmak izmedu njegovog dolaska i polaska
voza iz suprotnog smjera, kome je ova stanica polazna
ili medustanica, povecao na vise od 15 minuta.

Ako su ukrstavanja predvidena ili utvrdena u stanicama

prije stanice prijelaza, odvojne stanice ili krajnje stanice, pa

zbog zakaSnjenja ili otpreme prije vremena nece da se
izvr$e u ovim stanicama, moraju da se premjeste do stanice
prijelaza, odvojne stanice odnosno u krajnju stanicu.

O otpadanju ukrstavanja, stanice prijelaza sa dvokolosjecne

na jednokolosje¢nu prugu i odvojne stanice obavjeStavaju

op¢im nalogom vozno osoblje samo onih vozova koji
prijelaze na jednokolosje¢nu prugu, odnosno na zajednicku
prugu.

Krajnje stanice o otpadanju ukrstavanja ne obavjeStavaju

vozno osoblje opéim nalogom, ve¢ u putni list odlazeCeg

voza otpravnik vozova upisuje suprotni voz kao sastajuci i

potpisuje putni list, izuzev u slucaju stava (25) ovog ¢lana.

U opc¢em nalogu kojim se obavjeStava vozno osoblje o

otpadanju ukrStavanja upisuje se:

(24)

(25)

(26)

27

(28)

"Ukrstavanje sa vozom br.... otpada, posto je preSao na
dvokolosje¢nu prugu ((na prugu..... (naziv pruge))
(posto je izvrsio voZnju)) ".

Stanica prijelaza, odnosno odvojna stanica, ne smije da
otpremi one vozove koji moraju da se obavijeste o
otpadanju ukrStavanja dok voznom osoblju tih vozova ne
uruci op¢i nalog o otpadanju ukrstavanja.

Kada voz ¢ije vozno osoblje treba da se obavijesti opéim
nalogom o otpadanju ukrs§tavanja prolazi stanicu prijelaza
sa dvokolosje¢ne na jednokolosje¢nu prugu ili odvojnu
stanicu bez zadrzavanja, onda vozno osoblje treba da se
obavijesti putem pozadnje stanice u kojoj voz po redu
voznje ili po naredenju posljednji put staje. Isto se postupa i
u slucaju kada ukrstavanje otpada u krajnjoj stanici koja je
medustanica za suprotni voz koji u njoj ne staje.

Izvjestaj kojim se obavjestava pozadnja stanica glasi:
"UkrStavanje voza br.... sa vozom br.... otpada (posto je
presao na..... (svoju prugu ili na dvokolosje¢nu prugu))
(posto je zavrsio voZnju) (prezime otpravnika vozova) ".
Postupak kada otpada ukrStavanje na mjestu prijelaza sa
jednokolosjeéne na dvokolosje¢nu prugu, odnosno na
rasputnici koja se nalazi na otvorenoj pruzi, propisuje se
uputstvom za vrsenje sluzbe u tim sluzbenim mjestima.

O premjestenom ili odredenom ukrStavanju moraju da se
obavijeste nalogom za ukrstavanje masinovoda i vozovoda
ukrsnog i suprotnog voza.

Ukrsni voz je voz koji polazi iz stanice redom voznje
predvidenog ili utvrdenog ukrStavanja, ne Cekaju¢i na
dolazak voza iz suprotnog smjera, koji se naziva suprotni
voZz.

Ako nije potrebno da se iz nekih razloga vozno osoblje
obavjestava op¢im nalogom, vozno osoblje nalogom za
ukrs§tavanje moze da se obavijesti i o ulasku, odnosno
ulasku ili izlasku u skretanje, kao 1 o izuzetnom
zaustavljanju voza u stanici utvrdenog ukrstavanja.

Nalog za ukrStavanje sluzi jo§ i kao upozorenje voznom
osoblju posebnog voza i suprotnih vozova na ona
predvidena ukrStavanja koja su u redu voznje oznacena
primjedbom "¢eka" i "¢eka na". Vozno osoblje vozova koji
imaju ukrStavanje sa posebnim vozovima obavjestavaju se
takode nalogom za ukrStavanje o svakom propisanom
ukrStavanju posebnog voza sa njihovim vozom.

Vozno osoblje ukrsnog voza obavjeStava stanica koja
premjesta odnosno odreduje ukrStavanje. Ako ukrsni voz
prolazi bez zadrzavanja kroz stanicu koja je premjestila ili
odredila ukrstavanje, onda vozu daje nalog za ukrStavanje
ona pozadnja stanica u kojoj ukrsni voz posljednji put po
redu voznje ili naredenju staje i koja je pozvana da
prisustvuje utvrdivanju ukrstavanja. Ukoliko ova stanica iz
bilo kog razloga nije mogla da da nalog za ukrStavanje ili
nije prisustvovala utvrdivanju ukrStavanja, onda stanica
koja je utvrdivala ukrStavanje mora da zaustavi ukrsni voz i
voznom osoblju uru¢i nalog za ukrstavanje. Otpravnik
vozova pozadnje stanice koji je prisustvovao utvrdivanju
ukrStavanja mora da obavijesti stanicu koja je utvrdivala
ukrStavanje da 1li je ukrsnom vozu uruen nalog za
ukrstavanje ili ne.

Vozno osoblje suprotnog voza o utvrdenom ukrStavanju
mora da se obavijesti nalogom za ukrStavanje prije nego §to
njihov voz stigne u stanicu utvrdenog ukrStavanja. Stoga
otpravnik vozova pozadnje susjedne stanice, odnosno one
pozadnje stanice u kojoj suprotni voz poslednji put po redu
voznje ili po naredenju staje, a koji je bio pozvan da
prisustvuje utvrdivanju ukrStavanja, mora nalogom za
ukrstavanje da obavijesti vozno osoblje ovog voza.
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O izvrSsenom obavjeStavanju nalogom za ukrstavanje
pozadnja stanica mora dokazno da obavijesti stanicu
utvrdenog ukrstavanja.

Ukoliko suprotni voz nije mogao da se obavijesti nalogom

za ukrStavanje po odredbama stava (28) ovog ¢lana, mora

da se postupi na slijede¢i nacin:

a) ako suprotni voz po redu voznje staje u stanici
utvrdenog ukrstavanja, onda ¢e otpravnik vozova te
stanice odmah po dolasku voza da obavijesti vozno
osoblje nalogom za ukrstavanje,

b) ako suprotni voz po redu voznje ne staje u stanici
utvrdenog ukrStavanja, onda stanica utvrdenog
ukrStavanja mora da naredi da se voz zaustavi u
pozadnjoj susednoj stanici radi urucenja naloga za
ukrstavanje. U slucaju da u toj stanici vise ne bi bilo
moguce uruciti nalog za ukrstavanje voznom osoblju,
otpravnik vozova stanice utvrdenog ukrStavanja mora
u svojoj stanici da zaustavi voz na nacin propisan
stavovima (21) do (26) ¢lana 98. ovog Pravilnika i
postupi kao $to je propisano tatkom a) ovog stava,

c¢) ako je ukrsni voz stigao u stanicu novoutvrdenog
ukrstavanja prije suprotnog voza, onda suprotni voz,
ukoliko ne staje po redu voznje u ovoj stanici, ne treba
da se zaustavlja radi davanja naloga za ukrStavanje,
pod uvjetom da voz po redu voznje ima zadrzavanje u
jednoj od narednih stanica, ali najdalje u stanici
redovnog, odnosno ranije utvrdenog ukrStavanja. U
ovom slucaju, otpravnik vozova stanice izvrSenog
ukrStavanja mora da zahtijeva od prve naredne stanice
u kojoj suprotni voz poslije izvrSenog ukrStavanja
staje, odnosno od stanice redovnog ili ranije
utvrdenog ukrstavanja da obavijesti vozno osoblje o
izvrSenom ukrstavanju. Obavjestavanje se vrsi opéim
nalogom u koji se upisuje:

"Ukr$tavanje sa vozom br.... izvrSeno u stanici.... "'
Ukoliko suprotni voz mora da ¢eka na ukrstavanje u stanici
utvrdenog ukrstavanja, otpravnik vozova mora da postupi
po odredbama stava (14) ¢lana 99. ovog Pravilnika.
Prilikom predaje naloga za ukrStavanje, otpravnik vozova
mora vozovodu i masinovodu i usmeno da obavijesti o
utvrdenom ukrstavanju.

Nijedan voz ne smije da pode iz stanice redovnog

(utvrdenog) ukrStavanja dok ne prispje voz iz suprotnog

smjera, ili dok nije nalogom za ukrstavanje obavjesten da je

ukrstavanje premjeSteno, odnosno da je otpalo.

Ako vozovoda i masinovoda prema mjesnim prilikama ili iz

bilo kog drugog razloga ne mogu pouzdano da utvrde da je

prispio voz iz suprotnog smjera, trazit ¢e potrebna
obavjestenja od otpravnika vozova. Ukoliko voz iz
suprotnog smjera nije prispio, a ukr$tavanje nece da se

izvr$i u toj stanici, moraju da traze nalog za ukrStavanje, a

ako ukrstavanje otpada, onda op¢i nalog odnosno upisivanje

u putni list broja voza sa kojim su se sastali.

Kod vozova bez vozovode, kao i kod teretnih vozova samo

sa vozovodom na zavr$nim kolima, izvrSenje odredaba

stava (31) i tacke a) ovog stava spada u duznost
masinovode.

Voz koji bez zadrzavanja prolazi stanicu redovnog ili ve¢

utvrdenog ukrStavanja, mora u toj stanici da stane ako nije

prispio voz iz suprotnog smjera, a vozno osoblje nije
obavjesteno da je ukrStavanje premjesteno ili da je otpalo.

Da bi se u stanicama redovnog ili utvrdenog ukrstavanja

izbjeglo zaustavljanje vozova koji kroz iste prolaze po redu

voznje bez zadrzavanja, svaka promjena ukrstavanja treba
da se utvrdi tako blagovremeno da vozno osoblje odnosnih

(33)

(34)

vozova moze da se obavijesti nalogom za ukrStavanje veé u
stanici u kojoj prije toga posljednji put staju.

O utvrdenim ukrStavanjima ili o otpadanju ukr$tavanja
mora odmah fonogramom da se obavijesti skretnicko
osoblje.

Skretnicko osoblje mora da zaustavi svaki voz koji krene iz
stanice prije nego $to prispije voz iz suprotnog smjera ako
nije  obavjeSteno o premjestenim ili  odredenim
ukr$tavanjima na drugu stanicu.

Skretnicko osoblje treba da se obavijesti i o onim
ukrstavanjima koja su utvrdena na sopstvenu stanicu.

Za pruge na kojima postoje stanice sa ograni¢enim radnim
vremenom, u pogledu utvrdivanja i izvr$avanja ukrStavanja
vaze jo$ i odnosne odredbe SU 40.

DIO JEDANAESTI )
DUZNOSTI STANICNOG I PRUZNOG OSOBLJA
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Clan 106.
(Duznosti otpravnika vozova)

U rasporednim, ranzirnim i drugim stanicama u kojima
zbog jacine saobracaja poslove otpravnika vozova ne moze
da obavlja jedan radnik, duznosti otpravnika vozova dijele
se 1 rasporeduju na unutrasnjeg i vanjskog otpravnika
vozova. U stanicama gdje jacina saobracaja to omogucava,
jedan radnik obavlja poslove propisane i za unutrasnjeg i za
vanjskog otpravnika vozova.

U duznosti unutrasnjeg otpravnika vozova nacelno spadaju:

a) reguliranje kretanja vozova u prostornim odsjecima i
preko rasputnica (prijava, odjava, dopustenje,
ukrStavanje 1 pretjecanje, davanje 1 traZzenje
dopustenja za otpremu vozova prije vremena i dr.),
sve po prijethodnom dogovoru sa vanjskim
otpravnikom vozova, s obzirom na moguénost
prijema i otpreme vozova,

b)  pracenje hoda vozova na pruzi,

c) formiranje puta voznje, odnosno davanje naredenja
skretnickom osoblju za osiguranju puta voznje za
vozove koji dolaze, odlaze i prolaze u(iz, kroz,)
stanicu(e) 1  rukovanje  signalno-sigurnosnim
uredajima, prema prijethodnom dogovoru sa vanjskim
otpravnikom vozova, kontrola i nadzor nad
klju¢evima zakljucanih skretnica,

d) davanje avize i analize vozova,

e) davanje zvonovnih signalnih znakova za objavljivanje
voznje vozova,

f)  ispostavljanje pismenih naloga voznom osoblju za sve
propisane slucajeve,

g) vodenje saobracajnog dnevnika i drugih evidencija,

h) objavljivanje promjena u saobracaju vozova stani-
cama svog rasporednog odsjeka,

i)  objavljivanje promjena u saobracaju vozova stani-
¢nom, pruznom i drugom zainteresiranom osoblju,
obavjestavanje skretnickog osoblja o premjesStenim
ukr$tavanjima,

j)  objavljivanje zakasnjenja vozova stanicama raspored-
nog odsjeka, stani¢nom, pruznom i drugom zaintere-
siranom osoblju, davanje naredenja za objavljivanje
zaka$njenja putnicima i nadzor nad izvrSenjem ovog
objavljivanja,

k)  priprema i urucivanje propratnih isprava vozovodama
odlazec¢ih vozova,

1) prijem, sredivanje i otprema propratnih isprava

prispjelih vozova,

ovjeravanje voznih listova vozopratnog osoblja,

n) reguliranje saobracaja vozova i manevarskih sastava
do nekog mjesta na otvorenoj pruzi,
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osiguranje voznje pruznih vozila,

osiguranje utovara i istovara kolskih posiljaka na
otvorenoj pruzi sa susjednim sluzbenim mjestima,
davanje potrebnih naredenja za rad zapreznih
lokomotiva i potiskivalica,

nadzor nad radom podredenog osoblja,

u slucaju vanrednih dogadaja u sopstvenoj stanici ili
na otvorenoj pruzi izmedu sopstvene i susjedne
stanice obavjestava zainteresirane o tome i preduzima
mjere za pruzanje pomoci i otklanjanje posljedica
vanrednih dogadaja,
obavjeStavanje  nadlezne
smetnjama i kvarovima,
drugi poslovi odredeni poslovnim redom stanice i
vazec¢im propisima.

sluzbe odrzavanja o

U duznosti vanjskog otpravnika vozova nacelno spadaju:

a)
b)

<)

d)

g)
h)

)

)

k)
)
m)

n)

0)
p)

Q)

redovan i vanredan pregled skretnica i signalno-
sigurnosnih postrojenja,

nadzor nad blagovremenim i pravilnim sastavom i
opremom vozova u pogledu saobracajnih, tehnickih i
transportnih propisa (uvrstavanje kola u vozove, masa
i duzina voza i broj osovina, propisano uvrstavanje
kola prema ranzirnim reonima),

planiranje otpreme sopstvenog i medustani¢nog bruta
na svom rasporednom odsjeku u dogovoru sa
unutras$njim otpravnikom vozova,

narucivanje i otkazivanje lokomotiva i osiguravanje
vozopratnog osoblja u dogovoru sa unutra$njim
otpravnikom vozova,

planiranje saobracaja vozova,

provjeravanje slobodnosti kolosijeka na licu mjesta i
pregled neosiguranih skretnica za vozove koji ulaze,
prolaze i izlaze u (kroz, iz) stanicu(e) na zahtjev
unutrasnjeg otpravnika vozova koji vrsi formiranje
puta voznje, odnosno davanje naredenja skretnickom
osoblju za osiguranje puta voznje,

docekivanje i otpremanje vozova na osnovu dobijenog
izvjestaja od unutra$njeg otpravnika vozova,
urucivanje propratnih isprava voza masinovodi kod
vozova bez vozovode,

naredivanje i nadzor nad radom manevre, njenim
blagovremenim izvrSavanjem, iskori$¢enoséu
manevarki, nadzor nad pravilnom primjenom odredbi
tehnoloskog procesa rada, nadzor nad izdavanjem
rasporeda manevre, nadzor nad izvrSenjem plana rada
stanice itd.,

davanje odobrenja za zauzimanje glavnih kolosijeka
za manevriranje, kao i za manevriranje do signala
granica manevriranja i preko njega, uz prijethodan
dogovor sa unutra$njim otpravnikom vozova,

nadzor nad primjenom mjera opreznosti pri manevri s
obzirom na saobracaj vozova,

nadzor nad primjenom mjera sigurnosti za osiguranje
vozila od odbjegnuca,

kontrola izvrSenja zatvora kolosijeka u stanici i
osiguranja mjera sigurnosti,

odredivanje mjesta za smjestaj voznih lokomotiva,
zaprega 1 potiskivalica, o ¢emu izvjestava unutrasnjeg
otpravnika vozova,

nadzor nad odrzavanjem cistoce i reda u ¢ekaonicama
i na peronima i slobodnog profila pored kolosijeka,
nadzor nad utovarom i istovarom prtljaga, ekspresnih
posiljaka, ulaskom i izlaskom putnika kod vozova,
drugi poslovi odredeni Poslovnim redom stanice I dio
1 vaze¢im propisima.

M

@

©)

Clan 107.

(Duznosti TK-dispecera i ovlastenog stani¢nog radnika)

TK-dispecer obavlja slijedece poslove:

a)  regulira saobracaj vozova na TK-pruzi,

b) stara se o sigurnosti saobracaja,

¢) samostalno odreduje TK-stanice u kojima se vrsi
ukrStavanje i pretjecanje vozova koji kasne ili prije
vremena otpremljenih vozova,

d) izdaje odobrenje ili naredenje za mjesno rukovanje SP
i lokalno rukovanje skretnicama, iskliznicama i
uredajima na cestovnim prijelazima,

e) izdaje odobrenje za pocetak radova na TK-pruzi,

f)  izdaje odobrenje za zatvore kolosijeka u slobodnom
vremenu izmedu vozova,

e) stara se o saobracaju pomocnih i radnih vozova,

g) prima izvjestaje koji se odnose na saobracaj vozova i
promjene u saobracaju na pruzi,

h)  daje odobrenja otpravnicima vozova grani¢nih stanica
bez TK-uredaja za otpremu vozova na TK-prugu i
trazi dopuStenja za vozove koji se otpremaju iz
posljednje TK-stanice,

i) vodi nadzor nad radom vozografa, a ukoliko ovaj ne
radi vodi stvarni grafikon kretanja vozova u koji
unosi, pored hoda vozova, i sve nastale vanredne
dogadaje, zatvore pruga i sl.,

j)  vodi evidenciju naredenja izdatih voznom osoblju i
posjednutim TK-stanicama,

k)  prima analize vozova,

1)  vodi evidenciju bruta za otpremu sa svog podrucja i
brine se za njegovu otpremu,

m) vodi evidenciju laganih voznji, zatvora kolosijeka i
pruge,

n) vodi evidenciju smetnji na sredstvima za
sporazumijevanje 1 signalno-sigurnosnim 1 TK-
uredajima i postrojenjima,

o) prikuplja podatke od ovlaStenih stani¢nih radnika u
zaposjednutim  TK  -stanicama o vremenskim
uvjetima,

p) ukljucuje i iskljucuje osvjetljenje i grijanje skretnica i
vrsi izbor osvjetljenja signala dan-no¢,

q) obavjestava nadleznu operativnu sluzbu o nastalim
vanrednim dogadajima na TK-pruzi i kvarovima na
TK-uredajima

r)  obavljaidruge poslove koji mu se odrede.

Prema potrebi radno mjesto TK-dispe¢era moze da se

zaposjedne sa dva radnika (dispeCer 1 operator).

Razgranicenje duznosti izmedu TK-dispecera i operatora i

nacin obavljanja primopredaje duznosti odreduje upravitelj

infrastrukture.

Ovlasteni stani¢ni radnik u TK-stanici obavlja slijedece

poslove:

a) vrSi nadzor nad stanicnim signalno-sigurnosnim
uredajima i SP,

b)  u slucaju potrebe rukuje SP, lokalnom postavnicom i
vrsi ukljucivanje grijanja skretnica, a radi sprjecavanja
ugrozavanja sigurnosti saobracaja prisilno prebacuje
rukovanje iz centralnog u mjesni rad i postavlja
signale da pokazuju signalni znak za zabranjenu
voznju,

¢) docekuje i ispraca vozove,

d) daje analize vozova TK-dispeceru,

e)  vrsi nadzor nad radom manevre i po potrebi formira
manevarske puteve voznje,

f)  izvjestava TK-dispecera o vremenskim uvjetima,

g)  vrsinadzor Cisto¢e postrojenja,
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h)  putem TK-dispecera obavjestava se o hodu vozova, a
naroCito onih vozova za prijevoz putnika koji staju u
stanici 1 onih teretnih vozova koji ¢e u stanici
mijenjati sastav,

i)  blagovremeno priprema sve Sto je potrebno za brzu i
urednu otpremu putnika i stvari,

j)  vrSi obavjestavanje voznog osoblja pismenim
nalozima po naredenju TK-dispecera,

k) obavlja i ostale poslove i duznosti odredene
uputstvom za rukovanje SP i Poslovnim redom
stanice I dio,

I)  vodi saobracajni dnevnik i druge evidencije,

m) u slucaju smetnje ili kvara postrojenja ili uredaja
obavjestava nadlezne sluzbe odrzavanja,

n) u slucaju raspustanja ili priviemenog ostavljanja voza
bez vucnog vozila koji saobraca sa posjedom MV-
bez, prije otkvacivanja lokomotive osigurava voz od
samopokretanja,

0) uslucaju vanrednih dogadaja u stanici ili na otvorenoj
pruzi izmedu sopstvene i susjedne stanice obavjestava
zainteresirane o tome i preduzima mjere za pruzanje
pomodi i otklanjanje posljedica vanrednih dogadaja,

p) u sluaju kada se zbog kvara uredaja zavodi
reguliranje saobracaja vozova po rezimu APB,
odnosno u stani¢nom razmaku, ovlaSteni stani¢ni
radnik preduzima sve potrebne mjere da se dalji
saobracaj obavlja uredno i sigurno i pri tome postupa
po odredbama ¢lanova 92. do 103. ovog Pravilnika
propisanim za otpravnika vozova.

Clan 108.

(Duznosti odjavnicara)
Osnovna duznost odjavnicara je reguliranje saobracaja
uzastopnih vozova u odjavnom razmaku pri ¢emu postavlja
prostorni signal u polozaj za dozvoljenu voznju ako je
naredni prostorni odsjek slobodan i daje odjavu pozadnjem
sluzbenom mjestu kada cio voz prode odjavnicu.
Ako na vozu nema zavrSnog signala, odjavniCar ne daje
odjavu dok ne utvrdi da voz nije raskinut. U takvom slucaju
odjavniCar obavjestava sluzbena mjesta i pruzno osoblje na
pruzi izmedu susjednih stanica i obje susjedne stanice o
nedostatku zavrsnog signala. Dalji postupak je u skladu sa
odredbama stavova (8) i (9) ¢lana 99. ovog Pravilnika. Ako
je zbog kvara prostorni signal neupotrebljiv, odjavnicar o
tome odmah obavjestava pozadnju stanicu u odnosu na
smjer voznje. Za vrijeme dok je prostorni signal
neupotrebljiv, potrebne signalne znake odjavnicar daje
ruénim signalnim sredstvima.
Kada voz nepredvideno stane iza prostornog signala koji je
pokazivao signalni znak za dozvoljenu voznju, odjavnicar
odmah postavlja prostorni signal da pokazuje signalni znak
"Stoj". Ako izmedu kraja voza i signala nema vise od 50
metara odmah o tome obavjeStava pozadnje sluzbeno
mjesto, a odjava ne smije da se da.
Za vozove 1 pomoéne lokomotive koji iz stanice saobracaju
nepravilnim kolosijekom dvokolosje¢ne pruge do izvjesnog
mjesta na otvorenoj pruzi, bilo u odlasku bilo u povratku, za
lokomotivu potiskivalicu kada se sa otvorene pruge vraca
nepravilnim kolosijekom u stanicu i za vozove koji se sa
otvorene pruge povlace natrag u stanicu, prostornim
signalima se ne rukuje. Prostorni signali ostaju da pokazuju
signalni znak "Stoj", a odjavniCar vozu daje signalni znak
"Naprijed".
Ako se zbog smetnje voz zaustavio na pruzi, odjavnicar
javlja pozadnjem sluzbenom mjestu znakom budilnika pet
kratkih zvonjenja i telefonski izvjestaj:
"Ne, pruga zauzeta (prezime odjavnicara) ".
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Odjavnicar docekuje vozove ispred svoje sluzbene
prostorije tako da moze da Ccuje eventualne pozive
telefonskog budilnika i tako da vozno osoblje moze da ga
uoci, a da i sam moze da posmatra voz pri prolasku.

Za nadzor nad hodom vozova na otvorenoj pruzi od strane
odjavni¢ara vaze odredbe stava (3) clana 111. ovog
Pravilnika.

Ako odjavnicar rukuje i branicima, odnosno ¢uva cestovni
prijelaz, onda vrsi i duznosti propisane ¢lanom 110. ovog
Pravilnika.

Clan 109.
(Duznosti skretni¢kog osoblja)

Skretniar pri osiguranju saobracaja obavlja slijedece

poslove:

a) rukuje skretnicama, kao i stalnim signalima ako je
Poslovnim redom stanice I dio to propisano, pri
osiguranju puteva voznje za vozove i manevarska
kretanja,

b)  ucestvuje u obavljanju manevarskih poslova,

c)  pazina signalne znake elektri¢nog signalnog zvona,

d) daje vozovima potrebne signalne znake,

e) osmatra signalne znake na vozovima i preduzima
neophodne mjere na osnovu signalnih znakova koje
daje vozno osoblje,

f)  odmah prijavljuje otpravniku vozova smetnje ili
kvarove koji ugrozavaju ili mogu da ugroze voznju
voza (raskinuée voza, isklizla vozila, prelom osovine,
odignuta povrsina krova kola na elektrificiranim
prugama, poremecen tovar, pozar u vozu i sl.),

g) vodi ra¢una da kolosijeci na podrucju stanice budu
slobodni za voznju, odnosno brine se da se eventualne
zapreke otklone,

h)  vrSipregled i ¢iS¢enje skretnica,

i) vodi propisane biljeske i evidencije,

j)  druge poslove odredene poslovnim redom stanice i
vazec¢im propisima.

Ako je skretnicar odreden da rukuje i branicima na

cestovnom prijelazu, odnosno da osigurava saobracaj na

cestovnom prijelazu, vr$i ove duznosti na nacin propisan
¢lanom 110. ovog Ppravilnika.

Skretnicar je duzan da zaustavi voz koji izlazi iz stanice u

slijede¢im slucajevima:

a) ako nije cuo signalni znak za objavljivanje voznje
voza,

b) ako je Cuo signalni znak za objavljivanje voznje voza
iz suprotnog smjera po istom kolosijeku,

¢) ako je Cuo zvonovni signalni znak "Opasnost",

d) ako je voz iz suprotnog smjera prispio bez zavrSnog
signala ili odbojnika na posljednjim kolima, a da
prijethodno nije obavjesten o ovim nedostacima,

e) ako vozno ili drugo osoblje daje signalni znak "Stoj",

f)  ako na vozu primijeti neki kvar koji moze da ugrozi
dalju voznju tog ili drugog voza, odnosno prugu i
pruzna postrojenja,

g) ako su na vozu istaknuti nepropisni Ceoni signalni
znaci ili ako se ne daju u periodu kada su obavezni da
se daju,

h) ako se voz pusta na nepravilni kolosijek
dvokolosje¢ne pruge ili na zatvorenu prugu, a da o
tome nije prijethodno obavijesten,

i)  ako voz polazi iz stanice prije vremena, a da o tome
nije prijethodno obavijesten,

j)  ako nije prispjelo pruzno vozilo o ¢ijem je odlasku iz
susjedne stanice ili sa otvorene pruge obavijesten, ili
ako nije obavjeSten da je pruzno vozilo stiglo u
susjednu stanicu, odnosno da je skinuto sa kolosijeka,
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k) ako nije dato naredenje ili nije izvrSeno osiguranje
puta voznje,

I) u sluCaju iz tacke a) stava (33) c¢lana 105. ovog
Pravilnika na prugama na kojima se vrsi utvrdivanje
ukrStavanja 1 obavjeStavanje voznog osoblja o
ukrstavanju, kao i u slucaju kada nije dobijen
fonogram naveden u stavu (14) ¢lana 91. ovog
Pravilnika na prugama na kojima se ne vrsi
utvrdivanje ukrStavanja i obavjeStavanje voznog
osoblja o ukrstavanju.

Skretnicar nije duzan da zaustavi voz ako nije ¢uo signalni

znak za objavljivanje voznje voza u sluCaju da postoji

smetnja na zvonovnim uredajima njegovog radnog mjesta,

o ¢emu je prijethodno obavijestio otpravnika vozova.

Pored poslova predvidenih odredbama ovog ¢lana,

skretnicar je duzan da obavlja i poslove propisane drugim

odredbama ovog Pravilnika i ostalih vaze¢ih propisa.

Duznosti skretni¢ara u pogledu osiguranja saobracaja u

stanicama opremljenim odredenom vrstom osiguranja

propisuje upravitelj infrastrukture za svaku stanicu u

uputstvu za rukovanje signalno-sigurnosnim uredajem,

odnosno u Poslovnom redu stanice I dio.

Duznosti nadzornog skretnicara propisane su u SU 40.

Clan 110.

(Duznosti ¢uvara cestovnog prijelaza)
Cuvar cestovnog prijelaza, pri osiguranju saobraéaja na
cestovnom prijelazu, zatvara branik najkasnije na pet
minuta prije ocekivanog prolaska voza ili pruznog vozila,
bilo da se branikom rukuje na licu mjesta, na poteg ili
elektricnim putem sa izvjesne daljine.
Zatvaranje branika, odnosno osiguranje saobracaja na
cestovnim prijelazima sa automatskim uredajima propisuje
se posebnim uputstvom za koriStenje ovakvih uredaja.
Ako elektri¢no signalno zvono ne radi, a sporazumijevanje
nije moguée, branici se zatvaraju na pet minuta prije
redovnog prolaska voza. Cuvar cestovnog prijelaza je
odgovoran, u takvom slucaju, za siguran saobracaj na
cestovnom prijelazu.
Ukoliko voz ne prode do vremena redovnog prolaska, kada
je sporazumijevanje nemogucée, a terenske i vremenske
prilike omogucavaju sigurno zapazanje dolazeCeg voza na
takvoj udaljenosti da zaustavljena cestovna vozila mogu da
se propuste, cuvar cestovnog prijelaza ¢e povremeno to da
ucini, a potom branike brzo da zatvori.
Za vrijeme dok elektricno signalno zvono ne radi, a
sporazumijevanje nije moguce, Cuvar cestovnog prijelaza
neprekidno osluskuje signalne znake osoblja vu¢nog vozila
kako bi blagovremeno zatvorio branik.
Radnik koji je posjeo cestovni prijelaz Ciji su branici u
kvaru, u odredeno vrijeme prije prolaska svakog voza
zaustavlja cestovni saobracaj. Na isti nacin se postupa i u
slucaju posjedanja cestovnog prijelaza Ciji automatski
uredaj ne radi. Svjetlosni signali na ovim prijelazima koji
vaze za cestovna vozila se pokrivaju posto zbog kvara ne
mogu da signaliziraju zabranjenu voznju preko cestovnog
prijelaza. Radnik koji posjeda cestovni prijelaz zaustavlja
cestovna vozila i1 pjeSake danju podignutom i ispruzenom
rukom sa dlanom usmjerenim prema dolaze¢im vozilima, a
no¢u mahanjem ruénom signalnom svjetiljkom sa crvenom
svjetlos¢u upravno na uzduznu osu puta.
Ako je cestovni prijelaz ¢iji su uredaji u kvaru s obzirom na
smjer voznje iza ¢uvarnice, a cuvar cestovnog prijelaza ne
moze da stigne do njega prije voza niti je o kvaru uredaja
mogao da obavijesti stanicu prije polaska voza, Cuvar
cestovnog prijelaza zaustavlja voz kod cuvarnice i
obavjeStava masinovodu da saobra¢aj na cestovnom
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prijelazu nije osiguran i da voz stane ispred cestovnog
prijelaza. Na isti na¢in ¢uvar cestovnog prijelaza postupa i u
slucaju kada nije obavijeSten o polasku voza ili pruznog
vozila ili o otpremi voza prije vremena, zbog Cega nije
mogao blagovremeno da zatvori branik.
Kada se cestovni prijelaz s obzirom na smjer voznje nalazi
ispred Cuvarnice, a Cuvar ne moze da stigne do prijelaza
prije voza, telefonom trazi od stanice ili prvog sluzbenog
mjesta prije cestovnog prijelaza da voz =zaustavi i
masinovodu obavijesti da saobrac¢aj na cestovnom prijelazu
nije osiguran i da se voz zaustavi ispred cestovnog prijelaza.
Stanica o tome obavjeStava vozno osoblje opéim nalogom,
a ostala sluzbena mjesta usmjeno fonogramom.
Radnik koji rukuje branikom, u sluaju da branik na
cestovnom prijelazu ne radi, odmah obavjestava obje
susjedne stanice o neispravnosti branika. Otpravnik vozova
nadredene stanice preduzima mjere da se branik dovede u
ispravno stanje. Otpravnik vozova u stanicama sa
daljinskom kontrolom automatskog osiguranja saobracaja
na cestovnom prijelazu, u sluc¢aju kvara uredaja, duzan je da
o kvaru obavijesti susjednu stanicu, kao i da zahtijeva od
odgovaraju¢e sluzbe odrzavanja dovodenje uredaja u
ispravno stanje.
Kada je stanica primila obavjeStenje o neispravnosti
branika, obavjeStava vozno osoblje opéim nalogom o
kilometarskom poloZaju cestovnog prijelaza, da je branik u
kvaru i, ukoliko cestovni prijelaz nije posjednut, da voz
ispred njega stane.
Ako voz nepredvideno stane izmedu kontrolnog signala i
cestovnog prijelaza, odnosno izmedu ukljuéne tacke i
cestovnog prijelaza, ili je izmedu njih uvedena lagana
voznja, pa je vrijeme stajanja i putovanja duze od 4 minuta,
masinovoda postupa kao da je uredaj na cestovnom
prijelazu neispravan i cestovni prijelaz neosiguran.
Cuvar cestovnog prijelaza, kao i svi radnici koji rukuju
branicima, zatvaraju odmah branike ako su obavjesteni o
odbjeglim vozilima.
Cuvar cestovnog prijelaza saéekuje voz pred uvarnicom, a
na cestovnom prijelazu ako li¢no osigurava saobracaj na
njemu. U pogledu osiguranja sigurnosti saobracaja vozova
ima iste duznosti kao i ¢uvar pruge.
Cestovni prijelazi sa jakim Zeljeznickim i slabim cestovnim
saobracajem mogu da budu redovno sa spustenim
branicima. Cuvar prijelaza za pojedine sludajeve trazi
dozvolu za otvaranje branika. Otpravnik vozova pozadnje
stanice od pocetne ka krajnjoj tacki pruge daje odobrenje za
otvaranje branika. Predaviziranje vozova se u ovom slucaju
ne vrsi. Ovakve cestovne prijelaze odreduje upravitelj
infrastrukture u dogovoru sa nadleznim institucijama.
Cuvar posjednutog cestovnog prijelaza mora da ima na
vidnom myjestu istaknut izvod iz reda voznje. Izvod iz reda
voznje se izraduje i za cestovne prijelaze koji se izuzetno
posjedaju.

Clan 111.
. (Duznosti ¢uvara pruge)
Cuvari pruge moraju da pregledaju svoj dio pruge onoliko
puta i na nacin kako je to predvideno propisima
gradevinske sluzbe. Duzni su da sa najvecom paznjom
pregledaju ona mjesta na otvorenoj pruzi na kojima je
saobracaj izlozen opasnosti (klizanje terena, odroni i sl.).
Svaki Cuvar pruge prije dolaska voza, kao i za vrijeme
njegovog prolaska, zauzima takvo mjesto na svojoj dionici
da vozno osoblje moze lako da ga vidi i sa koga moze da
posmatra voz i utvrdi eventualne nedostatke na njemu,
ukoliko mu nije odredeno posebno mjesto za docekivanje
vozova.
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Cuvari pruge obavljaju i slijedece poslove:

a) prilikom obilaska svog dijela pruge paze da je pruga
ispravna i da ne postoje prepreke na pruzi,

b) po odredbama Signalnog pravilnika Stite ona mjesta
na pruzi koja ugozavaju voznje vozova,

¢c) o svim smetnjama na pruzi koje ugrozavaju voznje
odmah obavjestavaju obje susjedne stanice, sva
sluZzbena mjesta izmedu njih i ostalo pruzno osoblje,

d) u odredeno vrijeme primaju izvjestaj o promjenama u
saobracaju vozova putem telefona,

¢) o promjenama u saobracaju vozova i otpremi vozova
prije vremena obavjestavaju vode pruznih vozila i
rukovodioce radova na otvorenoj pruzi,

f)  vozovima daju propisane signalne znake kada je
njihova dalja voznja ugrozena,

g) paze na Ceone i zavrSne signale na vozovima i na
signalne znake koje daje vozopratno osoblje i u
slucaju nepravilnosti preduzimaju odgovaraju¢e mjere
radi osiguranja saobracaja vozova,

h)  osmatraju voz koji prolazi i paze da na njemu nisu
nastale takve neurednosti ili kvarovi koji bi mogli da
ugroze voznju ili prouzrokuju vanredne dogadaje
(isklizla kola, prelom osovine, poremecen tovar, pozar
i sl.) i po potrebi preduzimaju mjere da se voz
zaustavi,

i)  po dobijenom obavjestenju ili ako primijete odbjegla
vozila preduzimaju mjere za njihovo zaustavljanje i o
uspjelom ili neuspjelom zaustavljanju vozila odmah
obavjestavaju obje susjedne stanice, sluzbena mjesta i
pruzno osoblje na otvorenoj pruzi. Ako se vozila
zaustave na otvorenoj pruzi, ista odmah zasticuju,

j)  na osnovu dobijenog naredenja da zaustave vozove
preduzimaju sve mjere da se vozovi zaustave i o
uspjelom ili neuspjelom zaustavljanju voza odmah
obavjestavaju obje susjedne stanice, sluzbena mjesta i
pruzno osoblje izmedu njih,

k)  kada na jednokolosjecnoj pruzi ¢uju signalne znake za
objavljivanje voznje vozova za dva voza iz suprotnih
smjerova, odmah preduzimaju mjere za zaustavljanje
vozova postavljajuci, odnosno davajuci u oba smjera
signalni znak"Stoj", o ¢emu obavjestavaju obje
susjedne stanice,

Cuvar pruge je duzan da izvriava sva naredenja otpravnika

vozova susjednih stanica i voznog osoblja koja se odnose

na osiguranja vozova i drugih vozila na otvorenoj pruzi.

Detaljne odredbe o duznostima ¢uvara pruge u pogledu

vrSenja 1 osiguranja saobracaja nalaze se u propisima

gradevinske sluzbe.

DIO DVANAESTI
DUZNOSTI VOZNOG OSOBLJA

M

Clan 112.
(Duznosti voznog osoblja pri prijemu voza)

Prije polaska voza vozovoda popisuje voz, sastavlja
teretnicu, provjerava pravilnost sastava voza i ispravnost
kvacenja, ispravnost kola i tovara, utvrduje duzinu i masu
voza i provjerava da li masa voza odgovara optereCenju
lokomotive, postavlja kofne mjenjacke uredaje u
odgovaraju¢i polozaj, izratunava PKM i SKM voza i
utvrduje da li je SKM vec¢a (jednaka) PKM, ispostavlja
masinovodi izvjestaj o sastavu i koCenju voza koji sastavlja
po izvrSenoj probi kocnica, provjerava da li je kraj voza
signaliran, da li je voz za prijevoz putnika oznacen
putokaznim tablama i odreduje posjedanje kola od strane
vozopratilaca.
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U ranzirnim, rasporednim i u stanicama smjene
vozopratnog osoblja iz kojih se otpremaju vozovi bez
vozopratnog osoblja, obavezno je odredivanje popisnog
vozovode za izvrSenje poslova navedenih u stavu (1) ovog
Clana, kao i za izvrSenje ostalih poslova propisanih za
vozovodu u polaznoj stanici voza. Popisni vozovoda
odgovoran je za tacnost u izvrSenju navedenih poslova.
Zeljezni¢ki operater moZe da odredi popisnog vozovodu i u
drugim stanicama.

Popisnom vozovodi, kao i vozovodi iz stava (1) ovog ¢lana,
zeljeznicki operater moze da dodijeli posebnog radnika za
izvrSenje poslova oko prijema voza, pregleda ispravnosti
kola, ru¢nih kocnica i tereta, postavljanja zavr$nih signala i
za pomo¢ pri popisu voza.

Upravitelj infrastrukture moze da odredi da u pojedinim
stanicama duznost popisnog vozovode obavlja otpravnik
vozova ukoliko mu to ostali poslovi omogucavaju. Ovo se
unosi u Poslovni red stanice I dio.

Otpravnik vozova polazne stanice i stanice u kojoj se
mijenja sastav voza mora da se, na osnovu podataka iz
putnog lista i teretnice, uvjeri da je vozovoda (popisni
vozovoda) izvrSio duznost navedene u stavu (1) ovog ¢lana.
U usputnim stanicama kod vozova bez vozovode sve
poslove u vezi promjene sastava voza obavlja otpravnik
vozova.

Ostalo vozopratno osoblje se uvjerava u ispravnost ruénih
kocnica, u pravilno kvacenje kola, provjerava da li su
spojnice za zracno kocenje spojene i ¢eone slavine otvorene
odnosno na poslednjim kolima zatvorene, da nema vidljivih
nedostataka na kolima i tovaru, da je kolski pribor na
mjestu, da su vrata na kolima propisno zatvorena, da su
putnicka kola iznutra Cista, da su sijalice kao i uredaji za
grijanje u ispravnom stanju, da je razlika u visini osa
naspramnih odbojnika u dozvoljenim granicama. O svakoj

nepravilnosti  ostalo  vozopratno osoblje izvjeStava
vozovodu (popisnog vozovodu), odnosno otpravnika
vozova.

Jedinstven postupak sa zavrSnim signalima u vezi
signaliranja kraja voza propisan je u c¢lanu 79. ovog
Pravilnika.

Osoblje vucnog vozila prije polaska voza mora da se uvjeri
da je njihova lokomotiva pravilno zakvacena za voz, da su
izmedu lokomotive i voza spojnice za zracno kocenje
spojene, a kod vozova koji se griju jo$ i da su spojene
spojnice za parno grijanje, odnosno kablovi za elektri¢no
grijanje i centralno rukovanje vratima.

U polaznoj stanici voza vrsi se potpuna proba kocnica. Ako
se poslije izvrSene potpune probe kocnica u polaznoj stanici
zraéni vod iz nekog razloga prekida, kao i iz drugih razloga
koji utjeCu na sigurnost kocenja, vrsi se ponovo Uputstvom
o kocenju vozova propisana proba kocnica.

Za izvrsenje probe kocnica odgovoran je pregledac kola,
odnosno pregledni radnik koji je vrSio probu koc¢nica, kao i
masinovoda koji je rukovao ko¢nikom. Ako je proba
kocnica izvrSena stabilnim postrojenjem, odgovoran je
radnik koji je rukovao ko¢nikom stabilnog postrojenja.
Nacin vrSenja potpune i skracene probe kocnica, kao i
slucajevi kada se vrsi odredena proba kocnica, propisani su
u Uputstvu o kocenju vozova.

Vozovoda (popisni vozovoda) obavjeStava masinovodu
pismeno, na obrascu S-66, o masi voza, o broju osovina i
duzini voza u metrima, vrsti kocenja, o PKM i SKM, o
broju kola sa kofnim umecima od komponiranog
materijala, o potrebi koriStenja ru¢nih papuca za osiguranje
voza od samopokretanja u slucaju nedostatka rucnih
kocnica, o broju i mjestu uvrStenih kola natovarenih
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dugackim predmetima spojenih krutim kvacilom, o mjestu
uvrstenih kola natovarenih opasnim materijama.

Oznaka u redu voznje ili urucen op¢i nalog da voz saobraca
bez vozopratnog osoblja, odnosno sa smanjenim brojem
vozopratnog osoblja, je istovremeno 1 naredenje
masinovodi vozne lokomotive da u slucaju kada se vozu ne
dodjeljuje vozovoda u toku putovanja voza mora da vrsi i
duznost vozovode. Duznost vozovode uvijek vrSi
masinovoda vozne lokomotive, pa i u slu¢aju kada se na
Celu voza nalazi druga lokomotiva (zaprega ili radna
lokomotiva van sluzbe).

Vozno osoblje ne smije da se udaljava sa svojih radnih
mjesta na vozu radi potreba koje nisu u vezi sa radom voza
bez odobrenja vozovode odnosno masinovode, a vozovoda
i masinovoda bez odobrenja otpravnika vozova.
Masinovoda i pomo¢nik masinovode ne smiju istovremeno
da se udalje od lokomotive, a od vozopratnog osoblja mora
bar jedan vozopratilac da ostane kod voza.

Kod vozova samo sa maSinovodom na vu¢nom vozilu,
masinovoda smije da se udalji sa vucnog vozila samo zbog
potrebe kod voza, uz prijethodno ispunjenje uvjete
propisanih u Uputstvu o jednoposjedu dizel i elektro vucnih
vozila- navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i
interoperabilnost u ZS BiH..

Detaljniji postupci osoblja vuénog vozila propisani su u
Pravilniku za vuéu vozova i Uputstvu za rad osoblja vuénih
vozila- navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i
interoperabilnost u ZS BiH..

Clan 113.

(Duznosti voznog osoblja u toku voznje i bavljenja u stanicama)
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Za vrijeme voznje i za vrijeme eventualnog bavljenja na
pruzi vozovoda izdaje potrebna naredenja. U slucajevima
koji nisu posebno predvideni ovim Pravilnikom, naredenje
isti izdaje u dogovoru sa masinovodom.

Za vrijeme voznje, bavljenja na otvorenoj pruzi i u
sluzbenim mjestima bez otpravnika vozova, kod vozova
bez vozovode masinovoda vozne lokomotive izdaje
potrebna naredenja.

Na signalne znake glavnih signala i njihovih predsignala,
signalne znake ostalih signala i signalnih oznaka, kao i na
signalne znake stani¢nog i pruznog osoblja mora da motri
lokomotivsko osoblje vozne lokomotive na ¢elu voza, a kod
vozova sa zapregom lokomotivsko osoblje prve lokomotive
na ¢elu voza.

Kod guranih vozova duznost lokomotivskog osoblja iz
prijethodnog stava vrsi vozopratilac koji se nalazi na celu
voza.

Kod vozova kod kojih se na Celu voza nalazi vise radnih
lokomotiva, masinovoda prve ceone lokomotive regulira
brzinu kretanja voza i daje potrebne signalne znake.
Masinovoda naveden u stavu (3) ovog ¢lana je odgovoran
za odrzavanje propisane brzine i blagovremeno kocenje
voza.

Pri izlazu iz stanice masinovoda (kao i pomocnik
masinovode) prve ¢eone lokomotive mora da obrati paznju
na slobodnost izlaznog kolosijeka, na signalne znake
izlaznog signala, te da osmatra put voznje.

Osoblje vucnog vozila provjerava polozaj skretnica i kada
mu je povjereno Cuvanje skretnickih kljuceva pri ulasku
suprotnog voza, odnosno kada radnik voza ili stanice po
ulasku suprotnog voza postavlja skretnice za izlaz njegovog
voza.

Pri izlazu iz stanice dvokolosjeCne pruge, odnosno iz
odvojne stanice na drugu prugu, osoblje vuénog vozila na
celu voza pazi da li njihov voz izlazi na odgovarajuci
kolosijek dvokolosje¢ne pruge (osim na prugama sa
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obostranim saobracajem), odnosno na prugu na koju se voz
otprema iz odvojne stanice.
Za vrijeme izlaska, odnosno prolaska voza kroz stanicu,
vozno osoblje osmatra da li se iz stanice daju vozu signalni
znaci i da nije jedan dio voza ostao u stanici.
Vozno osoblje voza koji se otprema iz stanice pored
neosvjetljenog signala ili signala koji pokazuje signalni
znak za zabranjenu voznju, kao i kada se voz otprema po
nepravilnom kolosijeku dvokolosjecne pruge, ne smije da
krene odnosno prode stanicu bez pismenog obavjestenja,
odnosno obavjestenja putem telefona ili RDV, da je signal
neupotrebljiv, da za njih izuzetno ne vazi i da je izlaz
slobodan.
Za vrijeme voznje voza na otvorenoj pruzi vozno osoblje
osmatra da li kod voza ili na pruzi ima nepravilnosti ili
smetnji 1 prema potrebi preduzima odgovarajuée mjere.
Ako bi se sigurnost voza zlonamjerno ugrozavala
(kamenovanje voza i sl.), vozovoda (kondukter) mora to da
prijavi otpravniku vozova u prvoj stanici u kojoj voz stane.
Ako je voz stao pred prostornim signalom odjavnice koji
pokazuje signalni znak "Stoj", masinovoda odmah daje
signalni znak "Pazi" i u vremenu od tri minuta ponavlja ga
vise puta. Odjavnicar je duzan da obavijesti vozno osoblje o
svakom zadrzavanju duzem od tri minuta. Ukoliko
masinovoda ne dobije obavjeStenje u vremenu od tri
minuta, a odjavnica je udaljena od prostornog signala, voz
oprezno produzava voznju brzinom do 20 km/h do
sluzbenog mjesta odjavnice gdje se interesira o uzroku
zaustavljanja. Ako je prostorni signal odjavnice
istovremeno 1 zastitni signal, voz ne smije da prode pored
njega dok on pokazuje signalni znak "Stoj".

Kod odjavnice masinovoda mora da zaustavi voz ako

odjavnicar ne doceka voz iako prostorni signal pokazuje

signalni znak za dozvoljenu voznju, izuzev za vrijeme
prekida sluzbe. Dozvolu za dalju voznju masinovoda trazi
telefonom od naredne stanice.

Ako je glavni signal neupotrebljiv (neosvijetljen, pokazuje

bijelu svjetlost ili pokazuje nejasne ili sumnjive signalne

znake) voz mora da stane ispred signala bez obzira da li je
vozno osoblje obavjesteno o njegovoj neupotrebljivosti.

Ako je dalja voznja dozvoljena, a vozno osoblje je

obavjesteno o neupotrebljivosti signala, voz ne mora da

stane ako se kod ovakvog signala daje signalni znak

"Naprijed". U protivnom voz mora da stane ispred

odnosnog signala. Odredbe ovog stava ne odnose se na

prostorne signale APB (stav (9) c¢lana 130. ovog

Pravilnika).

Ako je dalja voznja dozvoljena, a vozno osoblje nije

obavjesteno o neupotrebljivosti signala, voz mora da stane

ispred signala. Dalja voznja smije da se nastavi tek kada je
izaslani stani¢ni radnik usmeno obavijestio vozno osoblje
da je dalja voznja dozvoljena uz davanje signalnog znaka

"Naprijed".

Izuzetno od odredbi pasusa 2 i 3 ovog stava, voz smije da

nastavi voznju i bez davanja signalnog znaka"Naprijed" u

slijede¢im slucajevima:

1) ako mu se daje signalni znak 12a "Oprezan ulazak u
stanicu brzinom do 20 km/ h", odnosno signalni znak
12b "Oprezan izlazak iz stanice brzinom do 20 km/
h",

2) ako mu se putem RDV ili telefonom kod odnosnog
signala dozvoli prolazak,

3) ako se o neispravnosti izlaznog signala vozno osoblje
obavjestava op¢im nalogom u stanici u kojoj je signal
u kvaru, kada se u nalogu navodi da je izlaz slobodan
bez davanja signalnog znaka "Naprijed".
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U slucaju iz alineje 2) pasusa 4 ovog stava, masinovoda ¢e
nakon zaustavljanja voza ispred neosvijetljenog signala
pruznim telefonom da trazi obavjeStenje od otpravnika
vozova naredne stanice. Ako je voz stao ispred glavnog
signala koji pokazuje signalni znak za zabranjenu voznju,
obavjestenje se trazi po isteku 3 minuta od zaustavljanja
voza. Ako je lokomotiva opremljena RDV uredajem,
obavjestenje se trazi prije nego §to se voz zaustavi.

Ako je u pitanju ulazni signal a dozvola za dalju voznju nije
dobijena ni na jedan od nacina navedenih u ovom stavu,
mora da se posalje jedan vozopratilac odnosno pomoc¢nik
masinovode da se kod stani¢nog osoblja obavijesti o uzroku
zaustavljanja 1 daljem postupku. Ako prije povratka
izaslanog radnika voza ulazni signal pokaze signalni znak
za dozvoljenu voznju, voz ¢e uéi u stanicu, ali ne smije bez
ovog radnika da nastavi dalju voznju iz stanice. Odredbe
ovog stava ne odnose se na vozove sa posjedom MV-bez.
Ako je voznom osoblju vanrednog ili prije vremena
otpremljenog voza opéim nalogom saopceno da Cuvari
cestovnog prijelaza nisu obavjesteni o saobracaju njihovog
voza voz se, uz davanje signalnog znaka "Pazi", zaustavlja
ispred cestovnog prijelaza. Po zaustavljanju voz nastavlja
voznju sa najvecom opreznoscéu dok vuc¢no vozilo ne prede
preko cestovnog prijelaza, a onda propisanom brzinom. Isti
je postupak i kada je vozno osoblje bilo kog voza
obavjesteno da saobracaj na cestovnom prijelazu nije
osiguran.

Osoblje lokomotive na celu voza pri ulazu voza u stanicu
osmatra kolosijek i polozaj skretnica u putu voznje, pazi na
signalne znake koji se eventualno daju od strane stani¢nog
osoblja i, ukoliko se ukaze potreba, preduzima sve mjere da
vozu smanji brzinu, odnosno da zaustavi voz.

Ako se iz signalnog znaka ulaznog signala ili polozaja
skretnica vidi da je ulaz u skretanje, a da to redom voznje
nije propisano, odnosno vozno osoblje o tome nije
obavijesteno, masinovoda blagovremeno zaustavlja voz. U
stanicu voz smije da ude tek po pozivu stani¢nog radnika
signalnim  znacima ruénih  signala ili usmenim
obavjestenjem. Ova odredba ne vazi za stanice koje imaju
takve predsignale kojima se predsignaliziraju signalni znaci
ulaznog signala za voznju ograni¢enom brzinom, kao i za
stanice Cije skretnice nisu u zavisnosti sa ulaznim signalima
(iste brzine za voznje u skretanje i pravac).

Postupci propisani za rad voznog osoblja u polaznoj stanici
primjenjuju se i za rad u medustanicama kada vozovi imaju
bavljenje u njima.

Svaki voz mora da se zaustavi na mjestu propisanom
stavovima (2) i (3) ¢lana 99. ovog Pravilnika.

Osiguranje voza ili dijela voza od samopokretanja za
vrijeme stajanja u sluzbenom mjestu ili na otvorenoj pruzi,
odnosno osiguranje od samopokretanja pojedinacnih vozila
za vrijeme manevriranja, vr§i se na nacin propisan u
Uputstvu o kocenju vozova.

Kada vozopratioci ili osoblje vu€nog vozila uoce
nedostatke na vozilima ili teretu prije polaska voza ili u
toku voznje (prelom osovine, pozar, poremecen teret i sl.)
$to moze da ugrozi voznju voza, o tome obavjestavaju
otpravnika vozova (TK-dispecera, ovlastenog stanicnog
radnika), odnosno zaustavljaju voz i preduzimaju mjere
koje mogu da otklone ili ublaze posledice.

Postupak voznog osoblja u slu¢aju kvara kocnica propisan
je u Uputstvu o koéenju vozova. Ukoliko zbog kvara
koc¢nica mora da se smanji brzina prema raspolozivoj SKM,
otpravnik vozova o tome op¢im nalogom obavjeStava
masinovodu, kao i sve stanice do naredne rasporedne
stanice. Ako je u pitanju ko€nica zavrS$nih kola, a nisu

ispunjeni uvjeti da ta kola ostanu kao potrkac, tada se
ovakva kola zamjenjuju drugim kolima iz sastava voza.

(20) U krajnjoj stanici voza i u stanici u kojoj se vrsi smjena
osoblja, vozopratno osoblje napusta voz tek kada je voz
uredno i dokazno predalo odredenom osoblju u stanici ili
vozopratnom osoblju koje preuzima voz.

(21) Kod predaje voza u usputnoj stanici, vozopratilac koji
predaje voz usmeno obavjestava vozopratno osoblje koje
preuzima voz o svim naredenjima koja su pismeno
saopcena voznom osoblju u prijethodnim stanicama, a
odnose se na putovanje voza na narednim odsjecima pruge.

(21) Masinovoda i vozovoda u stanicama smjene voznog osoblja
pismena obavjestenja koja se odnose na dalju voznju voza
predaju na nacin propisan stavom (11) ¢lana 88. ovog
Pravilnika.

Clan 114.
(Duznosti voznog osoblja pri sporazumijevanju sa susjednim
stanicama, odnosno sa TK-dispec¢erom)

(1) Vozno osoblje voza koji je stao pred glavnim signalom, kod
cestovnog prijelaza ili na otvorenoj pruzi, sporazumijeva se
sa susjednim stanicama, a na TK-prugama sa TK-
dispecerom, putem RDV ili telefona koji je najblizi mjestu
zaustavljanja voza.

(2) Veza izmedu masinovode i otpravnika vozova susjedne
stanice putem RDV uspostavlja se posredstvom dispecera
koji mora pouzdano da utvrdi identitet traZzene stanice, a
zatim da proslijedi vezu do voza.

(3) Nakon uspostavljanja veze, vozovoda (maSinovoda) mora
da da sljede¢e podatke: broj voza, mjesto zaustavljanja
(oznaka signala, cestovnog prijelaza, kilometarski polozaj
pruge i sl.), uzrok zaustavljanja, duznost kod voza i ime i
prezime.

Otpravnik vozova, nakon primljenog obavjestenja, mora da
izgovori pun naziv stanice, ime i prezime, a zatim da izda
naredenje.

(4) Obavjestenje o svakoj nastaloj smetnji kod voza na
otvorenoj pruzi vozovoda (masinovoda) daje otpravniku
vozova naredne stanice u prisustvu otpravnika vozova
pozadnje stanice.

Otpravnik vozova kome je dato obavjestenje prijethodno
mora da se dogovori sa otpravnikom vozova pozadnje
stanice o potrebnim mjerama a potom, u njegovom
prisustvu, izdaje naredenje.

Ako se obavjestenje ili naredenje daje putem RDV,
otpravnik vozova pozadnje stanice ne prisustvuje njegovom
davanju, ali se prijethodno mora posti¢i dogovor u smislu
odredbi tacke a) ovog stava.

(5) Obavjestenje o svakoj nastaloj smetnji kod voza na
otvorenoj TK-pruzi vozovoda (masinovoda) daje TK-
dispeceru.

(6) Svako naredenje primljeno od otpravnika vozova, odnosno
TK-dispecera, vozovoda (masinovoda) mora da ponovi radi
provjere da li je pravilno primljeno, pa tek onda da po
njemu postupi.

Otpravnik vozova stanice koji prisustvuje davanju
naredenja upisuje cio tekst naredenja, a kada ga vozovoda
(masinovoda) ponovi, potvrduje rijecju "ta¢no" nazivom
stanice, brojem pod kojim je naredenje zavedeno i svojim
prezimenom.

Ako je naredenje dato putem RDV, masinovoda ponavlja
cijeli tekst izdatog naredenja, a otpravnik vozova koji je
naredenje izdao potvrduje tacnost prijema na isti nacin kao
u prijethodnom stavu.

(7) Na prugama opremljenim APB, MZ ili TK-uredajima
vozovoda (masinovoda) upisuje data obavjeStenja i
primljena naredenja u rucni biljeleznik S-68. Ako se ova
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saopcenja prenose putem RDV, a odnose se na postupak
ispred jednog glavnog signala ili cestovnog prijelaza, ista se
ne upisuju u ruéni biljeznik. Blize odredbe o na¢inu vodenja
biljeznika S-68 propisane su u Uputstvu o obrascima za
saobracajne poslove i nacinu njihovog vodenja.

Kod vozova bez vozopratnog osoblja ili sa vozovodom na
kolima koja se ne nalaze unutar 12 osovina od ¢ela voza ne
raunaju¢i osovine lokomotive, masinovoda obavjeStava
otpravnika vozova o svim smetnjama kod voza i na pruzi i
vodi odgavarajuci biljeznik.

Sva saopéenja koja se prenose putem RDV daje i prima
masinovoda bez obzira na sastav vozopratnog osoblja.

U slucaju zaustavljanja voza izmedu posljednje TK-stanice
i grani¢ne stanice bez TK-uredaja, obavjestenja i naredenja
za dalju voznju do ulaznog signala stanice bez TK-uredaja
daje TK-dispecer, a od ulaznog signala stanice bez TK-
uredaja otpravnik vozova stanice bez TK-uredaja. Za
vozove koji saobrac¢aju prema TK-stanici obavjeStenja i
naredenja za dalju voznju daje TK-dispecer.

DIO TRINAESTI .
NEPRAVILNOSTI U TOKU VOZNJE NA OTVORENOJ
PRUZI
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Clan 115.

(Izuzetno zaustavljanje voza na otvorenoj pruzi)
Vozno osoblje zaustavlja voz na otvorenoj pruzi ¢im
primijeti na pruzi ili na vozu nepravilnosti koje mogu da
ugroze dalju voznju njihovog ili drugog voza.
Ako je primije¢ena smetnja kod voza, vozno osoblje mora
odmah po zaustavljanju da pokusa istu da otkloni. Ukoliko
vozovoda (masinovoda) predvida da ¢e se voz zadrzati duze
od 15 minuta telefonom ili putem RDV obavjestava obje
susjedne stanice, a na TK-pruzi TK-dispecera i po potrebi
trazi pomoc.
Ako jedna od susjednih stanica nije mogla da se obavijesti,
duznost je druge susjedne stanice da ovu obavijesti o
zaustavljanju voza, kao i o svim naredenjima izdatim
voznom osoblju.
Voz koji se zaustavi na otvorenoj pruzi mora odmah da se
osigura od samopokretanja po odredbama Uputstva o
kocenju vozova.
Kod posjeda MV-bez, masinovoda prije udaljavanja od
voza radi odlaska do telefonskog mjesta postupa prema
odredbama Uputstva o upravljanju vuénim vozilima u
jednoposjedu.
Pomo¢ se trazi pruznim telefonom, putem RDV,
zaustavljanjem voza koji saobraca po drugom kolosijeku
dvokolosjecne ili paralelne pruge, odnosno slanjem radnika
voznog ili pruznog osoblja do najblizeg telefona ili
sluzbenog mjesta.
Pri trazenju pomoci navodi se razlog, kilometarski poloZzaj
Cela i kraja voza, kao i dodatna sredstva koja su potrebna za
ukazivanje pomo¢i.
Ako je u pitanju smetnja na pruzi duznost voznog osoblja je
da zastiti ugrozeno mjesto, odnosno da pruznom osoblju
naredi zasti¢ivanje, bez obzira da li je voz presao ugrozeno
mjesto ili ne.
Ako je u pitanju smetnja na kolosijeku na kome se voz
nalazi, vozno osoblje odmah obavjeStava o smetnji obje
susjedne stanice, a na TK-pruzi TK-dispecera, ako je u
neposrednoj blizini telefonsko mjesto ili je vucno vozilo
opremljeno RDV.
U protivnom, po izvrSenom zastiivanju ugrozenog mjesta,
voz nastavlja voznju do prvog telefonskog mjesta odakle se
obavjestavaju susjedne stanice (TK-dispecer). Ako susjedne
stanice (TK-dispecer) ne mogu da se obavijeste, voz se
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zaustavlja ispred prve ulazne skretnice naredne stanice iako

je ulaz u stanicu slobodan. Vozovoda (masinovoda)

obavjeStava otpravnika vozova (ovlaStenog stani¢nog
radnika) o smetnji putem ulaznog skretnicara ili li¢no.

Ako je u pitanju smetnja na drugom kolosijeku

dvokolosjecne pruge ili na paralelnoj pruzi, duznost voznog

osoblja je da odmah zastiti ugrozeno mjesto, odnosno da
pruznom osoblju naredi zasti¢ivanje.

Ugrozeno mjesto na pruzi zasticuje se na slijede¢i nacin:

1)  zasti¢ivanje vrsi pruzno osoblje ako se nalazi na licu
mjesta, a ako ovog nema onda vozno osoblje,

2) na dvokolosjenoj pruzi zasti¢ivanje drugog
kolosijeka vr$i se samo sa prednje strane, a na
paralelnoj pruzi kao i na drugom kolosijeku
dvokolosjecne pruge sa obostranim saobracajem, sa
obje strane, a prvenstveno sa one odakle se ocekuje
voz,

3) zasti¢ivanje se vr$i prema odredbama Signalnog
pravilnika, a u sluaju nailaska voza davanjem
signalnog znaka "Stoj" idu¢i u susret dolazecem vozu,

U slucajevima kada ugrozeno mjesto zasticuje vozno

osoblje, kao dopunski nacin osiguranja ugrozenog mjesta

upotrebljava se signalni znak "Opasnost koci", paljenje i

gasenje Ceonih signala ili crvenog svjetla, reflektorskog

svjetlaisl..

Voz ne nastavlja voznju dok se ne vrate radnici koji vrse

zasti¢ivanje ugrozenog mjesta.

U slucaju raskinuéa voza masinovoda (vozovoda)

obavjestava obje susjedne stanice, odnosno TK-dispecera, a

posebno upozorava pozadnju stanicu ako je pruga prema

njoj u padu.

Ako je prema pozadnjoj stanici pad vozno osoblje mora

odmabh da osigura raskinuti dio voza od samopokretanja.

Ako je pad prema narednoj stanici masinovoda ¢e potisnuti

prednji dio voza prema raskinutom dijelu i postupiti po

odredbama stava (2) ovog Clana.

Pred neosiguranim cestovnim prijelazom masinovoda mora

da zaustavi voz.

Pred cestovnim prijelazom masinovoda mora da zaustavi

voz u slijede¢im slucajevima:

1) kada je obavijesten da cestovni prijelaz opremljen
branikom izuzetno zbog kvara na braniku nije
osiguran,

2) kada je obavijesten o kvaru automatskog uredaja na
cestovnom prijelazu Cija se ispravnost kontrolira iz
nekog posjednutog sluzbenog mjesta,

3) u sluCajevima navedenih u stavu (20) ¢lana 130. i
stavu (15) ¢lana 131. ovog Pravilnika,

4) kada kontrolni svjetlosni signal ispred cestovnog
prijelaza ne pokazuje signalni znak "Uredaj na
cestovnom prijelazu ispravan”,

5) kada je obavijeSten da Cuvar cestovnog prijelaza nije
obavijesten o nailasku njegovog voza.

Kada izmedu signalnog znaka 57a "Uklju¢na tacka sa

daljinskom kontrolom" ili signalnog znaka 58 "Pocetak

zaustavnog puta ispred cestovnog prijelaza" i cestovnog
prijelaza voz saobraca sa opéim nalogom kojim je
obavijeSten o uvedenoj laganoj voznji, a putovanje do

cestovnog prijelaza ¢e biti duze od Cetiri minuta, kao i u

slucaju kada voz nepredvideno stane izmedu uklju¢ne tacke

i cestovnog prijelaza pa je vrijeme stajanja ili putovanja

duze od cetiri minuta, masinovoda postupa kao da je

cestovni prijelaz neosiguran.

Posto se masinovoda uvjerio da na cestovnom prijelazu i u

neposrednoj blizini nema vozila, pjesaka ili stoke, voz ¢e
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oprezno nastaviti voznju sve dok vucno vozilo ne prede
preko cestovnog prijelaza, a dalje propisanom brzinom.
Ako se neosigurani cestovni prijelaz posjedne Cuvarom
prijelaza, a kod cestovnog prijelaza postoji telefon kojim se
Cuvar prijelaza obavjeStava o odlasku vozova iz susjednih
stanica, vozno osoblje se obavjeStava da je uredaj na
cestovhom prijelazu u kvaru, da je cestovni prijelaz
posjednut i da voz saobraca preko cestovnog prijelaza
redovnom brzinom bez zaustavljanja.

Clan 116.

(Nastavljanje voznje i povlacenje voza sa otvorene pruge)

Prema stanju na pruzi ili kod voza vozovoda (masinovoda)
odlucuje o nastavljanju dalje voznje sa cijelim vozom (u
dijelovima) do naredne stanice, ili o povlacenju voza u
pozadnju stanicu.

Kada voz nastavlja dalju voznju ili se povlaci u pozadnju
stanicu vozovoda (masinovoda) mora o tome da obavijesti
obje susjedne stanice ili odjavnice, a na TK-prugama TK-
dispecera.

Ako je sporazumijevanje nemoguce, voz smije da nastavi
voznju do naredne stanice.

Prednji dio voza moZe da nastavi voznju samo po
odobrenju otpravnika vozova naredne stanice, odnosno TK-
dispeCera, ako zadnji dio ostane osiguran od
samopokretanja i po mogucnosti pod nadzorom voznog
osoblja, pruznog ili drugog Zeljeznickog radnika.

Ako voz izuzetno nastavlja voznju do naredne stanice u
dijelovima, a stanica, odnosno TK-dispecer o tome nisu
mogli da se obavijeste, voz mora da se zaustavi ispred
ulazne skretnice iako je ulaz u stanicu slobodan. Po
zaustavljanju voza, vozovoda (maSinovoda), odmah
obavjestava otpravnika vozova, TK-dispecera ili ovlastenog
stani¢nog radnika o zaostalom dijelu voza i to telefonom,
putem RDV, preko ulaznog skretniara ili li¢no.

Kada voz nastavlja voznju u dijelovima ili ide sama
lokomotiva, vozno osoblje o zaostalom dijelu voza, kao i o
prevlacenju voza u dijelovima, mora da obavijesti sva
sluzbena mjesta na odnosnom medustani¢nom odsjeku.
Otpravnik vozova smije da da odjavu tek po dolasku
poslednjeg dijela voza.

Zavrsni signal voza koji se dijeli ostaje na dijelu voza koji
ostaje na pruzi.

Povlacenje voza sa otvorene pruge u pozadnju stanicu je
dozvoljeno samo ako je od otpravnika vozova naredne
stanice, uz saglasnost otpravnika vozova pozadnje stanice,
odnosno TK-dispecera, dobijena dozvola za povlacenje i
ako su posjednuta prva kola na &elu guranog voza koja
moraju da imaju ispravnu automatsku i ruénu kocnicu.

Kod voza sa posjedanjem MV-bez, u slucaju prekida
glavnog zra¢nog voda, nakon promjene zracne poluspojke
propisana proba kocnica obavlja se u prvoj slijedecoj
stanici.

Masinovoda u tom slucaju mora, prije pokretanja voza sa
pruge, da provjeri dejstvo kocnica, nakon ¢ega nastavlja
voznju do prve slijedece stanice brzinom do 20 km/h.
Nakon izvrSene propisane probe kocnica i utvrdivanja SKM
otpravnik vozova propisuje brzinu voza pod uvjetom da je
ona manja od brzine propisane KRV.

Voz koji je trazio pomo¢ smije da nastavi voznju prije
dolaska pomoéne lokomotive (voza) samo uz prijethodno
odobrenje naredne stanice, a na TK-pruzi uz odobrenje TK-
dispecera.

Ako voz ne prispije u narednu stanicu u vremenu od 30
minuta od vremena vjerovatnog dolaska, a pomo¢ nije
trazena, pomoc¢na lokomotiva (voz) ne smije da se uputi u
susret vozu. Stanica mora da posalje stani¢nog radnika ili

neko drugo podesno lice u susret vozu kako bi se utvrdio
uzrok nastale smetnje u saobracaju.

DIO CETRNAESTI .
POSEBNE ODREDBE ZA DVOKOLOSJECNE PRUGE

Clan 117.
(Saobracaj vozova na dvokolosjecnoj pruzi)

(1) Na dvokolosje¢noj pruzi vozovi istog smjera saobracaju po
onom kolosijeku koji je za taj smjer odreden i koji se za taj
smjer naziva pravilan kolosijek.

(2) Kada nastupi potreba da neki vozovi izmedu dvije ili vise
stanica ne saobracaju po kolosijeku koji je odreden za taj
smjer, ve¢ po kolosijeku koji je namijenjen za saobracaj
vozova iz suprotnog smjera, onda se takva voznja za ove
vozove naziva voznja po nepravilnom kolosijeku.

(3) Voznja po nepravilnom kolosijeku moze da bude
predvidena, izuzetna i nepredvidena.

(4) Ako se unaprijed odredi da se na dvokolosje¢noj pruzi

obustavi saobra¢aj na jednom njenom kolosijeku, pa zbog
toga vozovi koji su saobracali po njemu moraju da se
otpremaju nepravilnim kolosijekom, onda se takva voznja
naziva predvidena voznja nepravilnim kolosijekom.
Za predvidenu voznju po nepravilnom kolosijeku upravitelj
infrastrukture mora unaprijed da odredi vrijeme (sat i
minut), kao i broj voza iza kojeg ¢e svi vozovi da
saobrac¢aju po jednom kolosijeku. Za taj dio pruge upravitelj
infrastrukture mora da izradi i red voZznje za
jednokolosje¢ni saobracaj i da ga blagovremeno objavi sa
potrebnim naredenjima zainteresiranom osoblju.

U slucaju pod pasus 2 ovog stava, za reguliranje saobracaja

vozova vaze odredbe kao i za jednokolosje¢ni saobracaj.

(5) Kada se voznja voza vr$i po nepravilnom kolosijeku
dvokolosjecne pruge u vrijeme kada su oba kolosijeka
ispravna, onda se takva voznja naziva izuzetna voznja po
nepravilnom kolosijeku. Ovakva voznja dopustena je u
slijede¢im slucajevima:

a)  ako uzastopni voz vece vaznosti treba da se otpremi, a
njegov pravilni kolosijek ¢e biti zauzet na neodredeno
ili duze vrijeme zbog toga §to je prijethodni voz na
pruzi stao (na primjer: kvar lokomotive, voznja voza u
dijelovima, spajanje raskinutog voza i slicno),

b)  u slucaju hitne otpreme pomocnog voza, ako bi zbog
¢ekanja na prijethodni voz na pravilnom kolosijeku
morao dugo da se zadrzava u stanici,

¢) radnom vozu koji saobraca izmedu dvije susjedne
stanice kao pomo¢ni voz u periodu izmedu dva voza,

d) ako je to upravitelj infrastrukture odredio za izvjesne
vozove, a mnaroCito za vozove koji posluzuju
industrijske kolosijeke (pruge), tovarista i transportna
otpremni$tva na otvorenoj pruzi,

e) ako to TK-dispeCer pri upravljanju saobracajem
vozova iz centralnog mjesta, cjelokupno ili
djelimi¢no, ili otpravnik vozova na prugama
opremljenim uredajima APB ili MZ, odredi za
pojedine slucajeve da bi se ubrzao saobracaj vozova,
izbjegla zakasnjenja i zastoj na pruzi.

(6) Ako je iznenada nastupila potreba da se na dvokolosjecnoj
pruzi obustavi saobracaj na jednom njenom kolosijeku, pa
zbog toga vozovi koji saobrac¢aju po njemu moraju da se
otpreme nepravilnim kolosijekom, onda se takva voznja
naziva nepredvidena voznja nepravilnim kolosijekom.

Ako se predvida da ¢e nepredvidena voznja nepravilnim

kolosijekom da se vrsi duzi vremenski period, upravitelj

infrastrukture ¢e postupiti po odredbama stava (4) ovog
¢lana.
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Ako se zavodi voznja po nepravilnom kolosijeku, o tome se
obavjestavaju zainteresirane stanice, pruzno osoblje i vozno
osoblje vozova koji saobracaju tim nepravilnim
kolosijekom.

Ako nije moguce da se unaprijed obavijesti pruzno osoblje
o saobracaju po nepravilnom kolosijeku, onda se voznom
osoblju prvog voza koji se otprema nepravilnim
kolosijekom nareduje pismenim nalogom da voz mora tako
lagano vozi da pruzno osoblje moze usmeno, sa voza, da se
obavijesti o0 saobracaju po nepravilnom kolosijeku.

O izuzetnoj 1 nepredvidenoj voznji nepravilnim
kolosijekom obavjestava se pismenim nalogom vozno
osoblje u stanici od koje voz otpoinje voznju po
nepravilnom kolosijeku, osim ako je obavjestenje izvrSeno
u smislu stava (17) ovog ¢lana. Ovim nalogom treba da se
propise kakvi signalni znaci moraju da se istaknu na vozu i
od koje do koje stanice se vr$i voznja po nepravilnom
kolosijeku.

Brzina voza koji saobraca po nepravilnom kolosijeku
propisuje se istim nalogom samo ako je njegova
maksimalna brzina ve¢a od najveée dopustene brzine za
nepravilni kolosijek i ne smije da bude vec¢a od 100 km/h
osim ako je uz nepravilni kolosijek ugraden ulazni signal
¢iji se signalni znaci predsignaliziraju. Istim nalogom
propisuju se i ogranicene brzine i lagane voznje koje vaze
za nepravilni kolosijek.

Prostorni signali ugradeni uz pravilni kolosijek izuzetno ne
vaze za voz koji saobraca po nepravilnom kolosijeku.
Ulaznim, izlaznim i zaStitnim signalima ugradenim uz
pravilni kolosijek se ne rukuje za voz koji saobraca po
nepravilnom kolosijeku.

Za vrijeme ulaza, odnosno izlaza voza koji saobraca
nepravilnim kolosijekom, ulazni, odnosno izlazni signali
moraju da pokazuju signalni znak za zabranjenu voznju.
Stanica u kojoj voz otpocinje voznju po nepravilnom
kolosijeku duzna je da pismenim nalogom obavijesti vozno
osoblje voza da se na dijelu pruge kojim voz saobraca po
nepravilnom kolosijeku saobracaj obavlja u stani¢nom,
odnosno odjavnom razmaku, da se glavnim signalima
ugradenim uz pravilan kolosijek ne rukuje i da za dalju
voznju od ulaznih, izlaznih i zastitnih signala kojima se ne
rukuje vaze signalni znaci ru¢nih signala ili odobrenje dato
putem sredstava za sporazumijevanje.

Signalni znaci glavnih signala i njihovih predsignala
ugradenih uz nepravilni kolosijek vaze za voz koji saobraca
po nepravilnom kolosijeku.

Na TK-prugama voznje po nepravilnom kolosijeku redovno
mogu da se vrse samo izmedu posjednutih TK-stanica, za
$ta naredenje ovlaStenom stani¢nom radniku, za svaki slucaj
posebno, izdaje TK-dispecer.

Ako izuzetno mora da se izvr$i voznja po nepravilnom
kolosijeku izmedu neposjednutih TK-stanica, naredenje za
saobracaj vozova po nepravilnom kolosijeku TK-dispecer
izdaje voznom osoblju i formira put voznje po nepravilnom
kolosijeku.

Kada kod formiranja puta voznje po nepravilnom
kolosijeku sigurnosni uredaji pravilno funkcioniraju,
postavljanje skretnica u putu voznje u pravilan i ispravan
polozaj i zastitnih skretnica u polozaj za zasti¢ivanje puta
voznje, kao 1 postavljanje iskliznica i uredaja za osiguranje
saobracaja na cestovnim prijelazima, visi se pojedinacno.
Provjera pravilnog i ispravnog polozaja skretnica, polozaja
iskliznica, branika i svjetlosnih signala na cestovnim
prijelazima, kao i da li je slobodan ulazni kolosijek, granica
odsjeka 1 put pretréavanja, vrsi se pomocu pokazivaca na
SP, odnosno CP.

(15)

(16)

(17)

(18)

Kada sigurnosni uredaj ne funkcioniraju, kao i u stanicama
bez sigurnosnih uredaja, navedena postavljanja i provjere
moraju da se vrSe na licu mjesta.

Ako uredajem za osiguranje saobracaja na cestovnom
prijelazu ne moze da se rukuje pojedinacno, nacin
osiguranja saobracaja propisan je uputstvima navedenim u
stavu (7) ¢lana 22. ovog Pravilnika. Vozno osoblje se
obavjeStava pismenim nalogom na kojim cestovnim
prijelazima saobracaj nije osiguran.

Ulaz voza u stanicu i prijelaz preko rasputnice daje se
signalnim znakom "Naprijed". Ovaj signalni znak daje se sa
mjesta koje lezi u ravni ulaznog, odnosno zastitnog signala
za pravilan kolosijek. Ukoliko se ne daje signalni znak
"Naprijed", voz mora da se zaustavi kod ovog mjesta, a
voznju smije da nastavi samo ako mu se daje ovaj signalni
znak, odnosno ako mu radnik koji formira put voznje
odobri ulaz u stanicu putem sredstava za sporazumijevanje.

Postupak kod zastitnih signala kojima se ne rukuje i
reguliranje saobraaja na rasputnicama i na TK-prugama
propisani su uputstvima navedenih u stavu (7) ¢lana 22.
ovog Pravilnika i uputstvom za vrSenje saobracajne sluzbe
na rasputnicama.

Kada na dvokolosje¢nim prugama sa odjavnicama vozovi
saobracaju nepravilnim kolosijekom, prostornim signalima
se ne rukuje. Za ulazak voza u naredni prostorni odsjek vazi
signalni znak "Naprijed" koji odjavni¢ar daje samo ako je
primio odjavu za prijethodni voz.

Ukoliko odjavnicar ne daje signalni znak "Naprijed" voz
mora da stane ispred prostornog signala.

Kada je voz ve¢ uSao u naredni prostorni odsjek, odjavnicar
mora da daje uzastopnom vozu signalni znak "Stoj" sve dok
ne dobije odjavu za prijethodni voz.

Za vrijeme voznje po nepravilnom kolosijeku saobracaj
uzastopnih vozova po pravilnom kolosijeku obavlja se na
redovan nacin.

Istovremeni saobracaj uzastopnih vozova po pravilnom
kolosijeku za vrijeme voznje po nepravilnom kolosijeku na
TK-prugama moze da se vr$i samo izmedu posjednutih TK-
stanica.

Svi vozovi koji saobracaju nepravilnim kolosijekom moraju
da stanu u stanici u kojoj otpo€inju voznju po nepravilnom
kolosijeku, izuzev ako su putem pozadnje stanice ili stanice
u kojoj je voz poslednji put stao dokazno obavijeSteni o
saobrac¢aju po nepravilnom kolosijeku. Brzine voznje
vozova koji saobracaju po nepravilnom Kkolosijeku u
stanicama dvokolosje¢ne pruge u kojima vozovi po redu
voznje ili po naredenju nemaju zadrzavanje i u kojima se ne
presignaliziraju signalni znaci izlaznog signala ne smiju biti
vece od 30 km/h. Ukoliko zbog vrste osiguranja stanice ili
iz drugih razloga sigurnosti vozovi treba da staju i u ovim
stanicama, o tome mora blagovremeno i na dokazan nacin
da se obavijesti vozno osoblje.

Prije nego §to se voz otpremi nepravilnim kolosijekom kod
izuzetne i nepredvidene voznje, od susjedne stanice mora
da se trazi dopustenje fonogramom:

"Primate li voz br.. po nepravilnom kolosijeku
(prezime otpravnika vozova) ".

Upitana stanica, prema stanju stvari,
fonogramom:

"Voz br.... po nepravilnom kolosijeku primam (prezime
otpravnika vozova) ".,

odnosno odbija prijem voza fonogramom:

'""Ne, voz br...ne primam po nepravilnom kolosijeku
(prezime otpravnika vozova) ".

Kod predvidene voznje nepravilnim kolosijekom
dopustenje se trazi na nacin propisan ¢lanom 93. ovog

daje pristanak
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Pravilnika, i to za vozove koji saobracaju po pravilnom i za
vozove koji saobracaju po nepravilnom kolosijeku.
Dopustenje na nacin propisan ¢lanom 93. ovog Pravilnika
trazi se 1 za vozove koji saobra¢aju po pravilnom kolosijeku
za vrijeme nepredvidene voznje nepravilnim kolosijekom.
Stanica koja otprema voz po nepravilnom kolosijeku smije
da trazi dopustenje od susjedne stanice samo ako su
prispjeli svi vozovi koji su iz susjedne stanice otpremljeni
za nju po pravilnom kolosijeku i ako je ona dala odjavu za
poslednji uzastopni voz koji je saobra¢ao po ovom
kolosijeku.

Susjedna stanica smije da da dopusStenje za voz po
nepravilnom kolosijeku samo ako je od stanice koja trazi
dopustenje primila odjavu za posljednji voz otpremljen po
pravilnom kolosijeku.

Ako voznju vozova nepravilnim kolosijekom regulira TK-
dispecer dopustenja se ne traze.

Kod posjednutih TK-stanica, za vozove koji saobracaju po
nepravilnom kolosijeku dvokolosjene pruge, odjave
medusobno daju ovlasteni stani¢ni radnici.

Kada saobracaj vozova po nepravilnom kolosijeku regulira
TK-dispecer, a uredaji omogucéavaju kontrolu slobodnosti
medustani¢nog rastojanja, odjava se ne daje.

Kod neposjednutih TK-stanica, ako uredaji omogucéavaju
kontrolu slobodnosti medustani¢nog rastojanja, odjava se
ne daje, u protivnom obavjestenje TK-dispeceru da je voz
prispio cio daje vozovoda (masinovoda) nakon §to se uvjeri
da je na posljednjim kolima u vozu signalni znak "Kraj
voza".

Trazenje 1 davanje dopustenja i davanje odjave za vozove
koji saobracaju po nepravilnom kolosijeku dvokolosjecne
pruge izmedu grani¢ne stanice bez TK-uredaja i TK-pruge
u oba smjera, obavezno je izmedu TK-dispecera i
otpravnika vozova grani¢ne stanice bez TK-uredaja.

Clan 118.

(Obostrani saobracaj)
Pod obostranim saobracajem podrazumijeva se kretanje
vozova po jednom ili drugom kolosijeku dvokolosjecne
pruge u oba smjera koristenjem odgovarajucih kolosjecnih
veza za prijelaz vozova sa jednog na drugi kolosijek bez
prekidanja voznje.
Voznje vozova po odredbama navedenim u stavu (1) ovog
¢lana smatraju se redovnim saobracajem.
Pruge na kojima se organizira obostrani saobracaj opremaju
se odgovarajuéim signalno-sigurnosnim uredajima koji
omogucavaju trazenje i davanje privole u oba smjera za
svaki kolosijek i kontrolu slobodnosti kolosijeka, i ostalim
signalno-sigurnosnim uredajima koji osiguravaju siguran
saobracaj vozova u oba smjera, telekomunikacionim
vezama 1 ostalim postrojenjima neophodnim za sigurno
odvijanje takvog saobracaja.
Signali, signalne oznake i signalni znaci na prugama sa
obostranim saobrac¢ajem ugraduju se, postavljaju i daju na
nacin propisan Signalnim pravilnikom.
Vozno osoblje voza koji se otprema na susjedni kolosijek
za koji nema izraden red voznje dokazno se obavjestava o
maksimalnoj brzini na tom kolosijeku samo ako je
maksimalna brzina za njihov voz po redu voznje veéa od
najvece dopustene brzine za susjedni kolosijek.
Ukoliko je za susjedni kolosijek izraden red voznje, vozno
osoblje se dokazno obavjestava samo o potrebi smanjenja
brzine (lagane voznje i sl.).
Ako zbog kvara uredaja ne moze da se dobije privola za
voznju po susjednom kolosijeku, ako izlazni signal ne moze
da se postavi da pokazuje signalni znak za dozvoljenu
voznju po susjednom kolosijeku, ako neki od prostornih

(6)

odsjeka pokazuje zauzede, voz se na susjedni kolosijek
otprema po odredbama ¢lana 117. ovog Pravilnika. U tom
slucaju, vozno osoblje se dokazno obavjeStava o saobracaju
po susjednom kolosijeku uz primjenu odredbi stava (9)
¢lana 130. ovog Pravilnika.

Na staniCnim rastojanjima sa stajaliStima koja nemaju
denivelirane prilaze peronima ili nemaju zastitnu ogradu
izmedu kolosijeka, zabranjena je, zbog sigurnosti putnika,
istovremena otprema voza za prijevoz putnika koji ima
zadrzavanje na stajalistu i bilo koje druge vrste voza ako ¢e
ti vozovi da se mimoidu na stajaliStu.

Clan 119.

(Reguliranje saobracaja vozova na dvokolosje¢nim prugama za
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vrijeme kapitalnog remonta jednog kolosijeka)

Na dvokolosje¢nim prugama za vrijeme kapitalnog remonta
jednog kolosijeka saobracaj se organizira jednokolosjecno
po drugom kolosijeku.
Zatvor jednog kolosijeka na dvokolosje¢noj pruzi i
dvokolosjecnoj pruzi sa obostranim saobracajem radi
kapitalnog remonta smatra se predvidenim zatvorom tog
kolosijeka. Voznje po nepravilnom kolosijeku smatraju se
predvidenim voznjama po nepravilnom kolosijeku, a voznje
po susjednom kolosijeku smatraju se redovnim voznjama.

Za organiziranje  jednokolosje¢nog  saobrataja na

dvokolosjecnim prugama pri kapitalnom remontu jednog

kolosijeka moraju da budu ispunjeni slijede¢i uvjeti:

a) mora da se izradi privremeni red voznje za
jednokolosje¢nu prugu,

b) prijelaz vozova sa pravilnog na nepravilni kolosijek i
obratno mora da bude omogucen direktnim
kolosjecnim  vezama (bez povratne voznje).
Kolosjecne veze koje omogucavaju prijelaz bez preki-
danja voznje moraju da budu obuhvacene sistemom
osiguranja stanice,

c¢) izlaz voza na nepravilni kolosijek mora da bude
signaliran signalnim znacima izlaznih signala Ciji
signalni znaci moraju da budu predsignalizirani
signalnim znacima ulaznog signala,

d) ulaz voza u stanicu sa nepravilnog kolosijeka mora da
bude signaliziran signalnim znacima ulaznog signala,
¢iji signalni znaci moraju da budu predsignalizirani
signalnim znacima posebnog predsignala ili prvog
prostornog signala ispred ulaznog signala,

e) kod ulaznih puteva voznji put pretréavanja ne smije
da vodi na kolosijek na kojem se izvode radovi
kapitalnog remonta, a ako to nije moguce da se
izbjegne, moraju da se propiSu posebne mjere
sigurnosti,

f)  na kolosijeku na kojem se izvode radovi kapitalnog
remonta iza posljednje izlazne skretnice na rastojanju
od najmanje 50 metara mora da se ugradi iskliznica,
kao bocna i Ceona zastita puta voznje, koja mora da
bude obuhvacena sistemom osiguranja stanice,

g) ako se saobracaj obavlja u odjavnom razmaku ili se
odredi takav nacin organizacije saobracaja vozova
radi povecanja propusne mo¢i pruge, odjavnice
moraju da se opreme prostornim signalima i
predsignalima iz oba smjera voznje sa medusobnom
zavisnos$¢u, telefonima, zvonovnim  signalnim
uredajima i dr.,

h)  za vozove koji saobracaju po nepravilnom kolosijeku
ulazni i prostorni signali sa  pripadaju¢im
predsignalima mogu da se ugrade i sa lijeve strane
kolosijeka, ali tada moraju da se ugrade upozorivaci
glavnih signala i predsignala,
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i)  sistem osiguranja stanice mora da obuhvati i voznju
nepravilnim kolosijekom kroz stanicu ako se radovi
izvode izmedu viSe uzastopnih stanica,

j) u svim sluzbenim mjestima koja ucestvuju u
reguliranju saobracaja vozova na dijelu pruge sa
jednokolosje¢nim saobrac¢ajem sluzba mora da se vrsi
neprekidno.

Obavjestavanje osoblja vucnog vozila o privremenom

organiziranju jednokolosje¢nog saobracaja vrsit ¢e redovno

stanice koje odredi upravitelj infrastrukture.

O svim drugim mjerama u vezi sa sigurnoscu saobracaja pri

jednokolosje¢nom saobracaju o kojima osoblje vucnog

vozila nije obavijestila rasporedna, polazna odnosno stanica

u kojoj voz posljednji put po redu voznje ili naredenju ima

zadrzavanje, osoblje vucnog vozila obavjeStava pismenim

nalogom stanica od koje pocinje jednokolosjecni saobracaj.

Vozovi se zaustavljaju u stanici od koje pocinju voznju

nepravilnim kolosijekom samo ako je to predvideno redom

voznje, iz saobracajnih razloga i zbog uruéivanja pismenih
naloga.

Redovne brzine kroz sluzbena mjesta od kojih pocinje

voznja po nepravilnom kolosijeku moraju da se oznace u

privremenom redu voznje, a prema potrebi 1 signaliziraju

odgovaraju¢im signalima.

U materijalu privremenog reda voznje moraju da se unesu

slovne i brojcane oznake privremenih prostornih signala i

njihovih predsignala i njihovi kilometarski polozaji. Ovi

podaci se unose u kolonu "Sluzbena mjesta".

Reguliranje  saobra¢aja  vozova  izmedu  stanica

dvokolosjecne pruge sa privremenim jednokolosje¢nim

saobracajem vrsi se prema odredbama c¢lanova 92. i 93.

ovog Pravilnika, u zavisnosti od tehnicke opremljenosti

pruge.

Manevriranje u sluzbenim mjestima na dijelovima pruge sa

jednokolosjecnim saobrac¢ajem treba izbjegavati.

Manevriranje na pravilnom kolosijeku prema otvorenoj

pruzi ne smije da se vrsi bez odobrenja otpravnika vozova,

a na TK-prugama bez odobrenja TK-dispecera. U svemu

ostalom vaze odredbe za jednokolosje¢ne pruge.

Upravitelj infrastrukture izraduje detaljno uputstvo za

reguliranje saobracaja vozova na dvokolosjecnoj pruzi pri

kapitalnom remontu jednog kolosijeka, za svaki slucaj
posebno, uzimajuéi pri tome u obzir specifi¢nosti pruge,
vrstu osiguranja sluzbenih mjesta i pruge, lokaciju

novougradenih glavnih signala i njihovih predsignala, kao i

ostalih signala, osiguranje saobracaja na cestovnim

prijelazima, raspoloziva sredstva za sporazumijevanje itd..

DIO PETNAESTI i
POSEBNE VRSTE SAOBRACAJA
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Clan 120.
(Saobracaj vozova do nekog mjesta na otvorenoj pruzi)
Posluzivanje nekog mjesta na otvorenoj pruzi koje ne
ucestvuje u reguliranju saobracaja vozova, kao $to su mjesta
izvodenja radova, transportna otpremniStva, tovarista,
industrijski kolosijeci i pruge vrsi se vozovima.
Vozovi za posluzivanje nekog mjesta na otvorenoj pruzi
predvidaju se redom voznje, kao i organizacija saobracaja
drugih vozova u vrijeme dok se vozovi za posluzivanje
nalaze na posebnom kolosijeku u mjestu posluzivanja.
Mjesta navedena u stavu (1) ovog ¢lana, kao i druga mjesta
rada, utovara ili istovara mogu da se posluzuju, odnosno
voznje u cilju snabdijevanja, odrzavanja, ukazivanja
pomodi i sl. mogu da se obavljaju i vanrednim vozovima ili
manevarskim sastavima na prugama i u sluzbenim mjestima
gdje to upravitelj infrastrukture odobri.
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O otpremi voza (manevarskog sastava) na otvorenu prugu
otpravnici vozova susjednih stanica moraju prijethodno da
se dogovore. Kod javljanja odlaska mora da se navede
kilometarski polozaj mjesta na pruzi do kog voz saobraca,
odnosno sluzbeno mjesto (industrijski kolosijek) na
otvorenoj pruzi koje voz (manevarski sastav) posluzuje. Na
TK-prugama voz (manevarski sastav) moze da se otpremi
na otvorenu prugu samo po prijethodnom odobrenju TK-
dispecera.
Kada voz (manevarski sastav) saobra¢a do nekog mjesta na
otvorenoj pruzi, a polazi iz posjednute TK-stanice,
odobrenje za njegovu otpremu TK-dispecer daje
ovlastenom stani¢nom radniku, a ovaj o tome obavjeStava
vozno osoblje, odnosno rukovaoca manevre pismenim
nalogom. Ako se voz (manevarski sastav) po obavljenom
radu vraéa u pozadnju stanicu, TK-dispecer odobrava
mjesno rukovanje SP, odakle se formira put voznje, a ako
voz nastavlja voznju do naredne stanice TK-dispecer
regulira kretanje voza formiranjem puta voznje kao i za
svaki drugi voz.

Kada voz (manevarski sastav) saobraca do nekog mjesta na

otvorenoj pruzi a polazi iz neposjednute TK-stanice,

naredenje za saobracaj ovakvog voza (manevarskog
sastava) TK-dispeCer daje voznom osoblju. Saobracaj
ovakvog voza (manevarskog sastava) regulira TK-dispecer

bez obzira da li se voz (manevarski sastav) vra¢a u

pozadnju stanicu ili nastavlja voznju do naredne stanice.

Voz (manevarski sastav) koji saobraca do nekog mjesta na

otvorenoj pruzi otprema se iz stanice na jedan od slijedec¢ih

nacina:

a) po dobijenoj privoli (dopustenju) i formiranju puta
voznje za izlaz, voz (manevarski sastav) se otprema
kao i u slu¢aju kada saobraca do naredne stanice,

b) po dobijenoj privoli (dopustenju) i formiranju puta
voznje za izlaz, upotrebom odgovarajucih tastera
izlazni 1 prostorni signali postavljaju se da pokazuju
signalni znak za zabranjenu voznju a potom se voz
(manevarski sastav) otprema pored njih,

¢)  pod zatvorom pruge.

Koji ¢e se od navedenih nacina primjenjivati na pojedinim

prugama odreduje se uputstvima navedenim u stavu (7)

Clana 22. ovog Pravilnika, odnosno Poslovnim redom

stanice I dio.

Voz (manevarski sastav) koji saobraca do nekog mjesta na

otvorenoj pruzi ne smije da se otpremi iz stanice po istom

kolosijeku dok postoji privola za voznju iz suprotnog
smjera, osim pomo¢nog voza ili lokomotive koja se vraca
na otvorenu prugu po zaostalo bruto.

Otpravnik vozova, odnosno ovlasteni stani¢ni radnik ili TK-

dispecer mora pismenim nalogom, odnosno naredenjem da

obavijesti vozno osoblje voza koji saobraca do nekog
mjesta na otvorenoj pruzi, odnosno manevarsko osoblje
manevarskog sastava, o svrsi voznje, kilometarskom
polozaju mjesta na pruzi do kojeg voz (manevarski sastav)
saobraca, sluzbenom mjestu (industrijskom kolosijeku) na
otvorenoj pruzi koje posluzuje, vremenu do kojeg mora da
se vrati sa otvorene pruge, da u povratku prostorni signali
koji pokazuju signalni znak za zabranjenu voznju za njih
izuzetno ne vaze i da voz (manevarski sastav) moze da

prode pored njih, koji su cestovni prijelazi neosigurani i o

nacinu na koji se vozu (manevarskom sastavu) pri povratku

sa otvorene pruge daje ulaz u stanicu (ulaznim signalom,
signalnim znacima rucnih signala ili odobrenjem putem
sredstava za sporazumijevanje).

Vozno (manevarsko) osoblje takode mora da se obavijesti

da za njega izuzetno ne vaze u odlasku prostorni signali koji
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pokazuju signalni znak za zabranjenu voznju, ako se odredi
da se vozovi otpremaju pored takvih signala.

U zavisnosti od tehnickih karakteristika uredaja i od nacina
saobracaja vozova do nekog mjesta na otvorenoj pruzi,
uputstvima navedenim u stavu (7) ¢lana 22. ovog Pravilnika
propisuje se nacin na koji se po povratku voza
(manevarskog sastava) signali postavljaju da pokazuju
signalne znake za dozvoljenu voznju.

Red voznje za planirane vozove, kao i uputstvo i uvjete za
voznju neplaniranih vozova 1 manevarskih sastava za
posluzivanje nekih mjesta na otvorenoj pruzi, za saobracaj
vozova za prijevoz putnika do nekog mjesta na otvorenoj
pruzi, mjere sigurnosti na mjestu rada ili kod mjesta odakle
se manevarski sastav ili voz vraca, odnosno kod odvojne
tacke na otvorenoj pruzi, kao i organizaciju kretanja
manevarskih lokomotiva izmedu stanica, donosi upravitelj
infrastrukture.

Odredbe o organizaciji kretanja, sastavu i1 kocenju,
propisane za vozove, vaze i za manevarske sastave pri
posluzivanju nekog mjesta na otvorenoj pruzi.

Clan 121.

(Potiskivanje vozova)
Na prugama sa ve¢im usponom dopusteno je potiskivanje
vozova sa zakvacenom ili nezakvacenom potiskivalicom.
Na APB, MZ i TK-prugama lokomotiva potiskivalica mora
da bude zakvacena.
Zbog uvjeta vuce vozovi sa potiskivalicom saobracaju
ograni¢enom brzinom. Najvecu dopustenu brzinu ovakvih
vozova, s obzirom na mjesto lokomotive u vozu, propisuje
upravitelj infrastrukture.
Pruge, odnosno dijelovi pruga na kojima se vozovi redovno
koji se vrsi potiskivanje na pojedinim prugama, kao i
posebna uputstva, propisuje upravitelj infrastrukture.
U voz koji se potiskuje ne uvrStavaju se vozila koja su
spojena krutim kvacilom, kao i vise kola natovarenih
dugackim savitljivim predmetima, kola ukupne mase 10 t i
manje, kola sa niskim podom za prijevoz kamiona, neradne
motorne garniture, motorna pruzna vozila i druga kola za
koje je u prijevoznim uvjetima zabranjeno potiskivanje.
Signalne znake koje daje vozna lokomotiva radi reguliranja
brzine potiskivalica ponavlja 1 obratno. Ako je
sporazumijevanje putem signalnih znakova zbog terenskih
prilika nemoguce, tada se ono vrsi sredstvima za
sporazumijevanje u skladu sa tehnickim moguénostima.
Kad je na nekoj pruzi propisano da se potiskivanje vrsi na
oba nacina (sa zakvaenom ili nezakva¢enom
potiskivalicom), o nacinu potiskivanja vozno osoblje se
obavjestava pismenim nalogom ukoliko se odstupa od
nacina 1 relacije potiskivanja oznaCenih u redu voznje
odnosnog voza.
Mjesto od kojeg se potiskivalica redovno vraca sa otvorene
pruge poslije potiskivanja oprema se telefonom radi
obavjestavanja o njenom kretanju.
Za potiskivalicu koja se redovno vra¢a sa otvorene pruge
red voznje se utvrduje unaprijed, sa naznaCenjem
kilometarskog polozaja mjesta odakle se lokomotiva vraca.
Osoblje lokomotive potiskivalice koja se vraca sa otvorene
pruge mora da se obavijesti da u povratku prostorni signali
koji su neosvijetljeni ili pokazuju signalne znake za
zabranjenu voznju za njega izuzetno ne vaze i da moze da
prode pored njih, kao 1 koji su cestovni prijelazi
neosigurani.
Ulaz lokomotivi potiskivalici koja se vraca u stanicu daje se
signalnim znacima ulaznog signala, signalnim znacima
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ruénih signala ili sredstava  za

sporazumijevanje.

odobrenjem putem

Clan 122.

(Pomocéne voznje)
Pomo¢ni voz (pomoénoj lokomotivi) se uvodi po trasi
najpodesnijeg voza, zavisno od vaznosti upuéivanja
pomoé¢nog voza (pomocéne lokomotive). Ukoliko nema
podesne trase pomoc¢nom vozu (pomoc¢noj lokomotivi) se
opéim nalogom odreduje vrijeme polaska iz polazne
stanice, maksimalna brzina i zaustavljanje u stanicama, $to
predstavlja njihov red voznje.
Ako redom voznje, koji je propisan pismenim nalogom,
nije predvideno zadrzavanje pomoc¢nog voza u usputnim
stanicama, osoblje vu¢nog vozila treba uvijek da ocekuje
izuzetno zaustavljanje radi prijema dopunskih obavjestenja
ili pismenih naloga.
Pomo¢ni voz (pomoéna lokomotiva) obavezno staje u
stanici prije ugrozenog mjesta, radi prijema opéeg naloga o
kilometarskom polozaju ugrozenog mjesta, odnosno ¢ela ili
kraja voza koji je trazio pomo¢, kao i o ostalim mjerama
sigurnosti.
Ako se na prugama opremljenim APB i MZ uredajima
pomocéni voz (pomocna lokomotiva) otprema u istom
smjeru u kome saobraca i voz kome se $alje pomoé, u
obavjestenju mora da se navede:
"Od prostornog signala br.... koji pokazuje signalni
znak za zabranjenu voZnju voziti oprezno".
Ako se pomoc¢ni voz (pomoéna lokomotiva) otprema na
otvorenu prugu u susret vozu kojem se pruza pomoc¢, vozno
osoblje se obavjestava, pored podatka o mjestu
zaustavljanja voza kome se pruza pomo¢, i da prostorni
signali pokazuju signalne znake za zabranjenu voznju koji
za njega izuzetno ne vaze, kao i koji su cestovni prijelazi
neosigurani. Ovo se odnosi na pruge opremljene APB i MZ
uredajima.
Na nacin naveden u tacki b) postupa se i kod povratka
lokomotive na prugu po zaostali dio voza koji saobraca
pored prostornih signala koji pokazuju signalni znak za
zabranjenu voznju.
Osoblje pomoéne lokomotive (vuénog vozila pomocnog
voza) podesava brzinu prema preglednosti pruge kako bi se
pomoc¢ni voz (pomocna lokomotiva) sigurno priblizio(la)
ugrozenom mjestu, odnosno vozu koji je trazio pomoc.
O kretanju pomoc¢nog voza (pomoc¢ne lokomotive) do voza
koji je trazio pomo¢, povlacenju voza u pozadnju stanicu i
eventualnoj voznji u dijelovima, obavezno je dokazno
sporazumijevanje izmedu susjednih stanica.
Ukoliko na otvorenoj pruzi kod ugrozenog mjesta ne postoji
telefon, obavjeStavanje se wvrsi prikljucnim telefonom
pomoénog voza kojim se oprema svaki pomocni voz,
odnosno pomoénu lokomotivu do mjesta nezgode prati
radnik  telekomunikacione djelatnosti sa posebnom
opremom za uspostavljanje veze. Ako kablovski vodovi
nisu snabdjeveni priklju¢cima, sporazumijevanje se vrsi
drugim sredstvima za sporazumijevanje u skladu sa
tehnickim moguénostima.
Kada se pomoc¢na lokomotiva upucuje samo radi dovlacenja
voza, sporazumijevanje se vr§i sa najblizeg telefonskog
mjesta na otvorenoj pruzi, a pruga se smatra zatvorenom za
saobracaj.
Pomoéne voznje snjeznog grtala uvode se kada je pruga
zavijana. Uvodenje trazi stanica koja je izvjeStena ili se
sama uvjerila da je pruga zavijana i to od stanice koja je
sjediste snjeznog grtala. Ovaj zahtjev se upucuje i
rasporednim stanicama.
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Nacin saobracaja snjeznog grtala, s obzirom na broj
upotrijebljenih lokomotiva i brzinu kretanja, odreduje se
uputstvom za svako snjezno grtalo posebno.

Snjezno grtalo koje ide pred vozom u granicama svoje
dopustene brzine odrzava, po moguénosti, red voznje voza
koji ga slijedi. U protivnom, voz koji krece za snjeznim
grtalom ne smije da vozi brzinom veom od brzine
snjeznog grtala, o ¢emu se vozno osoblje obavjeStava
pismenim nalogom.

Voz slijedi snjezno grtalo redovno u prostornom razmaku
propisanom za doti¢nu prugu. U posebnim vremenskim
uvjetima, kada su zavijavanja veca, moze da se odredi
slijedenje voza iza snjeznog grtala u vremenskom razmaku
od najmanje 15 minuta.

Snjezno grtalo staje u svakoj stanici, kao i voz koji ga
slijedi i onda kada po redu voznje to nije predvideno.

Za vrijeme voznje snjeznog grtala masinovoda cesée daje
signalni znak "Pazi", naroCito kada je vidik u daljinu
sprijeen, kako bi skrenuo paznju radnicima na pruzi na
saobracaj snjeznog grtala.

Ako na dvokolosjecnoj pruzi izmedu dvije stanice na
jednom kolosijeku saobra¢a snjezno grtalo, u isto vrijeme se
izmedu te dvije stanice ne otprema voz po drugom
kolosijeku.

Na elektrificiranim prugama posebno se preduzimaju mjere
u vezi sa kontaktnom mrezom i potrebe za iskljuenjem
napona u kontaktnoj mrezi, §to se propisuje u uputstvu za
odredeno snjezno grtalo.

Clan 123.

(Zatvaranje pruge (kolosijeka))
Kada se na kolosijeku, postrojenjima, uredajima ili
objektima na otvorenoj pruzi ili u stanicama obavljaju
radovi takve prirode koji ne dozvoljavaju koriStenje pruge
(kolosijeka) za voznju ili je pruga (kolosijek) iznenada
postala neupotrebljiva, za vrijeme trajanja ovakvih radova,
odnosno smetnje pruga (kolosijek) se iskljucuje iz upotrebe.
Iskljucenje pruge (kolosijeka) iz upotrebe naziva se
zatvaranje pruge, odnosno kolosijeka, a moze da bude
predvideno i nepredvideno.
Predvideno zatvaranje pruge (kolosijeka) je kada se pruga
(kolosijek) iskljucuje iz upotrebe zbog predvidenih radova,
a nepredvideno zatvaranje kada se pruga (kolosijek)
iskljuCuje iz  upotrebe  zbog iznenada  nastale
neupotrebljivosti.
Predvideni radovi na otvorenoj pruzi i na stanicnim
kolosijecima blagovremeno se planiraju.
Intervali za izvodenje planskih radova za redovno
odrzavanje pruge, kolosijeka, kontaktne mreze i pruznih
postrojenja osigurava se op¢im redom voznje.
Posebni zahtjevi za vanredne radove se ne podnose, a
odobrenja za pocetak radova u odredeno vrijeme daju
susjedne stanice, a na TK-prugama TK-dispecer, uz
prijethodni dogovor sa operativnom sluzbom upravitelja
infrastrukture. Vanrednim radovima se smatraju radovi koji
su posljedica vanrednih dogadaja i smetnji.
Planske radove za koje intervali nisu osigurani op¢im
redom voznje naknadno odobrava operativna sluzba
upravitelja infrastrukture na pismeni zahtjev zainteresirane
jedinice izvr$ne sluzbe. Zahtjev se podnosi najkasnije deset
dana, a operativna sluzba upravitelja infrastrukture
odobrava zatvaranje pruge (kolosijeka) najkasnije pet dana
prije pocetka radova.
Pri podnosSenju zahtjeva za zatvaranje pruge (kolosijeka)
mora da se odredi i saopéi iz koje Ce djelatnosti biti
rukovodilac radova.
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O podnosenju zahtjeva za zatvaranje pruge (kolosijeka),
organizaciona jedinica koja je trazila zatvor pruge
(kolosijeka) obavjestava i ostale zainteresirane radne
jedinice koje ucestvuju u izvodenju radova. Iste moraju da
potvrde izvodacu radova da su spremne za izvodenje
radova.

Operativna sluzba upravitelja infrastrukture ¢e odobriti
zatvor pruge (kolosijeka) kada dobije pismenu potvrdu
organizacione jedinice koja je trazila zatvor pruge
(kolosijeka) da su svi izvodaci radova potvrdili spremnost
za izvodenje radova.

O radovima koji su predvideni redom voznje radna jedinica
koja ih je planirala izvjeStava ostale zainteresirane radne
jedinice najkasnije na pet dana prije pocetka radova.

O naknadno odobrenom zatvoru pruge operativna sluzba
upravitelja infrastrukture u navedenom roku pismeno

obavjestava:
a) Sefove stanica izmedu kojih je odobreno zatvaranje
pruge,

b)  TK-dispecera,

¢) Sefove susjednih rasporednih stanica, kao i polaznih i
odvojnih stanica na tom rasporednom odsjeku,

d) nadleznu podru¢nu operativnu grupu.

Jedinice koje su dobile pismeno obavjestenje o naknadno

odobrenom zatvaranju pruge odmah pismeno potvrduju

prijem  odobrenja  operativnoj  sluzbi  upravitelja
infrastrukture i radnoj jedinici koja je trazila zatvaranje
pruge.

Jedinica koja je trazila zatvaranje pruge (kolosijeka) moze
da otpocne sa radovima po prijemu pismene potvrde
zainteresiranih jedinica, odnosno odobrenja stanica da
radovi mogu da se izvode. Ako izvodac¢ radova nece da
koristi odobreno zatvaranje pruge (kolosijeka) odmah,
odnosno najkasnije 24 sata prije pocetka odobrenog
zatvaranja mora o tome da obavijesti sve zainteresirane.

Na dan planiranog ili naknadno odobrenog zatvaranja pruge
odobrenje za neposredan pocetak radova daju otpravnici
vozova susjednih stanica, a na TK-prugama TK-dispecer,
uz prijethodni dogovor sa nadleznom podru¢nom
operativnom grupom.

Rukovodilac radova na pruzi upisuje u saobracajni dnevnik
jedne od susjednih stanica vrijeme pocetka i zavrSetka
zatvora pruge, §to stanica odmah dokazno saopcava
susjednoj stanici i nadleznoj podru¢noj operativnoj grupi.
Rukovodilac radova moze i sa otvorene pruge da obavijesti,
ali istovremeno, obje susjedne stanice o pocetku i zavrsetku
zatvora pruge.

Rukovodilac radova jedinice koja je trazila zatvaranje pruge
organizira zaSti¢ivanje mjesta radova po odredbama
Signalnog pravilnika 1.

Skretnicar se fonogramom obavjestava o pocetku i
zavrSetku zatvora pruge. Na stani¢noj postavnici, odnosno
na telefonu i postavnoj napravi signala i skretnica kod
otpravnika vozova i skretniCara, u vrijeme zatvaranja pruge
isti¢e se tablica sa natpisom: "Pruga zauzeta", a iza izlazne
skretnice postavlja se zaustavni signal koji pokazuje
signalni znak "Stoj" ali tako da ne ometa manevriranje na
odnosnoj strani stanice.

Kod nepredvidenog zatvaranja pruge, odnosno kada je na
nekom mjestu na otvorenoj pruzi iznenada ugrozen
saobracaj i ono nije zasticeno, a susjedne stanice izmedu
kojih se takav slucaj desi su o tome obavjestene, iza izlazne
skretnice postavlja se zaustavni signal koji pokazuje
signalni znak 96a "Stoj", ali tako da ne ometa manevriranje
na odnosnoj strani stanice. Po izvrSenom zasti¢ivanju
ugrozenog mjesta signalni znak 96a "Stoj" se uklanja. U
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stanicama opremljenim izlaznim signalima signalni znak
96a "Stoj" ne mora da se postavlja, o ¢emu odlucuje
upravitelj infrastrukture.

Zatvaranje kolosijeka u stanici odobrava Sef stanice,
odnosno TK-dispecer, pri ¢emu vodi racuna o pravilnom i
urednom izvrSenju reda voznje. O podnijetom zahtjevu i
datom odobrenju Sef stanice, odnosno TK-dispecer
obavjeStava obje susjedne stanice, operativnu sluzbu
upravitelja infrastrukture i radne jedinice koje ucestvuju u
radovima pri zatvaranju kolosijeka. Susjedne stanice i radne
jedinice, koje pored podnosioca zahtjeva ucestvuju u
izvodenju radova, potvrduju prijem odobrenja o zatvaranju
kolosijeka radnoj jedinici koja je trazila zatvaranje
kolosijeka i Sefu stanice (TK-dispeceru) koja je dala
odobrenje. Ako zatvaranje kolosijeka utje¢e na pravilno i
uredno izvrSenje reda voznje (radovi na viSe glavnih
kolosijeka, izmjena ili ugradnja skretnica i sl.), ovo
zatvaranje odobrava operativna sluzba  upravitelja
infrastrukture po odredbama iz stavova (7) do (10) ovog
¢lana.

Zahtjev za zatvaranje kolosijeka u stanici podnosi se
najmanje deset dana, a odobrenje se daje najmanje pet dana
prije pocetka radova na kolosijeku.

Kod radova na kolosijecima sluzbenog mjesta koje nije
zasticeno glavnim signalima, zahtjev i odobrenje za
zatvaranje kolosijeka trazi se i daje kao za zatvaranje pruge.
Saglasnost za neposredan pocetak zatvora kolosijeka u
stanici daje otpravnik vozova usmeno (na TK-prugama TK-
dispecer), a rukovodilac radova pocetak i1 zavrSetak radova,
kao 1 stanje i sposobnost kolosijeka i postrojenja za
saobracaj, upisuje u saobracajni dnevnik i o tome, na TK-
prugama, obavjestava TK-dispecera.

Radovima na =zatvaranju pruge, odnosno kolosijeka
rukovodi radnik organizacione jedinice navedene u stavu
(7) tatka a) ovog <c¢lana koji posjeduje strucnu
osposobljenost za odredene saobracajne poslove, a
najmanje za zanimanje voda pruznih radova, rukovalac
KM, odnosno rukovalac SS ili TK-postrojenja.

Mjesto rada na otvorenoj pruzi za vrijeme zatvora pruge
oprema se telefonom radi sporazumijevanja sa susjednim
stanicama i radiliStima, kao i radiliSta medusobno, ako se za
vrijeme zatvora pruge radovi izvode na viSe mjesta.

Zatvor pruge ne smije da se odobri niti radovi smiju da
otpocnu ako izvoda¢ radova nije osigurao odgovarajuce
uredaje za sporazumijevanje.

Ako je u odobrenju o zatvoru pruge (kolosijeka) odredeno
njegovo vrijeme trajanja, odobreno vrijeme ne smije da se
prekora¢i bez odobrenja nadlezne podrucne operativne
grupe (operativne sluzbe).

Izuzetno, pri zatvoru pruge (kolosijeka) mogu da se, po
potrebi, odobre suprotna kretanja radnih vozova i pruznih
vozila, uz najveée mjere opreznosti koje posebno propisuje
upravitelj infrastrukture.

Upravitelj infrastrukture propisuje detaljnije odredbe o
mjerama sigurnosti saobracaja za vrijeme izvodenja radova
pri zatvoru pruge (kolosijeka), a u slucaju navedenim u
stavu (18) ovog ¢lana mjere sigurnosti propisuje lice koje
izdaje odobrenje za zatvor kolosijeka.

DIO SESNAESTI
PRUZNA VOZILA
Clan 124.
(Opce odredbe)
(1) Pod pruznim vozilima podrazumijevaju se vozila specijalne

konstrukcije koja sluze za potrebe nadzora i odrzavanja
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(tekuceg i investicionog) pruge, telefonskih linija, signalno-
sigurnosnih postrojenja i kontaktne mreze.

Kao pruzna vozila smatraju se: ru¢na i motorna radnicka
kolica, motorna drezina, vozila za mehanizirano odrzavanje
kolosijeka, vozila sa opremom za odrzavanje i ispitivanje
kontaktne mreze i tunela (sa ili bez sopstvenog pogona),
kao i prikolice za motorna radnicka kolica i motorne
drezine.

Motorna pruzna vozila su pruzna vozila koja su
snabdjevena motorom i koja mogu samostalno da se krecu i
da vuku druga vozila.

Prikolicom motornih pruznih vozila smatraju se i1 pruzne
ljestve za odrzavanje kontaktne mreze koje ne sluze za
prijevoz ljudstva i materijala, ve¢ samo za rad na mjestu
gdje se vrsi odrzavanje kontaktne mreze.

Odredbe koje se odnose na saobra¢aj motornih drezina vaze
i za ostala motorna pruzna vozila, osim za motorna radnicka
kolica.

Pruzna vozila mogu da se upotrebljavaju samo u sluzbene
svrhe.

Pruznim vozilima mogu da se prijevoze samo sluzbena lica
koja obavljaju sluzbeni zadatak iz stava (1) ovog c¢lana.
Upravitelj infrastrukture moze da odobri izuzetan prijevoz
sluzbenih lica i za obavljanje drugih zadataka, $to mora da
se navede u nalogu za sluzbeno putovanje ili u posebnom
odobrenju.

Voznja pruznih vozila nocu, kao i danju kada je vidik
sprijeCen (magla, vijavica), dozvoljena je samo u
slucajevima koje odreduje nadlezna podru¢na operativna
grupa (operativna sluzba upravitelja infrastrukture).
Voznjom pruznih vozila ne smije da se ometa saobracaj
vozova.

Ako pruzno vozilo nije uvedeno u saobracaj kao voz, onda
se prilikom njegovog saobracaja ne rukuje glavnim
signalima i predsignalima glavnih signala. Branicima na
cestovnim prijelazima rukuje se kao i kod saobracaja
vozova.

Clan 125.

(Tehnicka sposobnost pruznih vozila za voznju. Vodstvo, pratnja,
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oznake i oprema pruznih vozila)

Svako pruzno vozilo, samo ili sa prikljuénim vozilima

(prikolicama, kolima), mora da ima uredaje za kocenje u

toku kretanja i za osiguranje od samopokretanja za vrijeme

stajanja. Tehnicki uvjeti 1 postupci u vezi sa ko¢nicama i

kocenjem pruznih vozila propisuju se odredbama Uputstva

o kocenju vozova- navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za

sigurnost i interoperabilnost u ZS BiH.

U blokovnom prostornom razmaku mogu da saobracaju

pruzna vozila koja za to ispunjavaju uvjete propisane

Tehnickim uvjetima za pruzna vozila koja saobracaju na

prugama opremljenim uredajima APB i TK, i koja su kao

takva oznacena.

a) U pogledu osiguranja  saobracaja  signalno-
sigurnosnim uredajima, odredbe ovog Pravilnika
propisane za vozove vaze 1 za saobracaj pruznih
vozila koja saobrac¢aju u blokovnom prostornom
razmaku.

b)  PruZna vozila koja ne ispunjavaju uvjete za saobracaj
u blokovnom prostornom razmaku mogu da se
otpremaju samo u stani¢nom prostornom razmaku na
prugama opremljenim uredajima APB i TK.

c¢)  Ako pruzno vozilo koje ispunjava uvjete za saobracaj
u blokovnom prostornom razmaku vuce prikolice koje
ne ispunjavaju te uvjete, onda cio sastav mora da
saobra¢a u stanicnom prostornom razmaku prema
odredbama prijethodne tacke.
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d) Voda pruznog vozila mora da obavijesti otpravnika
vozova, a na TK-prugama ovlastenog stanicnog
radnika, kojoj grupi pruzno vozilo pripada, pri ¢emu
se isti licno mora da uvjeri da li je vozilo snabdjeveno
propisanim natpisom ili ne. U neposjednutim TK-
stanicama voda pruznog vozila obavjestava direktno
TK-dispecera.

Sva pruzna vozila koja treba da se uklanjaju sa kolosijeka

na otvorenoj pruzi moraju da imaju ispravnu vretenastu

dizalicu kojom moze sam voza¢ da ukloni vozilo sa
kolosijeka u vremenu od dva minuta. Izuzetno, kod pruznih
vozila koja mogu dva ¢ovjeka lako da uklone sa kolosijeka

u vremenu od dva minuta, vretenasta dizalica nije

obavezna.

a) Ako je kod vozila iz prijethodnog stava dizalica u
kvaru ili nema dovoljno ljudstva za uklanjanje sa
kolosijeka, onda takva vozila mogu da saobracaju
samo od stanice do stanice.

b) Kod pruznih vozila koja mogu da se skidaju sa
kolosijeka, a nemaju vretenastu dizalicu, pored vode
mora da bude i dovoljan broj lica za skidanje pruznog
vozila sa kolosijeka.

c¢) Pruzna vozila koja mogu da se skidaju sa kolosijeka,
izuzev prikolice, moraju da nose oznaku koliko je
ljudi potrebno za skidanje sa kolosijeka.

Svako pruzno vozilo mora da ima vodu pruznog vozila.

a) Kod motornih pruznih vozila kojima upravlja vozac
motornog pruznog vozila on je i voda motornog
pruznog vozila bez obzira da li je ono uvedeno u
saobracaj kao voz ili kao pruzno vozilo.

b) Kod ostalih pruznih vozila, mora da se odredi voda
pruznog vozila.

Voda pruznog vozila odgovoran je za sigurnost vozila i lica

koja se istim prijevoze i duzan je da se brine da se voznjom

ne ugrozava sigurnost i redovnost saobracaja vozova.

Duznost vode pruznog vozila, kod onih vozila kod kojih

mora da se odredi voda, mogu da obavljaju radnici sa

polozenim struénim ispitom za zanimanje:

a) u sluzbi za odrZavanje pruga: Cuvar pruge, voda
pruznih radova, poslovoda za tunele, poslovoda za
mostove, voza¢ motornih pruznih vozila, rukovalac
masina za pruzne radove, Sef pruzne dionice i
gradevinski tehnicar,

b) u sluzbi signalno-sigurnosnih postrojenja i veza:
elektromonter kablovskih i zra¢nih linija i vodova,
elektromehanicar telegrafsko- telefonskih postrojenja,
elektromehanicar signalno-sigurnosnih postrojenja,
rukovalac kablovskih i zracnih linjja i vodova,
rukovalac telegrafsko-telefonskih postrojenja,
rukovalac signalno-sigurnosnih postrojenja, nadzornik
telegrafsko-telefonskih postrojenja, nadzornik
signalno-sigurnosnih postrojenja, tehnicar elektroveza
i tehnicar signalno-sigurnosnih postrojenja,

¢) u elektrotehnickoj sluzbi jake struje: elektricar za
odrzavanje kontaktne mreze, elektromehanicar
stabilnih  postrojenja elektricne vuce, rukovalac
kontaktne mreze, rukovalac stabilnih postrojenja
elektrovuce i elektrotehnicar,

d) u saobracajnoj sluzbi: saobracajno-trensportni rad-
nik, kondukter, rukovalac manevre, nadzorni skretni-
¢ar, voda manevre, vozovoda, saobracajno-transportni
otpremnik i saobracajno-transportni tehnicar,

e) inzenjer i diplomirani inzenjer saobracajne, gradevin-
ske, masinske i elektro- sluzbe i sluzbe signalno-
sigurnosnih postrojenja i veza.
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Voza¢ motornog pruznog vozila mora da ima posebnog
vodu samo za vrijeme voznje pod nadzorom (poslije
polozenog teoretskog dijela stru¢nog ispita) i za voznju po
nepoznatoj pruzi.

Voza¢ motornog pruznog vozila prije pocetka voznje mora
da pokaze otpravniku vozova, ili drugom nadleznom
organu, dozvolu za upravljanje motornim pruznim vozilom.
Radnik koji nema polozen struéni ispit i nema dozvolu za
rukovanje motornim pruznim vozilom ne smije da pokrece
motorno pruzno vozilo.

Motorno pruzno vozilo mora da ima uredaj za davanje
Cujnih signalnih znakova, a ton zvuka mora da se razlikuje
od zvuka cestovnih motornih vozila.

Voda svakog pruznog vozila mora da bude snabdjeven
signalnim sredstvima propisanim Signalnim pravilnikom,
knjizicom reda voznje ili izvodom iz reda voznje i
casovnikom.

Na pruznim vozilima moraju da se istaknu signali propisani
Signalnim pravilnikom.

Voda pruznog vozila mora da nosi prijenosni telefonski
aparat, ukoliko izmedu stanica, na otvorenoj pruzi, nema
dovoljnog broja stalnih telefonskih mjesta za brzo
obavjeStavanje susjednih stanica o predvidenom ili
nepredvidenom skidanju pruznog vozila sa kolosijeka.

Clan 126.

(Kretanje pruznih vozila)
Pruzna vozila koja saobrac¢aju samo iz jedne u drugu
susjednu stanicu, pruzna vozila koja se otpremaju do nekog
mjesta na otvorenoj pruzi i pruzna vozila koja otpocinju
voznju sa otvorene pruge uvode se u saobracaj kao pruzna
vozila. Za saobracaj ovih pruznih vozila ispostavlja se
odgovarajuca propusnica.
Kada pruzna vozila saobracaju iz jedne u drugu nesusjednu
stanicu, kao i u slucaju kada se pruznom vozilu dodaju
teretna ili mjerna putnicka kola, moraju da se uvedu u
saobracaj kao voz i za njihovo kretanje primjenjuju se
odredbe ovog Pravilnika koje se odnose na reguliranje
saobracaja vozova.
Upravitelj infrastrukture izuzetno moze da odobri da se
pruzna vozila ne uvode u saobrac¢aj kao voz i kada
saobracaju iz jedne u drugu nesusjednu stanicu, i to samo u
slucajevima kada za izvrSenje unaprijed odredenih poslova
ista moraju duze da se zadrzavaju u sluzbenim mjestima
(redovan tehnicki pregled skretnica, signalno-sigurnosnih
uredaja 1 drugo), Sto bi znatno povecalo poslove oko
izvrSenja saobracajne sluzbe.
Motorna pruzna vozila za ispitivanje voznog voda ili tunela
saobracaju uvijek kao voz za vrijeme vrSenja ispitivanja. U
pogledu reda voznje, odredbe koje se odnose na sluzbene
vozove vaze i za ove vozove. Ako ovakvo pruzno vozilo
saobraca radi izgradnje ili odrzavanja tunela, kontaktne
mreze i ostalih pruznih postrojenja, onda moze da saobraca
kao pruzno vozilo samo izmedu dvije stanice gdje je
potrebno otkloniti smetnju, pod uvjetom da se na tom dijelu
pruge istovremeno ne vrse druge voznje.
Na prugama na kojima se saobracaj obavlja u blokovnom
prostornom razmaku ne smiju da se uvode u saobracaj kao
voz ona motorna pruzna vozila koja svojom konstrukcijom,
odnosno masom ne mogu sigurno da mijenjaju signalne
znake glavnih signala, bez obzira preko koliko stanica
saobracaju.
Kada pruzna vozila saobracaju kao voz, za voznju istih
ispostavlja se putni list.
Pruzno vozilo koje se uvodi u saobracaj kao voz uvodi se
po podesnoj trasi ubrzanog, putnickog, lokalnog putnickog
ili teretnog voza iz unutrasnjeg saobracaja, najkasnije na
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dva sata prije njegovog polaska. [zuzetak stava (7) ¢lana 85.
ovog Pravilnika vaZi i za ova pruzna vozila. Pruzno vozilo
moze da se uvede kao voz po trasi brzog voza samo u
opravdanim slu¢ajevima i to po odobrenju upravitelja
infrastrukture.

Kretanje pruznih vozila na pruzi dozvoljeno je samo u
slobodnom vremenu izmedu vozova.

Svi vozovi imaju prednost ispred pruznih vozila izuzev
sluaja voznje za ukazivanje pomoci pri vanrednim
dogadajima, te u drugim slucajevima kada to upravitelj
infrastrukture naredi posebnim naredenjem.

Za svaku namjeravanu voznju pruznog vozila, u stanici ili
na otvorenoj pruzi, voda pruznog vozila mora prijethodno
da trazi odobrenje od otpravnika vozova, a na TK-prugama
od TK-dispecera. Dato odobrenje vazi samo za odredeni
kolosijek, odredenu prugu i odredeni smjer.

Za upotrebu drugog kolosijeka, druge pruge ili za promjenu
smjera voznje mora da se trazi novo odobrenje.

Za kretanje pruznog vozila na podruju stanice otpravnik
vozova daje odobrenje samo telefonom ili usmeno, o ¢emu
mora da obavijesti skretnicko i manevarsko osoblje.

Za voznju do susjedne stanice ili do nekog mjesta na
otvorenoj pruzi odobrenje daje iskljucivo otpravnik vozova,
a na TK-prugama TK-dispecer. Za svaku ovakvu voznju
mora da se ispostavi propusnica koja vazi za jedno
medustani¢no rastojanje.

O voznji pruznog vozila iz stanice i sa otvorene pruge
otpravnici vozova susjednih stanica moraju prijethodno da
se dogovore.

Otpravnik vozova mora da obavijesti skretnicko osoblje
svoje stanice o svakoj namjeravanoj voznji pruznog vozila
iz sopstvene stanice, iz susjedne stanice na prugu u smjeru
sopstvene stanice, sa pruge u sopstvenu ili u susjednu
stanicu. Isto tako, mora da ih obavijesti i 0 zavrSetku voznje
pruznog vozila (da je prispjelo u susjednu stanicu, odnosno
da je skinuto sa kolosijeka).

Po izvrSenom dogovoru otpravnika vozova susjednih
stanica, stanica koja otprema pruzno vozilo dozvolu za
kretanje trazi fonogramom:

"Moze li pruzno vozilo........ (vrsta i sastav) do........
(naziv stanice(kilometarski poloZzaj pruge))........ koje
nastavlja voZnju(koje se vrada) (prezime otpravnika
vozova) ".

Susjedna stanica daje pristanak fonogramom:

"Pruzno vozilo........ (vrsta i sastav) moZe do..... (naziv
stanice (kilometarski poloZaj pruge))..... koje nastavlja
voznju(koje se vra¢a) u stanicu..... (naziv stanice)
(prezime otpravnika vozova) ".

Kada pruzno vozilo otpoinje voznju sa otvorene pruge
pristanak se daje u prisustvu vode pruznog vozila i glasi:
"Pruzno vozilo........ (vrsta i sastav) iz..... (kilometarski
polozaj pruge) moZe do..... (naziv stanice (kilometarski
polozZaj pruge)) (prezime otpravnika vozova) ".

Na dvokolosje¢nim 1 paralelnim prugama mora da se
navede jo$ i kolosijek, odnosno pruga kojom ¢ée pruzno
vozilo da saobraca.

Vodi pruznog vozila smije da se uru¢i propusnica i da
odobrenje za odlazak iz stanice, odnosno da odobrenje za
postavljanje vozila na kolosijek i odlazak sa otvorene pruge
tek po primljenom pristanku susjedne stanice.

Ako pruzno vozilo zapo€inje voznju iz stanice, voda
pruznog vozila mora licno da preuzme propusnicu od
otpravnika vozova, odnosno od ovlastenog stani¢nog
radnika. U posjednutim  TK-stanicama propusnicu
ispostavlja ovlasteni stani¢ni radnik na osnovu naredenja
TK-dispecera koji mora da mu saop¢i podatke koje treba da
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unese u propusnicu. Kod polaska pruznog vozila sa
otvorene pruge ili iz neposjednute TK-stanice, voda
pruznog vozila popunjava propusnicu na osnovu naredenja
otpravnika vozova prve naredne stanice u smjeru kretanja
pruznog vozila, odnosno TK-dispecera.
Odobrenje za voznju pruznog vozila iz stanice ili sa
otvorene pruge do nekog mjesta na otvorenoj pruzi smije da
se da samo u slucaju ako ¢e voda pruznog vozila o skidanju
vozila sa pruge moci da obavijesti obje susjedne stanice, a
na TK-prugama TK-dispecera. Ukoliko je
sporazumijevanje sa pruge moguce samo sa jednom
susjednom stanicom, pruzno vozilo smije da saobraca ako
ova stanica moze da o tome obavijesti drugu susjednu
stanicu izmedu kojih pruzno vozilo saobraca.

Odlazak pruznog vozila iz stanice mora da se javi susjednoj

stanici. Izvjestaj o odlasku mora da sadrzi sljede¢e podatke:

vrsta 1 sastav pruznog vozila, vrijeme odlaska, relacija
saobracaja, eventualno odredeno vrijeme za skidanje sa
kolosijeka, vrijeme dolaska u susjednu stanicu odnosno

povratka u sopstvenu stanicu, a kod dvokolosjecnih i

paralelnih pruga jos$ i kolosijek, odnosno prugu kojom je

vozilo otpremljeno.

O namjeravanom odlasku pruznog vozila iz stanice

otpravnik vozova mora da obavijesti zainteresirano stani¢no

i pruzno osoblje najmanje pet minuta prije odlaska pruznog

vozila. Otpravnik vozova stanice koja je dala odobrenje za

polazak pruznog vozila sa otvorene pruge, kao i za kretanje
na otvorenoj pruzi unutar dionice, mora da obavijesti sva
radna i sluzbena mjesta na otvorenoj pruzi o takvim
kretanjima pruznog vozila. Izvjestaj o namjeravanom

odlasku pruznog vozila mora da sadrzi podatke iz stava (9)

ovog ¢lana.

Pruzna vozila koja saobracaju do nekog mjesta na otvorenoj

pruzi otpremaju se na nacin propisan odredbama tacke b) i

c) stava (6) ¢lana 120. ovog Pravilnika.

O odlasku pruznog vozila iz neposjednute TK-stanice ili sa

otvorene pruge TK-dispeer obavjeStava narednu TK-

stanicu i odreduje ulazni kolosijek.

Ako pruzno vozilo otpoCinje voznju sa otvorene pruge,

voda pruznog vozila mora da trazi odobrenje od otpravnika

vozova naredne stanice u odnosu na smjer kretanja pruznog

vozila u prisustvu otpravnika vozova pozadnje stanice (u

smjeru voznje pruznog vozila) kao svjedoka. Voda pruznog

vozila u ovom slu¢aju sam popunjava propusnicu, a u

rubrici "Potpis otpravnika vozova" upisuje:

"Po naredbi otpravnika vozova... (prezime) stanice.....

(potpis vode pruznog vozila) ".

Na TK-prugama odobrenje za postavljanje pruznog vozila

na kolosijek i otpocinjanje voznje trazi se od TK-dispecera.

Ova propusnica vazi za voznju samo do stanice. Ako

pruzno vozilo treba da nastavi voznju mora da se izda nova

propusnica.

Ukoliko pri postavljanju pruznog vozila na kolosijek

otvorene pruge mora sa istim da se prijelazi preko

kolosijeka kojim vozilo nefe da saobraa (na

dvokolosjecnim ili paralelnim prugama), onda i to u

trazenju i davanju odobrenja mora da se navede.

d) Odlazak pruznog vozila sa otvorene pruge voda
pruznog vozila mora da prijavi (prije odlaska)
otpravnicima vozova susjednih stanica izmedu kojih
pruzno vozilo saobraca, a na TK-prugama TK-
dispeceru.

O skidanju pruznog vozila sa kolosijeka na otvorenoj pruzi,

odnosno sa stanicnog kolosijeka, kao i o nastavljanju

voznje, odnosno o povratku u stanicu poslije zadrzavanja na
otvorenoj pruzi voda pruznog vozila obavjestava otpravnika
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vozova, a na TK-prugama TK-dispecera. U posjednutim
TK-stanicama obavjestenje TK-dispeceru o povratku u
stanicu 1 o skidanju sa stani¢nog kolosijeka daje ovlasteni
stani¢ni radnik.
Po dolasku pruznog vozila u narednu stanicu, odnosno po
povratku u pozadnju stanicu, kao i poslije skidanja sa
kolosijeka na otvorenoj pruzi, svi prostorni signali za smjer
za koji je postojala privola postavljaju se odredenim
tasterima da pokazuju signalni znak za dozvoljenu voznju,
odnosno deaktivira se taster zatvora kolosijeka na TK-
prugama na kojima se pruzna vozila otpremaju pod
zatvorom kolosijeka.
Na medustaniénim rastojanjima opremljenim brojacima
osovina, kada pruzno vozilo saobra¢a do nekog mjesta na
otvorenoj pruzi gde je skinuto sa kolosijeka, odnosno kada
se pruzno vozilo postavi na kolosijek na otvorenoj pruzi
odakle se vraca u pozadnju ili saobraca do naredne stanice,
pa se na odredenim prostornim odsjecima pojavi prividno
zauzeée, prvi naredni voz, bez obzira u kom smjeru
saobraca, mora da se otpremi u staniénom razmaku.

Vozno osoblje voza iz tatke a) ovog stava obavjeStava se

opéim nalogom ili dispecerskim naredenjem da odnosni

prostorni signal pokazuje signalni znak za zabranjenu
voznju i da za njihov voz izuzetno ne vazi.

Pruzno vozilo koje nije uvedeno u saobracaj kao voz dalju

voznju od prostornog, odnosno ulaznog signala smije da

nastavi:

a) ako odjavnicar, odnosno skretnicar daje signalni znak
"Naprijed". Ovaj signalni znak moze da se daje i sa
mjesta na kome se docekuju vozovi ako vidik nije
sprijecen,

b) ako voda pruznog vozila dobije dozvolu za dalju
voznju putem telefona kod ulaznog signala,

c) ako wulazni signal pokazuje signalni znak 12a
"Oprezan ulazak u stanicu brzinom do 20 km/h", za
uzastopno pruzno vozilo (stav (17) ovog clana)
signalni znak "Naprijed" daje radnik prijethodnog
pruznog vozila.,

U stanicama bez ulaznih signala, pruzno vozilo mora da
stane na 100 m ispred ulazne skretnice i u stanicu smije da
ude po dobijenom odobrenju od nadleznog stani¢nog
radnika.
Dolazak pruznog vozila u narednu stanicu mora da se javi
pozadnjoj stanici u vidu odjave.
Poslije zavrSetka voznje pruznog vozila, otpravnik vozova
stanice koja je obavijestila sluzbena i radna mjesta na pruzi
i vode pruznih radova o odlasku vozila (tacka a) stav (9)
ovog Clana) mora da ih obavijesti i o zavrSetku voznje,
odnosno da je pruzno vozilo stiglo u narednu stanicu,
odnosno da je skinuto sa kolosijeka.
Zavrsetak voznje na otvorenoj pruzi, kao i skidanje vozila
sa kolosijeka, voda pruznog vozila javlja jednoj i drugoj
susjednoj stanici, a na TK-prugama TK-dispeceru, Sto
upisuje i u propusnicu.
Sva naredenja, izvjestaji i podaci u vezi kretanja pruznih
vozila se evidentiraju.
Istovremeno kretanje vise odvojenih pruznih vozila u istom
smjeru izmedu dvije susjedne stanice dozvoljeno je pod
uvjetom da rastojanje izmedu pojedinih vozila ne bude
manje od 400 m i pod uvjetom da vidik u daljinu nije
sprijecen, pri ¢emu svako od ovih vozila mora da ima svog
vodu i posebnu propusnicu.

Na prugama sa automatskim uredajima za osiguranje

saobracaja na cestovnim prijelazima svako pruzno vozilo

mora ispred cestovnog prijelaza da postupi na nacin
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propisan odredbama stava (12) ¢lana 113. i stava (5) ¢lana
115. ovog Pravilnika.

Odredbe tacke a) ovog stava ne odnose se na prvo pruzno
vozilo ako ono ispunjava tehnicke uvjete za saobracaj u
blokovnom prostornom razmaku.

Naredenje za postupak ispred cestovnog prijelaza u slucaju
navedenom u tacki a) ovog stava mora da se upise u
propusnicu.

Kada se pruzna vozila kre¢u jedno za drugim, daje se
izvjestaj o odlasku i dolasku za svako pruzno vozilo
posebno.

Dok se na pruzi, izmedu dvije stanice, nalaze pruzna vozila
na pruznom telefonu otpravnika vozova, odnosno na SP
obje susjedne stanice, istiCe se tablica sa natpisom
"PRUZNO VOZILO". Skretni¢ari stavljaju ovaj natpis na
svoj telefon ili rucicu izlaznog signala na blok aparatu, a
odjavnicari na svoj telefon ili polugu prostornog signala.
Voz smije da se otpremi iza pruznog vozila samo kada je
primljen izvjestaj da je pruzno vozilo prispjelo u narednu
stanicu ili da je skinuto sa kolosijeka, a ako pruzno vozilo
saobraca iz suprotnog smjera voz smije da se otpremi samo
ako je isto prispjelo u sopstvenu stanicu ili je primljen
izvjestaj da je skinuto sa kolosijeka.

Ako nije primljen odnosni izvjestaj, a ve¢ je proteklo
vrijeme propisano u propusnici, otpravnik vozova (TK-
dispecer) je duzan da provjeri stanje sa narednom stanicom,
odnosno sa drugim sluzbenim i radnim mjestima na pruzi, i
prema potrebi da naredi skidanje pruznog vozila sa
kolosijeka.

U istom smjeru za vozom moze da se otpremi pruzno
vozilo tek kada je voz prispio u narednu stanicu, odnosno
kada je osloboden prvi naredni prostorni odsjek.

Na prugama sa ograni¢enim radnim vremenom kretanje
pruznih vozila reguliraju stanice u kojima se vrsi sluzba.
Kada je sporazumijevanje nemoguce, voznja pruznih vozila
je dozvoljena samo u sluc¢ajevima ukazivanja pomo¢i kod
vanrednih dogadaja pod uvjetima propisanim ¢lanom 130.
ovog Pravilnika.

Kretanja vise pruznih vozila izmedu stanice i mjesta
izvodenja radova na otvorenoj pruzi za vrijeme zatvora
pruge reguliraju otpravnici vozova i rukovodilac radova. U
ovu svrhu, mjesto radova na otvorenoj pruzi mora da bude
snabdjeveno telefonom radi sporazumijevanja sa susjednim
stanicama i posjednutim cestovnim prijelazima.

Poslije datog odobrenja za zatvor pruge, reguliranje
saobrac¢aja pruznih vozila izmedu ulaznih signala susjednih
sluzbenih mjesta na zatvorenoj pruzi vrse radnici jedinice
koja je trazila zatvor pruge.

U slucaju navedenom u tacki a) ovog stava, za kretanje
pruznih vozila nije potrebna propusnica.

Clan 127.
(Propusnica za voznju pruznih vozila)

Za voznju pruznih vozila otpravnik vozova polazne stanice
ispostavlja propusnicu u koju upisuje prezime, ime i
zanimanje vode pruznog vozila, cilj voznje i potvrdu da
voda ima ¢asovnik i da je vrijeme sravnjeno.

Za voznju do susjedne stanice, ili do nekog mjesta na
otvorenoj pruzi, otpravnik vozova u propusnicu upisuje i
sljedeée podatke: brojeve vozova koji saobracaju do prve
stanice (na dvokolosje¢nim prugama i Kkoji saobracaju po
drugom  kolosijeku), zakasnjenja vozova, vozove
otpremljene prije vremena, saobracaj drugih pruznih vozila,
vrijeme do koga pruzno vozilo mora da stigne u narednu
stanicu, da se skine sa kolosijeka na otvorenoj pruzi,
odnosno da se vrati u polaznu stanicu, vrijeme zadrZavanja
na otvorenoj pruzi radi utovara ili istovara i sliéno. Na
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dvokolosjecnim i paralelnim prugama mora da se navede i
kolosijek, odnosno pruga kojom ¢e vozilo da saobraca.
O upisanim podacima u propusnici voda pruznog vozila se i
usmeno obavjestava.
Prijem propusnice voda pruznog vozila potvrduje na dijelu
koji ostaje u stanici.
Kada voznja pruznog vozila otpoCinje sa otvorene pruge,
propusnicu popunjava sam voda pruznog vozila po
naredenju otpravnika vozova, odnosno TK-dispeCera na
TK-prugama. Voda pruznog vozila upisuje u propusnicu
sva zadrzavanja, skidanje i postavljanje vozila na kolosijek
otvorene pruge sa podacima: mjesto (kilometarski polozaj),
¢as i minut i svoj potpis.
Poslije izvrSene voznje voda pruznog vozila predaje
propusnicu svom nadleznom rukovodiocu koji istu pregleda
u pogledu opravdanosti voznje a zatim je, u roku od osam
dana, vraca stanici koja ju je ispostavila.
Vode pruznih vozila koja otpocinju voznju na otvorenoj
pruzi moraju unaprijed da budu snabdjeveni potrebnim
brojem listova propusnice.
Po izvrSenoj voznji, listovi propusnice se predaju
rukovodiocu koji ih po pregledu prikljucuje matici.
Clan 128.

(Brzina voznje pruznih vozila)
Najveca dopustena brzina pruznih vozila propisuje se i
oznacava u smislu odredaba Uputstva o kocenju vozova-
navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i
interoperabilnost u ZS BiH.
Kada je vidljivost slaba (magla, vijavica i slicno), propisana
brzina za sve nagibe mora da se smanji na polovinu
propisane vrijednosti.
Najveca dopustena brzina oznacena na vozilima, i najveca
dopustena brzina s obzirom na stanje pruge i pruznih
postrojenja ne smiju da se prekorace.
Pruzno vozilo koje ne saobraca kao voz ne smije kroz
tunele da ide brzinom vec¢om od 20 km/h.
Motorna pruzna vozila smiju da voze preko skretnica
najviSe polovinom brzine oznacene na pruznom vozilu,
ukoliko knjizicom reda voznje preko takvih skretnica nije
propisana manja brzina.
Ako motorno pruzno vozilo ne saobrac¢a kao voz, brzina
preko skretnica ne smije da bude ve¢a od 35 km/h.
Voznja pruznog vozila sa prikolicama natovarenim
dugackim predmetima kroz stanicu mora da bude u pravac.
Samo u opravdanim sluc¢ajevima voznja smije da bude u
skretanje i to najvise sa 5 km/h. Voznja ovakvih pruznih
vozila mora da se objavi svim zainteresiranim stanicama
najmanje na dva sata prije planiranog polaska iz polazne
stanice.
Kada motorno pruzno vozilo vuce zakvacene prikolice,
brzina voznje moze da bude najvise 25 km/h, a ako se
prikolice guraju, brzina ne smije da bude veca od 10 km/h.

Clan 129.
(Duznosti vode pruznog vozila)

Prije pocetka voznje pruznog vozila voda pruznog vozila
mora da se uvjeri u ispravnost i upotrebljivost vozila, da su
svi propisi za voznju zadovoljeni, da je tovar pravilno
rasporeden, da je kvacenje propisno izvrseno, da je ko¢nica
ispravna, da su sva lica na pruznom vozilu i prikolicama
prisutna i sigurno smjestena i da je osigurana stvarna ko¢na
masa u slucaju kada se pruznim vozilima prevlace
prikolice.

Voda pruznog vozila ne smije da dozvoli postavljanje
vozila na kolosijek niti pokretanje pruznog vozila u stanici
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ili na pruzi bez prijethodnog odobrenja otpravnika vozova,

a na TK-prugama bez odobrenja TK-dispecera.

Za vrijeme dok je pruzno vozilo na kolosijeku duznost vode

pruznog vozila je da se brine kako o sigurnosti vozila i lica

na njemu, tako i o sigurnosti vozova.

Sva pismena i usmena naredenja koja se izdaju vodi

pruznog vozila isti mora da izvrsi, kao i da postupi po

signalnim znacima stani¢nog, pruznog i manevarskog
osoblja.

Voda pruznog vozila mora da bude snabdjeven sredstvima

navedenim u stavu (10) ¢lana 125. ovog Pravilnika.

Voza¢ motornog pruznog vozila mora da daje signalni znak

"Pazi" ispred cestovnog prijelaza, krivine, usjeka, ulaza i

izlaza u tunel i kod priblizavanja stanici.

Ukoliko pruzno vozilo ne moze da izvr$i voznju u vremenu

koje je propisano u propusnici, vozilo mora da se skine sa

kolosijeka. Ako to nije moguce, onda prije isteka vremena
vozZnje propisanog u propusnici pruzno vozilo mora da se
zaustavi. Odmah po skidanju sa kolosijeka, odnosno po

zaustavljanju pruznog vozila, voda pruznog vozila ¢e o

tome da obavijesti obje susjedne stanice, a na TK-prugama

TK-dispecera, te da postupi po primljenom naredenju.

Prikolice koje vuce motorno pruzno vozilo mogu da se

postavljaju na otvorenoj pruzi pod slijede¢im uvjetima:

a) da se utovar ili istovar vr§i samo po danu i pri
potpunoj vidljivosti,

b) da rastojanje izmedu motora i posljednje prikolice ne
bude vece od 400 metara,

¢) da je voda pruznog vozila udaljen od posljednje
prikolice najvise na daljini koja omogucava potpunu
vidljivost i sporazumijevanje,

d) da su prikolice pod nadzorom i osigurane od
samopokretanja,

e) da se pokretanje prikolica ne vrsi brzinom ve¢om od
brzine covjecijeg hoda,

f)  daje prikolica koja se nalazi na visinski najnizoj tacki
osigurana i ruénim papucama,

g) da motor stoji na visinski najnizoj tacki pruge,

h) da je za zadrzavanje radi utovara i istovara dobijeno
odobrenje od otpravnika vozova i da je isto upisano u
propusnicu.

Pri zadrzavanju pruznih vozila na pruzi i u stanici, ista

moraju da budu zakocena i pod stalnim nadzorom, za §ta je

odgovoran voda pruznog vozila.

DIO SEDAMNAESTI

REGULIRANJE SAOBRACAJA VOZOVA U
SLUCAJEVIMA SMETNJI NA SIGNALNO-
SIGURNOSNIM UREDAJIMA I SMETNJI NA
SREDSTVIMA ZA SPORAZUMIJEVANJE

Clan 130.

(Reguliranje saobracaja vozova za vrijeme smetnji na uredaju u
stanici, na automatskom pruznom bloku i uredaju medustanicne

(M

Zavisnosti)

Kada na osnovu odredenih vidnih i ¢ujnih pokazivaca na
stani¢noj postavnici, ili na osnovu obavjestenja sa pruge,
uoci nepravilnost u funkcioniranju uredaja i postrojenja u
stanici, na APB ili uredaju MZ, otpravnik vozova je duzan
da odmah utvrdi vrstu nastale smetnje i da preduzme
potrebne mjere za njeno otklanjanje. Istovremeno je duzan
da preduzme i sve potrebne mjere za osiguranje sigurnog
saobracaja.

Postupak za utvrdivanje i otklanjanje smetnji propisan je u
uputstvu navedenim stavom (7) ¢lana 22. ovog Pravilnika.
Otpravnik vozova je duzan da o smetnji odmah obavijesti
nadleznu sluzbu za odrzavanje signalno-sigurnosnih uredaja
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i da smetnju zavede u biljeznik smetnji (V-11). Radnik koji
radi na odrzavanju signalno-sigurnosnih uredaja duzan je da
najhitnije ustanovi smetnju i obavijesti otpravnika vozova o
vrsti  smetnje, mjestu nastanka, uzroku nastanka i
pretpostavljenoj duzini trajanja smetnje, a kada smetnju
otkloni o tome obavjestava otpravnika vozova i u V-11
upisuje i potpisuje opis smetnje i vrijeme njenog
otklanjanja.

Sve smetnje koje su imale utjecaj na sigurnost i urednost
zeljeznickog saobracaja otpravnik vozova mora da prijavi
dispeceru podru¢ne operativne grupe.

O smetnji na signalno-sigurnosnom uredaju otpravnik
vozova mora da obavijesti zainteresirano stani¢no i pruzno
osoblje.

Ako pri rukovanju SP ne moze da se formira put voznje
upotrebom tastera starta i cilja, onda se on formira
pojedinacnim postavljanjem skretnica iz SP. Ako je i
ovakvo postavljanje nemoguce, skretnice se postavljaju na
licu mjesta (lokalnim postavlja¢em, lokalnom postavnicom
ili ruénim postavljanjem).

Kod prekida u napajanju uredaja strujom osiguranje puta
voznje za ulaz, izlaz i prolaz vozova putem uredaja je
nemoguce. Postavljanje skretnica u putu voznje u pravilan i
ispravan polozaj, postavljanje zastitnih skretnica u polozaj
za zastiCivanje puta voznje, kao i postavljanje iskliznica
mora da se vr$i na licu mjesta. Na licu mjesta mora da se
provjeri i slobodnost kolosijeka, medika i puta pretréavanja,
kao i da se pregleda da li su skretnice u pravilnom i
ispravnom polozaju. Na licu mjesta skretnice se pregledaju i
u slu¢aju navedenom u stavu (2) ovog ¢lana kada je voznja
uz jeziCak, a njihov polozaj ne moze da se kontrolira,
odnosno blokira iz SP.

Cestovni prijelazi zasti¢uju se na nacin propisan stavom (5)
¢lana 115. ovog Pravilnika.

Ako otpravnik vozova ove radnje ne izvrSava sam, onda se
osiguranje puteva voznje izvrSava na nacin propisan u SU

Za vrijeme kvara ulaznog i zaStitnog signala ili prekida
napajanja strujom, ulaz voza u stanicu i prolaz preko
rasputnice daje se signalnim znakom "Naprijed"”, odnosno
odobrenjem putem RDV ili telefona koji se nalazi kod
odnosnog signala, ako nije moguce dati signalni znak 12a.
Za vrijeme prekida u napajanju uredaja strujom uzastopni
vozovi smiju da se otpremaju samo u stanicnom razmaku.
Za ove vozove, kao i za vozove iz suprotnog smjera na
jednokolosjecnoj pruzi, obavezno je trazenje dopustenja i
davanje odjave i avize na nacin propisan ¢lanom 93. ovog
Pravilnika.

Ako se zbog smetnji pojavi zauzece jednog ili vise
blokovnih prostornih odsjeka, uzastopni vozovi se takode
otpremaju u stanicnom razmaku, pa i kada ostali prostorni
odsjeci ne pokazuju zauzece, a saobracaj vozova se regulira
na nacin propisan ¢lanom 93. ovog Pravilnika.

Ako na jednokolosjecnoj pruzi ne moze da se dobije privola
pomocu uredaja za otpremu vozova iz suprotnog smjera i
ovi vozovi se otpremaju u stani¢nom razmaku, a saobracaj
vozova se regulira na nacin propisan ¢lanom 93. ovog
Pravilnika.

Vozovi koji se otpremaju u staniénom razmaku moraju da
saobracaju smanjenom brzinom prema vidljivosti 1
terenskim prilikama na pruzi, ali najvise brzinom od 30
km/h, od prostornog signala koji pokazuje signalni znak za
zabranjenu voznju ili je neosvijetljen do onog prostornog
signala koji pokazuje signalni znak za dozvoljenu voznju.
Za vozove iz suprotnog smjera na jednokolosje¢noj pruzi,
za koje zbog smetnje ne moze da se dobije privola pomocu
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uredaja, kao i za vozove koji se otpremaju po nepravilnom
kolosijeku, dio pruge na kome moraju da voze smanjenom
brzinom utvrduju otpravnici vozova na osnovu pokazivaca
na uredaju ili na osnovu pouzdanog obavjestenja sa pruge.
Vozovi u oba smjera moraju da voze smanjenom brzinom
sve dok radnik sluzbe za odrzavanje pruge ne utvrdi da
smetnja nije nastala zbog oStecenja Sine ili drugog
nedostatka na kolosijeku koji moze da dovede do prekida u
Sinskom strujnom kolu, odnosnog blokovnog prostornog
odsjeka. Ukoliko se utvrdi ovakva smetnja, radnik sluzbe za
odrzavanje pruge ¢e, u zavisnosti od vrste nedostatka na
kolosijeku, da odredi brzinu kojom vozovi mogu da
saobrac¢aju do konacne popravke pruge.

O smetnjama koje se jave na skretnicama ili izoliranim
odsjecima obavjeStavaju se istovremeno sluzba za
odrzavanje signalno-sigurnosnih postrojenja i sluzba za
odrzavanje pruge. Ukoliko je nastala smetnja samo na
signalno-sigurnosnim uredajima, pa je radnik za njihovo
odrzavanje utvrdio tu Cinjenicu i isto upisao u saobracajni
dnevnik stanice, onda o smetnji ne treba da se obavjestava
sluzba za odrzavanje pruge.

Na prostornim odsjecima opremljenim broja¢ima osovina
brzina vozova se ne smanjuje, niti se primjenjuju odredbe
navedene u tacakama b) i ¢) ovog stava.

Ako se na medustanicnom odsjeku s broja¢ima osovina
pokaze zauzece pojedinog ili svih prostornih odsjeka, onda
mora da se provjeri da li je prijethodni voz cio prispio u
narednu stanicu. Ako je voz cio prispio u narednu stanicu
onda se odredenim tasterima razrjeSavaju brojaci osovina.
Za vrijeme smetnji na uredajima APB ili drugim signalno-
sigurnosnim uredajima u pogledu reguliranja saobracaja
vozova rasputnice posjednute otpravnikom vozova i
opremljene glavnim signalima se tretiraju kao stanice.
Stanica koja otprema prvi uzastopni voz u stanicnom
razmaku poslije nastale smetnje smije da trazi dopustenje
od naredne susjedne stanice samo ako je od nje primila
odjavu za prijethodni voz koji je kao posljednji otpremljen
u blokovnom razmaku.

Naredna stanica smije da da dopustenje za prvi voz Koji se
otprema u stanicnom razmaku samo ako su iz istog smjera
prispjeli svi prijethodni vozovi i ako je za poslednji
uzastopni voz otpremljen u blokovnom razmaku dala
odjavu.

Za otpremu prvog voza suprotnog smjera u stani¢nom
razmaku poslije nastale smetnje na jednokolosje¢noj pruzi
stanica smije da trazi dopustenje tek kada je prispio i
posljednji uzastopni voz koji se zatekao na pruzi u
momentu kada je smetnja nastala i kada je za njega dala
odjavu susjednoj stanici. Ova stanica smije da da
dopustenje za suprotni voz samo ako je primila odjavu za
posljednji uzastopni voz koji je ona otpremila u blokovnom
razmaku.

Vozno osoblje svih vozova na jednokolosjecnoj pruzi, a na
dvokolosjecnoj pruzi samo vozno osoblje svih uzastopnih
vozova, obavjeStava se op¢im nalogom da se saobracaj
vozova odvija u stani¢cnom razmaku, koji prostorni signali
izuzetno ne vaze i koji cestovni prijelazi su neosigurani.
Kada je neupotrebljiv prvi prostorni signal ispred ulaznog
signala, smatra se da isti pokazuje signalni znak "Oprezno,
ocekuj " Stoj" ", kako bi voz u slucaju potrebe mogao
blagovremeno da se zaustavi pred ulaznim signalom.
Otpravnik vozova stanice koja otprema voz u stani¢nom
razmaku mora op¢éim nalogom da obavijesti vozno osoblje
jos 1 o opreznoj voznji i smanjenoj brzini u slucaju
navedenim u stavu (6) ovog ¢lana. U opéem nalogu navodi
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se kilometarski polozaj i oznaka prostornog signala od
kojeg i do kojeg treba da se vozi smanjenom brzinom.
Ukoliko voz u toj stanici nema zadrZavanja, vozno osoblje
voza se o elementima navedenim u pasusu 2 stava (9) ovog
Clana obavjeStava putem stanice u kojoj voz prije toga
poslednji put po redu voznje ili naredenju ima zadrzavanje,
a ako ovo nije ucinjeno, voz mora da se zaustavi u stanici
koja otprema voz u staniénom razmaku radi uruéivanja
opéeg naloga.

Vrijeme pocetka, vrstu i mjesto smetnje zbog koje se
vozovi otpremaju u stani¢nom razmaku otpravnik vozova
unosi u saobracajni dnevnik ispod podataka posljednjeg
upisanog voza, a vrijeme prestanka smetnje poslije upisa
posljednjeg voza za vrijeme njenog trajanja.

Otpravnici vozova susjednih stanica dogovorit ¢ée se o
daljem kretanju vozova koji su se u momentu nastanka
smetnje zatekli na pruzi i zaustavili se ispred prostornih
signala.

Svaka smetnja na uredaju APB koja onemogucava pravilno
funkcioniranje njegovih sastavnih dijelova odrazava se
automatski i na signalni znak svih ili pojedinih prostornih
signala. Smetnja na prostornim signalima se pokazuje na taj
nacin Sto se ovi gase, odnosno mijenjaju signalni znak koji
su pokazivali u momentu nastanka smetnje.

Smetnje na uredaju APB mogu da nastanu zbog prekida u
napajanju strujom, zbog kvara na uredaju samo jednog ili
vise prostornih odsjeka, zbog kvara na uredaju cestovnog
prijelaza ili zbog pregorijevanja sijalica na prostornim
signalima jednog ili viSe prostornih odsjeka.

Kod prekida u napajanju strujom postupa se u skladu sa
odredbama stava (3) do (5) ovog ¢lana.

Smetnje i kvarove na uredaju cestovnog prijelaza, za koje
saznaje na osnovu odredenih vidnih i ¢ujnih pokazivaca na
stani¢noj postavnici ili na osnovu obavjestenja sa pruge,
prijavljuje otpravnik vozova nadredene stanice koji odmah
preduzima mjere da se uredaj dovede u ispravno stanje.
Obavjestenje o kvaru daje se susjednoj stanici i sluzbi za
odrzavanje signalno-sigurnosnih uredaja.

Obavjestavanje voznog osoblja o kvaru uredaja na
cestovnom prijelazu vrsi se op¢im nalogom gdje se navodi
kilometarski polozaj cestovnog prijelaza, da je uredaj na
cestovnom prijelazu u kvaru i, ukoliko cestovni prijelaz nije
zaposjednut, da voz ispred njega stane.

Smetnje na uredaju nekog prostornog odsjeka mogu da
prouzrokuju prekid u napajanju strujnog kola izoliranog
odsjeka ili nepravilan rad brojaca osovina, odnosno prekid
strujnog kola za napajanje prostornih signala tog prostornog
odsjeka.

Ako je nastao prekid u strujnom kolu izoliranog odsjeka ili
prekid u radu brojaca osovina, na prostornom signalu koji
$titi taj prostorni odsjek automatski se pali svjetiljka sa
crvenom svjetlos¢u. Crvena svjetlost gori sve dok se nastala
smetnja ne otkloni.

Na pozadnjem prostornom signalu automatski se pali
svjetiljka sa zutom svjetlos¢u, a ukoliko je signal u tom
momentu ve¢ pokazivao ovu svjetlost, ne desava se nikakva
promjena.

Ako je u momentu nastale smetnje pozadnji prostorni signal
pokazivao crvenu svjetlost zbog zauzetosti prostornog
odsjeka koji Stiti, crvena svjetlost ostaje sve dok prostorni
odsjek ne bude slobodan, kada se zamjenjuje Zutom
svjetlos¢u sve do otklanjanja nastale smetnje.

Ako je zbog kvara nastao prekid u strujnom kolu koje
napaja prostorne signale jednog prostornog odsjeka, onda
mogu da se ugase sve svjetiljke na tom prostornom signalu
(zelena, zuta i crvena) ili samo jedna od njih.

(16)
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(19)

Kod pregorijevanja pojedinih sijalica na prostornom signalu

nastaju slijedeci slucajevi:

a) ako sijalica pregori za vrijeme kada prostorni signal
pokazuje signalni znak za dozvoljenu voznju (zelena
svjetlost), na istom signalu automatski se pali
svjetiljka sa zutom svjetloséu,

b) ako sijalica pregori za vrijeme kada prostorni signal
pokazuje opreznu voznju (zuta svjetlost), na istom
signalu se automatski pali svjetiljka sa crvenom
svjetloséu. Istovremeno se na pozadnjem prostornom
signalu automatski gasi svjetiljka sa zelenom, a pali
svjetiljka sa zutom svjetlos¢u koja gori sve dok se
smetnja ne otkloni,

c) ako sijalica pregori za vrijeme dok signal pokazuje
zabranjenu voznju (crvena svjetlost), na istom signalu
se ne pali nijedna svjetlost (signal je neosvijetljen).
Istovremeno se na pozadnjem prostornom signalu pali
svjetiljka sa crvenom svjetlos¢u koja gori sve dok se
smetnja ne otkloni.

Ako je po obavjestenju masinovode (vozovode) voz stao
pred prostornim signalom koji pokazuje signalni znak za
zabranjenu voznju, ili pred neosvijetljenim prostornim
signalom, otpravnici vozova susjednih stanica treba da
utvrde da na narednom prostornom odsjeku nema voza,
raskinutog dijela voza ili pruznog vozila, da ne postoji kvar
na uredaju cestovnog prijelaza, odnosno da nije ucinjen
propust u razrjeSenju prostornog signala.
Ako se pouzdano utvrdi da za dalju voznju voza nema
smetnji, a uredaji ne omogucavaju kontrolu slobodnosti
kolosijeka (prekid u napajanju strujom ili pojava zauzeca),
dopustenje za pokretanje voza masinovodi (vozovodi) daje
otpravnik vozova naredne stanice u prisustvu otpravnika
vozova pozadnje stanice fonogramom:

"Pruga za voz br.... do ulaznog signala..... (naziv stanice)

slobodna (prezime otpravnika vozova) ".

Dopustenje za nastavljanje voznje daje se prvom vozu u

smjeru voznje. Za uzastopni voz smije da se da dopustenje

za nastavljanje voznje tek kada je prijethodni voz cio usao u

stanicu. Dopustenje se daje masinovodi (vozovodi) u

prisustvu otpravnika vozova pozadnje stanice fonogramom:

"Voz br... ovdje, pruga za voz br... do ulaznog

signala..... (naziv stanice) slobodna (prezime otpravnika

vozova) ",

Ako se dopustenje za dalju voznju daje putem RDV,

davanju dopuStenja ne prisustvuje otpravnik vozova

pozadnje stanice.

Za dalju voznju od ulaznog signala vaze signalni znaci

ulaznog signala, signalni znaci dati ru¢nim signalima,

telefonsko odobrenje ili odobrenje dato putem RDV.

Kod izoliranih blokovnih odsjeka prostorni signal moze da

pokazuje signalni znak za zabranjenu voznju i zbog prekida

struje u Sinskom strujnom kolu usljed oStec¢enja Sine ili

drugog nedostatka na kolosijeku koji moze da ugrozi

voznju voza, te u pogledu brzine pri daljoj voznji
zaustavljenog voza treba da se postupi po odredbama stava

(6) ovog ¢lana.

Naredenje za dalju voznju voza koji je stao pred prostornim

signalom koji pokazuje signalni znak za zabranjenu voznju

ili je neosvijetljen, a uredaji omogucavaju kontrolu slobod-

nosti kolosijeka, takode daje otpravnik vozova naredne

stanice u prisustvu otpravnika vozova pozadnje stanice.

Ako se naredenje daje putem RDV, davanju naredenja ne

prisustvuje otpravnik vozova pozadnje stanice.

Naredenje se daje samo za voznju do narednog prostornog

signala fonogramom:
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"Od prostornog signala br.... koji pokazuje signalni
znak za zabranjenu voZnju (koji je neosvijetljen), do
narednog glavnog signala voziti oprezno prema
preglednosti pruge, ali najviSe sa 30 km/h. Za dalju
voznju od narednog prostornog signala mjerodavan je
signalni znak tog signala (prezime otpravnika vozova)".
Uzastopnim vozovima koji su se u momentu smetnje
takode zatekli na otvorenoj pruzi otpravnik vozova smije da
da naredenje za dalju voznju tek kada je prijethodni voz
prosao pored prvog glavnog signala koji pravilno funkci-
onira.

Vozovi koji nisu otpremljeni iz stanice do izvjeStaja o
nastaloj smetnji otpremaju se redovno u blokovnom
prostornom razmaku.

U slucaju da izlazni signal ne moze da se postavi da
pokazuje signalni znak za dozvoljenu voznju, a uredaj
omogucava kontrolu slobodnosti prvog prostornog odsjeka,
voz se otprema u blokovnom prostornom razmaku. Vozno
osoblje se opéim nalogom obavjestava da je dalja voznja od
izlaznog signala koji pokazuje signalni znak za zabranjenu
voznju (koji je neosvijetljen) dozvoljena bez davanja
signalnog znaka "Naprijed", da do narednog prostornog
signala treba da se vozi oprezno prema preglednosti pruge,
ali najvise sa 30 km /h, kao i da je za dalju voznju od
narednog prostornog signala mjerodavan signalni znak tog
signala.

U slucaju kvara izlaznog signala u stanici na pruzi
opremljenoj uredajem MZ, kada se utvrdi da je
medustani¢ni  prostorni odsjek slobodan (na osnovu
pokazivaca ili odjave za prijethodni voz u slucaju pojave
zauzeca), voz pored njega moze da se otpremi uz
postovanje odredbi stava (9) ¢lana 90. ovog Pravilnika, dok
se brzina na otvorenoj pruzi ne smanjuje osim u slucaju
pojave zauzeéa kada se slobodnost medustani¢nog
rastojanja kontrolira Sinskim strujnim kolima, kada se mora
voziti oprezno prema preglednosti pruge, ali najvise sa 30
km/h. Vozno osoblje se opéim nalogom obavjestava da je
dalja voznja od izlaznog signala koji pokazuje signalni znak
za zabranjenu voznju (koji je neosvijetljen) dozvoljena bez
davanja signalnog znaka 85: "Naprijed", kao i o eventualnoj
opreznoj voznji.

Kada se izdaje naredenje za dalji postupak ispred prostor-
nog ili izlaznog signala koji pokazuje signalni znak za za-
branjenu voznju ili je neosvijetljen (stav (18) i (19) ovog
¢lana), vozno osoblje mora da se obavijesti i 0 tome da su
cestovni prijelazi iza tih signala neosigurani uz navodenje
njihovog kilometarskog polozaja.

Clan 131.
(Reguliranje saobracaja vozova za vrijeme smetnji na TK-

uredajima)
Cim se na osnovu odredenih vidnih i ¢ujnih pokazivaca ili
indikacija na panou CP, ili na osnovu obavjestenja sa pruge,
utvrdi smetnja u funkcioniranju uredaja i postrojenja, TK-
dispe¢er mora odmah o tome da obavijesti sluzbu nadleznu
za odrzavanje signalno-sigurnosnih uredaja i smetnju da
zavede u biljeznik smetnji (V-11). Radnik sluzbe za
odrzavanje signalno-sigurnosnih uredaja duzan je da
najhitnije ustanovi smetnju i obavijesti TK-dispecera o vrsti
smetnje, mjestu  nastanka, uzroku nastanka i
pretpostavljenoj duzini trajanja smetnje, a kada smetnju
otkloni o tome obavjestava TK-dispeCera i u biljeznik
smetnji V-11 upisuje i potpisuje opis smetnje i vrijeme
njenog otklanjanja. Upravitelj infrastrukture moze da
propise i drugi nacin evidentiranja smetnji na TK-uredajima
u zavisnosti od tehnickih svojstava TK-uredaja.
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Za vrijeme smetnje na TK-uredajima osoblje mora da
preduzme sve mjere potrebne da se ocuva sigurnost
saobracaja.

Postupak za utvrdivanje i otklanjanje smetnji reguliran je
uputstvima navedenim u stavu (7) ¢lana 22. ovog Pravilnika
i pripadaju¢om tehni¢kom dokumentacijom.

Ako nastane takav kvar na TK-uredajima da TK-dispecer
ne moze iz CP upotrebom tastera starta i cilja, odnosno
pojedina¢nim postavljanjem skretnica, da formira i osigura
puteve voznje u nekoj TK-stanici, naredit ¢e da se u toj
stanici mjesno rukuje SP. Ukoliko ta stanica nije
posjednuta, TK-dispecer ¢e za podrucje te stanice ukljuciti
uredaj u rezim automatskog prolaznog saobracaja. Ako ni
ovo nije moguce, ta stanica mora $to prije da se posjedne.
Ovlasteni stani¢ni radnik prima i otprema vozove i izvrSava
sastajanja vozova po naredenju TK-dispecera.

Ako kod naredenog mjesnog rukovanja SP ne moze da se
formira put voznje upotrebom tastera starta i cilja, onda se
on formira pojedinaénim postavljanjem skretnica iz SP.
Ako je i ovakvo postavljanje nemoguce, skretnice se
postavljaju  lokalnim  postavljatima  ili  ru¢nim
postavljanjem.

U svemu ostalom vaze odredbe stava (3) i (4) ¢lana 130.
ovog Pravilnika.

Ako nastupi kvar koji onemogucava da se izmedu dvije ili
viSe susjednih stanica otpremaju vozovi u blokovnom
razmaku samo u jednom smjeru, tada u tom smjeru vozovi
saobracaju u stanicnom razmaku, a u suprotnom smjeru u
blokovnom razmaku. U ovom slucaju saobracaj vozova
regulira TK-dispecer.

Ako nastupi kvar na uredajima izmedu dvije ili vise
susjednih stanica tako da automatski pruzni blok ne moze
da se aktivira ni iz jednog smjera, onda TK-dispecer zavodi
reguliranje saobracaja vozova u stani¢cnom razmaku.

Kada na dijelu TK-pruge ne mogu da se formiraju putevi
voznje iz CP, a mogu iz SP, TK-dispecer nareduje da na
tom dijelu pruge saobracaj reguliraju ovlasteni stani¢ni
radnici.

U slucajevima iz stava (4) i pasusa 2 stava (4) ovog Clana,
TK-dispecer odreduje privremene grani¢ne stanice bez TK-
uredaja 1 o zavodenju stanicnog razmaka, odnosno o
reguliranju saobra¢aja od strane ovlastenih stani¢nih
radnika, fonogramom obavjeStava zainteresirane stanice.
Fonogram mora da sadrzi i vrijeme (sat i minut) prekida
reguliranja saobracaja putem TK. O ovome moraju da se
obavijeste 1 stalne granicne stanice bez TK-uredaja na
doti¢noj pruzi, kao i rasporedne stanice.

TK-dispeCer mora da obavijesti sve TK-stanice izmedu
kojih prestaje reguliranje saobracaja putem TK, odnosno
TK-stanice izmedu privremenih grani¢nih stanica bez TK-
uredaja o stanju saobracaja na pruzi (o uvedenim i
otkazanim vozovima, o vozovima koji kasne, o vozovima
koji saobracaju prije vremena, o ukrStavanjima i
pretjecanjima koja su u toku i sl.).

Po dobijenom obavjestenju o prestanku reguliranja
saobrac¢aja putem TK-uredaja, TK-stanice moraju odmah da
zaustave vozove koji dolaze i da vozno osoblje pismenim
nalogom obavijeste o tome, kao i o zavodenju reguliranja
saobra¢aja u stanicnom razmaku, odnosno pomocu uredaja
APB.

Iz TK-stanice koja se nalazi na dijelu pruge na kome je
prestalo reguliranje saobracaja putem TK, odnosno iz
privremene grani¢ne stanice bez TK-uredaja, voz smije da
krene samo po odobrenju ovlastenog stani¢nog radnika.
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O ponovnom zavodenju reguliranja saobracaja putem TK-
stanice i vozno osoblje se obavjestavaju na isti nacin kao i o
prestanku reguliranja saobracaja na ovaj nacin.

Prestanak reguliranja saobracaja putem TK, kao i njegovo
ponovno zavodenje, upisuje se u saobracajni dnevnik
stanice sa navodenjem vremena nastale promjene.

Za otpremu vozova za vrijeme smetnji vaze odredbe stava
(5) do (9) ¢lana 130. ovog Pravilnika. U ovom slucaju
vozno osoblje se obavjeStava pismenim nalozima koje
ispostavljaju ovlasteni stani¢ni radnici TK-stanica na
osnovu naredenja TK-dispecera.

Ako se voz otprema iz neposjednute TK-stanice,
obavjestenja (naredenja) daje TK-dispecer.

Kada se zbog kvara na uredajima saobracaj organizira u
stanicnom razmaku, saobracaj suprotnih 1 uzastopnih
vozova regulira se trazenjem i davanjem dopustenja,
davanjem aviza odnosno prijavljivanjem i davanjem aviza i
davanjem odjave.

Kada se saobracaj organizira u stani¢cnom razmaku, ali ga
regulira TK-dispecer, on daje naredenje za otpremu voza u
stani¢nom razmaku, a ovlasSteni stani¢ni radnik, kada voz
prispje u TK-stanicu, daje odjavu TK-dispeceru.

Izvjestaj iz neposjednute TK-stanice da je voz cio prispio
daje TK-dispeceru masinovoda suprotnog voza tako §to ¢e
ga TK-dispecer blagovremeno upozoriti da osmotri kraj
voza za koji treba da da izvjestaj. Ako suprotnog voza
nema, pa TK-dispeer ne moze da dobije izvjestaj, onda
uzastopnom vozu daje naredenje da vozi oprezno prema
preglednosti pruge, ali najvise sa 30 km/h.

Kada voz stane pred prostornim signalom koji pokazuje
signalni znak za zabranjenu voznju ili je neosvijetljen,
masinovoda mora o tome da obavijesti TK-dispecera.

Po primljenom obavjestenju TK-dispecer ¢e prvo da ispita
da li je komanda pravilno data, odnosno izvrSena. Ako je
komanda pravilno data, odnosno izvrSena, TK-dispecer
treba da utvrdi da na narednom prostornom odsjeku nema
voza, raskinutog dijela voza ili pruznog vozila, da ne postoji
kvar na uredaju cestovnog prijelaza, odnosno da nije
ucinjen propust u razrjeSavanju glavnog signala.

Ako se pouzdano utvrdi da za dalju voznju voza nema
smetnji, a uredaji ne omogucavaju kontrolu slobodnosti
kolosijeka (prekid u napajanju strujom ili pojava zauzeca),
TK-dispecer ¢e da da dopustenje za pokretanje voza
fonogramom:

"Pruga za voz br.... do ulaznog signala..... (naziv stanice)
slobodna (prezime TK-dispecera) ".

Dopustenje za nastavljanje voznje daje se prvom vozu u
smjeru voznje. Za uzastopni voz, koji se zatekao na
otvorenoj pruzi u momentu smetnje, smije da se da
dopustenje za nastavljanje voznje tek kada je prijethodni
voz cio usao u narednu stanicu.

Za dalju voznju od ulaznog signala vaze signalni znaci
ulaznog signala, signalni znaci koji se daju ru¢nim
signalima, odobrenje putem telefona ili RDV.

Kod izoliranih blokovnih odsjeka glavni signal moze da
pokazuje signalni znak za zabranjenu voznju i zbog prekida
struje u Sinskom strujnom kolu usljed ostecene $ine ili
drugog nedostatka na kolosijeku koji moze da ugrozi
voznju voza, te u pogledu brzine pri daljoj voznji
zaustavljenog voza treba da se postupi po odredbama
navedenih u stavu (6) ¢lana 130. ovog Pravilnika.

Vozovi koji nisu otpremljeni iz prijethodne TK-stanice do
izvjestaja o nastaloj smetnji smiju da se otpreme samo u
stani¢nom razmaku.

Dopustenje za dalju voznju voza koji je stao pred
prostornim signalom koji pokazuje signalni znak za

(14)

(15)

zabranjenu voznju ili je neosvijetlien, a uredaji
omogucavaju kontrolu slobodnosti kolosijeka, TK-dispecer
daje samo za voznju do narednog prostornog signala koji
ispravno funkcionira fonogramom:

"Od prostornog signala br.... koji pokazuje signalni
znak za zabranjenu voZnju (neosvijetljen) do narednog
glavnog signala voziti oprezno prema preglednosti
pruge, ali najviSe sa 30 km/h. Za dalju voZnju od
narednog glavnog signala mjerodavni su signalni znaci
tog signala (prezime TK-dispecera) .

Uzastopnim vozovima koji su se u momentu smetnje
zatekli na otvorenoj pruzi TK-dispecer smije da da
dopustenje za nastavljanje voznje tek kada je prijethodni
voz prosao pored prvog narednog glavnog signala koji
ispravno funkcionira.

Vozovi koji nisu otpremljeni iz stanice do izvjestaja o
nastaloj smetnji otpremaju se redovno u blokovnom
prostornom razmaku.

U slucaju da izlazni signal ne moze da se postavi tako da
pokazuje signalni znak za dozvoljenu voznju, a uredaj
omogucava kontrolu slobodnosti prvog prostornog odsjeka,
voz se otprema u blokovnom prostornom razmaku. Vozno
osoblje se obavjestava opé¢im nalogom da je dalja voznja od
izlaznog signala koji pokazuje signalni znak za zabranjenu
voznju (neosvijetljen) dozvoljena bez davanja signalnog
znaka "Naprijed", da do narednog prostornog signala treba
da se vozi oprezno prema preglednosti pruge, ali najvise sa
30 km/h, te da je za dalju voznju od narednog prostornog
signala mjerodavan signalni znak tog signala.

Ako je voz stao pred ulaznim signalom koji pokazuje
signalni znak za zabranjenu voznju ili je neosvijetljen, TK-
dispecer mora prvo da provjeri da nije dat ili nareden ulaz
suprotnog voza ili da nije odobrena manevra u TK-stanici, a
zatim ¢e dati sam, ili ¢e narediti TK-stanici da vozu da
signalni znak 12a "Oprezan ulazak u stanicu brzinom do 20
km/h ", odnosno telefonom ili putem RDV da naredi ulaz
voza sa naro€itom opreznoscu.

Kada se izdaje naredenje za dalji postupak ispred
prostornog ili izlaznog signala koji pokazuje signalni znak
za zabranjenu voznju ili je neosvijetljen (stav (12) i (13)
ovog ¢lana), vozno osoblje mora da se obavijesti i 0 tome
da su cestovni prijelazi iza tih signala neosigurani uz
navodenje njihovih kilometarskog polozaja.

Clan 132.

(Reguliranje saobracaja vozova za vrijeme smetnji na sredstvima
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za sporazumjevanje)
Ako su uredaji u stanici i uredaji APB, MZ ili TK (u daljem
tekstu: uredaji) ispravni, a sredstva za sporazumijevanje
izmedu susjednih stanica djelimi¢no u kvaru, saobracaj
uzastopnih i suprotnih vozova regulira se na redovan nacin
pomocu ovih uredaja. Sva saopéenja koja se odnose na
reguliranje saobracaja vozova daju se posredstvom drugih
sluzbenih i radnih mjesta, §to vazi i za pruge navedene u
¢lanu 93. ovog Pravilnika.
Kada nastupi potpuna smetnja na sredstvima za
sporazumijevanje tako da propisana saopenja u vezi sa
saobracajem vozova ne mogu da se daju ni posredstvom
drugih sluzbenih ili radnih mjesta, saobracaj uzastopnih i
suprotnih vozova takode se regulira pomocu uredaja.
Ako nastupi potpuna smetnja na sredstvima za
sporazumijevanje a ni uredaji nisu ispravni, zabranjuje se
otprema vozova na takav stani¢ni prostorni odsjek.
Kada na prugama na kojima se saobracaj vozova redovno
regulira po odredbama ¢lana 93. ovog Pravilnika nastupi
smetnja na sredstvima za sporazumijevanje, takode se
zabranjuje otprema vozova na one stanicne prostorne
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odsjeke na kojima je nastala potpuna smetnja na sredstvima

za sporazumijevanje.

Na prugama navedenim u tacki a) ovog stava, u slucaju

prekida veza izmedu dva sluzbena mjesta, ako jedno od

sluzbenih mjesta moze da ostvari vezu sa dispe¢erom koja
se snima (registruje), dispecer moze da prenosi obavjestenja

i naredenja drugom sluzbenom mjestu putem telefonske

veze koja se snima. U tom slucaju smatra se da nije nastala

potpuna smetnja na sredstvima za sporazumijevanje.

Odredbe navedene u stavu (3) ovog ¢lana i tacki a) ovog

stava ne odnose se na pomo¢ne vozove. Pomoénom vozu

daje se pismeno obavjeStenje da voz ide bez dopustenja,
odnosno bez odjave za prijethodni voz i da brzina kretanja
mora da bude takva da se, s obzirom na vidljivost i terenske

uvjete na pruzi, voz u slucaju potrebe moze blagovremeno i

sigurno da zaustavi.

Za vrijeme trajanja potpune smetnje na sredstvima za

sporazumijevanje, na prugama opremljenim uredajima

zabranjena je otprema vozova prije vremena, vozova sa
prekoracenom duzinom i vozova kojima se prijevozi
narocita posiljka sa prekoracenjem tovarnog profila.

Kad na sredstvima za dokazno sporazumijevanje nastupi

potpuna smetnja, reguliranje saobracaja vozova dozvoljeno

je drugim sredstvima za sporazumijevanje uz prisustvo
svjedoka.

U slucaju zaustavljanja voza na otvorenoj pruzi za vrijeme

kada su sredstva za sporazumijevanje sa susjednim

stanicama ili TK-dispeCerom u kvaru, vozno osoblje
postupa na slijdec¢i nacin:

a) ako je voz stao ispred prostornog signala koji
pokazuje signalni znak za zabranjenu voznju onda
smije da nastavi voznju tek poslije promjene
signalnog znaka na signalni znak za dozvoljenu ili
opreznu voznju. Ukoliko se promjena signala ne izvrsi
u roku od tri minuta po zaustavljanju voza, ili ako je
voz stao ispred prostornog signala zato $to je signal
neosvijetljen, isti ¢e nastaviti voznju nakon tri minuta
opreznom voznjom prema preglednosti pruge, ali
najvise sa 30 km/h, do prvog narednog prostornog
signala. Ako ovaj signal pokazuje signalni znak za
dozvoljenu voznju voz ¢e da nastavi voznju redovnom
brzinom, u protivnom ¢e da stane i po isteku tri
minuta nastavit ¢e sa opreznom voznjom sve do prvog
signala koji pokazuje signalni znak za dozvoljenu
voznju, odnosno do ulaznog signala,

b) ako je voz stao izmedu dva prostorna signala pa, s
obzirom na stanje kod voza i na pruzi, moze da
nastavi dalju voznju, onda kod prvog narednog
prostornog signala mora da se zaustavi samo ako ovaj
pokazuje signalni znak za zabranjenu voznju ili je
neosvijetljen, kada ¢e vozno osoblje da postupi kako
je navedeno u tacki a) ovog stava.

c¢) Ulazni i zastitni signal voz moze da prode samo pod
uvjetima navedenim u stavu (4) ¢lana 130. ovog
Pravilnika.

Izuzetno, ako ulazni signal neposjednute TK-stanice
pokazuje signalni znak za zabranjenu voznju ili je
neosvijetljen, voz ¢e do ulazne skretnice da vozi opreznom
voznjom i ispred nje ¢e da stane. MasSinovoda (vozovoda)
¢e da pregleda stanje u stanici kao i skretnice, a potom ¢e
voz sa najve¢om oprezno$¢u da ude u stanicu.

DIO OSAMNAESTI )
ORGANIZACIJA SAOBRACAJA VOZOVA U POSEBNIM
UVIJETIMA
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Clan 133.
(Nesrece i incidenti- vanredni dogadaji)

Pod nesre¢ama i incidentima (vanrednim dogadajima) u

zeljezni¢kom saobracaju podrazumjevaju su:

1)  "nesreéa" oznacava nezeljeni ili ne-namjerni
iznenadni dogadaj ili poseban lanac takvih dogadaja
koji ima(ju) teske posljedice;

2) "ozbiljna nesreca" oznaCava svaki sudar ili
iskakanje vozova iz S§ina koje rezultira smrcéu
najmanje jednog lica ili ozbiljnim povredama pet ili
vise lica - ili veliko oSte¢enje voznih sredstava,
infrastrukture ili covjekovog okoliSa, kao i svaku
drugu slicnu nesrecu sa o€iglednim utjecajem na
regulaciju sigurnosti na Zzeljeznici ili na upravljanje
sigurnosti;

3) "incident" oznacava svaki dogadaj, koji nije nesreca
ili ozbiljna nesreca, a koji je povezan sa saobracajem
vozova i utjece na sigurnost funkcioniranja.

Poslije svakog incidenta (vanrednog dogadaja) moraju da se

preduzmu slijedece mjere:

a) da se odmah po saznanju za nastali vanredni dogadaj
da prvo obavjestenje o njegovom nastanku, po potrebi
pozove hitna pomo¢, vatrogasna sluzba, organi MUP,
ekipe za spasavanje, zahtijevaju potrebna pomocéna
sredstva itd.,

b) da se osigura i zastiti mjesto vanrednog dogadaja
(obustavljanje saobracaja na susjednim kolosijecima,
isklju¢enje napona na elektrificiranim prugama,
ogranicenje pristupa i sl.) 1 odmah pristupi pruzanju
pomo¢i, spasavanju unesrecenih, sprjecavanju
nastanka ugrozavanja zivotne sredine, zastiti i cuvanju
tereta primljenog na prijevoz, zastiti materijalnih
sredstava itd.,

c) da se cuva mjesto vanrednog dogadaja do dolaska
nadleznih Zeljeznickih i sudsko-istraznih organa, te
stvore uvjeti za potrebe uvidaja i ras¢iS¢avanja mjesta
vanrednog dogadaja,

d) po zavrsetku uvidaja pristupa se rasc¢iscavanju mjesta
vanrednog dogadaja i preduzimaju se sve neophodne
mjere da se u Sto kracem roku uspostavi saobracaj,

e) sprovodi se isljedni postupak koji ima za cilj
utvrdivanje uzroka i odgovornosti za nastali vanredni
dogadaj.

Unutar preduzimanja potrebnih mjera, mora da se obrati
posebna paznja da ne dode do novih nesreca i incidenata
(vanrednih dogadaja) pri kretanju pomoénog voza ili
pruznih vozila kojima se pruza pomo¢ ili vrsi sanacija
mjesta  vanrednog  dogadaja. Na  kolosijecima
dvokolosje¢nih i paralelnih  pruga, na susjednim
kolosijecima u stanici koji su prohodni i na kojima
saobracaj moze da se vrSi, prema potrebi se uvodi lagana
voznja, a osoblje vucnog vozila i manevarsko osoblje se
obavjestava o potrebnim mjerama opreza.

Reguliranje saobrac¢aja pomoc¢nog voza i pruznih vozila vrsi

se u saradnji sa licem nadleZznim za organiziranje pruzanja



S obzirom da su vanredni dogadaji tako raznovrsni da je
nemoguce odrediti za svaki slucaj Sta sve treba da se
preduzme, ostavlja se licnoj pobudi i razumijevanju
situacije zeljeznickih radnika da oni u datom slucaju
preduzmu one mjere koje smatraju najpogodnijim da se
oCuvaju sigurnost saobracaja i ljudski zivoti, te da se
ostecenja $to prije otklone kako bi prekid saobracaja trajao
Sto krace.

Clan 134.
(Obustavljanje saobracaja vozova zbog nesreca i incidenata-
vanrednih dogadaja)

(1) Ako postoji sumnja da ¢e postupak otklanjanja posljedica
nesre¢a 1 incidenata (vanrednog dogadaja) da traje duzi
vremenski period, upravitelj infrastrukture moze da naredi
da se saobracaj na tom dijelu pruge obustavi ili da se
ograni¢i. O tome isti treba §to hitnije da obavijesti sve
stanice i strane Zeljeznice u skladu sa vaze¢im propisima.

(2) Upravitelj infrastrukture moZze ujedno i da objavi pod kojim
uvjetima ¢e se primati na prijevoz putnici, prtljag i stvari, te
kako ¢e da se postupi sa stvarima koje su ve¢ primljene na
prijevoz.

(3) Upravitelj infrastrukture objavljuje ponovno uspostavljanje
saobracaja kada se za to stvore uvjeti.

Clan 135.
(Postupak pri jakom vjetru)

(1) Pri jakom vjetru teretni vozovi smiju da saobracaju na
dijelu pruge na kome prijeti opasnost samo ako masa tereta
svih kola iznosi najmanje sedamdeset pet odsto maksimalne
mase tereta za saobracaj prugama kategorije "C". Prazna
kola, kao 1 otvorena kola natovarena cestovnim vozilima,
daskama, drvenim ugljem u vre¢ama, sijenom i slamom ne
smiju da se dodaju ili ostavljaju u sastavu voza. Po potrebi
moze da se smanji broj osovina.

(2) Kod vozova za prijevoz putnika, broj putnic¢kih kola mora
da se svede na minimalnu potrebnu koli¢inu.

(3) Narocita paznja treba da se obrati na kvacenje kola u vozu.

(4) Vozopratno osoblje mora da se uvjeri u polaznoj i usputnim
stanicama da su sva vrata na kolima dobro zatvorena.

(5) Osoblje sluzbe za odrzavanje pruge mora da obavjeStava
obje susjedne stanice kad na njihovim dionicama nastupi
jak vjetar.

(6) Blizi postupak kod otpreme i putovanja voza za vrijeme
jakog vjetra propisuje upravitelj infrastrukture, pri ¢emu
treba da se uzmu u obzir i jacina, pravac i trajanje vjetra,
terenske prilike pruge, ostvarene stalne zastitne mjere i
drugo, a $to se unosi u Poslovni red stanice I dio stanica
odnosne pruge.

Clan 136.
(Zadrzavanje vozova u stanici zbog elementarnih nepogoda)

(1) Pri iznenadnim elementarnim nepogodama, kada bi mogla

da se dogodi nesreca (provala oblaka, poplave, odroni, jak
vjetar i sl.), Sef stanice (otpravnik vozova) moze da zadrzi
voz u stanici sve dok se vremenske prilike ne poprave ili
dok ne stigne izvjestaj sa pruge da nema opasnosti po voz.
U vremenskim neprilikama navedenim u stavu (1) ovog
¢lana treba da se postupi sa najve¢om opreznoscu.
U sluc¢aju potrebe, na prugu treba da se otpremi posebna
lokomotiva koja bi izvidila vremenske prilike, pri ¢emu
maSinovoda mora da obrati posebnu paznju na
najugrozenija mjesta.

(2) Ako je pruga neprohodna, a prepreka do dolaska prvog
voza ne moze da se ukloni, o tome treba hitno da se
obavijeste obje susjedne stanice koje ¢e, u dogovoru sa
svojim rasporednim stanicama, da preduzmu mjere da se u
stanicama njihove pruge ne nagomilavaju vozovi.
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Na prugama opremljenim signalnim mrezama i zastitnim
uredajima za javljanje lavina i odrona postupa se prema
odredbama odnosnog uputstva upravitelja infrastrukture.

Clan 137.

(Postupak za vrijeme padanja snijega i vijavice)
Prije pocetka i tokom zime moraju da se preduzimaju sve
mjere propisane Uputstvom za osiguranje saobracaja u toku
zime- navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i
interoperabilnost u ZS BiH i odredbama ovog &lana.
Uklanjanje saobracajnih prepreka nastalih zbog snijega i
snjeznih vijavica duznost je, prije svega, osoblja sluzbe za
odrzavanje pruge.
Sefovi stanica ¢e da narede da skretnicari i staniéni radnici
Ciste snijeg 1 led tako da skretnice, peroni, pristupne ceste
ka stanicnim zgradama, cestovni prijelazi i druga stani¢na
postrojenja budu uvijek o¢is¢eni od snijega i leda.
Ako Sef stanice nema dovoljno radne snage za CiScenje
snijega i leda, isti ¢e da traze ispomo¢ od sluzbe za
odrzavanje pruge.
Kada je poledica, sve pristupne ceste stanici treba da budu
posuti pijeskom, solju ili drugim slicnim materijalom. Za
nabavku i zalihu takvog materijala zaduzeno je osoblje
sluzbe za odrzavanje pruge.
U slucajevima jakih snjeznih padavina, kada mogu da
nastanu saobracajne prepreke, Cuvari pruge moraju §to
¢escée da obilaze svoj dio pruge i da, ako opaze da je usljed
velikog snijega prolazak na nekim mjestima nemogué,
zastite ugrozena mjesta po odredbama Signalnog
pravilnika, kao i da o tome obavijeste obje susjedne stanice,
odnosno TK-dispecera.
Ako je sporazumijevanje sa susjednim stanicama
nemoguce, Cuvar pruge je duzan da napiSe izvjeStaj i
posalje ga, od ¢uvara do ¢uvara, najblizoj stanici.
U izvjestaju navedenim u tacki a) ovog stava navodi se:
mjesto prepreke, duzina zavijanog dijela pruge, vrsta
snijega (sitan, krupan, tvrd, zbijen, mekan, mokar, zamrznut
i dr.) i visina snijega iznad gornje ivice Sine (GIS). Kada
stanica dobije taj izvjeStaj odmah ¢e o tome obavijestiti
susjednu stanicu sa druge strane zavijanog dijela pruge.
Vozno osoblje na pruzi mora da obrati paznju na padanje
snijega i svoja opazanja da saopéi prvoj stanici u kojoj se
voz po redu voznje ili po naredenju bavi, a u slucaju
opasnosti voz mora da se zaustavi u prvoj stanici radi
obavjestavanja.
Stanica mora odmah da obavijesti osoblje sluzbe za
odrzavanje pruge o svim izvjestajima koji su primljeni sa
pruge i o opaZanju stani¢nog i voznog osoblja, a koji se
odnose na stanje snijega i prepreka odvijanju saobracaja
koje bi eventualno mogle da nastupe.
Ako zbog velikog snijega postoji sumnja da ¢e doc¢i do
prekida saobracaja, o tome treba odmah da se obavijeste
operativna sluzba upravitelja infrastrukture i nadlezna
podrucna operativna grupa.
Ako sloj snijega nije visok, a vjetar nije jak i ne duva iz
nepovoljnog pravca, voz moze da se otpremi sa jednom
lokomotivom ili sa zapregom. U takvom slucaju treba da se
ocijeni da li je potrebno da se smanji masa voza.
Ako su prilike na pruzi nepovoljne, Sef stanice (otpravnik
vozova), a na TK-prugama TK-dispeCer, mora da se
dogovori s radnicima sluzbe vuce i sluzbe za odrzavanje
pruge o reguliranju saobracaja s obzirom na vremenske i
mjesne prilike.
Ako je voz stao na pruzi zato $to masinovoda smatra da ée
se voz zaglaviti u snijegu, ili je Cuvar pruge iz istog razloga
dao signalni znak "Stoj", masinovoda odlucuje o daljem
postupku sa vozom (da 1li ¢e pokusati da probije snijeg



cijelim vozom ili samo lokomotivom, odnosno da li ¢e se,
ako pokusaj probijanja nije preporucljiv ili ako nije uspio i
ako je to moguce, povuéi nazad u stanicu).
Ako je u vozu Sef pruzne dionice, u slucaju navedenom u
stavu (9) ovog ¢lana isti donosi odluku o daljem postupku
sa vozom

(10) Organizacijom saobracaja u zimskim uvjetima na prugama
sa Cestim zavejavanjem odreduju se detaljni postupci za
pojedina podruéja, prolazni kolosijeci za snjezno grtalo,
pratioci grtala, izvjeStavanje o vremenskim prilikama i sl.
Ovom organizacijom se propisuju i postupci pri vrSenju
saobrac¢aja u posebnim vremenskim uvjetima (jaki vjetrovi,
padavine, klizista i dr.). Organizacija i postupci propisuju se
prema Uputstvu za osiguranje saobracaja u toku zime-
navedenog u Prilogu 1 Instrukcije za sigurnost i
interoperabilnost u ZS BiH.

Clan 138.
(Postupak kada je vidik u daljinu sprijecen)

(1) Kada je vidik u daljinu zbog magle, vejavice i sl. u toj mjeri
sprije¢en da ne mogu pouzdano i sa propisane daljine da se
zapaze signalni znaci stalnih signala, odnosno signalni
znaci prijenosnih ili ruénih signala pruznog ili stani¢nog
osoblja koji se eventualno daju, brzina voza mora da se
prilagodava prema moguénosti zapaZzanja signalnih
znakova.

(2) Za vrijeme voznje, naroito prilikom priblizavanja
cestovnim prijelazima ispred kojih su postavljene pruzne
opomenice, mora ¢esée da se daje signalni znak "Pazi".

Clan 139.
(Postupci sa putnicima i stvarima u slu¢aju prekida saobracaja)

(1) Prekid saobracaja moze da bude:

a)  planirani,
b)  neplanirani.

(2) Planirani prekid saobracaja je prekid kojim se unaprijed
odreduje privremena potpuna ili djelimicna obustava
saobrac¢aja na dijelu pruge ili na cijeloj pruzi iz odredenih
razloga.

(3) Neplanirani prekid saobracaja je prekid koji nastaje
iznenada zbog vanrednog dogadaja, elementarnih nepogoda
ili drugih neplaniranih razloga.

(4) Planirane  prekide saobracaja  odreduje  upravitelj
infrastrukture 1 za njih blagovremeno daje potrebna
obavjestenja zeljeznickim operaterima koji odreduju dalje
postupke sa putnicima i stvarima.

(5) Kod neplaniranog prekida saobracaja, odmah po saznanju
za isto, treba da se preduzmu sve mjere da se osigura
sigurnost putnika i stvari, da se putnicima osigura nastavak
putovanja ili da se na odgovaraju¢i nacin zbrinu, da se
stvari zastite od otudenja i da se preduzmu mjere u cilju
ponovnog uspostavljanja saobracaja. Za svaki neplanirani
prekid saobracaja, za koji se predvida da ¢e otklanjanje
posledica da traje duzi vremenski period, upravitelj
infrastrukture obavjestava zeljeznic¢ke operatere.

(6) U slucajevima kada putnici, zbog presjedanja, odredeni dio
puta moraju da predu pjeske van puteva, posebna paznja
treba da se posveti sigurnosti putnika.

(7) Poslije zavrsetka svakog prekida saobracaja, upravitelj
infrastrukture je duzan da zeljeznicke operatere i korisnike
prijevoznih usluga obavijesti 0o ponovnom uspostavljanju
saobracaja.

Clan 140.
(Postupak kada vozila odbjegnu. Raskid voza)
(1) Kada vozila odbjegnu iz stanice ili sa nekog mjesta na
otvorenoj pruzi, o odbjegnuéu moraju da se obavijeste
susjedne stanice, skretni¢ko osoblje, odjavnicari, Cuvari
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prijelaza, Cuvari pruge i radnici koji izvode radove na pruzi.
Obavjestavanje se vrsi telefonom i davanjem signalnog
znaka "Opasnost".
Kada skretnicar i pruzno osoblje doznaju da su odbjegla
vozila ili jedan dio voza, oni ¢e prvo zatvoriti branike na
cestovnim prijelazima, a zatim ¢e da upotrijebi sva sredstva
kojima raspolazu da zaustave odbjegla vozila.
Ako po jacini i pravcu vjetra ili po nagibu pruge moze da se
zakljuci da odbjegla vozila idu u susret vozu, voz treba da
se zaustavi 1 da se obavijesti masinovoda (vozovoda) o
odbjeglim vozilima, koji ¢e prema prilikama da naredi
potrebne mjere.
Ako zaustavljeni voz sa putnicima ne moze da se povuce
natrag onda ¢e se, ako prilike dopustaju, putnici pozvati da
Sto prije izadu iz kola.
Kada se u stanici ¢uje signalni znak "Opasnost" ili se dobije
izvjestaj da su vozila odbjegla, svo prisutno osoblje mora da
upotrijebi sve mjere da se odbjegla vozila zaustave a da se
time ne izlozi opasnosti ono samo, putnici ili radnici koji se
eventualno nalaze na vozilima.
Potrebna sredstva i nalin zaustavljanja moraju, prema
prilikama, da se primijenjuju za svaki pojedini slucaj.
Opc¢e mjere koje treba da se preduzmu su slijedece:
skretnice moraju tako da se postave da odbjegla vozila idu
na sporedni, po moguénosti slobodni kolosijek, nakon cega
osoblje duz cijelog kolosijeka na obje Sine nabacuje gomile
Sljunka i pijeska, pruce i slamu i postavlja rucne papuce.
Kada se cuje signalni znak "Opasnost" dat zbog odbjeglih
vozila, stanica iz koje su vozila odbjegla, kao i ona prema
kojoj vozila bjeze, ne smije da otpremi voz na prugu sve
dok se ne dobije obavjestenje da je svaka opasnost
otklonjena.
Ako se predvida da odbjegla vozila nee moci da se
zaustave u stanici, a na dijelu pruge prema susjednoj stanici
se nalazi voz, suprotnog ili istog smjera, skretnica nekog
sporednog kolosijeka treba da se postavi u polovican
polozaj ili na drugi nacin da se prouzrokuje da odbjegla
vozila iskliznu.

Ako na odbjeglim vozilima nema putnika ili osoblja, ona

mogu da se puste i na prazan slijepi kolosijek.

Odbjegla vozila mogu da se zaustavljaju i lokomotivom

koja treba da se krece ispred vozila pogodnom brzinom

tako da je odbjegla vozila sustignu.

Kada se voz raskine u stanici stani¢no osoblje mora da daje

voznom osoblju signalni znak "Stoj" a vozopratno osoblje,

prihvatajuci taj signalni znak, prenosi ga do masinovode.

Ako se voz raskine za vrijeme voznje, vozopratno osoblje je

duzno da na raskinutom dijelu voza pritegne ko¢nice i, ¢im

je raskinuti dio stao, da daje signalni znak "Stoj".

Kada prednji dio voza nastavi voznju jer osoblje na tom

dijelu ne zna da je voz raskinut, Cuvar pruge i osoblje

raskinutog dijela voza moraju odmah da zastite zaustavljeni
dio voza u oba smjera, ali prvenstveno u onom smjeru iz

kojeg bi mogla da nastupi opasnost po zaustavljena vozila i

da postupe po odredbama Signalnog pravilnika.

Pri raskidu voza mogu da nastanu tri slucaja:

a) da su raskinuta vozila sama stala, ili su zaustavljena.
U tom slucaju voz mora da ide oprezno nazad do
odbjeglih vozila i kada ih zakvai da nastavi put.
Ukoliko kvacenje nije moguce, postupit ¢ée se po
odredbama ¢lana 116. ovog Pravilnika. U pogledu
davanja signalnih znakova elektricnim signalnim
zvonom postupa se po odredbama Signalnog
pravilnika,

b)  daraskinuta vozila idu za prednjim dijelom i ne mogu
da se zaustave. U tom slucaju prednji dio voza ¢e da



produzi put, a masinovoda ¢e da podesava brzinu tako
da ga otkinuta vozila sustignu. Nakon toga voz ¢e da
stane, a dalje se postupa kao u slucaju navedenom u
tacki a) ovog stava,
c) da se raskinuta vozila kre¢u u suprotnom smjeru i da
ne mogu da se zaustave.
U tom slucaju prednji dio voza mora kod prvog sluzbenog
mjesta da stane i da daje signalni znak "Opasnost" ako se taj
signalni znak ve¢ nije ¢uo, poslije toga vozno osoblje mora
da pregleda voz i tek onda da nastavi voznju.

DIO DEVETNAESTI
ZAVRSNE ODREDBE

Clan 141.
(Stupanje na snagu)
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH", sluzbenim glasilima
entiteta i Brcko Distrikta, a isti ¢e se primjenjivati, nakon S§to

ROZ BiH od entiteta dobije pismenu potvrdu o prihvatanju i
primjeni odredbi ovog pravilnika u svrhu izmjene Priloga I
"Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog sistema
u BiH" ("Sluzbeni glasnik BiH" br.11/12).

Broj 10-01-29-7-444-1/15
21. oktobra 2015. godine
Doboj

Direktor
Borka Trkulja, s. 1.

PRILOZI
Prilog 1
_ REZERVIRANO ZA FONOGRAME KOII SE DAJU PRI
VRSENJU SAOBRACAIJNE SLUZBE NA PRUGAMA
OPREMLJENIM TELEKOMANDOM



Prilog 1T
METODOLOGIJA SPORAZUMIJEVANjJA TOKOM KRITICNIH
SIGURNOSNIH SITUACLJA

Dio A. Elementi i pravila metodologije komuniciranja
{1} Rijeénik termina koji se koriste pri postupku komuniciranja:

a) Procedura prijenosa govora.:
Prenodenje prava govora na drugog sagovornika:

prijem

b) Procedura prijema govorne i pisane poruke:

1) kod prijema direktne poruke:
Izraz koji omogucava da s¢ utvrdi da je prenijeta poruka primiljena:

primio

lzraz koji emogucava ponavljanje u sluéaju lofeg prijema ili nerazumijevanja:

ponovite (+ pri¢ajte sporije)

2) kod prijema ponovljene poruke:
Izraz koji omogucava da se stavi do znanja da je ponovljena poruka u skladu sa porukom koja
je poslata:

tacno

ili ako nije:

greska (+ ja ponavljam)

¢) Procedura prekida komunikacije.:

1) Izraz kojim se stavlja do znanja da je komunikacija zavricna:

kraj

2) Tzraz koji omogucava da se, u slucaju priviemenog prekida veze, sagovornik
stavi na cekanje:

sacekajte

3) lzraz koji omogucava da se, u sludaju privremenog prekida veze, stavi do
znanja sagovorniku da ¢e veza biti prekinuta, ali da ¢e ponovo biti obnovljena:

nazvacu




d) Procedura ponistenja izdate pisane poruke:

Izraz koji omogucava da se poniéti poslata pisana poruka.:

PONIStENj € PrOCEAURE ...cvccvivversectrsrssrsrssessassessersasssensssosnss

(2)Pravila koja se primijenjuju u sludaju gregke ili pogre$nog razumijevanja poruke su.

a) Greska pri prijenosu poruke.
U sludaju gredke pri prijenosu, utvrdene od strane podiljaoca, isti traZzi pomistenje $aljuci
sljedecu poruku:

greska (+ pripremite novi obrazac )

ili

greska (+ ja ponavljam)

1 ponovo falje podetnu poruku.

b) Greika kod uporedivanja pri prijemu ponovljene poruke:
U sludaju grefke kod ponovljene poruke, koja je utvrdena od strane pofiljacca pri njenom
uporedivanju, isti mora da pokrene proceduru ponistenja saljudi sljedecu poruku:

greska (+ ja ponavljam)

1 ponovo Salje pocetnu poruku.

¢) Slabo razumijevanje:
Ako postoji lode razumijevanje poruke jednog od ucesnika 1 razgovoru, ona mora da se
ponovi od strane onog drugog sa sljededom proceduralnom porukom:

ponovite (+ pri¢ajte sporije)

(3) Nacin spelovanja rijedi i izraza sastavljenih od brojeva, sati, rastojanja, brzine i
datuma:
Radi lak$eg razumijevanja i izraZavanja poruke u razliditim situacijama, svaki pojam treba da
bude jasno, polako 1 ispravno izgovoren uz spelovanje rijedi, imena 1 brojeva koji bi mogli da
budu nerazumljivi. Radi se o npr. kodnoj identifikaciji signala ili skretnica.

a) Spelovanje rijedi i grupe slova:

Koristi se internacionalm fonetski alfabet:



A Alpha ¢ Golf I Lirma (9] Queber v Vicror
B Brnvo H Horel M Mike R Rormea w Whisky
[ Charlic ! India N November 8 Sirru X X-ray
D Drelta ] Juliet a Chsemr T Tango ¥ Yarkee
) Licho K Kila I Papu ! Liniform 7 e
K Toxtrot

Primyjer:

skretnica AB = skretnica Alpha Bravo

Signal broj KG 835 = signal Kile Golf osam- tri- pet.

Upravitelj infrastrukture moze da doda 1 druga slova, kao i fonetski izgovor tih slova, ako je
to potrebno za alfabet njegovog ili njegovih operativnih jezika. Objasnjenja u vezi izgovora
mogu da budu dodata ako to trazi Zeljeznicki operater.

b) Izrazavanje brojeva:

Brojevi se izraZavaju pojedina¢no broj po broj.
Primjer: voz 2183 =voz dva- jedan -osam -tri.
Decimale se izraZavaju sa rijeé¢ju “zarez™.
Primjer: 12,50 =jedan - dva zarez pet- nula.

3) Izrazavanje safi:
Sati se izraZavaju u lokalnom vremenu koristeéi svakodnevni jezik.
Primjer: 10h 52min = deset sati padeset dvije mimte
Ako je potrebno spelovanje prihvatljivo je broj po broj (jedan-nula sati pet-dva minute).

4) IzraZavanje rastojanja i brzine:
Rastojanje se izraZzava u kilometrima, brzina u kilometrima na sat.

5) Izrazavanje datuma:
Datumi se izraZavaju na uobidajen nadin.
Primyjer: 10. decembar.

Dio B. Struktura sporazumijevanja

{4) Postupak telefonskog prijenosa poruka vezanih za sigurnost sadrZi, u principu,
dvije faze:

a) identifikacija i zahtjev za instrukecijama,

Da bi sagovornik mogao da se identificira, definira svoju operativnu situaciju i da se prenesu
instrukeije za sprovodenje procedure, primijenjuju se sljedeéa pravila:

1) Identifikacija:
Sva sporazumijevanja (komunikacije), osim onih koje se odnose na hitne poruke po pitanjima
sigurnosti, trebaju da poénu porukom identificiranja sagovornika. Identificiranje masinovode
se vril brojem voza 1 njegovom pozicijom.



Izvréno osoblje, koje daje odobrenje za pokretanje voza, identifikuje se porukom slijedeceg
sadrzaja:

{haziv shuzbenog ifi radnog mjesita)

a koju koristi maginovoda je:

(heziv shuzbenog ili radnog mjesta)
P o O Ty
throj)

2) Zahtjev za uputstvima:

Svakoj primjeni postupka koji zahtijeva pisanu naredbu mora da prijethodi zahtjev za
instrukeijom. [zraz koji se koristi u tom slucaju je sljededi:

| pripremite proceduril. ...

Ova faza moZe da bude preskodena za hitne poruke opasnosti.

b) prijenos poruke i prestanak prijenosa.
1) Hitne govorne poruke u sludaju neposredne opasnosti su poruke:
- koje mogu da budu poslate i primljene u vozniji,
- kojima ne mora da prijethodi procedura identificiranja,
- koje se ponavljaju,
- koje moraju, §to je prije moguce, da budu pra¢ene dodatnim informacijama.
2) Pisane poruke:

U cilju pouzdanog prijenosa poruka za procedure koje se nalaze u “Knjizi obrazaca™ (kada
voz stoji), moraju da budu primijenjena sljedeca pravila:

- Prijenos poruka: Obrazac neke procedure moze da bude kompletiran prije slanja poruke da
bi njegov tekst mogao da bude poslat ¢io odjedanput (u jednom slanju).

- Prijem poruka: Primalac poruke mora da kompletira obrazac, u skladu sa obrascem iz
“Knjige obrazaca” na osnovu dobijenih indikacija od strane posiljaoca.



- Sravnjivanje: Sve predefinirane Zeljeznicke poruke koje su definirane u “Knjizi obrazaca™
moraju sistematski da budu sravnjivane. Sravnjivanje se odnosi na sadrzaj teksta poruke,
prikazane u sivom na obrascu procedure, na izvjestaj 1 na dodatne poruke.

- Potwda o usaglafenosii: 1za svake sravnjene poruke slijedi potvrda o usaglaienosti
dostavljena od strane pogiljaoca:

tacno

ili

greska (+ ja ponavljam)

nakon éega slijedi ponovno slanje poéetne poruke.

- Potvrda o prijemu: 1za svake primljene poruke slijedi potvrda o prijermu:

primio

ili

pomnovite (+ pricajte sporije)

- Slijedenje i verificiranje poruke: Sve pisane poruke, koje dolaze masinovodi od osoblja koje
rukovodi 1 upravlja saobra¢ajem, moraju da imaju identifikacioni broj ili jedinstven broj
autorizacije.

Ako se radi o poruci koja se odnosi na neku aktivnost koju masinovoda ne moze da uradi bez
posebne autorizacije (npr. proéi signalni znak “Stoj” itd.), poruka je sljedeca:

autorizacija........... ...

a u svim drugim slu¢ajevima (npr. nastaviti s oprezom, itd.)

- Potvrda prijema: 1za svake poruke slijedi potvrda prijema.

3) Pravila vezana za dodatne poruke su:

- prijethodi im procedura identificiranja,
- moraju da budu kratke i precizne (informacije o podacima i o mjestu njihove
primjene),

- moraju da budu sravnjene 1 da imaju potvrdu o usaglagenosti,
- slijedi im poziv za instrukeijama ili zahtjev za dodatnim informacijama.

4) Pravila vezana za poruke o informacijama promjenjivog sadrzaja i poruke
definirane u “Knjizi obrazaca™ su:



- prijethodi im procedura identificiranja,
- moraju da budu pripremljene prije slanja,
- moraju da budu sravnjene 1 da imaju potvrdu o usaglagenosti.
Dio C. Poruke za sprovodenje odredenih postupaka
(5) Priroda poruke:
a) poruke za sprovodenje odredenih postupaka imaju za cilj da prenesu operativna
uputstva koja odgovaraju situacijama navedenim u knjizi procedura za maginovode,
b) odgovaraju odredenoj situaciji i identificiranom broju poruke,
¢) iza svake poruke slijedi potvrda prijema,
d) poruke koriste predefiniramu formulaciju na “operativnom” jeziku upravitelja
infrastrukture 1 nalaze se na unaprijed datom obrascu u §tampanoj ili elektronskoj
verziji.
{6) Obrasci:
a) obrasci su formalizirami medij za razmjenu poruka o postupku (proceduri),
uglavnom u vezi sa pogorsanjem uvjeta rada,
b) primjeri obrazaca su:
1) odobrenje dato masinovodi da prode signal koji zabranjuje dalju voznju ili kraj
odobrenja za kretanje,
2) nalog za saobracaj smanjenom brzinom u odredenom podruéju, ednosno nalog
za pregled kolosijeka,
¢) obrasci 1 poruke mogu da se koriste 1 u drugim okolnostima 1 trebaju da:
1) osiguraju zajedni¢ki radm dokument koji se koristi u realnom vremenu od
strane osoblja koje odobrava pokretanje voza i od strane masinovoda,
2) podsjete na procedure koje treba da slijede masinovode (posebno kada rade u
nepoznatim uvjetima),
3) omoguée dvostranu komunikaciiju,
d) ime ili jedinstven broj koda koji se odnosi na postupak o kome je rije¢ treba da
bude dodijeljen svakom obrascu na osnovu npr. udestalosti njihove primjene.
Obrazac koji bi mogao ¢edce da se koristi je npr. obrazac koji daje odobrenje za
prolaz voza pored signala koji zabranjuje dalje kretanje voza ili za produZenje
autorizacije ¢ija je vaZnost istekla 1 on bi mogao da nosi broj 001 i tako dalje.
{7) “Knjiga obrazaca™

a) svi identificirani obrasci trebaju da budu objedinjeni v Stampanom ili
elektronskom dokumentu nazvanom “Knjiga obrazaca™,
b) tu zajedméku knjigu koristit ¢e masinovode 1 izvrino osoblje koje odobrava
pokretanje voza u cilju njihovog medusobnog sporazumijevanja. Veoma je bitno da
knjige koje su namijenjene jednim i drugima budu sastavljene i numerirane na isti
nadin,
¢) upravitel] infrastrukture je odgovoran da uradi knjigu obrazaca i obrasce na svom
“operativnom” jeziku,
d) jezik koji se koristi kod prijenosa poruka je “operativii” jezik upravitclja
infrastnukture,
e) “Knjiga obrazaca” treba da sadrZi dva dijela,
Prvi dio “Knjiga obrazaca” treba da sadrZi sljedece elemente:
1) uputstvo za koristenje “Knjiga obrazaca”,
2) indeks obrazaca za procedure koje dolaze od izvrénog osoblja koje upravlja
kretanjem voza,
3) indeks obrazaca za procedure koje dolaze od masinovoda (ako se primijenjuju)
4) lista situacija i njihovih karakteristika za koje ¢e obrasci da se koriste,



5) rije¢nik pojmova koji opisuju situacije za koje se primjenjuju razliciti obrasci,
6) K&d spelovanja poruka {fonetski alfabet itd.).
Drugi die “Knjiga obrazaca™ sadrZi obrasce samih procedura koji trebaju da budu
objedinjeni od strane Zeljeznickog operatera 1 saopéeni masginovodi.

Dio D. Dodatne poruke

(8) Dodatne poruke su poruke koje se koriste za saopéenje informacija koje se odnose
na rijetke situacije za koje koridtenje predefiniranih obrazaca nije neophodno ili koje se
odnose na funkcioniranje voza, na njegovu ispravnost ili ispravnost infrastrukture.

a) Saljuih:

1) masinovode za informiranje izvrinog osoblja koje odobrava kretanje voza,

2) izvréno osoblje koje odobrava kretanje voza za informiranje masinovoda.
b) Za lakie opisivanje situacije 1 pisanje dodatne poruke korisno je da se ima
struktunn modela poruke, rijeénik Zeljezniékih pojmova, opis mobilnog sredstva
(namjenjenog za komunikaciju osoblja Zeljeznickog operatera i osoblja upravitclja
infrastrukture) 1 opis stanja infrastrukture (kolosijeka, napajanja vuée, itd.).



{(9) Struktura modela poruke:
a) Poruke mogu da

budu formulirans na

slijededi

Predmet prenosa informacija

L1 za informisanje
[ za djelovanje

ZapaZanje [] ima
] vidio sam
[ imao sam
[J udario sam
Pozicija
- uz kolosijek [ B 0 T, T LS
(ime)
(karalkteristicne myjesto)
[0 ukilometru ..o
f(‘:"ﬁ‘.;ﬂ
- u odnosu na voz [ vufnajedimica.. ...
(braf)
[ kola...
(broj)
Priroda
predmet et
- osoba (pogiedaj u rijecnik pojmova)
U kojem stamju
- mirovanje [] stoji na
[] lezina
[] pao na
kretanje [ etajusi
[ tréeci

] prelazeci na

Polozaj u odnosu na kolosjek

|

‘ Smijer kretanja ‘

T naprijed

pored S na
7 L // 7
/,/, S ,f_y/
A wzrr.! du ‘;;/

5 7
; / /
/ 7 ' s 7

‘ / /
,/ preko

blizu ’/;74/

l nazad

b) Iza poruke iz tacke a) ovog stava moZe da slijedi zahtjev za instrukeijama.

nacin:

¢) Elementi poruke daju se na jeziku izabranom od strane Zeljezni¢kog operatera 1 na

“operativnom jeziku” upravitelja infrastrukture na kojeg se odnosi poruka.

{10) Rijeénik Zeljeznickih pojmova:
a) Zeljeznicki operater treba da napravi rijecnik Zeljeznickih pojmova za svaku mrezu
na kojoj saobraca njegov voz. Taj rijecnik treba da sadrZi svakodnevne pojmove na
jeziku koji izabere operater 1 na “operativnom” jeziku upravitelja infrastrukture

mreze koju koristi operater.

b) rije¢nik Zeljeznickih pojmova iz tadke a) ovog stava sastoji se iz dva dijela:

1) pojmeva klasiranih po temama,
2) pojmova klasiranih po abecednom redu.

{11) Opis mobilnog sredstva:

Opis mobilnog sredstva koji je napravio i koji koristi Zeljezniéki operater opisuje razlidite
dijelove koji sluZe za komunikaciju sa raznim upravitcljima infrastrukture i daje osnovne
pojmove na jeziku koji je izabrao Zeljeznicki operater i na “operativnom” jeziku upravitelja

infrastrukture.

{12) Opis stanja infrastrukture (kolosijeci, napajanje vude, itd.).



Opis stanja infrastrukture (kolosijeci, napajanje vude, itd.) pravi Zeljeznic¢ki operater za trasu
koju ¢e eksploatirati koristeci razlidite elemente koji mogu da se koriste za komunikaciju sa
upraviteljem infrastrukture. Daje osnovne pojmove na jeziku koji je izabrao Zeljeznicki
operater 1 na “operativnom’ jeziku upravitelja infrastrukture.

Dio E. Tip i struktura govornih poruka

{13) Poruke za opasnost (hitne poruke):
a) poruke za opasnost imaju za cilj da se prenesu hitna operativna uputstva koja suu
direktnoj vezi sa sigurnoscu Zeljeznickog sistema,
b) da bi se izbjegao rizik od lofeg razumijevamja, ove poruke uvijek moraju da budu
ponovljene,
¢) upravitelj infrastrukture moze da doda druge poruke opasnosti u zavisnosti od
potreba svog nacina eksploatacije,
d) poruke za opasnost s¢ nalaze u Prilogu: “Knjige procedura za masinovode™ koji se
zove “Primuénik  procedure sporazumijevanja™ i u dokumentu koji koristi izvrino
osoblje koje odobrava kretanje voza,
{14) Poruke koje falje izvrino osoblje sa pruge ili maginovoda:
a) Potreba opéeg zaustavljanja vozova:
1) Potreba za zaustavljanje svih vozova mora da bude saopcena putem zvuénog
signala. Izuzetno, moZe da se koristi slijededi izraz:

Hitno zaustavljanje svih vozova

2) Informacije o mjestu ili o zoni su, ako je potrebno, navedeni u poruci. Takode
poruka mora da bude brzo kompletirana, ako za to postoji moguénost navodenjem
razloga i mjesta opasnosti 1 identificiranjem voza.

Prepreka

( pozar

Hle et e, )
(drugi razlog)

nmatrasi....................... u kilometru ...................... .. (km)

{od-do)
MASTHOVOTR VO T srrirmsssss s oy s vy S s T S e v
(broj)

b) Potreba zaustavljanja odredenog voza:

NOL e (saobraca na trasi‘kolosijek) treba da stane.




¢) U situaciji navedenoj u tadki b) ovog stava, poruka moze da se dopuni brojem
trase ili brojem kolosijeka na kojem saobrac¢a voz.

{16) Poruka koju %alje masinovoda :
a) Potreba prekida napajanja vuce:

Hitno iskljuéenje

b) Ova poruka mora da bude brzo dopunjena, ako je moguce, razlogom, mjestom
opasnosti 1 identificiranjem voza:

LB ] 1 T 1 e e —
(km)
T trasa/kolosijek
(braj/od-do)
izmedu..................... Lttt e e
(stanica) (stanica)
Razlog ...
MaSinovoda voza ...
(broj)




Prilog 111
UVJETI ZA SAOBRACAJ VOZOVA BEZ

VOZOPRATNOG OSOBLjA SAMO SA MASINOVODOM

NA VUCNOM VOZILU (MV - bez)

Dio A. Uvjeti za pruge

M

2

3)

Saobracaj vozova samo sa masinovodom na vu¢nom vozilu
bez vozopratnog osoblja dozvoljava se na prugama sa
nagibom do 25%o.

Pored uvjeta navedenih u stavu (1) ovog Priloga, pruga na

kojoj se odvija saobracaj sa posjedom MV-bez mora da

ispunjava i jedan od slijede¢ih uvjeta:

a) da su pruga i vuéna vozila opremljeni radio-
dispecerskim sistemom veza (RDV),

b) da je opremljena automatskim pruznim blokom
(APB),

¢) daje opremljena uredajima za medustani¢nu zavisnost
izlaznih signala i automatskom kontrolom zauzetosti
medustani¢nog prostornog odsjeka (MZ),

d) daje opremljena telekomandom (TK),

e) da se na pruzi saobracaj vozova organizira i izvrSava
iz jednog centralnog mjesta,

f) da su pruga i vucna vozila opremljeni autostop-
uredajima (AS),

g) ukoliko je opremljenost autostop-uredajem, odnosno
RDV jedini ispunjen uvjet za uvodenje saobracaja po
ovom Prilogu, onda sva vu¢na vozila moraju da imaju
ispravan 1 uklju¢en uredaj AS, odnosno RDV za
vrijeme vrSenja saobracaja po toj pruzi.

Izuzetno moze da se odobri saobracaj vozova sa posjedom

MV-bez:

a) na prugama koje ispunjavaju uvjete navedene u
stavovima (1) i (2) ovog Priloga ako na jednom
medustaniénom rastojanju na rasporednom odsjeku
nisu ispunjeni uvjeti navedeni u stavovima (1) i (2)
ovog Priloga, ali su ispunjeni slijedec¢i uvjeti:

1) da je medustanino rastojanje opremljeno
telefonima koji omogucavaju sporazumijevanje
sa obje susjedne stanice,

2) da su susjedne stanice stalno posjednute
otpravnicima vozova,

3) da je ispunjen uvjet navedene u stavu (5) ¢lana
23. ovog Pravilnika.

b) na prugama u ¢vornim stanicama, bez obzira na vrstu
osiguranja i opremanja pruga (navedenim u stavu (2)
ovog Priloga), ako je sporazumijevanje otpravnika
vozova izmedu ¢vornih stanica i telefonskih pruznih
mjesta sa obje strane susjednih stanica dokazno
moguce.

Dio B. Uvjeti za telekomunikacije

)

®)

Pruge na kojima se odvija saobracaj vozova sa posjedom
MV-bez moraju da budu opremljene telefonima, osim
pruga opremljenim RDV-uredajima.

Mjesto telefona mora da bude oznaceno velikim slovom
"T", a na svakom stubu kontaktne mreze ili telefonskom
stubu mora da bude obiljezen smjer ka blizem telefonu, ili
se u knjizicu reda voznje unose podaci o kilometarskom
polozaju pruznih telefona.

Pod pruznim telefonima podrazumijevaju se telefoni
ugradeni u posebne ormarice. Oni se otvaraju posebnim
jedinstvenim klju¢em i postavljeni su kao pruzni telefonski
ormari¢i, telefonski ormari¢i kod glavnih signala i kod
cestovnih prijelaza osiguranih automatskim uredajima.

U telefone, koji mogu da se koriste u smislu odredbi ovog
¢lana, spadaju i telefoni koji se nalaze na pojedinim radnim



mjestima:  skretniCara, Cuvara cestovnog prijelaza,
odjavnicara, Cuvara mosta, Cuvara tunela i dr.

Dio C. Uvjeti za vozove

(6)

™

Na prugama koje ispunjavaju propisane uvjete mogu da

saobracaju vozovi sa posjedom MV-bez i to:

a)  vozovi koji prevlace prazne putnicke garniture,

b) teretni vozovi, izuzev sabirnih i manipulativnih, ¢ija
maksimalna brzina ne prelazi 100 km/h, a najveca
dopustena duzina ne prelazi 700 m,

Kod vozova navedenih stavom (6) ovog Priloga zabranjeno

je:

a) da se prekora¢i najveéa dopusStena duzina voza u
metrima,

b)  dase vrsi utovar i istovar na otvorenoj pruzi,
¢) da se dodaju kola za i iz medustanica ako u tim
stanicama ne postoji manevarsko osoblje.

Dio D. Uvjeti za vu¢na vozila

®)

©)

Vucna vozila za upravljanje u jednoposjedu moraju da

imaju slijedece konstruktivne osobine:

a) upravljacnica mora da bude tako konstruirana da
jedan masinovoda moze sa svog komandnog mjesta
bez teskota da osmatra naprijed, sa obje strane
kolosijeka, prugu, signale i signalne oznake, stani¢ne
zgrade 1 ostala sluzbena i radna mjesta na pruzi,

b) da masSinovoda moze da upravlja sa svog komandnog
mjesta u upravljacnici bez potrebe napustanja svog
radnog mjesta radi neke intervencije na pojedinim
uredajima vuc¢nog vozila dok je ono u pokretu,

¢) vucno vozilo mora da bude opremljeno uredajima za
kontrolu budnosti masinovode koji ne moze
nekontrolirano da se iskljuci iz pogona,

d) vuéno vozilo mora da bude opremljeno autostop-
uredajem i RDV za saobracdaj na magistralnim
prugama brzinom vec¢om od 100 km/ h.

Ukoliko dode do kvara uredaja za rukovanje vucnim

vozilom u ¢eonoj upravljacnici, voz ne smije da nastavi

dalju voznju koristenjem zadnje upravljacnice, ve¢ mora da
se trazi pomoc¢na lokomotiva.

Dio E. Objavljivanje pruga na kojima mogu da saobraéaju
vozovi sa posjedom MV-bez

(10) Pruge koje ispunjavaju uvjete iz odredbi ovog Priloga i na

kojima mogu da saobracaju vozovi sa posjedom MV-bez
odreduje upravitelj infrastrukture, $to se objavljuje i u STU
uz Red voznje.





