(2) Inovativna rjeSea mogu se odnositi napodsistem
zeljezni¢ka vozila - teretni vagoni, njegove dijelove i
njegove ¢inioce interoperabilnosti.

(3) Ako se predlaze inovativno rjesenje, proizvodad ili njegov
ovlasteni predstavnik izjavljuje kako ono odstupa ili je u
skladu s relevantnim odredbama ovog Pravilnika i
dostavlja odstupanja Regulatornom odboru Zeljeznica BiH
radi analize.

(4) Regulatorni odbor zeljeznica BiH daje miSljenje o
predlozenom inovativhom rjeSenju. Ako je miSljenje
pozitivno, razvijaju se odgovarajuée funkcionalne
specifikacije i specifikacije sucelja i metode procjene koje
moraju biti obuhvacene Pravilnikom kako bi se dopustila
upotreba tog inovativnog rjeSenja. Ako je misljenje

negativno, predloZzeno inovativnho rjeSenje se ne
primjenjuje.

Clan 7.

(Prilozi)

Sastavnim dijelom ovog Pravilnika smatra se Prilog o
TSI-ju u vezi s podsistemom Zeljezni¢ka vozila — teretni
vagoni.

Clan 8.
(Odredbe o0 izmjenama i dopunama)

Odredbe ovog Pravilnika ¢e biti podlozne izmjenama i
dopunama od strane Regulatornog odbora zeljeznica Bosne i
Hercegovine, sa ciljem unaprjedenja efikasnog Zeljezni¢kog
sistema u Bosni i Hercegovini.

Clan 9.
(Stupanje na snagu)

Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH", a objavit ¢e se i u
Sluzbenim glasnicima entiteta i Brcéko Distrikta Bosne i
Hercegovine.
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Doboj

Direktor
Tihomir Naric¢, s. r.

Prilog
Tehnic¢ka specifikacija za interoperabilnost za podsistem
"Zeljezni¢ka vozila — teretni vagoni*'

1. UvOD

Tehnicka specifikacija za interoperabilnost (u daljem
tekstu: TSI) je specifikacija koja obuhvata jedan podsistem ili
njegov dio prema clanu 4. Instrukcije za sigurnost i
interoperabilnost Zeljeznickog sistema BiH ("Sluzbeni glasnik
BiH", broj 11/12) da bi se:

- obezbijedila interoperabilnost Zeljezni¢kog sistema i

- ispunili osnovni zahtjevi.

1.1. Tehnicka oblast primjene
1.  Ovaj TSI se primjenjuje na podsistem "Zeljeznicka vozila

— teretni vagoni" koji ukljucuje: konstrukciju, sistem

upravljanja i nadzora za svu opremu voza, opremu

oduzimaca struje, opremu vuce i uredaja za pretvaranje
elektri¢ne energije, opremu ugradenu u vozilo za mjerenje

i naplatu potrosnje elektri¢ne energije, uredaja za kocenje,

uredaja za priklju¢ivanje kola, pogonske mehanizme

(podvozje kola, osovine itd) i suspenzije, vrata, interfejs

covjek/masina (masinovoda, osoblje u vozu i putnici,

ukljucujuéi karakteristike njihove pristupacnosti za osobe

s invaliditetom i osobe s ograni¢enom pokretljivoscu),

pasivne ili aktivne sigurnosne uredaje i pomocna sredstva

potrebna za zdravlje putnika i osoblja u vozu.

2. TSI se primjenjuje na teretna kola koja saobracaju
maksimalnom brzinom manjom od ili jednakom 160 km/h
i maksimalnim dozvoljenim optereéenjem po osovini
manjim od ili jednakim 25 t.

3. TSI se primjenjuje na teretne vagone koji su namijenjeni
za saobracaj na jednoj ili vise od sljede¢ih nazivnih §irina
kolosijeka: 1 435 mm, 1 524 mm, 1 600 mm i 1 668 mm.
TSI se ne primjenjuje na teretne vagone koji saobracaju
uglavnom na Sirini kolosijeka od 1 520 mm, a koji
povremeno mogu saobracati na S§irini kolosijeka 1 524
mm.

1.2. Geografska oblast primjene

Oblast primjene ovog TSI-ja je mreza ZzeljezniCkog
sistema Bosne i Hercegovine.
1.3. Sadrzaj ovog TSI-ja

Ovaj TSI:

a) obuhvata Zeljezni¢ki podsistem Zeljeznicka vozila -
teretni vagoni;

b)  utvrduje osnovne zahtjeve za podsistem Zeljeznickih
vozila i za njegov interfejs prema drugim
podsistemima (poglavlje 3);

c) utvrduje funkcionalne i tehnicke specifikacije koje
moraju ispunjavati podsistem i njegove interfejs
prema drugim podsistemima (poglavlje 4);

d) odreduje ¢inioce interoperabilnosti i interfejsa koji
moraju biti obuhvaceni europskim specifikacijama,
ukljucujuéi europske standarde, koji su neophodni
kako bi se postigla interoperabilnost unutar
zeljezniCkog sistema (Poglavlje 5);

e) navodi, u svakom slucaju koji se razmatra, Kkoji
postupci treba da se koriste kako bi se ocijenila
usaglaSenost ili pogodnost za upotrebu Ccinilaca
interoperabilnosti i provjera podsistema (Poglavlje
6);

f)  ukazuje na strategiju sprovodenja TSI-ja (Poglavlje
7);

g) ukazuje, za odgovarajue osoblje, na stru¢nu
osposobljenost i zdravstvene i sigurnosne uvijete pri
radu, koji se zahtijevaju za funkcionisanje i
odrzavanje podsistema, kao i za sprovodenje ovog
TSl-ja (Poglavlje 4).

2. OBLAST PRIMJENE | DEFINICIJE PODSISTEMA
2.1. Podrucdje primjene

Ovaj TSI se primjenjuje na "teretne vagone ukljucujuci
vozila projektirana za prijevoz kamiona". U daljem tekstu ovaj
dio podsistema Zeljeznicka vozila naziva se "teretni vagoni" i
pripada podsistemu "Zeljeznicka vozila".

Druga vozila, kao S§to su: lokomotive i putnicka
zeljeznicka vozila, ukljucuju¢i vucna vozila s motorima s
unutra$njim sagorijevanjem ili elektri¢na vucna vozila, vozove
s motorima s unutra$njim sagorijevanjem na vlastiti pogon ili
elektriéne putnicke vozove i putnicke vagone, teretne vagone,
ukljucujuéi tegljace projektirane za cijelu mrezu i vozila
projektirana za prijevoz kamiona i posebna vozila poput
pruznih masina, iskljuena su iz podru¢ja primjene ovog TSI-
ja; to se posebno odnosi na sljedece:

(@ mobilnu  Zeljeznicku  opremu  za

infrastrukture ili odrzavanje,

(b) vozila namijenjena za prijevoz,

- motornih vozila s putnicima u njima ili
- motornih vozila bez putnika u njima, ali
predvidenih za ukljucivanje u putnicke vozove
(vagoni za automobile).
(c) vozilakoja

izgradnju



- povecavaju svoju duZinu u optereCenom stanju
i
- njihova korisna nosivost je sama po sebi dio
konstrukcije vozila.
Napomena: Vidjeti i odjeljak 7.1. za posebne slucajeve.

2.2. Definicije

U ovom TSI-ju koriste se sljedece definicije:

(@) "jedinica" je opéi pojam koji se Kkoristi za
zeljezni¢ko vozilo. PodlijeZze primjeni ovog TSI-ja,
pa prema tome i postupku provjere.

Jedinica se moze sastojati od:
- "jednih  kola" koja mogu odvojeno da
saobracaju, a koja imaju sopstveno obrtno

(b)
©

vozilom/ima", C¢ija kombinacija obrazuje

garnituru Zeljeznickog kompatibilnog sistema;
"voz" je operativna formacija koja se sastoji od
nekoliko jedinica;
"nominalno radno stanje" obuhvata sve uvjete u
kojima je predvideno da radi jedinica i njene
tehni¢ke granice. Nominalno radno stanje moze da
prevazilazi zahtjeve ovog TSl-ja kako bi jedinice
mogle da se Koriste zajedno u vozu na mreZi sa
sistemom upravljanja sigurno$¢u nekog prijevoznika
u zeljeznickom saobracaju.

3. OSNOVNI ZAHTJEVI

Zeljeznicki sistem, njegovi podsistemi i njihovi ¢inioci

postolje ili interoperabilnosti moraju ispunjavati odgovarajuée osnovne
- garniture stalno povezanih "elemenata", ¢&iji ~ zahtjeve. U tabeli 1. prikazani su osnovni parametri navedeni u
elementi ne mogu odvojeno da saobracaju ili ovom TSI-ju i njihova povezanost s osnovnim zahtjevima.

- "pojedinaénih Zeljeznic¢kih obrtnih postolja
povezanih sa  kompatibilnim  cestovnim

Tabela 1. Osnovni parametri i njihova povezanost s osnovnim zahtjevima

Osnovni zahtjevi
Tatka Osnovni parametar Sigurnost PS)UZdanOSt ! Zastita zdravlja | Zastita okoline Tehn_lc_k a
ostupnost kompatibilnost

4.2.2.1.1. Krajnje kvacilo 1.1.1,1.1.3,1.15,24.1.

4.2.2.1.2. |Unutra$nje kvacilo 1.1.1,1.1.3,24.1.

4.2.2.2. Cvrstoca jedinice 1.1.1,1.1.3,24.1.

4.2.2.3. Cjelovitost jedinice 1.1.1.

4.2.3.1. Profili 1.1.1. 2.4.3.

4.2.3.2. Kompatibilnost sa kapacitetom|1.1.1. 2.4.3.
pruge za transport tereta

4.2.3.3. Kompatibilnost sa sistemima zall.1.1. 2.4.3.
detekciju voza

4.2.3.4. Nadzor stanja osovinskih lezaja  [1.1.1. 1.2 2.4.3.

4.2.3.5.1. ISigurnost od iskliznuéa pri voznjil.1.1, 1.1.2, 2.4.1. 2.4.3.
na zakrivljenim kolosijecima

4.2.3.5.2. IDinami¢ko  ponasanje  tokom|1.1.1, 1.1.2. 2.4.3.
[voznje

4.2.3.5.3. Funkcija otkrivanja i sprje¢avanjall.1.1, 2.4.3.
liskliznuc¢a

1.1.2.

4.2.3.6.1. Konstrukcija obrtnog postolja 1.1.1,1.12,1.13.

4.2.3.6.2. Karakteristike osovinskih sklopova|1.1.1, 1.1.2, 1.1.3. 2.4.3.

4.2.3.6.3. IKarakteristike tockova 1.1.1,1.1.2,1.1.3. 2.4.3.

4.2.3.6.4. Karakteristike osovina 1.1.1,1.12,1.13.

4.2.3.6.5. IKuéiste lezaja/osovinski lezajevi  |1.1.1,1.1.2, 1.1.3.

4.2.3.6.6. IAutomatski sistemi za promjenul.1.1,1.1.2, 1.1.3. 1.2. 1.5.
profila

4.2.3.6.7. Trée¢i stroj za ruénu promjenul.1.1,1.1.2,1.1.3.
losovinskih sklopova

Osnovni zahtjevi

Tacka Osnovni parametar Sigurnost sg;zu(:)annoo:tt ! Zastita zdravlja [ZaStita okoline Tehni¢ka kompatibilnost
4.2.4.2. IKoénica — sigurnosni zahtjevi 1.1.1,1.1.3. 1.22.4.2.
4.2.4.3.1. IKo¢nica — Op¢i funkcionalni 1.1.1,2.4.1. 2.4.2.

lzahtjevi
4.2.4.3.2.1. Performansa 1.1.1, 2.4.2. 1.5.

lko¢nice - radna 1.1.2,

[ko¢nica (za 2.4.1.

ostepeno kocenje)

4.2.4.3.2.2. IPerformansa ko¢nice - pritvrdna [2.4.1. 2.4.3.

ko¢nica
4.2.4.3.3. IKo¢nica — toplotni kapacitet 1.1.1,1.1.3,24.1. 2.4.3.
4.2.4.3.4. IKo¢nica — zastita od 2.4.1. 2.4.2.

roklizavanja tockova (WSP)

4.2.4.3.5. [Tarni elementi za ko¢nice koje  [1.1.1, 1.1.2, 2.4.3.

djeluju na obrug toka 1.1.3,2.4.1.
4.2.5. Uvjeti okoline 1.1.1, 2.4.3.

1.1.2.
4.2.6.1. IProtupozarna zastita 1.1.1,
1.1.4.

4.2.6.1.2.1. IProtupozarne 1.1.4. 1.3.2. 1.4.2.




pregrade
4.2.6.1.2.2. IProtupoZarni materijali 1.1.4. 1.3.2. 1.4.2.
4.2.6.1.2.3. IProtupozarni kablovi 1.1.4,1.15. 1.3.2. 1.4.2.
4.2.6.1.2.4. Sigurnost od pozara - zapaljive [1.1.4. 1.3.2. 1.4.2.
te¢nosti
4.2.6.2. [Zastita od opasnosti koje poticu [1.1.5,
lod elektricne struje 2.4.1.
4.2.6.3. [Nosac za zavrSne 1.1.1.
signale

Osnovni zahtjevi 1.3.1,1.4.1, 1.4.3, 1.4.4. i 1.4.5. ubrajaju
se u podrucje primjene zakonodavstva Bosne i Hercegovine.

4. OPIS KARAKTERISTIKA PODSISTEMA
4.1. Uvod

Zeljeznic¢ki sistem &iji dio ¢ine teretni vagoni, predstavlja
integrisani  sistem c¢ija se uskladenost provjerava. Ova
uskladenost se provjerava posebno u odnosu na specifikaciju
podsistema zeljezni¢kih vozila i kompatibilnosti s mreZom
(odjeljak 4.2), njegovi interfejsi u odnosu na druge sisteme u
zeljezni¢kom sistemu u koji se integrise (odjeljci 4.2 i 4.3), kao
i poCetna pravila za rad i pravila odrzavanja (odjeljci 4.4. 1 4.5),
kako se to zahtijeva Pravilnikom o primjeni tehnicke
dokumentacije JTP GEN-C ("Sluzbeni glasnik BiH", broj
38/20)

Tehnicka dokumentacija mora posebno da sadrzi
projektirane vrijednosti koje se odnose na kompatibilnost sa
mrezom.

4.2. Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije podsistema

4.2.1. Opce

U wvezi s osnovnim zahtjevima iz Poglavlja 3,
funkcionalne i tehnicke specifikacije za podsistem "Zeljeznicka
vozila — teretni vagoni" grupisane su i razvrstane u sljedece
tacke ovog poglavlja:

- konstrukcija vozila i mehanicki dijelovi,

- profili i medusobno djelovanje izmedu vozila i

pruge,

- kocnica,

- uvjeti okoline,

- zastita sistema.

Osim kada je to neophodno potrebno za interoperabilnost
zeljeznickog sistema i za ispunjavanje odgovaraju¢ih osnovnih
zahtjeva, funkcionalne i tehnicke specifikacije za teretne
vagone i njihove interfejse ne zahtijevaju koristenje bilo kojih
odredenih tehnickih rjesenja.

U Dodatku C naveden je skup uvjeta. UsaglaSenost sa
ovim skupom uvjeta nije obavezna. Ako se odabere ova
moguénost, usaglasenost ocjenjuje prijavljeno tijelo u okviru
postupka provjere. Za svaki TSI se mogu predvidjeti posebni
slucajevi. Oni su navedeni u Poglavlju 7.

U mijeri u kojoj je to moguce, postupak ocjenjivanja za
zahtjeve iz odjeljka 4.2. odreden je u Poglavlju 6. U tim
sluc¢ajevima su, u tekstu odjeljka 4.2. navedena upuéivanja na
odredbe odgovarajucih tacaka i podtacaka Poglavlja 6. Ako za
odredeni osnovni parametar razdvajanje zahtjeva i postupaka
ocjenjivanja nije izvodljivo, u tekstu se ne navodi nikakvo
upucivanje.

4.2.2. Konstrukcija vozila i mehanicki dijelovi

4.2.2.1. Mehanicke veze

4.2.2.1.1. Krajnje kvacilo

Krajnje kvacdilo je mehanic¢ko izmedu jedinica s kojima se
obrazuje voz.

Sistem kvacenja mora se projektirati na takav nacin da se
ne zahtijeva prisutnost ljudi izmedu jedinica koje se
prikljuc¢uju/odvajaju dok je barem jedna jedinica u pokretu.

Krajnje kvacilo mora biti elasticno i1 takvo da moze
podnijeti sile u skladu s definiranim projektiranim stanjem

koristenja jedinice.
4.2.2.1.2. Unutrasnje kvacilo
Unutrasnje kvacilo je mehani¢ki interfejs izmedu

elemenata koji obrazuju jedinicu.

Unutrasnje kvacilo treba da bude elasti¢no i1 sposobno da
podnese sile u skladu sa definiranim projektiranjem uvjetima
koriStenja jedinice. Spoj izmedu dva elementa koji imaju
zajednicki tréeci stroj, obuhvacen je tatkom 4.2.2.2.

Poduzna ¢vrstoca unutrasnjeg(ih) kvacila mora da bude
jednaka ili ve¢a od one koju ima(ju) krajnje(a) kvacilo(a).

4.2.2.2. Cvrstoéa jedinice

Konstrukcija sanduka jedinice, svi dijelovi za
pri¢vr¢ivanje opreme i tacke za podizanje i podupiranje
dizalicom moraju da budu projektirane tako da u slucajevima
optereéenja definiranim u Dodatku D indeksu [1] ne dode do
pojave nikakvih naprslina, nikakvih znacajnih trajnih
deformacija ili pukotina.

U slucaju kompozicije sistema kompatibilnog sa
zeljeznicom koji se sastoji od posebnih Zeljezni¢kih obrtnih
postolja povezanih s kompatibilnim cestovnim vozilima,
slucajevi opterecenja mogu se razlikovati od onih prethodno
spomenutih, i to zbog njihove bimodalne specifikacije; u
takvom slucaju, slucajeve optereéenja uzete u obzir podnosilac
zahtjeva opisuje na temelju dosljednog skupa specifikacija
uzimajuéi u obzir posebne uvjete upotrebe koji se odnose na
sastav, ranziranje i saobracanje voza.

Provjera usaglasenosti opisana je u tacki 6.2.2.1.

Na jedinici moraju da budu oznacene tacke za podizanje i
podupiranje dizalicom. Oznacavanje mora da bude u skladu sa
specifikacijim na koju se upucuje u Dodatku D, indeksu [2].

Napomena: Smatra se da su tehnike povezivanja
obuhvacene i dokazivanjem uskladeosti u skladu s tackom
6.2.2.1.

4.2.2.3. Cjelovitost jedinice

Jedinica se mora tako projektirati da se sprijeci
nenamjerno pokretanje svih pokretnih dijelova namijenjenih
zatvaranju ili pokrivanju otvora (pristupnih vrata, cerade,
poklopaca, vratasca itd).

Uredaji za zatvaranje moraju da prikazu svoj status
(otvoreno/zatvoreno) i moraju da budu vidljivi izvan jedinice.

Jedinice namijenjene za kombinirani prijevoz za koje je
potrebna oznaka kompatibilnosti kola moraju biti opremljene
uredajima za osiguravanje intermodalne teretne jedinice.

4.2.3. Profili i interakcija vozila sa kolosijekom

4.2.3.1. Profili

Ova tacka se odnosi na pravila za izracunavanje,
namijenjena za odredivanje dimenzija Zeljeznickih vozila za
voznju na jednoj ili na viSe mreza bez rizika ometanja.

Uskladenost jedinice sa predvidenim referentnim
profilom, ukljucujuéi referentni profil za donji dio, utvrduje se
jednom od metoda utvrdenih u specifikaciji na koju se upucuje
u Dodatku D indeksu [4].

Kinematicka metoda, kako je opisana u specifikaciji na
koju se upuéuje u Dodatku D indeksu [4], upotrebljava se za
utvrdivanje uskladenosti, ako postoji, izmedu referentnog



profila utvrdenog za jedinicu i odgovarajucih ciljnih referentnih
profila G1, GA, GB i GC, ukljucuju¢i one koji se
upotrebljavaju za donji dio GI1 i GI2.

Jedinice namijenjene za kombinirani prijevoz kodificiraju
se u skladu sa zahtjevima Dodatka H i specifikacije na koju se
upucuje u Dodatku D.2, indeksu [B].

4.2.3.2. Kompatibilnost sa kapacitetom nosivosti pruge

Da bi se provjerila kompatibilnost sa kapacitetom
nosivosti pruge, odreduju se Kkarakteristike vertikalnog
opterecenja jedinice.

Dozvoljena korisna nosivost (neto opterecenje) koju
jedinica moze da prevozi, za osovinsko opterecenje manje ili
jednako 25 t, odreduje se primjenom specifikacije na koju se
upucuje u Dodatku D indeksu [5].

4.2.3.3. Kompatibilnost sa sistemima za detekciju voza

Ako je predvideno da jedinica bude kompatibilna s jednim
od sljedeéih sistema za detekciju voza ili s viSe njih, ta se
kompatibilnost odreduje u skladu s odredbama tehnickog
dokumenta na koji se upuéuje u Dodatku D.2 indeksu [A]:

(a) sistemi detekcije voza Koji se zasnivaju na Sinskim

strujnim kolima (elektri¢ni otpor osovinskog sklopa

moze se ocijeniti na nivou sastavnog dijela
interoperabilnosti ili na nivou vozila);

(b) sistemi detekcije voza koji se zasnivaju na broja¢ima

osovina;

(c) sistemi detekcije voza koji se zashivaju na opremi sa

sistemom zatvorene petlje.

Povezani posebni slucajevi definirani su u odjeljku 7.7.
TSl-ja za kontrolno-upravljacki i  signalno-sigurnosni
podsistem."”

4.2.3.4. Nadzor stanja lezista osovinskog sklopa

Nadzor stanja osovinskih leZaja moguc¢ je:

- pruznom opremom za detekciju ili
- opremom u vozu.

Ako je na mrezi Sirine kolosijeka 1 435 mm predvideno
da se jedinica nadzire pruznom opremom, jedinica mora biti u
skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D
indeksu [6].

Za jedinice namijenjene da saobraaju na mrezama sa
Sirinama kolosijeka od 1 524 mm, 1 600 mm i 1 668 mm
primjenjuju se odgovarajuce vrijednosti iz tabele 2, koje se
odnose na parametre specifikacije na koju se upucuje u
Dodatku D indeksu [6].

Tabela 2. Ciljna i za$titna zona za jedinice predvidene da saobracaju na odredenim mreZama

Y1 [mm] Ta [Mm] L1a [mm] Yez [mm] pz [mm] Lpz [mm]
1 524 mm |1 080 + 35 > 50 B> 200 1080 +5 > 140 > 500
(relevantna su oba [894 + 2 > 14 B> 200 894 + 2 > 28 > 500
podrucja)
1600 mm 1110+2 > 70 B> 180 1110+2 > 125 > 500
1668 mm 1176+ 10 > 55 > 100 1176 + 10 > 110 > 500

Ako je predvideno da se jedinica nadzire s pomocu

opreme na vozilu, primjenjuju se sljede¢i zahtjevi:

- Tom opremom mora biti moguce otkriti istroSenost
osovinskih lezajeva vozila.

- Stanje lezaja ocjenjuje se pracenjem temperature ili
dinamickih  frekvencija  ili  nekih  drugih
odgovarajucih karakteristika stanja lezaja.

- Sistem za otkrivanje nalazi se u cijelosti u vozilu i
poruke o dijagnozi dostupne su na jedinici.

- U radnoj dokumentaciji utvrdenoj u odjeljku 4.4.
ovog TSl-ja i u pravilima za odrzavanje opisanim u
odjeljku 4.5. ovog TSIl-ja opisuje se kako se
dostavljaju dijagnosticke poruke i kako se one
stavljaju na raspolaganje.

4.2.3.5. Sigurnost voznje

Dinamicko ponasanje vozila ima veliki uticaj na sigurnost

od iskliznuéa, sigurnost voznje i opterecenje kolosijeka.
4.2.3.5.1. Zastita od iskliznuca pri voznji na zakrivljenom
kolosijeku

Jedinica mora da bude projektirana tako da omoguci

sigurnu voznju na zakrivljenom kolosijeku, posebno uzimajuéi
u obzir prijelaznu fazu izmedu kolosijeka sa nadviSenjem i
kolosijeka u nivou, kao i odstupanja od poprecnog nivoa.

Dokazivanje usaglasenosti je opisano u tacki 6.2.2.2.

4.2.3.5.2. Dinamicko ponasanje u voznji

Jedinica mora da bude projektirana tako da omoguci

sigurno kretanje sve do maksimalne projektirane brzine.

Dinamicko ponasanje jedinice tokom voznje dokazuje se:

- u skladu s postupkom navedenim u specifikaciji na
koju se upucuje u Dodatku D indeksu [7] ili

- izvodenjem simulacija koriStenjem potvrdenog
modela.

Dokazivanje usaglasenosti opisano je u tacki 6.2.2.3.

Dozvoljeno je da se dinami¢ko ponaSanje u voznji

ocjenjuje na nivou Cinilaca interoperabilnosti u skladu sa

tackom 6.1.2.1. U tom slu¢aju posebno ispitivanje ili simulacija
na nivou podsistema nije potrebna.

4.2.3.5.3. Funkcija otkrivanja i sprjecavanja iskliznuca

Funkcija otkrivanja i sprje¢avanja iskliznuca namijenjena
je sprjeavanju iskliznuéa ili ublaZzavanju posljedica iskliznuca
jedinice.

Ako je jedinica opremljena funkcijom otkrivanja i
sprjecavanja iskliznu¢a, moraju biti ispunjeni zahtjevi navedeni
u nastavku.

4.2.3.5.3.1. Op¢i zahtjevi

Funkcija mora mo¢i otkriti iskliznuée ili stanja koja
prethode iskliznucu jedinice u skladu s jednim od triju skupova
zahtjeva iz tacaka 4.2.3.5.3.2,4.2.3.5.3.3.14.2.3.5.3 4.

Dopusteno je kombinirati te zahtjeve kako slijedi:

423532.14.23533.

4.235.32.14.235.3.4.

4.2.3.5.3.2. Funkcija sprjecavanja iskliznu¢a (DPF)

DPF $alje signal upravljacnici lokomotive koja vuce voz
nakon $to se u jedinici otkriju uvjeti koji prethode iskliznuéu.

Signal koji omogucuje dostupnost DPF-a na nivou voza i
njegov prijenos izmedu jedinice, lokomotive i drugih povezanih
jedinica u vozu dokumentira se u tehni¢koj dokumentaciji.

4.2.3.5.3.3. Funkcija otkrivanja iskliznu¢a (DDF)

DDF salje signal upravljacnici lokomotive koja vuce voz
nakon $to se u jedinici otkrije iskliznuce.

Signal koji omogucuje dostupnost DDF-a na nivou voza i
njegov prijenos izmedu jedinice, lokomotive i drugih povezanih
jedinica u vozu dokumentira se u tehni¢koj dokumentaciji.

4.2.3.5.3.4. Funkcija otkrivanja iskliznuc¢a i aktiviranja
koc¢nice (DDAF)

DDAF mora automatski aktivirati kocnicu kad se detektira
iskliznuée bez moguénosti da voza¢ ponisti tu funkciju. Rizik
od laznog otkrivanja iskliznuéa iz Sina mora se svesti na
prihvatljiv nivo.

Stoga DDAF podlijeze procjeni rizika u skladu sa
Pravilnikom o zajednickim sigurnosnim metodama za



vrjednovanje i procjenu rizika ("Sluzbeni glasnik BiH" broj
12/19). Nakon $to se jedinica zaustavi mora biti moguce
deaktivirati DDAF direktno na jedinici. Tom se deaktivacijom
otpusta i izolira DDAF iz koc¢ionog sistema.

DDAF mora pokazati svoj status (aktiviran/deaktiviran) i
taj status mora biti vidljiv s obje strane vozila. Ako to nije
fizi¢ki izvodljivo, DDAF mora pokazati svoj status barem s
jedne strane, a druga strana kola mora biti oznacena u skladu sa
specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D indeksu [2].

4.2.3.6. Trcedi stroj

Tréeéi stroj garantira sigurno kretanje jedinice, kao i
prenosenje sila ko¢enja kada je to potrebno.

4.2.3.6.1 Konstrukcija obrtnog postolja

Cjelovitost  konstrukcije obrtnog postolja, ukupne
prikljucene opreme i spoja izmedu sanduka i obrtnog postolja,
mora da se dokazuje na osnovu postupaka iz specifikacije na
koju se upucuje u Dodatku D indeksu [9]

Cjelovitost konstrukcije obrtnog postolja dopusteno je
ocjenjivati na nivou Cinilaca interoperabilnosti u skladu s
tatkom 6.1.2.1. U tom sluaju ne zahtijeva se posebno
testiranje ili simulacija na nivou podsistema.

4.2.3.6.2. Karakteristike osovinskih sklopova

Osovinski sklop mora da bude sposoban da prenese sile i
obrtni momenat izmedu pri¢vr§¢enih dijelova u skladu sa
podru¢jem primjene.

Geometrijske dimenzije osovinskih sklopova, kako je
definirano na slici 1, moraju da budu u skladu sa grani¢nim

vrijednostima  specificiranim u tabeli 3. Ove grani¢ne
vrijednosti smatraju se projektiranim vrijednostima i navode se
kao radne grani¢ne vrijednosti u dokumentaciji za odrzavanje,

opisanoj u odjeljku 4.5.

Dokazivanje usaglasenosti opisano je u tacki 6.1.2.2.
Slika 1. Simboli za osovinske sklopove, koriSteni u

tabeli 3

Gazeéa povidina

N

Ar
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Tabela 3. Grani¢ne vrijednosti za geometrijske dimenzije osovinskih sklopova

Oznaka Precnik tockova D [mm] Minimalna vrijednost [mm] Maksimalna vrijednost]
[mm]
Razmak vijenca (S r) 330 <D <760 1415 1426
SrR=AR+ S g lijevo + S d, desno 760 <D < 840 1412 1426
1435 D > 840 1410 1426
mm Razmak tockova (A r) 330 <D <760 1359 1363
760 <D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
Razmak vijenca (S r ) 400 <D < 840 1492 1514
SR:AR+Sd,lijevu"'sd,desno D > 840 1487 1514
1524

mm Razmak tockova (A r) 400 < D < 840 1444 1448
D > 840 1442 1448
1 600 Razmak vijenca (Sr) 690 <D <1016 1573 1592

mm SR:AR+Sd,Iijevu+Sd,de5no
Razmak tockova (A r) 690 <D <1016 1521 1526
Razmak vijenca (S g ) 330 <D < 840 1648 () 1659
SR=AR™S g lijevo T S g, desno 840 <D <1250 1643 (%) 1659
1668 Razmak tockova (A r) 330 <D <840 1592 1596
mm 840<D <1250 1590 1596

(%) Za dvoosovinska kola sa osovinskim opterecenjem do 22,5 t, uzima se da je vrijednost 1 651 mm.

4.2.3.6.3. Karakteristike tackova

Geometrijske dimenzije to¢kova, kako su definirani na
slici 2, moraju biti u skladu sa graniénim vrijednostima
navedenim u tabeli 4.



Tabela 4. Grani¢ne geometrijske vrijednosti to¢kova

Oznaka [Precnik tockova D [mm] Minimalna vrijednost [mm] Maksimalna vrijednost [mm]
1 435 [Sirina obruca (Bg) (s maksimalnim grebenom 5 mm) D > 330 133 140
mm Debljina vijenca (Sq) 330 <D < 760 27,5 33
760 <D < 840 25 33
D > 840 22 33
Visina vijenca (Sp) 330 <D <630 31,5 36
630 <D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Nagib vijenca (qr) D > 330 6,5 -
1 524  [Sirina obru¢a (Bg) (s maksimalnim grebenom 5 mm) D > 400 134 140
mm Debljina vijenca (Sa) 400 < D < 760 275 33
760 <D < 840 25 33
D > 840 22 33
Visina vijenca (Sp) 400 <D <630 31,5 36
630 <D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Nagib vijenca (qr) D > 400 6,5 -
1 600 [Sirina obruca (Bg) (s maksimalnim grebenom 5 mm) 690 <D <1016 137 139
mm Debljina vijenca (Sq) 690<D<1016 26 33
Visina vijenca (Sp) 690 <D <1016 28 38
Nagib vijenca (gr) 690 <D <1016 6,5 -
1 668 |[Sirina obruca (Bg) (s maksimalnim grebenom 5 mm) D > 330 133 140
mm
Debljina vijenca (Sq) 330 <D <840 27,5 33
D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33
Visina vijenca (Sp) 330<D <630 31,5 36
630 <D <760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Nagib vijenca (qr) D > 330 6,5 -

Ove grani¢ne vrijednosti smatraju se projektiranim
vrijednostima i navode se kao radne grani¢ne vrijednosti u
dokumentaciji za odrzavanje, opisanoj u odjeljku 4.5.

Slika 2. Simboli za to¢kove koristeni u tabeli 4

Br

Burr
o / Kontra nagib
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4= Brazda

istrodenosti

Ugao vijenca
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Mehanicke karakteristike toc¢kova moraju da obezbijede
prijenos sila i obrtnog momenta, kao i otpornost na toplotno
optereéenje kada se to zahtijeva, u skladu sa podru¢jem
koristenja.

Dokazivanje usaglasenosti opisano je u tacki 6.1.2.3.

4.2.3.6.4. Karakteristike osovina

Karakteristike osovina moraju da osiguraju prijenos sila i
obrtnog momenta u skladu sa podruéjem koristenja.

Dokazivanje usaglasenosti opisano je u tacki 6.1.2.4.

Kod sljedljivosti osovina uzimaju se u obzir nalazi Radne
grupe ERA za odrzavanje teretnih vagona ("Zavr$ni izvestaj o

aktivnostima Radne grupe za odrzavanje teretnih vagona
"https://www.era.europa.eu/sites/default/files/activities/docs/tsi
tf fwm final rep ort en.pdf.)

4.2.3.6.5. Kucista osovinskih lezajeva/osovinski lezajevi

Kudiste osovinskog lezaja i valjcani lezaj moraju da se
projektiraju tako da se uzme u obzir mehanicka otpornost i
karakteristike zamora. Definiraju se grani¢ne vrijednosti
temperature, koje se dostizu pri radu, a koje su od znacaja za
otkrivanje pregrijevanja lezista.

Dokazivanje usaglaSenosti opisano je u tacki 6.2.2.4.

4.2.3.6.6. Automatski sistemi za promjenu profila

Ovaj zahtjev se primjenjuje na jedinice opremljene
automatskim sistemom za promjenu profila s mehanizmom
promjene poloZaja osovine tocka ¢ime se jedinici omogucuje da
bude kompatibilna sa §irinom kolosijeka od 1 435 mm i drugom
Sirinom (Sirinama) kolosijeka unutar podru¢ja primjene ovog
TSl-ja putem prolaska kroz postrojenje za promjenu Sirine
osovinskog sklopa.

Mehanizam promjene mora garantirati blokiranje tocka u
odgovaraju¢em predvidenom poloZzaju osovine.

Nakon prolaska kroz postrojenje za promjenu Sirine
osovinskog sklopa, provjera stanja sistema za blokiranje
(zakljucan ili otkljucan) i polozaja tocka obavlja se na jedan ili
viSe sljede¢ih nacina: vizuelni pregled, kontrolni sistem u
vozilu ili sistem za kontrolu infrastrukture/postrojenja. U
sluaju kontrolnog sistema u vozilu, mora biti mogué
neprekidan nadzor.



Ako je vozna oprema opremljena ko¢ionom opremom ¢iji
se polozaj mijenja tokom rada na promjeni Sirine osovinskog
sklopa, automatski sistem za promjenu profila mora osigurati
polozaj i sigurno blokiranje u pravilnom polozaju te opreme
istovremeno kad i opreme tocka.

Neuspjela blokada polozaja tocka i koCione opreme (u
zavisnosti od slucaja) tokom rada ima tipi€ni uvjerljivi
potencijal koji direktno moze dovesti do katastrofalne nesrece
(¢ije su posljedice brojni smrtni slucajevi); zbog tezine
posljedica kvara, potrebno je pokazati da je rizik kontroliran do
prihvatljivog nivoa.

Automatski sistem za promjenu profila definiran je kao
sastavni dio interoperabilnosti (tatka 5.3.4.b) i dio je
osovinskog sklopa koji je sastavni dio interoperabilnosti (tacka
5.3.2). Postupak ocjene uskladenosti utvrden je u tacki 6.1.2.6.
(nivo sastavnog dijela interoperabilnosti), u tacki 6.1.2.2.
(sigurnosni zahtjev) i u tacki 6.2.2.4.a (nivo podsistema) ovog
TSl-ja.

Sirine kolosijeka s kojima je jedinica kompatibilna moraju
se zabiljeziti u tehnickoj dokumentaciji.

Opis postupka promjene u normalnom nacinu rada,
uklju¢ujuéi vrstu (vrste) postrojenja za promjenu Sirine
osovinskog sklopa s kojima je jedinica kompatibilna, mora
Ciniti sastavni dio tehnicke dokumentacije (vidjeti takode
odjeljak 4.4. ovog TSl-ja).

Zahtjevi i1 ocjene uskladenosti propisani u ostalim
odjeljcima ovog TSl-ja primjenjuju se pojedinacno za svaki
polozaj toc¢ka koji odgovara jednoj Sirini Kolosijeka, te se u
skladu s tim moraju dokumentirati.

4.2.3.6.7. Trceci stroj sa moguénos$¢éu manuelne zamjene
osovinskih sklopova

Zahtjev se primjenjuje na jedinice pripremljene da
saobracaju na razliitim Sirinama kolosijeka uz fizicku zamjenu
osovinskog sklopa.

Jedinica mora da bude opremljena mehanizmom za
blokiranje kako bi se osigurao pravilan poloZaj njene koc¢ione
opreme u razli¢itim konfiguracijama, imajuci u vidu dinamicke
uticaje u skladu sa projektiranim radnim stanjem jedinice.

Dokazivanje usaglasenosti je opisano u tacki 6.2.2.5.

4.2.4. Kocnica

4.2.4.1. Opce

Svrha sistema kocenja voza je da osigura da:

- brzina voza moze da se smanji,

- brzina voza moze da se odrzava na nagibu,

- voz moze da se zaustavi u okviru maksimalnog

dozvoljenog zaustavnog puta,

- da voz moze da se imobilise.

Primarni faktori od uticaja na performanse kocenja i
proces kocenja su:

- snaga kocenja,

- masa voza,

- brzina,

- dozvoljen zaustavni put,

- raspoloziva adhezija, te

- nagib kolosijeka.

Performansa kocenja voza se sastoji od pojedinacne
performanse koc¢enja svake jedinice u vozu.

4.2.4.2. Sigurnosni zahtjevi

Kocioni sistem doprinosi nivou sigurnosti Zeljezni¢kog
sistema. Stoga projektiranje ko¢ionog sistema jedinice mora da
se podvrgne procjeni rizika u skladu sa Pravilnikom o
zajedniCkim sigurnosnim metodama za vrednovanje i procjenu
rizika ("Sluzbeni glasnik BiH" broj 12/19), imaju¢i u vidu
opasnost potpunog gubitka sposobnosti kocenja jedinice. Nivo
ozbiljnosti smatra se "katastrofalnim" kada utice:

- samo na jedinicu (kombinacija kvarova) ili

- na sposobnost kocenja vise od jedne jedinice
(pojedinacni kvar).

Smatra se da postoji usaglasenost sa ovim zahtjevom kada

su ispunjeni uvjeti C.9 i C.14 iz Dodatka C.

4.2.4.3. Funkcionalni i tehnicki zahtjevi

4.2.4.3.1. Op¢i funkcionalni zahtjevi

Kociona oprema jedinice mora na osnovu prenijetog
signala da obezbijedi funkcije kocenja, kao §to su kocenje i
otkocivanje. Ko¢nica mora da bude:

- neprekidna (signal za kocenje i otkoCivanje prenosi
se sa centralne upravljacke jedinice na cio voz preko
glavnog voda);

- automatska (slucajni poremecaj na glavnom vodu
mora da dovede do aktiviranja kocnice na svim
jedinicama voza, dovode¢i do zaustavljanja svake
jedinice);

- ima mogucénost iskljudivanja, §to omogucava njeno
otkoCivanje i izolovanje.

4.2.4.3.2. Performanse koc¢nice

4.2.4.3.2.1. Radna ko¢nica

Performansu kocenja voza ili jedinice predstavlja njena
sposobnost smanjivanja brzine. To je rezultat sile koc¢enja, koja
je na raspolaganju da smanji brzinu voza ili jedinice u okviru
definiranih grani¢nih vrijednosti i svih faktora uklju¢enih u
pretvaranje i rasipanje energije, ukljucujuci otpor voza.

Performansa ko¢nice neke jedinice izracunava se u skladu
sa jednom od specifikacija na koje se upucuje u Dodatku D ili u
skladu s indeksom [16], indeksom [37], indeksom [58] ili
indeksom [17].

Proratun se potvrduje ispitivanjima. IzraCunavanje
performanse koc¢nice u skladu sa specifikacijom na koju se
upucuje u Dodatku D indeksu [17] potvrduje se kako je
utvrdeno u istoj specifikaciji ili u specifikaciji na koju se
upucuje u Dodatku D, indeksu [58].

4.2.4.3.2.2. Pritvrdna ko¢nica

Pritvrdna kocnica je koc¢nica koja se koristi da se sprijeci
pomijeranje parkiranih Zeljezni¢kih vozila u specificnim
uvjetima, uzimaju¢i u obzir mjesto, vjetar, nagib i stanje
opterec¢enosti zeljezni¢kog vozila, do namjernog otkoc¢ivanja.

(@) Ako je jedinica opremljena pritvrdnom ko¢nicom,
moraju biti ispunjeni sljedeéi uvjeti:

- jedinica ostaje tako dugo u mirnom stanju dok
se ko¢nica namjerno ne otpusti,

- ako se stanje pritvrdne kocnice ne moze
utvrditi direktno, s obje vanjske strane vozila
moraju postojati indikatori koji pokazuju stanje
pritvrdne kocnice,

- minimalna kociona sila pritvrdne kocnice, uz
pretpostavku da nema vjetra, odreduje se
proracunom kako je definirano u specifikaciji
na koju se upuc¢uje u Dodatku D indeksu [16],

(b) Prora¢unima se prema potrebi odreduje:

- minimalna kociona sila pritvrdne ko¢nice za
istovarena kola,

- maksimalna kociona sila pritvrdne ko¢nice za
potpuno natovarena kola,

- prelomna masa opterecenja, tj. minimalno
opterecenje maksimalne kocione sile pritvrdne
koc¢nice,

- pritvrdna koc¢nica jedinice mora se projektirati
uzimajuc¢i u obzir faktor adhezije tocka/Sine
(Celik/Celik) od najvise 0.12.

4.2.4.3.3. Toplotni kapacitet

Kociona oprema mora da bude sposobna da podnese
jedno brzo kocenje za slucaj opasnosti bez ikakvih gubitaka
performanse kocenja usljed toplotnih ili mehanickih djejstava.



Toplotno opterecenje koje jedinica moze da podnese bez
ikakvog gubitka performansi ko¢nice usljed toplotnih ili
mehanickih djejstava, definira se i izrazava preko brzine,
osovinskog optereéenja, nagiba i zaustavnog puta.

Dokazivanje usaglasenosti opisano je u tacki 6.2.2.6.

Nagib od 21 %o pri 70 km/h tokom 40 km moze da se
smatra referentnim slu¢ajem za toplotni kapacitet koji kao
rezultat daje snagu kocenja od 45 kW po toc¢ku tokom 34
minute za nazivni preénik tocka od 920 mm i osovinsko
opterecenje od 22,5 t.

4.2.4.3.4. Zastita od proklizavanja tocka (W S P)

Zastita od proklizavanja tocka (WSP) je sistem projektiran
za koriStenje maksimalne raspolozive adhezije smanjivanjem,
zadrzavanjem ili povecavanjem sile kocenja da bi se sprijecilo
blokiranje i nekontrolirano klizanje osovinskih sklopova. Time
se optimizuje zaustavni put.

Ako se koristi elektronska WSP kontrola, negativni uticaji
prouzrokovani neispravnoséu WSP treba da se umanje
podesnim procesima pri projektiranju sistema i tehni¢kom
konfiguracijom.

WSP ne smije da mijenja funkcionalne karakteristike
koc¢nica. Zra¢na oprema vozila mora se tako dimenzionirati da
zrak koji tro$i WSP ne narusava performansu pneumatske
koc¢nice. U procesu projektiranja WSP mora se voditi racuna da
WSP ne utiCe Stetno na sastavne dijelove vozila (ko¢ionu
opremu, tré¢e¢u povrsinu tocka, lezista osovinskih sklopova itd).

Sljedeci tipovi jedinica su opremljeni sa:

- jedinice sa svim tipovima kocionih papuca osim
kompozitnih  kocionih  papuca, =za koje je
maksimalno srednje iskoriStenje adhezije vece od
0,12;

- jedinice koje imaju samo disk kocnice i/ili
kompozitne kocione papude, za koje je maksimalno
srednje iskoriStenje prijanjanja vece od 0,11;

4.2.43.5. Tarni elementi ko¢nice koji deluju na obru¢
tocka

Tarni element ko¢nice koji deluje na obru¢ tocka (tj.
kociona papuca) trenjem stvara sile kocenja kada djeluje na
obru¢ tocka. Ako se koriste koc¢nice koje djeluju na obruc
tocka, karakteristike tarnog elementa pouzdano doprinose
ostvarivanju  planiranog ucinka kocnica. Dokazivanje
usagla$enosti je opisano u tacki 6.1.2.5. ovog TSI-ja.

4.2.5. Uvjeti okoline

Pri projektiranju jedinice, kao i sastavnih djelova, moraju
da se uzmu u obzir uvjeti okoline kojima ¢ée biti izlozeno
zeljeznicko vozilo.

Parametri okoline opisani su u nastavku. Za svaki
Europi i koji je osnova za interoperabilnu jedinicu.

Za odredene obime parametara okoline definirani su
zahtjevi koji se razlikuju od nominalnih. U tom slucaju
odgovarajuéi obim se bira kod projektiranja jedinice.

Za funkcije identificirane u nastavku, u tehnickoj
dokumentaciji moraju da se opisu odredbe za projektiranje i/ili
ispitivanje, koje su primijenjene da se osigura da Zzeljeznicka
vozila ispune zahtjeve TSI-ja u tom obimu.

U zavisnosti od odabranog obima i primijenjenih odredbi
(opisanih u tehni¢koj dokumentaciji), mogu biti potrebna
odgovarajuca pravila za rad, kada jedinica projektirana za
nazivni obim funcioniSe na odredenoj pruzi, gdje je prekoracen
nominalni obim u odredenim periodima godine.

Obime, koje treba odabrati da se izbjegne(u) neko(a)
restriktirano(a) pravilo(a) pri radu povezano sa uvjetima
okoline, a koji se razlikuju od nominalnih nabrojani su u
Odjeljku 7.4.

Jedinica i njeni sastavni dijelovi moraju da se projektiraju
imajuéi u vidu jedan ili nekoliko sljede¢ih obima spoljasnje
temperature zraka:

- T1: 0d - 25 °C do + 40 °C (nominalni),

- T2: 0d —40 °C do + 35 °C (nominalni),

- T3:0d-25°C do +45 °C.

Jedinica mora da ispunjava zahtjeve ovog TSl-ja bez
umanjivanja radnih performansi kod pojave snijega, leda i
grada kako je odredeno u specifikaciji na koju se upucéuje u
Dodatku D indeksu [18], §to odgovara nominalnom rasponu.

Ako se odaberu ostriji uvjeti vezani za "snijeg, led i grad"
od onih koji su pretpostavljeni u standardu, jedinica i njeni
sastavni dijelovi tada moraju da se projektiraju tako da
ispunjavaju zahtjeve TSl-ja imajué¢i u vidu kombinirani uticaj
sa niskom temperaturom u skladu sa odabranim obimom
temperature.

U vezi sa temperaturnim obimom T2 i o§trim uvjetima za
snijeg, led i grad, odabrane odredbe radi ispunjavanja zahtjeva
TSl-ja u ovim o$trim uvjetima moraju da se identifikuju i
verifikuju, posebno odredbe za projektiranje i/ili ispitivanje
koje imaju u vidu sljedecée funkcije:

- funkcija kvacenja, ograni¢ena na elasti¢nost kvacila,

- funkciju kocenja, ukljucujuci kocionu opremu.

Dokazivanje usaglagenosti opisano je u tacki 6.2.2.7.

4.2.6. Zastita sistema

4.2.6.1. Protupozarna zastita

4.2.6.1.1. Opce

Utvrduju se svi znacajni potencijalni izvori pozara
(komponente visokog rizika). Sigurnosni aspekti jedinice
vezani za pozar moraju da se projektiraju sa ciljem da:

- sprjeCavaju pojavu pozara,

- ograni¢avaju posljedice u sluc¢aju pozara.

Roba koja se prevozi na jedinici nije dio jedinice i ne
mora da se uzme u obzir pri ocjeni usaglasenosti.

4.2.6.1.2. Funkcionalna i tehni¢ka specifikacija

4.2.6.1.2.1. Protupozarne pregrade

Da bi se ograni¢ile posljedice pozara, protupozarne
pregrade postavljene izmedu identifikovanih potencijalnih
izvora pozara (komponente visokog rizika) i robe koja se
prevozi, moraju da ostanu neostecene najmanje 15 minuta.

Dokazivanje usaglasenosti opisano je u tacki 6.2.2.8.1.

4.2.6.1.2.2. Materijali
Svi trajni materijali koristeni na jedinici moraju da imaju
osobine ograni¢ene zapaljivosti i Sirenja plamena, osim:
- ako je materijal odvojen od potencijalnih rizika
pozara na jedinici protupozarnom barijerom i ako je
sigurna primjena podrzana procjenom rizika ili

- komponenta ima masu < 400 g i smjestena je unutar
horizontalne udaljenosti > 40 mm i vertikalne
udaljenosti > 400 mm od drugih neispitanih
komponenti.

Dokazivanje usaglasenosti opisano je u tacki 6.2.2.8.2.

4.2.6.1.2.3. Kablovi

Pri izboru i postavljanju elektricnih kablova moraju da se
uzmu u obzir njihove protupozarne osobine.

Dokazivanje usaglasenost je opisano u tacki 6.2.2.8.3.

4.2.6.1.2.4. Zapaljive tecnosti

Jedinica mora da bude opremljena mjerama koje
sprjeCavaju pojavu i Sirenje pozara usljed izlivanja zapaljivih
teCnosti ili gasova.

Dokazivanje usaglasenost je opisano u tacki 6.2.2.8.4.

4.2.6.2. Zastita od opasnosti koje poticu od elektri¢ne
struje

4.2.6.2.1. Zastitne mjere od indirektnog kontakta (zastitno
uzemljenje)



Impedansa izmedu sanduka vozila i vozne Sine mora da
bude dovoljno mala da sprijeci opasne napone izmedu njih.

Jedinice moraju da se uzemljuju u skladu sa odredbama
kako je opisano u specifikaciji na koju se upuéuje u Dodatku D
indeksu [27].

4.2.6.2.2. Zastitne mjere od direktnog kontakta

Elektri¢ne instalacije i oprema jedinice moraju da se
projektiraju tako da zastite ljude od elektri¢nog udara.

Jedinica mora da se projektira tako da je sprijecen direktni
kontakt u skladu sa odredbama utvrdenim u klauzuli 5.
Standarda BAS EN 50153/A2:2021.

4.2.6.3. Prikljucni uredaji za signal na zadnjem kraju voza

Na svim jedinicama projektiranim tako da se na njih mogu
postaviti zavr$ni signali, dva uredaja na kraju jedinice
omogucavaju postavljanje dvaju svjetala ili dviju reflektiraju¢ih
ploca, kako je navedeno u Dodatku E, na istoj visini, u odnosu
na $ine, koja nije visa od 2 000 mm. Dimenzije i razmak
izmedu tih uredaja za prikljucivanje moraju biti u skladu sa
specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D indeksu [28].

Na svim jedinicama projektiranim za postavljanje
zavr$nih signala, predvidena su dva uredaja na kraju jedinice za
postavljanje dvije svjetiljke ili dvije reflektirajuce ploce, kako
je utvrdeno u Dodatku E, na istoj visini iznad §ine, a najvise do
2 000 mm. Dimenzije i razmak izmedu ovih priklju¢nih uredaja
moraju biti kao Sto je opisano u Poglavlju 1. Tehnic¢kog
dokumenta  Agencije Europske unije za Zeljeznice
ERA/TD/2012-04/INT, verzija 1. 3. od 2. 12. 2014. godine,
objavljen na veb sajtu Agencije:

https://www.era.europa.eu/sites/default/files/activities/doc
slera_td_2012_04_int_en.pdf.

4.3. Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije interfejsa

4.3.1. Interfejs sa podsistemom “infrastruktura™
Tabela 5. Interfejs sa podsistemom "'infrastruktura™

Upucivanje u TSI-ju za teretne vagone  |Upucivanje u TSI-ju za infrastrukturu
(WAG) (INF)

4.2.3.1. Profili 4.2.4.1. Najmanji tovarni profil pruge
4.2.4.2. Razmak izmedu osa kolosijeka
4.2.4.5. Minimalni polupreénik
vertikalne krivine

4.2.3.2. Kompatibilnost s nosivos¢u
pruga

4.2.7.1. Otpornost kolosijeka na
vertikalna opterecenja

4.2.7.3. Bo¢na otpornost kolosijeka
4.2.8.1. Otpornost novih mostova na
saobracajna opterecenja

4.2.8.2. Ekvivalentno vertikalno
opterecenje za nove nasipe i djejstvo
pritiska tla

4.2.8.4. Otpornost postojecih mostova i
nasipa na saobracajna opterecenja

4.2.3.5.2. Dinamicko ponaSanje u voznji [4.2.9. Kvalitet geometrije kolosijeka

4.3.2. Interfejs sa podsistemom "reguliranje i upravljanje
saobracajem"

Tabela 6. Interfejs sa
upravljanje saobracajem

podsistemom ''reguliranje i

[Upucivanje u TSI-ju za teretne vagone
(WAG)

[Upucivanje u TSI-ju za Reguliranje i
upravljanje saobracajem

4.2.2.2. Cvrsto¢a jedinice — Podizanje i
dizanje dizalicom

4.2.3.6.3. Rjesavanje nepredvidenih
slucajeva

4.2.3.1. Profili

4.2.2.5. Sastav voza

4.2.3.2. Kompatibilnost sa dozvoljenom
Inosivosc¢u pruge

4.2.2.5. Sastav voza

4.2.4. Kocnica

4.2.2.6. Kocenje voza

4.3.3. Interfejs sa podsistemom "kontrola, upravljanje i

signalizacija"
Tabela 7. Interfejs
upravljanje i signalizacija"

sa podsistemom

"'kontrola,

Upucivanje u TSI-ju za teretne
agone (WAG)

Upucivanje u TSI-ju za kontrolno-
upravljacki i signalno-sigurnosni sistem

(ccs)

- Kompatibilnost s pruznim sistemima
za detekciju voza: konstrukcija vozila
- Elektromagnetska kompatibilnost
zeljeznickih vozila i opreme u
pruznom kontrolno-upravljackom i
signalno-sigurnosnom podsistemu

- Kompatibilnost s pruznim sistemima
za detekciju voza: konstrukcija vozila
- Elektromagnetska kompatibilnost
zeljeznickih vozila i opreme u
pruznom kontrolno-upravljackom i
signalno-sigurnosnom podsistemu

4.2.3.3(a) Karakteristike
Zeljeznickih vozila kompatibilne sa
sistemom detekcije voza koji se
zasniva na sinskim strujnim kolima

14.2.3.3(b) Karakteristike
zeljeznickih vozila kompatibilne sa
sistemom za detekciju voza koji se
[temelji na brojac¢ima osovina

4.2.3.3(c) Karakteristike
zeljeznickih vozila kompatibilne sa
sistemom za detekciju voza koji se
[temelji na opremi za rad u petlji

4.4. Operativna pravila

Operativna pravila se razvijaju u okviru postupaka koji su
opisani u sistemu upravljanja sigurnosti Zzeljeznickog
prijevoznika. Ova pravila uzimaju u obzir dokumentaciju o
nac¢inu rada koja je dio tehnicke dokumentacije prema
Pravilniku o primjeni tehnicke dokumentacije JTP GEN-C
("Sluzbeni glasnik BIH" broj 38/20). Provjera upuéivanjem na
TSI-je jeste postupak u kojem prijavljeno tijelo provjerava i
potvrduje da je podsistem uskladen s relevantnim tehnickim
specifikacijama za interoperabilnost (TSI).

Njima se uzima u obzir dokumentacija koja se odnosi na
odvijanje saobracaja koja je dio tehnicke dokumentacije prema
zahtjevu iz Clana 15. stava 4. Direktive (EU) 2016/797 i
utvrdene njenim Prilogom IV.

Za sastavne dijelove koji su kritiéni za sigurnost
projektanti/proizvodaci razvijaju posebne operativne zahtjeve i
zahtjeve operativne sljedivosti u fazi projektiranja i uz
medusobnu saradnju projektanata/proizvodaa i doti¢nih
zeljeznickih prijevoznika ili dotiénih imaoca teretnih vagona
nakon §to su vozila pustena u eksploataciju.

Dokumentacija u vezi sa nacinom eksploatacije opisuje
karakteristike jedinice u odnosu na projektirano radno stanje,
koje se mora imati u vidu da bi se definirao nacin eksploatacije
u redovnom nacinu rada i u razli¢itim razumno predvidivim
otezanim nacinima eksploatacije.

Dokumentacija u vezi sa na¢inom eksploatacije sastoji se

- Kompatibilnost s pruznim sistemima
za detekciju voza: konstrukcija vozila

od:

- opisa nacina eksploatacije u redovnim uvjetima,
ukljucujuéi  eksploatacione karakeristike i
ograni¢enja jedinice (npr. gabarit vozila, najveca
projektirana  brzina,  osovinsko  opterecenje,
performanse kocenja, kompatibilnost sa sistemima
za detekciju voza, dozvoljeni uvjeti okoline, vrste i
rad postrojenja za promjenu S$irine osovinskog
sklopa s kojima je jedinica kompatibilna);

- opisa nacina eksploatacije u otezanim situacijama
(kada na opremi ili u funkcijama opisanim u ovom
TSI-ju ima kvarova koji utiu na sigurnost) u mjeri u
kojoj se mogu razumno predvidjeti, zajedno sa
odgovarajuc¢im prihvatljivim ogranienjima i radnim
uvjetima jedinice do kojih bi moglo do¢i;

- popisa sastavnih dijelova koji su kriticni za
sigurnost: Popis sastavnih dijelova koji su kriti¢ni za
sigurnost sadrzi posebne operativne zahtjeve i
zahtjeve operativne sljedivosti.

Podnosilac ~ zahtjeva  sastavlja  pocetnu  verziju
dokumentacije u vezi sa nacinom eksploatacije. Ova
dokumentacija moze se kasnije izmjeniti u skladu sa vazecim
propisima, uzimajuéi u obzir postojece uvjete rada i odrzavanja
jedinice.



4.5. Pravila odrzavanja

Odrzavanje je set aktivnosti namijenjenih da se
funkcionalna jedinica odrzava ili vrati u stanje u kome moze da
izvodi svoju zahtijevanu funkciju.

Sljede¢i dokumenti, koji su dio tehnicke dokumentacije
prema Pravilniku o primjeni tehnicke dokumentacije JTP GEN-
C ("Sluzbeni glasnik BIH" broj 38/20), koju kompletira
prijavljeno tijelo u postupku verifikacije podsistema, neophodni
su za obavljanje aktivnosti na odrzavanju jedinice:

- opsta dokumentacija (tacka 4.5.1),

- dokumentacija za obrazlozenje koncepta odrzavanja

(tacka 4.5.2) i

- dokumentacija koja sadrzi opis odrzavanja (tacka
4.5.3).

Uz zahtjev se prilazu tri dokumenta opisana u tackama
4.5.1, 452. 1 453. Ova dokumentacija moze se kasnije
izmijeniti u skladu s odgovarajuéim zakonodavstvom BiH,
uzimajuéi u obzir postojee operativne uvjete i uvjete
odrzavanja jedinice.

Uz zahtjev se prilazu tri dokumenta opisana u tackama
4.5.1, 452. i 453. Ova dokumentacija moze se kasnije
izmijeniti u skladu s odgovaraju¢im zakonodavstvom BiH,
uzimajuéi u obzir postoje¢e operativne uvjete 1 uvjete
odrzavanja jedinice.

Podnosilac zahtjeva ili subjekat kojeg je ovlastio
podnosilac zahtjeva (npr. posrednik) mora bez odgadanja
dostaviti ovu dokumentaciju subjektu zaduZzenom za odrZavanje
¢im bude zaduZen za odrZzavanje jedinice.

Na osnovu ova tri dokumenta subjekat zaduzen za
odrzavanje utvrduje plan odrzavanja i odgovarajuce zahtjeve za
odrzavanje na operativnom nivou odrzavanja pod svojom
isklju¢ivom odgovorno§¢u (osim u podrudju primjene
ocjenjivanja na temelju ovog TSl-ja).

Dokumentacija  mora  sadrzati  popis  Cinilaca
interoperabilnosti koji su kritiéni za sigurnost. Cinioci
interoperabilnosti koji su kriti¢ni za sigurnost su oni dijelovi za
koje je realno moguée da jedan kvar moze direktno dovesti do
ozbiljne nesrece kako je definirano u Instrukciji za sigurnost i
interoperabilnost Zeljeznickog sistema u BiH ("Sluzbeni glasnik
BiH" broj 11/12).

Cinioce interoperabilnosti koji su kritiéni za sigurnost i
posebne zahtjeve za njihovo servisiranje, odrzavanje i sljedivost
odrzavanja utvrduju projektanti/proizvodaci u fazi projektiranja
i uz medusobnu saradnju projektanata/proizvodaca i doti¢nih
subjekata nadleznih za odrzavanje nakon §to su vozila pustena
u eksploataciju.

4.5.1. Op¢a dokumentacija

Opca dokumentacija obuhvata:

- crteze i opise jedinice i njenih komponenata;

- sve propise koji se odnose na odrzavanje jedinice;

- crteze sistema (elektri¢ne, pneumatske, hidraulicke
Seme i Seme upravljackih kola);

- dodatne sisteme na vozu (opis sistema, ukljucujuéi
opis funkcionalnosti, specifikacije interfejsa i obrade
podataka i protokola);

- konfiguracione datoteke za svako vozilo (spisak
dijelova i materijala), da bi se omogudéila (posebno,
ali ne samo) sljedivost tokom aktivnosti na
odrzavanju.

45.2. Dokumentacija za

odrzavanja

Dokumentacija za obrazlozenje koncepta odrzavanja
objasnjava kako su definirane i projektirane aktivnosti na
odrzavanju da bi se obezbijedilo da se karakteristike voznog
sredstva odrze u okviru dozvoljenih grani¢nih vrijednosti za
koristenje tokom njegovog zivotnog vijeka. Dokumentacija

obrazlozenje  koncepta

pruza ulazne podatke, da bi se odredili kriterijumi za kontrole i
periodi¢nost aktivnosti na odrzavanju.

Dokumentacija za obrazlozenje koncepta odrzavanja

obuhvata:

- prethodna iskustava, nacela i metode na kojima se
zasniva odrzavanje jedinice;

- prethodne slucajeve, nacela i metoda koje se
primjenjuju za utvrdivanje ¢inilaca
interoperabilnosti koji su kriti€ni za sigurnost i
njihovih posebnih zahtjeva u pogledu rada,
servisiranja, odrzavanja i sljedivosti;

- ogranicenja za uobicajeno koriStenje jedinice (npr.
km/mjesecno, klimatska ograniCenja, predvideni
tipovi tereta itd);

- relevantne podatke na kojima se zasniva koncept
odrzavanja i porijeklo ovih podataka (povratna
iskustva);

- ispitivanja, istrazivanja i proraCune na kojima se
zasniva koncept odrzavanja.

4.5.3. Dokumentacija koja sadrzi opis odrzavanja

Dokumentacija koja sadrzi opis odrzavanja opisuje kako

se sprovode aktivnosti na odrzavanju. Aktivnosti na odrzavanju
obuhvataju, izmedu ostalog, kontrole, ispitivanja, mjerenja,
zamjenu, podeSavanja i popravke.

Aktivnosti odrzavanja dijele se na:

- preventivno odrzavanje (planirano i kontrolisano) i

- korektivno odrzavanje (opravke).

Dokumentacija koja sadrzi opis odrzavanja ukljucuje

sljedece:

- hijerarhiju i funkcionalni opis komponenata, kojima
se postavlja ograni¢enje u primjeni voznog sredstva,
nabrajanjem svih dijelova koji pripadaju strukturi
proizvoda tog voznog sredstva koriStenjem
odgovarajuéeg broja zasebnih nivoa. Najnizi dio u
hijerarhiji je zamjenjiva komponenta;

- spisak dijelova koji sadrzi tehni¢ke i funkcionalne
opise rezervnih dijelova (zamjenjive jedinice).
Spisak ukljucuje sve dijelove specifiéne za zamjenu
pod odredenim uvjetom, za koje moze da postoji
potreba da se zamijene nakon elektri¢nog ili
mehanickog kvara ili za koje se predvida da treba da
se zamijene nakon sludajnog osteéenja. Cinioci
interoperabilnosti se oznacavaju i za njih se navodi
upuéivanje na njihovu odgovarajuéu izjavu o
usaglaSenosti;

- popis ¢inilaca interoperabilnosti koji su kritiéni za
sigurnost: Popis Cinilaca interoperabilnosti koji su
kriticni za sigurnost sadrzi posebne zahtjeve u
pogledu servisiranja/odrzavanja i sljedivosti.

- grani¢ne vrijednosti za komponente koje ne smiju da
se prekorate tokom rada. Dozvoljeno je da se
preciziraju ogranicenja u eksploataciji u otezanom
nacinu radu (dostignuta grani¢na vrijednost);

- spisak upucivanja na europske propise, kojima
podlijezu komponente ili podsistemi;

- plan odrZavanja ("Zavr$ni izvjestaj o aktivnostima
Radne grupe za odrzavanje teretnih vagona"
objavljen na sajtu ERA) .

Opis ovog skupa zadataka ukljucuje:

a) uputstva sa crtezima za
potrebna  za  ispravnu
zamjenjivih dijelova;

demontazu/montazu,
montazu/demontazu

1 https://www.era.europa.eu/sites/default/files/activities/docs/tsi tf fwm final
report en.pdf, tj. strukturiran set zadataka za izvrSenje odrzavanja, ukljucujuci
aktivnosti, postupke i sredstva.



b)  kriterijume za odrZzavanje;

c) provjere i ispitivanja, posebno dijelova koji imaju
uticaj na sigurnost; to ukljucuje vizuelni pregled i
ispitivanja koja ne izazivaju ostecenja (po potrebi,
npr. za otkrivanje nedostataka koji mogu da ugroze
sigurnost);

d) alat i materijal potreban da se zadatak obavi;

e)  potro$ni materijal potreban da se zadatak obavi;

f)  zaStitne mjere i opremu za li¢nu zastitu;

- neophodna ispitivanja i postupke, koji moraju
da se preduzumu poslije svakog odrzavanja
prije ponovnog pustanja u rad voznog sredstva

4.6. Stru¢na osposobljenost

Struéna osposobljenost osoblja, potrebna za rad i
odrZavanje jedinica, nije obuhvac¢ena ovim TSI- jem

4.7. Uvjeti za zastitu zdravlja i sigurnosti

Odredbe u vezi sa zdravljem i sigurno$cu osoblja koji se
zahtijevaju za upravljanje jedinicama i odrZzavanje jedinica
obuhvacene su sljede¢im osnovnim zahtjevima:

- Svi uredaji koji su namijenjeni za rukovanje od
strane korisnika moraju biti projektirani tako da ne
ugrozavaju sigurno rukovanje njima ili zdravlje i
sigurnost  korisnika ako se upotrebljavaju na
predvidiv nacin, iako to nije u skladu s objavljenim
uputstvima.

- Materijali se moraju izabirati, postavljati i
upotrebljavati tako da se ograni¢i emisija Stetnih i
opasnih dimova i gasova, posebno u slu¢aju pozara.

- Tehni¢ka postrojenja i postupci koji se koriste u
centrima moraju osigurati siguran rad podsistema i
ne smiju predstavljati opasnhost za zdravlje i
sigurnost.

- Uskladivanje pravila za odvijanje saobracaja na
mrezi i kvalifikacija maSinovoda i osoblja u vozu,
kao i osoblja u centrima za upravljanje saobracajem
mora biti takvo da osigura sigurno odvijanje
saobracaja, imaju¢i na umu razliite zahtjeve
prekograni¢nog i domaceg saobracaja.

- Radovi na odrzavanju i njihova ucestalost,
osposobljavanje i kvalifikacije osoblja na poslovima
odrzavanja i osoblja u centrima za upravljanje
saobracajem i sistema osiguranja kvaliteta, koje su u
centrima za upravljanje saobracajem i centrima za
odrzavanje uspostavili doti¢ni prijevoznici, moraju
garantovati visok nivo sigurnosti.

Posebno, u sljede¢im tackama odjeljka 4.2. navode se

odredbe u vezi sa zaStitom zdravlja i sigurnosti na radu:

- tacka4.2.2.1.1: Krajnje kvacilo,

- tacka 4.2.6.1: Protupozarna zastita,

- tacka 4.2.6.2: Zastita od opasnosti koje poticu od
elektri¢ne struje.

Ako je jedinica opremljena manuelnim sistemom za
kvacenje, mora se predvidjeti slobodan prostor za manevriste
tokom kvacenja i rastavljanja vagona.

Svi istureni dijelovi koji se smatraju opasnim po radnike,
moraju jasno da se oznace i/ili opreme zastitnim uredajima.

Jedinica mora da bude opremljena stepenicama i
rukohvatima, osim u onim sluc¢ajevima kada nije predvideno da
se na njoj nalazi osoblje npr. prilikom manevrisanja.

4.8. Parametri koji se biljeZe u tehni¢koj dokumentaciji i
Europskom registru odobrenih tipova vozila

Tehnicka dokumentacija mora da sadrzi najmanje sljedece
parametre:
- tip, polozaj i elasti¢nost krajnjeg kvacila;

- optereCenje usljed dinamickih vuénih sila i sila
pritiska;

- referentne tovarne profile sa kojima je jedinica u
skladu;

- usaglasenost, ako postoji, sa ciljnim referentnim
tovarnim profilom(ima) G1, GA, GB i GC;

- usaglaSenost, ako postoji, sa donjim referentnim
profilom(ima) GI1 i GI2;

- masa po osovini (prazno i potpuno tovareno vozilo);

- polozaj osovina duZ jedinice i broj osoving;

- duZina jedinice;

- maksimalna projektirana brzina;

- sirina(e) kolosijeka na kojima jedinica moze da
saobraca;

- kompatibilnost sa sistemima detekcije voza (strujna
kola, brojaci osovina, petlje);

- kompatibilnost sa  sistemima za
pregrijanog lezista osovinskog kucista;

- obim radne temperature lezajeva osovinskog sklopa
pri radu;

- priroda signala koji kontrolira kocnicu (primjer:
pneumatski glavni cijevni vod kocnice, elektri¢na
kocnica tipa XXX itd);

- karakteristike upravljatkog voda i njegovog
povezivanja sa drugim jedinicama (precnik glavnog
voda za kocnice, presjek elektriénog kabla itd);

- nominalni ucinak koc¢ione jedinice u zavisnosti od
nacina kocenja, ako se zavede kocenje (vrijeme
odziva, kociona sila, zahtjevani nivo adhezije itd);

- zaustavni put ili ko¢iona masa u zavisnosti od na¢ina
kocenja, ako postoji;

- toplotno opterec¢enje komponenti koc¢nice izrazeno
preko brzine, osovinskog optereéenja, nagiba i
zaustavnog puta;

otkrivanje

- temperaturni obim i nivo strogosti uvjeta za
snijeg/led/grad;

- Minimalna kociona sila i, prema potrebi,
maksimalna koCiona sila i prelomna masa

opterecenja pritvrdne kocnice (ako je primjenjivo);
- Broj osovina na koje se primjenjuje pritvrdna
kocnica;
- Postojanje jedne ili viSe sljedec¢ih funkcija: DDF,
DPF, DDAF;
- Opis signala kojim se obavjeStava o iskliznucu iz
Sina ili uvjetu koji je prethodio iskliznuéu i njegov
prenos za vozila opremljena DDF-om ili DPF-om;
- mogucénost/nemoguénost ~ manevrisanja  preko
spustalice;
- prisustvo stepenica i/ili rukohvata.
4.9. Provjere kompatibilnosti pruga prije koristenja
odobrenih tipova vozila

Parametri podsistema Zeljeznicka vozila — teretni vagoni
koje upotrjebljava Zzeljeznicki prijevoznik u svrhu provjere
kompatibilnosti pruga opisani su u Pravilniku o primjeni
tehni¢kih specifikacija interoperabilnost koji se odnose na
podsistem odvijanje i upravljanje saobra¢ajem u Bosni I
Hercegovini (""Sluzbeni glasnik BiH" broj 86/23).

5. CINIOCI INTEROPERABILNOSTI
5.1. Opée

"Cinioci interoperabilnosti" predstavljaju sve osnovne
sastavne dijelove, grupe sastavnih dijelova, podsklopovi ili
cijeli sklop opreme koja je ugradena ili koja se namjerava
ugraditi u podsistem o kojem, direktno ili indirektno, zavisi
interoperabilnost zeljezni¢kog sistema, uklju¢uju¢i materijalne i
nematerijalne predmete.



Cinioci interoperabilnosti nabrojani su u odjeliku 5.3
zajedno sa:
- njihovim podru¢jem primjene,
parametre podsistema i
- upucivanjem na odgovarajuce zahtjeve definirane u
odjeljku 4.2.
Kada je zahtjev identifikovan u odjeljku 5.3 kao zahtjev
koji se ocjenjuje na nivou Cinilaca interoperabilnosti,
ocjenjivanje za isti zahtjev na nivou podsistema nije potrebno.

5.2. Inovativna rjeSenja

koje obuhvata

Inovativna rjeSenja mogu iziskivati nove specifikacije i/ili
nove metode procjene. Takve specifikacije i metode procjene se
razvijaju koristeé¢i proces opisan u tacki 6.1.3. kada god je
inovativno rjeSenje predvideno za ¢inioca interoperabilnosti.

5.3. Specifikacije ¢inilaca interoperabilnosti

5.3.1. Trcedi stroj

Trceéi stroj se mora projektirati za sve obime primjene,

podrucje primjene, odredene sljede¢im parametrima:

- Sirina kolosijeka

- maksimalna brzina;

- maksimalan manjak nadviSenja;

- minimalna masa prazne jedinice;

- maksimalno osovinsko opterecenje;

- obim udaljenosti izmedu obrtnih Solja obrtnih
postolja ili  razmaka osovinskih  sklopova
"dvoosovinskih jedinica";

- maksimalna visina tezita prazne jedinice;

- koeficijent visine teziSta natovarene jedinice;

- minimalni koeficijent ¢vrstoée pri uvijanju sanduka
vozila;

- maksimalni koeficijent raspodjele mase za prazne
jedinice prema sljede¢em proracunu:

pri ¢emu je:

I ,, = momenat inercije sanduka vozila u odnosu na
vertikalnu osu kroz teziSte sanduka vozila,

m = masa sanduka vozila,

2a* = razmak osovinskih sklopova,

- minimalni nominalni pre¢nik tocka,

- nagib kolosijeka.

Parametri brzine i osovinskog optere¢enja mogu se
razmatrati u kombinaciji, kako bi se definiralo odgovarajuce
podrucje primjene (npr. maksimalna brzina i masa praznog
vozila).

Tréeéi stroj mora da ispunjava zahtjeve navedene U
tackama 4.2.3.5.2 14.2.3.6.1. Ovi zahtjevi se ocjenjuju na nivou
Cinilaca interoperabilnosti.

5.3.2. Osovinski sklop

Za potrebe ovog TSl-ja, osovinski sklopovi ukljucuju
glavne dijelove koji osiguravaju mehanicki interfejs s
kolosijekom (to¢kovi i spojni elementi: npr. osovina, nezavisna
osovina tocka). Dodatni dijelovi (osovinski lezajevi, kucista
lezajeva i kocioni diskovi) ocjenjuju se na nivou podsistema.

Osovinski sklop mora se ocijeniti i projektirati za
podrugje primjene, odredeno sljede¢im parametrima:

- Sirina kolosijeka,

- nominalnim pre¢nikom gazece povrsine tocka i

- maksimalnom vertikalnom statickom silom.

Osovinski sklop mora da ispunjava zahtjeve za
geometrijske i mehanicke parametre definirane u tacki

4.2.3.6.2. Ovi zahtjevi
interoperabilnosti.

5.3.3. Toc¢ak

Tocak se projektira i ocjenjuje za podrucje primjene, kako
je definiran sa:

- nominalnim precnikom obruca tocka;

- maksimalnom vertikalnom statiCkom silom;

- maksimalnom brzinom,

- radnom grani¢nom vrijednoséu i

- maksimalnom energijom kocenja.

Tocak mora da ispunjava zahtjeve za geometrijske,
mehanicke i termomehaniCke parametre definirane u tacki
4.2.3.6.3. Ovi zahtjevi se ocjenjuju na nivou Cinilaca
interoperabilnosti.

5.3.4. Osovina

Osovina se projektira i ocjenjuje za podru¢je primjene
definirano sa:

- maksimalnom vertikalnom statickom silom.

Osovina mora da ispunjava zahtjeve za mehanicke
parametre definirane u tacki 4.2.3.6.4. Ovi zahtjevi se ocjenjuju
na nivou ¢inilaca interoperabilnosti.

5.3.4a. Tarni element koc¢nice koji deluje na obru¢ tocka

Tarni element kocnice koji deluju na obru¢ tocka se
projektira i procenjuje za podruéje primjene odredeno:

- dinamickim koeficijentom trenja i

rasponima tolerancije,

- minimalnim stati¢kim koeficijentom trenja,

- najveéim dozvoljenim silama kocenja koje deluju na

elemenat,

- pogodnoséu za detekciju voza koriStenjem sistema

zasnovanih na Sinskim strujnim kolima,

- pogodnoscéu za teske uvjete okoline.

Tarni element kocnice koji djeluje na obru¢ tocka mora
ispunjavati zahtjeve utvrdene u tacki 4.2.4.3.5. Ti zahtjevi se
procenjuju na nivou ¢inilaca interoperabilnosti (IC)."

5.3.4b. Automatski sistem za promjenu profila

Sastavni dio interoperabilnosti, automatski sistem za
promjenu profila projektira se i ocjenjuje za podruéje upotrebe
koje je odredeno:

- Sirinama kolosijeka za koje je sistem projektiran,

- rasponom najveceg statinog osovinskog

opterecenja,

- rasponom nominalnih precnika obruca tocka,

- najve¢om predvidenom brzinom jedinice i

- vrstama postrojenja za promjenu $irine osovinskog

sklopa za koje je sistem projektiran, ukljucujuci
nominalnu brzinu kroz postrojenje(a) za promjenu i
najvece aksijalne sile tokom automatskog postupka
promjene profila.

Automatski sistem za promjenu profila mora ispunjavati
zahtjeve utvrdene u tacki 4.2.3.6.6; ti zahtjevi se ocjenjuju na
nivou sastavnih dijelova interoperabilnosti kako je utvrdeno u
tacki 6.1.2.6.

5.3.5. Zavrs$ni signal

Zavr$ni signal, kako je opisan u Dodatku E, predstavlja
nezavisni ¢inilac interoperabilnosti. U odjeljku 4.2. nema
zahtjeva koji se odnose na zavr$ni signal. Njegovo ocjenjivanje
od strane prijavljenog tijela nije dio verifikacije podsistema.

6. OCJENA USAGLASENOSTI I PROVJERA
6.1. Cinilac interoperabilnosti

6.1.1. Moduli

Ocjena usaglasenosti ¢inioca interoperabilnosti mora da se
izvede u skladu sa modulom(ima) opisanim u tabeli 8.

Tabela 8. Moduli za ocjenu usaglaSenosti Cinilaca
interoperabilnosti

se ocjenjuju na nivou inilaca

njegovim



Modul CA1 Interna  kontrola proizvodnje i verifikacija proizvodal Modul CH1 [UsaglaSenost zasnovana na potpunom sistemu za upravljanje|
ojedinanim ispitivanjem kvalitetom plus ispitivanje projekta

Modul CA2 Interna  kontrola proizvodnje i verifikacija proizvoda u Modul CV alidacija tipa na osnovu ispitivanja u eksploataciji

slu¢ajnim intervalima (pogodnost
Modul CB Ispitivanje tipa za upotrebu)
Modul CD Usaglasenost sa tipom koje se zasniva na sistemu upravljanjal 6.1.2. Procedure za ocjenjivanje usaglasenosti

kvalitetom u proizvodnom procesu Proizvoda¢ ili njegov ovlaSteni predstavnik, treba da
Modul CF Usaglasenost sa tipom koje se zasniva na verifikaciji odabere jedan od modula ili kombinaciju modula navedenih u
N proizvoda - — tabeli 9. u skladu sa zahtijevanim ¢iniocem interoperabilnosti.

odul CH [Usaglasenost zasnovana na potpunom sistemu za upravljanje
kvalitetom

Tabela 9. Moduli koje treba primijeniti za ¢inioce interoperabilnosti

Tagka Cinilac Moduli
CAL ili CA2 CB +CD CB + CF CH CH1 CV
4.23.6.1 Tréedi stroj X X X
Tréedi stroj - odobren X X
4.2.3.6.2 Osovinski sklop X (%) X X X (%) X
4.2.3.6.3 Tocak X (%) X X X (%) X
4.2.3.6.4 Osovina X (%) X X X (%) X
4.2.3.6.6. [Automatski sistem za promjenu profila X (%) X X X (%) X X (**)
4.2.4.3.5. Tarni element koc¢nice koji deluje na obru¢fX (*) X X X (*) X X (**)
tocka
5.3.5 Zavr$ni signal X X

projekat”

(*) Moduli CA1, CA2 ili CH se mogu koristiti samo u slu¢aju proizvoda koji su stavljeni na trziSte, a samim tim i razvijeni, prije stupanja na snagu ovog TSI-ja, pod
Juvjetom da proizvoda¢ dokaZe prijavljenom tijelu da su ispitivanje projekta i ispitivanje tipa izvrSeni za prethodne primjene pod uporedivim uvjetima, kao i da su u
skladu sa zahtjevima ovog TSI-ja; ti dokazi se dokumentiraju i smatraju se dokazima istog nivoa kao modul CB ili pregled projekta na osnovu modula CH1.

(**) Modul CV se koristi u slu¢aju da proizvoda¢ tarnog elementa koénice koje deluju na obru¢ to¢ka nema dovoljno iskustva (prema sopstvenoj procjeni) za predloZeni

U okviru primjene odabranog modula ili kombinacije
modula, ¢inilac interoperabilnosti se ocjenjuje u odnosu na
zahtjeve pomenute u odjeljku 4.2. Prema potrebi, u sljede¢im
klauzulama dati su dodatni zahtjevi u vezi ocjene odredenih
Cinilaca interoperabilnosti.

Kod posebnih slucajeva koji se primjenjuju na
komponentu definiranu kao sastavni dio interoperabilnosti u
odjeljku 5.3. ovog TSl-ja, odgovarajuéi zahtjev moze biti dio
provjere na nivou sastavnog dijela interoperabilnosti samo u
slucaju ako komponenta ostane uskladena s poglavljima 4. i 5.
ovog TSl-ja i ako se poseban slu¢aj ne odnosi na nacionalni
propis (tj. dodatni zahtjev kompatibilan s glavnim TSI-jem i u
cijelosti utvrden u TSI-ju). U ostalim slucajevima provjera se
obavlja na nivou podsistema; ako se nacionalni propis
primjenjuje na komponentu, BiH moze utvrditi odgovarajuce
vazece postupke za ocjenu uskladenosti.

6.1.2.1. Trcedi stroj

Dokazivanje usaglaSenosti tréeeg stroja za dinamicko
ponasanje tokom voznje utvrdeno je u specifikaciji na koju se
upucuje u Dodatku D indeksu [8].

Za jedinice opremljene odobrenim tréeé¢im strojem, kao
$to je opisano u specifikaciji, pretpostavlja se da su u skladu sa
odgovarajué¢im zahtjevom pod uvjetom da trée¢i stroj saobraca
unutar svog odobrenog podrucja koristenja:

Minimalno i maksimalno osovinsko opterecenje tokom
rada kola opremljenog odobrenim trée¢im strojem mora biti u
skladu s uvjetima optereCenja potpuno praznog i optereéenog
vozila utvrdenih za odobreni tréeéi stroj, kao u specifikaciji na
koju se upucuje u Dodatku D indeksu [8].

Ako se minimalno osovinsko optereenje ne postize
masom praznog vozila, uvjeti za upotrebu mogu se primijeniti
na kola koja se moraju uvijek upotrebljavati s minimalnim
korisnom nosivos$¢u ili dodatnim optereéenjem (na primjer s
praznim uredajem za utovar tereta) kako bi bio u skladu s
parametrima specifikacije na koju se upucuje u Dodatku D
indeksu [8].

U tom slucaju se parametar "masa praznih kola", koja se
upotrebljava za dopustenje na temelju ispitivanja na Sinama
moze zamijeniti "minimalnim osovinskim optereéenjem". To se
navodi u tehni¢koj dokumentaciji kao uvjet za upotrebu.

Ocjenjivanje ¢vrsto¢e rama obrtnog postolja sprovodi se u
skladu sa specifikacijom na koju se upuéuje u Dodatku D
indeksu [9].

6.1.2.2. Osovinski sklop

Dokazivanje usaglasenosti za mehanicko ponasSanje
osovinskog sklopa izvodi se u skladu sa specifikacijom na koju
se upucuje u Dodatku D indeksu [10], grani¢ne vrijednosti za
aksijalnu silu sklopa i povezano ispitivanje.

6.1.2.3. Tocak

Kovani i valjani tockovi: Mehanicke karakteristike
ispituju se postupkom opisanim u specifikaciji na koju se
upucuje u Dodatku D tacki [11].

Ako je tocak namijenjen za koriStenje sa kocionim
papucama koje djeluju na gazecu povrsinu tocka, tocak mora
biti termomehanicki ispitan uzimajuéi u obzir predvidenu
maksimalnu energiju koCenja. Izvodi se ispitivanje tipa, kako je
opisano u specifikaciji na koju se upucuje u Dodatku D indeksu
[11], da bi se provjerilo da li su bo¢no pomijeranje obruca tocka
tokom kocenja i zaostalim naponima u okviru dozvoljenih
odstupanja.

Kriterijumi odlu¢ivanja u vezi sa zaostalim naponima za
kovane i valjane tockove utvrdeni su u istoj specifikaciji.

Alternativno dokazivanje uskladenosti dopusteno je u
skladu s tackom 6.1.2.4.a

(b) Ostali tipovi tockova: Ostali tipovi toCkova su
dozvoljeni za jedinice u nacionalnoj upotrebi. U tom slucaju
kriterijumi odlucivanja i kriterijumi zamora usljed naprezanja
specifikuju se u nacionalnim Zeljeznic¢kim tehni¢kim propisima.

Postupak verifikacije postoji da bi se osiguralo da u
proizvodnoj fazi nikakvi defekti nastali usljed bilo koje
promjene mehanickih karakteristika tockova ne mogu
negativno da utiu na sigurnost. Verifikuju se zatezna ¢vrstoca



materijala u tocku, tvrdo¢a oboda tocka, Zzilavost (samo za
tockove sa kocCionom papucom), otpornost na udarce,
karakteristike materijala 1 Cistoéa materijala. Postupak
verifikacije precizira uzorkovanje serija upotrijebljenih za
svaku karakteristiku koja se verifikuje.

6.1.2.4. Osovine

Pored navedenog zahtjeva za osovinski sklop, dokazivanje
usaglaSenosti karakteristika mehanicke ¢vrstoce i karakteristika
zamora materijala osovine zasniva se na specifikaciji na koju se
upucuje u Dodatku D, indeksu [12].

Ta specifikacija ukljuCuje mjerila za odlucivanje o
dozvoljenom naprezanju. Postupak provjere mora postojati
kako bi se osiguralo da u proizvodnoj fazi ne dode do
nedostataka koji bi mogli ugroziti sigurnost zbog promjena
nastalih u mehani¢kim karakteristikama osovina. Provjerava se
zatezna Cvrstoa materijala u osovini, otpornost na udarce,
cjelovitost povrSine, Kkarakteristike materijala 1 Cistoca
materijala. Postupak provjere precizira uzorkovanje serija
upotrijebljenih za svaku karakteristiku koja se provjerava.

Alternativno dokazivanje uskladenosti dopusteno je u
skladu s tackom 6.1.2.4.a

6.1.2.4a. Alternativno dokazivanje uskladenosti

Ako standardima navedenim u tackama 6.1.2.2, 6.1.2.3. i
6.1.2.4. nije obuhvaéeno predlozeno tehnicko tjesenje,
dopusSteno je primijeniti druge standarde za dokazivanje
uskladenosti za mehani¢ko ponasanje osovinskog sklopa,
mehanicke karakteristike tocka odnosno mehanicku otpornost i
karakteristike zamora materijala osovine, u tom slucaju
prijavljeno tijelo provjerava ¢ine li drugi standardi dio tehnicki
dosljednog niza standarda koji se primjenjuju na projektiranje,
izgradnju i ispitivanje osovinskih sklopova i sadrzavaju
posebne zahtjeve za osovinske sklopove, toCkove i osovine
ukljucujuéi:

- cjelovitost osovinskog sklopa,

- mehanicku otpornost,

- karakteristike zamora,

- dopustene granice opterecenja,

- termomehanicke karakteristike.

U prethodno trazenom dokazivanju moze se pozivati samo
na standarde koji su javno dostupni. Provjerom Kkoju sprovede
prijavljeno tijelo mora se osigurati dosljednost izmedu
metodologije alternativnin normi, pretpostavki podnosilaca

zahtjeva, predvidenog tehnickog rjeSenja i predvidenog
podrucja upotrebe.

6.1.2.5. Tarni element ko¢nice koji djeluje na obru¢ tocka
Dokazivanje usaglaSenosti tarni elemenat kocnice koji
deluje na obrud tocka vrsi se utvrdivanjem sljedecih svojstava
tarnog elementa u skladu sa tehnickim dokumentom Agencije
Europske unije za zeljeznice (ERA) ERA/TD/2013-02/INT
verzija 2ERA/TD/2013-02/INT verzija 3.0 od 27. 11. 2015.
objavljenim na veb sajtu ERA (http://www.era.europa.eu):
- ucinak dinamickog trenja (Poglavlje 4);
- staticki koeficijent trenja (Poglavlje 5);
- mehanicke karakteristike ukljucujuéi karakteristike u
pogledu ispitivanja ¢vrstoce na smicanje i ispitivanja
¢vrstoce na savijanje (Poglavlje 6).
Dokazivanje sljede¢ih pogodnosti se sprovodi u skladu sa
poglavljima 7. i/ili 8. tehni¢kog dokumenta ERA/TD/2013-
02/INT verzija ERA/TD/2013-02/INT verzija 3.0 od 27. 11.

2015. objavljenim na veb sajtu ERA
(http://www.era.europa.eu), ako tarni elemenat treba da bude
pogodan za:

- detekciju voza koriStenjem sistema zasnovanih na
Sinskim strujnim kolima i/ili
- teSke uvjete okoline.

Ako proizvoda¢ nema dovoljno iskustva (prema
sopstvenoj procjeni) za predlozeni projekat, potvrdivanje tipa
na osnovu iskustva ste¢enog tokom koristenja (modul CV) dio
je postupka ocenjivanja pogodnosti za upotrebu. Prije
zapoCinjanja  ispitivanja tokom  koriStenja, Kkoristi se
odgovaraju¢i modul (CB ili CH1) za potvrdu projekta Cinilaca
interoperabilnosti.

Ispitivanja tokom koriStenja se organizuju na zahtjev
proizvodaca koji mora dobiti saglasnost zeljeznickog
prijevoznika koja ¢e doprinijeti takvoj procjeni.

Pogodnost za detekciju voza KkoriStenjem sistema
zasnovanih na Sinskim strujnim kolima za tarne elemente
namijenjene koristenju u podsistemima van oblasti primjene
utvrdene u Poglavlju 7. tehnickog dokumenta ERA/TD/2013-
02/INT verzija ERA/TD/2013-02/INT verzija 3.0 od 27. 11.
2015. objavljenog na veb sajtu ERA (http://www.era.europa.eu)
moze se dokazati koriste¢i postupak za inovativna rjeSenja
opisana u tacki 6.1.3.

Pogodnost za teske uvjete okoline na osnovu ispitivanja
na dinamometru, kada je rije¢ o tarnim elementima
namijenjenim koriStenju u podsistemima van oblasti primjene
utvrdene u klauzuli 8.2.1. tehnickog dokumenta ERA/TD/2013-
02/INT verzija ERA/TD/2013-02/INT verzija 3.0 od 27. 11.
2015. objavljenog na veb sajtu ERA
(http://www.era.europa.eu), moze se dokazati Kkoristeci
postupak za inovativna rjesenja opisan u tacki 6.1.3.

6.1.2.6. Automatski sistem za promjenu profila

Postupak ocjenjivanja temelji se na planu vrednovanja
koji obuhvaca sve aspekte koji su spomenuti u tackama
4.2.3.6.6. i 5.3.4.b. Plan vrednovanja mora biti u skladu sa
sigurnosnom analizom propisanom u odredbi 4.2.3.6.6. i njim
se mora utvrditi potrebno ocjenjivanje u svakoj od sljede¢ih
razli¢itih faza:

- Pregled projekta;

- Staticka ispitivanja (testovi na ispitnom stolu i
testovi integracije u osovinski sklop/ispitivanja
jedinice);

- Ispitivanje na postrojenju  (postrojenjima) za
promjenu Sirine osovinskog sklopa koji simuliraju
radne uvjete;

- Ispitivanja na Sinama koje simuliraju radne uvjete.

Sto se tige dokazivanja uskladenosti sa sigurnosnim
nivoom propisanim u tacki 4.2.3.6.6, moraju se jasno
dokumentirati pretpostavke koje su uzete u obzir za sigurnosnu
analizu u vezi s jedinicom u koju je predvideno da se sistem
ugradi i u vezi s profilom misije te jedinice.

Automatski sistem za promjenu profila moze biti
podvrgnut ocjeni uskladenosti za upotrebu (modul CV). Prije
zapocinjanja ispitivanja u upotrebi, odgovarajuc¢i modul (CB ili
CH1) koristi se za certificiranje projekta sastavnog dijela
interoperabilnosti. Ispitivanja u upotrebi organizuju se na
zahtjev proizvodaca, koji mora dobiti saglasnost zeljeznickog
prijevoznika za uéestvovanje u postupku ocjenjivanja.

Potvrda koju dostavlja prijavljeno tijelo zaduzeno za
ocjenu uskladenosti mora sadrzati i uvjete upotrebe u skladu s
odredbom 5.3.4.b i vrstu (vrste) i radne uvjete postrojenja za
promjenu Sirine osovinskog sklopa za koje je ocijenjen
automatski sistem za promjenu profila.

6.1.3. Inovativna rjeSenja

Ako se inovativno rjeSenje predlaze kao Cinilac
interoperabilnosti, proizvoda¢ ili njegov ovlasteni zastupnik
moraju primjenjivati postupak utvrden u c¢lanu 6. ovog
Pravilnika.



6.2. Podsistem
6.2.1. Moduli 5
Provjera podsistema "Zeljeznicka vozila — teretni vagoni"
izvodi se u skladu s modulom (modulima) opisanim u tabeli 10.
Tabela 10. Moduli za provjeru podsistema

SB - ispitivanje tipa

SD - provjera na osnovu sistema za upravljanje kvalitetom proizvodnog
procesa
SF - provjera zasnovana na verifikaciji proizvoda

SH1 |- provjera zasnovana na potpunom sistemu za upravljanje kvalitetom plus|
ispitivanje projekta

6.2.2. Postupci provjere

Podnosilac zahtjeva bira jednu od sljede¢ih kombinacija
modula ili modul za provjeru podsistema:

- (SB + SD),

- (SB + SF) ili

- (SHY).

U okviru primjene odabranog modula ili kombinacije
modula, podsistem se ocjenjuje u odnosu na zahtjeve pomenute
u odjeljku 4.2. Ako je potrebno, u sljede¢im klauzulama dati su
dodatni zahtjevi u vezi ocjene odredenih ¢inilaca.

6.2.2.1. Cvrstoéa jedinice

Dokazivanje usaglasenosti je u skladu sa jednom od
specifikacija na koje se upucéuje u Dodatku D, ili indeksom [3]
ili indeksom [1].

Kada se radi o spojevima, mora da postoji priznat
postupak verifikacije da bi se u proizvodnoj fazi osiguralo da
nikakav kvar ne moZe da umanji predvidene mehanicke
karakteristike strukture.

6.2.2.2. Sigurnost od iskliznuca pri voznji na zakrivljenim
kolosijecima

Dokazivanje usaglasenosti se izvodi bilo u skladu sa
specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D, indeksu [7].

6.2.2.3. Dinamicko ponasanje u voznji

Ispitivanje kolosijeka

Dokazivanje usaglasenost se izvodi u skladu sa
specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D, indeksu [7].

Za jedinice koje saobracaju na mrezi sa Sirinom kolosijeka
1 668 mm, procijenjena vrijednost sile vodenja normalizirane
na polupreénik Rm = 350 m u skladu sa tom specifikacijom,
izratunava se prema sljedecoj formuli:

Ya,nf,gst = Ya,f,qst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

Grani¢na vrijednost kvazistaticne sile vodenja Yj,a,qst
iznosi 66 kN.

Vrijednosti manjka nadviSenja mogu se prilagoditi na
Sirinu kolosijeka od 1 668 mm ako se pomnoze odgovarajuce
vrijednosti parametra 1 435 mm sa sljede¢im faktorom
izraCunavanja: 1 733/1 500.

Kombinacija najveée ekvivalentne koni¢nosti i brzine za
koju jedinica zadovoljava kriterijum stabilnosti u specifikaciji
na koju se upucéuje u Dodatku D indeksu [7] mora se navesti u
izvjestaju.

6.2.2.4. Kudista osovinskih lezajeva/osovinski lezajevi

Dokazivanje usaglasenosti za karakteristike mehanicke
otpornosti i zamora materijala valj¢astog lezaja mora da bude u
skladu sa klauzulom 6. Standarda BAS EN 12082+A1:2022.

Kada standardi ne obuhvataju predlozeno tehnicko
rjeSenje, za navedeno dokazivanje uskladenosti dopusteno je
primjenjivati druge standarde; u tom slucaju prijavljeno tijelo
provjerava ¢ine li drugi standardi dio tehnicki dosljednog niza
standarda koje se primjenjuju na projektiranje, izgradnju i
ispitivanje lezajeva.

U trazenom dokazivanju moze se upuéivati samo na
standarde koji su javno dostupni.

U slucaju lezajeva koji se proizvode u skladu s projektom
koji je razvijen i ve¢ se koristi za stavljanje proizvoda na trziSte

prije stupanja na snagu mjerodavnog TSI-ja koji se primjenjuje
na te proizvode, podnosilac zahtjeva smije odstupiti od
navedenog dokazivanja uskladenosti i umjesto toga uputiti na
pregled projekta i pregled tipa koji su izvrSeni za prethodne
zahtjeve u uporedivim uvjetima; to dokazivanje se biljezi i
smatra se da daje isti nivo dokaza kao i pregled tipa prema
modulu SB ili pregled projekta prema modulu SH1.

6.2.2.4a. Automatski sistem za promjenu profila

Sigurnosna analiza propisana u tacki 4.2.3.6.6, a koja se
sprovodi na nivou sastavnih dijelova interoperabilnosti, mora se
uskladiti na nivou jedinice; posebno, mozda ¢e biti potrebno
preispitati pretpostavke uzete u skladu s tackom 6.1.2.6. kako bi
se u obzir uzeli jedinica i njezin profil misije.

6.2.2.5. Trceéi stroj za ruénu zamjenu osovinskih
sklopova

Promjena $irina kolosijeka 1 435 mm do 1 668 mm

Smatra se da su tehnicka rjeSenja opisana u specifikaciji
na koju se upucuje u Dodatku D indeksu [14] za osovinske
jedinice i jedinice obrtnog postolja u skladu sa zahtjevima iz
tacke 4.2.3.6.7:

Promjena Sirina kolosijeka 1 435 mm do 1 524 mm

Tehnicko rjeSenje opisano u specifikaciji na koju se
upucuje u Dodatku D indeksu [15] smatra se usaglaSenim sa
zahtjevima iz tacke 4.2.3.6.7.

6.2.2.6. Toplotni kapacitet

Proracuni, simulacije ili ispitivanja moraju da dokazu da
temperatura kocione papuce, kocionog umetka ili kocionog
diska ne prelazi njihov toplotni kapacitet. Pri tome se u obzir
uzima sljedece:

(@) u vezi sa primjenom kocnice u slu¢aju opasnosti:
kriticna kombinacija brzine i utovarene mase, na ravnom
kolosijeku u pravcu, pri minimalnom vjetru i suvim §inama;

(b) u vezi sa kontinualnom primjenom ko¢nice:

- dostizanje maksimalne snage kocenja;

- dostizanje maksimalne brzine i

- odgovarajuce vrijeme primjene ko¢nice.

6.2.2.7. Uvijeti okoline

Za celitne materijale se smatra da ispunjavaju uvjete za
sve obime navedene u tacki 4.2.5. ako se osobine materijala
odreduju u uvjetima do - 20 °C.

6.2.2.8. Protupozarna zastita

6.2.2.8.1. Protupozarne pregrade

Protupozarne pregrade ispituyju se u skladu sa
specifikacijom na koju se upucéuje u Dodatku D indeksu [19].
Smatra se da celicne ploce debljine najmanje 2 mm i
aluminijumske ploc¢e debljine 5 mm ispunjavaju zahtjeve za
cjelovitost bez ispitivanja.

6.2.2.8.2. Materijali

Ispitivanje zapaljivosti materijala i njihovih osobina
vezanih za Sirenje plamena sprovodi se u skladu sa
specifikacijom na koju se upucéuje u Dodatku D indeksu [20],
pri éemu je grani¢na vrijednost, pri ¢emu je grani¢na vrijednost
CFE > 18 kW/m’.

Za gumena obrtna postolja ispitivanje se sprovodi u
skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D
indeksu [23, pri ¢emu je grani¢na vrijednost MARHE < 90
kW/m2, pod uvjetima ispitivanja utvrdenima u specifikaciji na
koju se upucuje u Dodatku D indeksu [22].

Za sljede¢e materijale i komponente se smatra da
ispunjavaju zahtjeve protupozarne zaStite u skladu sa
zahtjevima za osobine zapaljivosti i Sirenje plamena:

- osovinski sklopovi, obloceni ili neobloceni,

- metali i legure sa neorganskom oblogom (kao Sto su

izmedu ostalog: galvanska obloga, anodna obloga,
hromatski film, fosfatni konverzioni premaz);



- metali i legure sa organskim premazom nominalne
debljine manje od 0,3 mm (kao Sto su izmedu
ostalog, boje, plasti¢ni premaz, asfaltni premaz);
- metali i legure sa kombiniranim neorganskim i
organskom premazom, gdje je nominalna debljina
organskog sloja manja od 0,3 mm;
- stakleni, glineni i proizvodi od keramike i prirodnog
kamena;
- materijali koji ispunjavaju zahtjeve kategorije C-s3,
d2 ili vise u skladu sa specifikacijom na koju se
upucuje u Dodatku D indeksu [21].
6.2.2.8.3. Kablovi
Elektri¢ni kablovi moraju da se biraju i postavljaju u
skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D
indeksima [24] i [25].

6.2.2.8.4. Zapaljive tecnosti

Mjere koje se preduzimaju moraju da budu u skladu sa
specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D indeksu [26].

6.2.3. Inovativna rjeSenja

Ako se inovativno rjeSenje predlaze za podsistem "vozna
sredstva — teretni vagoni”, podnosilac zahtjeva mora
primjenjivati postupak utvrden u ¢lanu 6. ovog Pravilnika.

6.3. Podsistem koji sadrzi komponente koje odgovaraju
¢iniocima interoperabilnosti bez potvrde o usaglasenosti

Prijavljeno tijelo moze da izda certifikat o verifikaciji
podsistema i ako jedna ili vise komponenti, koje odgovaraju
Ciniocima interoperabilnosti ugradenih u podsistem, nisu
obuhvacene odgovaraju¢om potvrdom o usaglasenosti u skladu
sa ovim TSl-jem (necertifikovani ¢inioci interoperabilnosti), u
jednom od sljedecih slucajeva:

(@) cinilac interoperabilnosti potpada pod prelazni

period, kako je utvrdeno u ¢lanu 5;
(b) ¢inilac interoperabilnosti je proizveden prije
stupanja na snagu ovog TSl-ja i tip ¢inioca je bio:
- kori$ten u podsistemu koji je ve¢ odobren i
- koriSten u podsistemu koji je ve¢ odobren i
pusten u rad u najmanje jednoj drzavi prije
stupanja na snagu ovog TSI-ja.

Provjeru podsistema mora da izvede prijavljeno tijelo u
odnosu na zahtjeve iz Poglavlja 4. primjenjujuci odgovarajuce
zahtjeve koji se odnose na ocjenjivanje u Poglavlju 6. zajedno
sa Poglavljem 7, osim za posebne slucajeve. Za ovu provjeru
primjenjuju se moduli podsistema utvrdeni u tacki 6.2.2.

Za komponente ocijenjene na ovaj nacin ne mora da se
sastavlja potvrda o usaglasenosti ili potvrda o podobnosti za
upotrebu.

6.4. Projektne faze u kojima se zahtijeva ocjenjivanje

Ocjenjivanje obuhvata sljedece dvije faze, kako su
identifikovane sa "X" u tabeli F.1 Dodatka F u ovom TSI-ju.
Posebno, kada se radi o ispitivanju tipa, moraju se imati u vidu
uvjeti i zahtjevi iz Odjeljka 4.2.

(a) Faza projektiranja i razvoja:

- revizija projekta i/ili pregled projekta,

- ispitivanje tipa: ispitivanje radi verifikacije projekta,
ako i kada je definirano u Odjeljku 4.2.

(b) Faza proizvodnje:

- Rutinsko ispitivanje radi verifikacije usaglasenosti
proizvodnje. Subjekt zaduzen =za ocjenjivanje
rutinskih ispitivanja odreduje se u skladu sa
odabranim modulom za ocjenu.

Dodatak F strukturiran u skladu s odjeljkom 4.2. Prema

potrebi, navode se upuéivanja na tacke u odjeljcima 6.1.16.2.

6.5. Cinioci koji imaju potvrdu o usaglaSenosti

Kada je  ¢inilac  identifikovan  kao  Cinilac
interoperabilnosti i ako je imao potvrdu o usaglasenosti prije
stupanja na snagu ovog TSl-ja, njegov tretman u odnosu na
ovaj TSI utvrduje se sljede¢i nadin:

(@) u slucaju da ovaj ¢inilac nije prepoznat kao ¢inilac
interoperabilnosti u ovom TSI-ju, ni certifikat kao ni
potvrda ne vaze za postupak provjere u odnosu na
ovaj TSI;

(b) sljedeé¢i Cinioci interoperabilnosti ne zahtijevaju
novu ocjenu usaglasenosti prema ovom TSI-ju do
isteka vazenja odgovarajuceg certifikata ili potvrde:

- osovinski sklop,
- tocak,
- osovina.

7. SPROVODENJE
7.1. Odobrenje za stavljanje na trziste

1.  Ovaj TSI se, u obimu navedenom u njegovim odjeljcima
1.1,1.2.i 2.1, primjenjuje na podsistem Zeljeznicka vozila
— teretni vagoni koji se stavlja na trziste nakon datuma
pocCetka primjene ovog TSI-ja, osim ako se primjenjuje
tacka 7.1.1. Primjena na projekte u toku.

2. Ovaj TSI se na dobrovoljnoj osnovi primjenjuje i na:

- jedinice iz tacke 2.1. podtacke (a) u konfiguraciji za
prijevoz (voznju), u sluc¢aju da odgovaraju ,jedinici’
kako je definirano u ovom TSI-ju i

- jedinice kako je definirano u tacki 2.1. podtacki (c),
u slucaju da su u praznoj konfiguraciji.

Ako podnosilac zahtjeva odlu¢i primijeniti ovaj TSI,

pripadajuca izjava o provjeri kao takva se priznaje.

7.1.1. Primjena na projekte u toku
1. Primjena ovog TSI-ja koja se primjenjuje od datuma

stupanja na snagu nije obavezna za projekte koji su na taj

datum u fazi A ili fazi B kako je definirano u tackama
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2. Ne dovode¢i u pitanje Dodatak A, tabelu A.2, primjena

zahtjeva iz poglavlja 4, 5. i 6. na projekte iz podtacke 1.

moguca je na dobrovoljnoj osnovi.

3. Ako podnosilac zahtjeva odluéi ne primijeniti ovu verziju
TSl-ja na projekat koji je u toku, i dalje se primjenjuje
verzija ovog TSl-ja koja se primjenjivala na pocetku faze
A iz podtacke 1.

7.1.2. Uzajamno priznavanje
stavljanje na trziste

Odobrenje za stavljanje vozila na trziste (kako je
definirano ovim TSl-jem) dodjeljuje se na temelju sljedeceg:

- stavljanju mobilnih podsistema na trziSte samo ako
su projektirani, izradeni 1 ugradeni tako da
ispunjavaju osnovne zahtjeve i

- postojanje odgovarajuce izjave o provjeri.

Aspekt u pogledu tehnicke kompatibilnosti vozila s
mrezom obuhvac¢enom pravilima (TSI-jevima ili nacionalnim
propisima) takode se uzima u obzir na nivou provjere. Stoga su
uvjeti za ostvarivanje podrucja upotrebe koje nije ograni¢eno na
odredene nacionalne mreze navedeni u nastavku kao dodatni
zahtjevi koji trebaju biti obuhvaceni u provjeri podsistema
zeljeznickih vozila. Ti uvjeti se smatraju dopunama zahtjeva iz
odjeljka 4.2. i moraju se u potpunosti ispuniti:

(@) Jedinica mora biti opremljena kovanim i valjanim

tockovima ocijenjenim u skladu sa tackom 6.1.2.3,
podtacka (a).

(b) U tehnickoj dokumentaciji mora da se navede
usaglasenost/neusaglaSenost sa zahtjevima koji se
odnose na nadzor stanja osovinskih lezajeva pomocu

prvog odobrenja za



pruzne opreme, kako je utvrdeno u tacki 7.3.2.2.
podtacka (a).

(c) Referentni gabarit, utvrden za jedinicu prema tacki
4.2.3.1, mora da se dodijeli jednom od ciljnih
referentnih profila G1, GA, GB i GC, ukljucujuéi
one Kkoji se koriste za donji dio GI1 i GI2.

(d) Jedinica mora da bude kompatibilna sa sistemima za
detekciju voza koji se zasnivaju na strujnim kolima,
na broja¢ima osovina i na opremi sa sistemom
zatvorene petlje, kako je specifikovano u klauzulama
4.2.3.3 podtacaka (a), (b) i (¢).

(d1) Ako je u jedinicu ugradena elektronska oprema koja
emitira strujne smetnje preko $ina, "glavna jedinica"
(kako je definirana u tehnickom dokumentu na koji
se upucuje u Dodatku D.2 indeksu [A]) ¢iji bi dio
jedinica trebala postati mora biti u skladu s
posebnim slucajevima za kolosije¢ne strujne
krugove prijavljene u skladu sa TSl-jem za
kontrolno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem primjenom uskladenih ispitnih metoda
ispitivanja vozila i impedancije vozila iz tehnickog
dokumenta na koji se upuéuje u Dodatku D.2
indeksu [A]. Uskladenost jedinice moze se dokazati
na temelju tehni¢kog dokumenta iz TSI-ja za

kontrolno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem, a prijavljeno je tijelo provjerava kao dio
provjere.

(d2) Ako je u jedinicu ugradena elektri¢na ili elektronska
oprema koja emituje elektromagnetska polja smetnji:
- blizu senzora toc¢ka brojaca osovina ili
- izazvana povratnom strujom na pruzi, ako je

primjenjivo.

"Glavna jedinica" (kako je definirana u tehnickom
dokumentu na koji se upucuje u Dodatku D.2 indeksu [A]) ¢iji
bi dio jedinica trebala postati mora biti u skladu s posebnim
sluGajevima za brojace osovina prijavljene u skladu sa TSI-jem
za kontrolno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem.
Uskladenost jedinice dokazuje se primjenom uskladenih
metoda ispitivanja vozila iz tehnickog dokumenta na koji se
upucuje u Dodatku D.2 indeksu [A] ili na temelju tehnickog
dokumenta iz TSl-ja za kontrolno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem. Provijerava je prijavljeno tijelo u okviru
provijere.

(e) Jedinica mora da bude opremljena sa manuelnim

sistemom kvacenja u skladu sa propisima utvrdenim
u Dodatku C, odjeljak 1. ukljuCujuéi ispunjavanje
odjeljka 8, ili sa nekim poluautomatskim ili
automatskim sistemom kvacenja.

(f) Kada se primjenjuje referentni slucaj utvrden u tacki
4.2.4.2, koc¢ioni sistem mora da bude u skladu sa
uvjetima iz Dodatka C, odjeljci 9, 14 i 15.

(9) Jedinica mora da bude oznacena svim zahtijevanim
oznakama u skladu sa specifikacijom na koju se
upucuje u Dodatku D, indeksu [2].

(h) Minimalna i, prema potrebi, maksimalna sila
pritvrdne koc¢nice, broj osovinskih sklopova (N) i
broj osovinskih sklopova na koje se primjenjuje
pritvrdna kocnica (n) oznaCavaju se kako je
prikazano na slici 1.

Slika 1. Oznadavanje kocione sile za parkiranje

Min00.0 kN
| { Max 00.0 kN )

|T Min 00,0 kN (maxoos ) L

7.2. Opéa pravila za upotrebu

7.2.1. Zamjena, obnova i modernizacija

Ovaj odjeljak se odnosi na zamjene Cinilaca
interoperabilnosti koji su osnovni ¢inioci interoperabilnosti,
grupe Cinilaca, podsklop ili cijeli sklop opreme koja je ugradena
ili koja se namjerava ugraditi u podsistem o kojem, direktno ili
indirektno, zavisi interoperabilnost ZeljezniCkog sistema,
ukljucujuéi materijalne i nematerijalne predmete.

Kod zamjene koja se odnosi na ¢inioce, moraju da se

imaju u vidu sljedece kategorije:

- Certificirani Cinioci interoperabilnosti: komponente
koje odgovaraju nekom €iniocu interoperabilnosti iz
Poglavlja 5. i koje imaju certifikat o usaglaSenosti.

- Ostale komponente: komponente koje ne odgovaraju
nekom ¢iniocu interoperabilnosti iz Poglavlja 5.

- Necertificirani ~ ¢inioci  interoperabilnosti  bez
potvrde: komponente koje odgovaraju jednom od
¢inioca interoperabilnosti iz Poglavlja 5. ili nemaju
potvrdu o usaglaSenosti, i koji su proizvedene prije
isteka prijelaznog perioda.

U tabeli 11. prikazani su svi moguci slucajevi.

Tabela 11. Tabela zamjene dijelova

Zamjenjuju se
Certificirani ¢inioci Ostale Necertificirani ¢inioci
interoperabilnosti komponente interoperabilnosti
Certificirani ¢inioci . .. . .
N . . Provjera Nije moguce Provjera
interoperabilnosti
Ostale komponente Nije moguce Provjera Nije moguce
Necertificirani
Cinioci Provjera Nije moguée Provjera
interoperabilnosti

Rijec "provjera" u tabeli 11. oznacava da lice zaduZeno za
odrzavanje (ECM) moze na svoju odgovornost da zamijeni
jednu komponentu drugom, koja ima istu funkciju i
performansu u skladu sa zahtjevima iz odgovarajuceg TSI-ja,
imajudi u vidu da su te komponente:

- prikladni, tj. usaglaene sa odgovaraju¢im TSI-jem,

- da se koriste u svom podrucju primjene,

- da omoguduju interoperabilnost,

- da ispunjavaju osnovne zahtjeve i

- da su u skladu s ograniéenjima, koja su navedena u
tehnickoj dokumentaciji.

Kada obim radova dovede do drugadije funkcije ili
performanse, ili u slucaju zamjene nekog elementa u jedinici,
ugovorni subjekat (ECM) ili proizvoda¢ mora da dostavi ROZ
BiH dokumentaciju koja opisuje projekat. ROZ BiH odluéuje
da li je potrebna nova dozvola za koristenje.

7.2.2. Promjene jedinice koja je u upotrebi ili postojeceg
tipa jedinice

7.2.2.1. Uvod

U ovoj tacki 7.2.2. definiSu se nacela koja trebaju
primjenjivati tijela koja upravljaju promjenom i tijela za
izdavanje odobrenja u skladu sa postupkom provjere.

Ova tacka 7.2.2. se primjenjuje ako je doslo do promjena
jedinica koja su u upotrebi ili postojeceg tipa jedinice,
ukljucujuéi obnovu ili modernizaciju. Ne primjenjuje se u
slu¢aju promjena:

- koje ne uvode odstupanje od eventualne tehnicke
dokumentacije priloZzene izjavama o provjeri
podsistema i

- nemaju uticaja na eventualne osnovne parametre
koji nisu obuhvaceni u izjavi.

Imalac odobrenja za tip vozila dostavlja, u razumnim

uvjetima, neophodne informacije za ocjenu promjena subjektu
koji upravlja promjenom.



7.2.2.2. Pravila za upravljanje promjenama na jedinici i na
tipu jedinice

Dijelovi i osnovni parametri jedinice na koje nisu uticale
promjene izuzimaju se od ocjenjivanja uskladenosti na temelju
odredbi ovog TSI-ja.

Ne dovode¢i u pitanje odredbu 7.2.2.3, uskladenost sa
zahtjevima ovog TSl-ja ili Pravilnikom o primjeni jedinstvenih
propisa (JTP) koji se odnose na podsistem zeljeznicka vozila -
buka (JTP BUKA) u BiH ("Sluzbeni glasnik BiH" broj 15/22)
potrebna je samo za osnovne parametre ovog TSl-ja na koje
izmjene mogu uticati.

Subjekat koji upravlja promjenom mora obavijestiti
prijavljeno tijelo o svim promjenama koje uti¢u na uskladenost
podsistema sa zahtjevima odgovaraju¢eg TSI-ja (TSl-jeva) u
kojem (kojima) se od prijavljenog tijela zahtijevaju nove
provjere. Tu informaciju osigurava subjekt koji upravlja
promjenom uz odgovarajuée upucivanje na tehnicku
dokumentaciju koja se odnosi na postoje¢u verifikaciju o
pregledu tipa ili pregledu projekta.

Ne dovodec¢i u pitanje opce sigurnosno presudivanje, u
slu¢aju promjena za koje je potrebna ponovna procjena
sigurnosnih zahtjeva iz odredbe 4.2.4.2. za kocCioni sistem, bit
¢e potrebno novo odobrenje za stavljanje na trziste, osim ako je
ispunjen jedan od sljedecih uvjeta:

- kocioni sistem ispunjava uvjete iz tacke C.9 i C.14

Dodatka C nakon promjene ili

- i izvorni i promijenjeni kocioni sistemi ispunjavaju
sigurnosne zahtjeve utvrdene u odredbi 4.2.4.2.

Nacionalne migracijske strategije u vezi sa sprovodenjem
drugih TSI-jeva (npr. TSI-jevi koji se odnose na fiksne sisteme)
moraju se uzeti u obzir pri utvrdivanju mjere u kojoj se moraju
primjenjivati TSI-jevi koji obuhvacdaju Zeljezni¢ka vozila.

Osnovne karakteristike konstrukcije Zzeljeznickih vozila
utvrdene su u tabeli 11a. Na osnovu ovih tabela i sigurnosne
procjene gdje bi predvideni radovi mogli imati negativne
posljedice na ukupni nivo sigurnosti doti¢nog vozila promjene
se kategorizuju kako slijedi:

- promjena zbog koje je potrebno novo odobrenje ako

su kriterijumi iznad pragova utvrdenih u koloni 3 i
ispod pragova utvrdenih u koloni 4 tabele 11a osim
ako bi predvideni radovi mogli imati negativne
posljedice na ukupni nivo sigurnosti vozila;

- promjena zbog koje je potrebno novo odobrenje, ako
su kriterijumi iznad pragova utvrdenih u koloni 4
tabele 11a, osim ako bi predvideni radovi mogli
imati negativne posljedice na ukupni nivo sigurnosti
vozila.

Odredivanje jesu li promjene iznad ili ispod prethodno
navedenih pragova vr$i se prema vrijednostima parametara u
vrijeme posljednjeg odobrenja tog Zeljeznickog vozila ili tipa
zeljeznickog vozila.

Za promjene koje nisu navedene u prethodnom stavu osim
ako bi predvideni radovi mogli imati negativne posljedice na
ukupan nivo sigurnosti vozila, smatra se da nemaju nikakvog
uticaja na osnovne karakteristike konstrukcije i kategoriziraju
se na:

- promjenu koja ne prouzrokuje odstupanje od
tehnicke dokumentacije priloZzene izjavama o
provjeri podsistema. U tom sluc¢aju nema potrebe da
tijelo za ocjenjivanje uskladenosti sprovodi provjeru,
a prvobitna izjava o provjeri podsistema i odobrenje
za tip vozila ostaju vazece i nepromijenjene i

- promjena koja prouzrokuje odstupanje od tehnicke
dokumentacije prilozene izjavama o provjeri
podsistema zbog koje mogu biti potrebne nove
provjere, pa zahtijevaju provjeru u skladu s

primjenjivim modulima za ocjenjivanje uskladenosti,
ali koja nema nikakav uticaj na osnovne karakteristike
projekta za tip vozila i zbog koje nije potrebno novo
odobrenje u skladu sa utvrdenim kriterijumima.

Sigurnosne procjene, gdje bi predvideni radovi mogli
imati negativne posljedice na ukupan nivo sigurnosti doti¢nog
vozila mora obuhvatati sve promjene koje se odnose na
osnovne parametre iz tabele 1, koji se odnose na sve osnovne
zahtjeve, a posebno na =zahtjeve sigurnosti i tehnicke
kompatibilnosti.

Ne dovode¢i u pitanje odredbu 7.2.2.3, sve promjene
moraju ostati uskladene s primjenjivim TSI-jevima bez obzira
na njihovu klasifikaciju.

Zamjena cijelog elementa u sklopu kompozicije trajno
povezanih elemenata nakon ozbiljnijeg oStecenja ne zahtijeva
ocjenu uskladenosti u odnosu na ovaj TSI, sve dok je taj
elemenat identican onom kojeg zamjenjuje. Takvi elementi
moraju biti sljedivi i imati potvrdu u skladu s nacionalnim ili

medunarodnim  propisom

zeljezniCkom

sistemu.

Tabela 11a

ili

opStepriznatom praksom u

1. Odredba TSI-
ja

2. Pripadajuca(e)
osnovna(e)
karakteristike (€)
konstrukcije

3. Promjene koje uti¢u
na osnovne
karakteristike
konstrukcije i koje nisu
izvan obima
prihvatljivih
parametara kako su
tvrdeni u TSI-jevima;

4. Promjene koje
uticu na osnovne
karakteristike
konstrukcije i koje
nisu izvan obima
prihvatljivih
[parametara kako su

tvrdeni u TSI-
jevima;

4.2.2.1.1. Krajnje
kvacilo

[Tip krajnjeg
kvacila

Promjena tipa krajnjeg
kvacila

Nije primjenjivo

kategorije pruga

4.2.3.1. Profili  |Referentni profil |Nije primjenjivo Promjena referentnog
profila s kojim je
0zilo uskladeno
Najmanji Promjena najmanjeg  |Nije primjenjivo
poluprecnik polupre¢nika
ertikalnog ertikalnog
konveksnog luka [konveksnog luka s
kojim je jedinica
kompatibilna za vise
od 10 %
Najmanji Promjena najmanjeg  |Nije primjenjivo
poluprecnik poluprecnika
ertikalnog ertikalnog konkavnog
konkavnog luka |luka s kojim je jedinica
kompatibilna za vise
od 10 %
4.2.3.2. Dozvoljena Promjena (*) bilo kojh |Nije primjenjivo
Kompatibilnost s [korisna nosivost |karakteristika
nosivoscu pruga |za razlicite ertikalnog opterecenja

koja dovodi do
promjene kategorije
(kategorija) pruge s
kojom je vagon
kompatibilan

4.2.3.3.
Kompatibilnost
sa sistemima
detekcije voza

Kompatibilnost
sa sistemima
detekcije voza

Nije primjenjivo

Promjena prijavljene
kompatibilnosti s
jednim ili vise od sva
tri sistema detekcije
0za

4.2.3.4. Nadzor

Sistem detekcije

Nije primjenjivo

Ugradnja/uklanjanje

Inadvisenja za
koje je jedinica
ispitana

stanja na vozilu sistema detekcije na

osovinskog ozilu

lezaja

4.2.3.5. Sigurnost|Kombinacija Nije primjenjivo Povecanje najvece

vozZnje najvece brzine i brzine za vise od 15
najveceg km/h ili promjena
nedostatka najveceg dopustenog

Inedostatka nadviSenja
za vise od + 10 %

[Nagib Sine

Nije primjenjivo

Promjena nagiba Sine
s kojim je vozilo

skladeno (%)




Karakteristike
tocka

potrebni radni
pre¢nik tocka

propisanog radnog
pre¢nika za vise od 10
mm

4.2.3.5.3. Postojanje i vrsta [Ugradnja/uklanjanje  |Nije primjenjivo
Funkcija [funkcija za [funkcije sprjecavanja/

otkrivanja i otkrivanje i otkrivanja

sprjecavanja Sprjecavanje

iskliznuc¢a iskliznuca

4.2.3.6.2. Razmak izmedu |Nije primjenjivo Promjena Sirine
Karakteristike  [Sina kolosijeka s kojom je
osovinskih osovinski sklop
sklopova kompatibilan
4.2.3.6.3. Najmanji Promjena najmanjeg  |Nije primjenjivo

je osovinski sklop
kompatibilan

4.2.3.6.6. Postrojenje za  [Promjena na jedinici  [Promjena $irine
JAutomatski promjenu $irine  |koja dovodi do kolosijeka s kojom je
sistemi za osovinskog promjene postrojenja  Josovinski sklop
promjenu profila [sklopa za promjenu s kojim(a) [kompatibilan

Pritvrdna kocnica

kocnice
postavljena/uklonjena

4.2432.1. [Zaustavni put Promjena zaustavnog [Nije primjenjivo
Radna puta za vise od + 10 %
koc¢nica Napomena: Mogu se
koristiti i procenti
kocione tezine (koji se
naziva i ,lambda’ ili
 procenat kocione
mase’) ili ko¢iona
masa i mogu se
lizraCunati (direktno ili
[pomocu zaustavnog
puta) iz profila
usporavanja pomocu
proracuna.
Dopustena promjena je
ista (+ 10 %)
[Najvece Promjena najveceg Nije primjenjivo
usporavanje, za |prosje¢nog koénog
stanje usporavanja za vise od
opterecenja H 10 %
"konstrukcijska
masa s
obi¢ajenim
korisnim
teretom” pri
najvecoj
konstrukcijskoj
brzini
4.2.4.3.2.2. Pritvrdna ko¢nicalFunkcija pritvrdne Nije primjenjivo

nagiba
zaustavnog puta

4.2.4.3.3. [Toplotni Nije primjenjivo Prijavljen je novi
Toplotni kapacitet izrazen referentni slucaj
kapacitet u smislu brzine,

4.2.4.3.4. Zastita
od proklizavanja

Zastita tocka od
proklizavanja

Nije primjenjivo

Ugradnja/uklanjanje
funkcije za zastitu

snijega i grada

raspona za, snijeg, led i
grad (nominalni ili
tezi)

tocka (WSP) tocka od
proklizavanja (WSP)
4.2.5. Uvjeti Raspon Promjena Nije primjenjivo
okoline temperature temperaturnog raspona
(T1, T2, T3)
Uvjeti leda, Promjena odabranog  |Nije primjenjivo

(") Promjena karakteristika optereéenja ne procjenjuje se

ponovno u radu (utovar/istovar kola)

(%) Zeljeznicka vozila koja ispunjavaju jedan od sljedeéih

uvjeta smatraju se kompatibilnim sa svim nagibima §ina:

- zeljeznicka

vozila

ocijenjena

u skladu

Standardom BAS EN 14363+A1:2020;

sa

- zeljeznicka vozila ocijenjena u skladu sa Standardom
BAS EN 14363+A1:2020 (izmijenjenom ili neizmije-
njenom s ERA/TD/2012-17/INT) ili UIC 518:2009 s
rezultatom da nema ograni¢enja na jedan nagib Sine;

- vozila ocijenjena u skladu sa Standardom BAS EN
14363+A1:2020 (izmijenjenom ili nezmijenjenom s
ERA/TD/2012-17/INT) ili UIC 518:2009 s
rezultatom da ima ogranicenja na jedan nagib Sine i
novom ocjenom S ispitnim uvjetima za kontakt
izmedu tocka i Sine koji se temelje na stvarnim
profilima tocka i Sine i izmjerenoj $irini kolosijeka, a
koja pokazuje uskladenost sa zahtjevima za kontakt
tocka i Sine iz Standarda BAS EN 14363+A1:2020.

Kako bi se izdala potvrda o ispitivanju tipa ili projekta,
prijavljeno tijelo koje je odabrao subjekat koji upravlja
promjenom moze se pozvati na:

- Izvornu potvrdu o ispitivanju tipa ili projekta za

sastavne dijelove konstrukcije koji nisu izmijenjeni
ili one koji su izmijenjeni, ali ne utiCu na
uskladenost podsistema, dok je ona jo$ vazeca.

- Dopunsku potvrdu o ispitivanju tipa ili projekta
(kojom se izmjenjuje izvorna potvrda) za
izmijenjene dijelove konstrukcije koji utiu na
uskladenost podsistema s TSl-jevima navedenim u
certificiranom okviru iz tacke 7.2.3.1.1.

Ako je period vazenja potvrde o ispitivanju tipa ili
projekta za izvorni tip ograni¢en na 10 godina (zbog primjene
koncepta prethodne faze A/B), period vaznosti potvrde o
ispitivanju tipa ili projekta za izmijenjeni tip, varijantu tipa ili
izvodenje tipa ograni¢ava se na 14 godina nakon datuma na koji
je podnositelj zahtjeva imenovao prijavljeno tijelo za prvobitni
tip zeljeznickih vozila (pocetak faze A izvorne potvrde o
ispitivanju tipa ili projekta).

U svakom slucaju, subjekat koji upravlja promjenom u
skladu s tim osigurava azuriranje tehnicke dokumentacije koja
se odnosi na potvrdu o pregledu tipa ili pregledu projekta.

AZzurirana tehnicka dokumentacija koja se odnosi na
potvrdu o pregledu tipa ili pregledu projekta navodi se u
tehni¢koj dokumentaciji i priloZenoj izjavi o provjeri koju je
izdao subjekt koji upravlja promjenom za zeljeznicko vozilo za
koje je utvrdeno da odgovara izmijenjenom tipu.

7.2.2.3. Posebna pravila za jedinice u upotrebi koje nisu
obuhvacene izjavom o provjeri ¢ije je stavljanje u upotrebu prvi
put odobreno prije 1. januara 2015.

Sljedeca pravila se primjenjuju, uz tacku 7.2.2.2, na
jedinice koje su u upotrebu, a ¢ije je stavljanje u upotrebu prvi
put odobreno prije 1. januara 2015, ako podru¢je promjene ima
uticaj na osnovne parametre koji nisu obuhvaceni u izjavi

Smatra se da je uskladenost s tehnickim zahtjevima ovog
TSl-ja uspostavljena kada se osnovni parametar poboljSao u
smislu efikasnosti odredene TSI-jem i kada subjekat koji
upravlja promjenom dokaze da su ispunjeni odgovarajuci
osnovni zahtjevi i da je odrzan i, gdje je to u razumnoj mjeri
izvedljivo, poboljSan nivo sigurnosti. Subjekat koji upravlja
promjenom mora u ovom slu¢aju obrazloziti razloge zbog kojih
efikasnost odredena TSI-jem nije postignuta, uzimajuci u obzir
strategije prijelaza drugih TSI-jeva kako je navedeno u odjeljku
7.2.2.2. To obrazlozenje se nalazi u tehni¢koj dokumentaciji,
ako postoji, ili u izvornoj tehnic¢koj dokumentaciji jedinice.

Posebno pravilo utvrdeno u prethodnom odlomku ne
primjenjuje se kod promjena koje uti¢u na osnovne parametre i
koje su utvrdene u tabeli 11.b. Za te promjene je uskladenost sa
zahtjevima TSI-ja obavezna.

Tabela 11b Promjene osnovnih parametara za koje je
obavezna uskladenost sa zahtjevima TSI-ja za Zeljeznicka
vozila koja nemaju potvrdu o pregledu tipa ili pregledu
projekta.



(Odredba TSI-ja Pripadajuca(e) Promjene koje uti¢u na
osnovna(e) osnovnu karakteristiku
karakteristika(e) konstrukcije i koje su
konstrukcije klasifikovane kao vrijednosti

parametara navedene u TSI-
jevima i, ako je primjenjivo, u
nacionalnim pravilima, za
Iprovjeru tehnicke
[kompatibilnosti izmedu vozila
i podrucja upotrebe koja su
izvan raspona prihvatljivih
parametara kako su utvrdeni u
TSI-jevima

4.2.3.1. Profili Referentni profil Promjena referentnog profila

s kojim je jedinica uskladena

4.2.3.3. Kompatibilnost [Kompatibilnost sa Promjena prijavljene
sa sistemima detekcije  [sistemima detekcije voza [kompatibilnosti s jednim ili

0za vise od sva tri sistema
detekcije voza;
|Kolosije¢ni strujni krugovi
[brojaci osovina
kablovske petlje
4.2.3.4. Nadzor stanja  [Sistem detekcije na Ugradnja/uklanjanje sistema
osovinskog lezaja vozilu detekcije na vozilu
4.2.3.6.2. Karakteristike [Razmak izmedu $ina IPromjena Sirine kolosijeka s
osovinskih sklopova kojom je osovinski sklop
kompatibilan
4.2.3.6.6. Automatski  [Postrojenje za promjenu |Promjena irine kolosijeka s
sistemi za promjenu Sirine osovinskog sklopa [kojom je osovinski sklop
profila kompatibilan

7.2.2.4. Pravila za prosirenje podrucja upotrebe za

jedinice koje su upotrebi i imaju odobrenje ili su bile u upotrebi

prije
1.

19. jula 2010

Ako se ovaj TSI ne postuje u potpunosti, tacka 2. odnosi

se na jedinice koje ispunjavaju sljedece uvjete kad traze

prosirenje podrucja upotrebe ve¢ odobrenog vozila:
imaju odobrenje ili su pustene u eksploataciju prije
19. jula 2010;

2. registrirani su pod oznakom "00" (vazeca
registracija) u nacionalnom registru vozila ili u
Europskom registru vozila i odrzavaju se u sigurnom
stanju za saobracaj. Sljedece odredbe za proSirenje
podrucja upotrebe primjenjuju se u kombinaciji s
novim odobrenjem.

Odobrenje za prosireno podrucje upotrebe jedinica iz

tacke 1. temelji se na postoje¢em odobrenju ako postoji,

tehnickoj  kompatibilnosti  jedinice s mrezom i

uskladenosti sa osnovnim karakteristikama konstrukcije iz

tabele 1l.a ovog TSl-ja, uzimajuéi u obzir sva
ogranicenja.

Podnosilac zahtjeva dostavlja izjavu o provjeri i tehnicku

dokumentaciju kojom dokazuje uskladenost sa zahtjevima

iz ovog TSl-ja ili s odredbama sa istim uéinkom za svaki
osnovni parametar iz kolone 1. tabele 11.a ovog TSl-ja, na
jedan od ili vi$e sljede¢ih nacina:

a) uskladenost sa zahtjevima ovog TSI-ja kako je
prethodno navedeno;

b)  uskladenost s odgovaraju¢im zahtjevima utvrdenima
u prethodnom TSI-ju kako je prethodno navedeno;

c) uskladenost sa alternativnim specifikacijama za koje
se smatra da imaju isti uéinak kao i relevantni
zahtjevi utvrdeni u ovom TSI-ju kako je prethodno
navedeno;

d) dokaz da su zahtjevi za tehnicku kompatibilnost s
mrezom  proSirenog podrudja  upotrebe isti
zahtjevima za tehni¢ku kompatibilnost s mrezom za
koju je jedinica ve¢ dobila odobrenje ili na kojoj
saobraca. Te dokaze dostavlja podnosilac zahtjeva i
oni se mogu temeljiti na informacijama iz registra
zeljeznicke infrastrukture (RINF).

3. Podnosilac zahtjeva mora obrazloziti i dokumentirati isti
ucinak alternativnih specifikacija u odnosu na zahtjeve
ovog TSl-ja (tacka 2. podtacka (c)) i isti zahtjevi za
tehni¢ku kompatibilnost s mreZom (tacka 2. podtacka (d))
tako Sto ¢e primijeniti postupak upravljanja rizikom u
skladu sa Pravilnikom o zajednickim sigurnosnim
metodama za vrednovanje i procjenu rizika ("Sluzbeni
glasnik BIH" broj 12/19). Podnosilac zahtjeva dostavlja
pozitivnu ocjenu tijela za procjenu.

4. Osim zahtjeva iz tacke 2. i ako je to potrebno podnosilac
zahtjeva dostavlja izjavu o provjeri 1 tehni¢ku
dokumentaciju kojom dokazuje uskladenost sa sljede¢im:
a) posebnim slu¢ajevima koji se odnose na bilo koji dio

prosirenog podruc¢ja upotrebe navedenim u ovom

TSI-ju, TSl-ju za buku i TSl-ju za kontrolno-

upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem;

b) nacionalnim pravilima za implementaciju osnovnih
zahtjeva i, prema potrebi, prihvatljivih nacionalnih
nadina osiguravanja uskladenosti, primjenjuju se u
sljede¢im slucajevima:

- ako TSI-jevi ne obuhvataju ili ne obuhvataju u
potpunosti odredene aspekte koji odgovaraju
osnovnim zahtjevima, ukljuuju¢i otvorena
pitanja,

- ako poseban sluCaj zahtijeva primjenu
tehnickih pravila koja nisu ukljuena u
relevantni TSlI;

- nacionalna pravila koja se Koriste za
odredivanje postojeéih sistema, ¢ija je svrha
ograniCena  na  ocjenjivanje  tehnicke
uskladenosti vozila s mrezom.

5. Tijelo za izdavanje odobrenja objavljuje pojedinosti o
alternativnim specifikacijama iz tacke 2. podtacke (c) i
zahtjevima za tehni¢ku kompatibilnost s mrezom iz tacke
2. podtacke (d) na temelju kojih je izdalo odobrenje za
prosireno podrucje upotrebe.

6. Ako odobreno vozilo nije moralo primjenjivati TSI-jeve
ili njihove dijelove podnosilac zahtjeva trazi odstupanje za
prosireno podrucje upotrebe.

7. Teretni vagoni koji se upotrebljavaju na temelju
sporazuma Regolamento Internazionale Veicoli (RIV)
smatraju se odobrenima u skladu sa uvjetima prema
kojima su koristeni, ukljucujuéi podruje upotrebe u
kojem saobracaju. U slucaju obnove ili modernizacije
postojeéih vozila koja ve¢ imaju odobrenje za stavljanje
vozila na trziSte, novo odobrenje za stavljanje vozila na
trziste potrebno je ako:

(@ se izmijene vrijednosti parametara navedene u TSI-
jevima i, ako je primjenjivo, u nacionalnim
pravilima, za provjeru tehnicke kompatibilnosti
izmedu vozila i podruéja upotrebe; koje su van
raspona prihvatljivih parametara kako su utvrdeni u
TSI-jevima;

(b) bi predvideni radovi mogli imati negativan u¢inak na
ukupni nivo sigurnosti doti¢nog vozila ili;

(c) to zahtijevaju relevantni TSl-jevi teretni vagoni
prihvaceni na temelju posljednjeg sporazuma RIV
zadrzavaju podrucje upotrebe na kojem su saobracali
bez daljih provjera nepromijenjenih dijelova.

7.2.3. Pravila povezana sa potvrdama o pregledu tipa ili

pregledu projekta

7.2.3.1. Podsistem Zeljeznickih vozila

Ova tacka se odnosi na tip Zzeljeznickog vozila koji

odreduje osnovne karakteristike projekta vozila, obuhvaéene

potvrdom o tipskom ispitivanju ili ispitivanju projekta

opisanom u odgovarajuéem modulu za provjeru (tip jedinice u



kontekstu ovog TSl-ja) koji je predmet postupka provijere tipa
ili projekta u skladu s odjeljkom 6.2. ovog TSl-ja. Ona se
primjenjuje i na postupak provjere tipa ili projekta u skladu s
Pravilnikom o primjeni jedinstvenih tehnickih propisa (JTP)
koji se odnosi na podsistem "Zeljeznicka vozila-buka" (JTP
Buka) u BiH ("Sluzbeni glasnik BiH" 15/22) , koji se poziva na
ovaj TSI zbog svog podrucja primjene na teretne jedinice.

Osnova u TSl-ju za ocjenjivanje ispitivanja tipa ili
projekta definirana je u kolonama Ispitivanje projekta i
ispitivanje tipa iz Dodatka F ovog TSI-ja i ispitivanje projekta i
test tipa Dodatka C TSI-ja za buku.

7.2.3.1.1. Definicije

1. Pocetni okvir za ocjenjivanje

Pocetni okvir za ocjenjivanje je skup TSI-jeva (ovaj TSI i
TSI za buku) koji se primjenjuje na pocetku faze projektiranja u
kojoj je podnosilac zahtjeva sklopio ugovor s prijavljenim
tijelom.

2. Certifikacioni okvir

Certifikacioni okvir je skup TSI-jeva (ovaj TSI i TSI NOI)
koji se primjenjuje u trenutku izdavanja potvrde o ispitivanju
tipa ili projekta. To je pocetni okvir za ocjenjivanje koji je
izmijenjen revizijama TSl-jeva koje su stupile na snagu tokom
faze projektiranja.

3. Faza projektiranja

Faza projektiranja je period koji pocinje kad prijavljeno
tijelo, koje je odgovorno za provjeru, sklopi ugovor s
podnosiocem zahtjeva 1 zavrSava izdavanjem potvrde o
ispitivanju tipa ili projekta.

Faza projektiranja moze obuhvatati tip i jednu ili vise
varijanti i izvodenja tipa. Za sve varijante i izvodenje tipa
smatra se da faza projektiranja pocinje istovremeno kad i faza
projektiranja za glavni tip.

4.  Faza proizvodnje

Faza proizvodnje je period tokom kojeg se jedinice mogu
staviti na trziSte na temelju izjave o provjeri koja se odnosi na
vazecu potvrdu o ispitivanju tipa ili projekta.

5. Jedinice u upotrebi

Jedinica je u upotrebi ako je registrirana pod oznakom
"00" (vazela registracija) u nacionalnom registru vozila ili u
Europskom registru vozila i odrzavaju se u sigurnom stanju
saobracanja.

7.2.3.1.2. Pravila povezana sa potvrdama o ispitivanju tipa
ili projekta
1.  Prijavljeno tijelo izdaje potvrdu o ispitivanju tipa ili

projekta s upuéivanjem na certifikacioni okvir.

2. Ako revizija ovog TSl-ja ili TSI-ja za buku stupi na snagu
tokom faze projektiranja, prijavljeno tijelo izdaje potvrdu

o ispitivanju tipa ili projekta u skladu sa sljede¢im

pravilima:

- Za izmjene TSl-jeva na koje se ne upuluje u
Dodatku A, uskladenost s pocetnim okvirom za
ocjenjivanje dovodi do uskladenosti s okvirom za
izdavanje potvrda. Prijavljeno tijelo izdaje potvrdu o
ispitivanju tipa ili projekta s upudivanjem na
certifikacioni okvir bez dodatnog ocjenjivanja.

- Za izmjene TSl-jeva na koje se ne upucuje u
Dodatku A njihova je primjena obavezna u skladu s
prijelaznim rezimom utvrdenim u tom dodatku.
Tokom prijelaznog perioda prijavljeno tijelo moze
izdati potvrdu o ispitivanju tipa ili projekta s
upuéivanjem na certifikacioni okvir bez dodatnog
ocjenjivanja. Prijavljeno tijelo u potvrdi o ispitivanju
tipa ili projekta navodi sve tacke ocijenjene u skladu
s pocetnim okvirom za ocjenjivanje.

3. Ako u fazi projektiranja stupi na snagu nekoliko revizija
ovog TSl-ja ili TSI-ja za buku, podtacka 2. primjenjuje se
na sve uzastopne revizije.

4. Uvijek je dopusteno (ali ne i obavezno) koristiti najnoviju
verziju bilo kojeg TSl-ja, u potpunosti ili za odredene
odjeljke, osim ako nije izri¢ito drukéije navedeno u
reviziji tih TSl-jeva; ako je primjena ograni¢ena na
odredene odjeljke, podnosilac prijave mora opravdati i
dokumentirati da primjenjivi zahtjevi ostaju dosljedni i
prijavljeno tijelo to mora odobriti.
7.2.3.1.3. Validnost potvrde o ispitivanju tipa ili projekta

1. Ako revizija ovog TSl-ja ili TSl-ja za buku stupi na
snagu, potvrda o ispitivanju tipa ili projekta za podsistem
ostaje vazeca, osim ako se zahtijeva revizija u skladu s
posebnim prijelaznim reZimom izmjene TSI-ja.

2. Samo se izmjene TSl-jeva s posebnim prijelaznim
rezimom mogu primjenjivati na jedinice u fazi
proizvodnje ili na jedinice koje su u upotrebi.
7.2.3.2. Cinioci interoperabilnosti
Ova tacka se odnosi na Cinioce interoperabilnosti koji

podlijezu ispitivanju tipa ili projekta ili uskladenosti za

upotrebu.

Ispitivanje tipa ili projekta ili uskladenosti za upotrebu
ostaje na snazi ¢ak i ako revizija ovog TSI-ja ili TSI-ja za buku
stupi na snagu, osim ako nije izri¢ito drukéije navedeno u
reviziji tih TSI-jeva.

Za to vrijeme je dopusteno stavljati na trziste nove ¢inioce
istog tipa bez novog tipskog ispitivanja.

7.3. Posebni slucajevi

7.3.1. Uvad

Posebni slucajevi, kako je navedeno u tacki 7.3.2,
razvrstavaju se kao:

- slucajevi "P": "trajni" slucajevi,

- "TO": "privremeni" slucajevi neodredenog trajanja,
za koje jo$ nije odreden datum do kada se mora
postiéi ciljni sistem.

- "T2" slu€ajevi: "privremeni" slucajevi, u kojima se
ciljni sistem mora uspostaviti do 31. decembra 2035.

Svi posebni slucajevi i datumi koji se na njih odnose
preispitat ¢e se tokom buduéih revizija TSI-jeva s ciljem
ograniCavanja njihovog tehnickog i geografskog podrucja
primjene, na temelju procjene njihovog uticaja na sigurnost,
interoperabilnost, prekograni¢ne usluge, koridore TEN-T, i
prakti¢ne i ekonomske efekate koje ima njihovo zadrzavanje ili
ukidanje.

Posebni slu¢ajevi ograniCeni su na trase ili mreze na
kojima su nuzno potrebni, uz uzimanje u obzir postupake koji
se odnose na kompatibilnost rute za tranzitni saobracaj.

Kod posebnih slucajeva koji se primjenjuju na
komponentu definiranu kao ¢inioc interoperabilnosti u odjeljku
5.3. ovog TSl-ja, ocjena uskladenosti mora se sprovesti u
skladu s tackom 6.1.2.

7.3.2. Spisak posebnih slucajeva

7.3.2.1. Op¢i posebni slucajevi

Jedinice koje saobracaju izmedu drzave i tre¢e zemlje na
mrezi sa Sirinom kolosijeka od 1 520 mm: Poseban slucaj
Finske, Poljske, Slovacke i Svedske.

("R") Za zeljeznicka vozila tre¢ih zemalja dozvoljena je
primjena nacionalnih tehnickih propisa umesto zahtjeva u ovom
TSI-ju.

7.3.2.1a. Profili (tacka 4.2.3.1)

Poseban slucaj Irske i UK-a za Sjevernu Irsku

(,P’) Dopusteno je da referentni profil gornjeg i donjeg
dijela jedinice bude utvrden u skladu sa nacionalnim tehnickim
pravilima prijavljenim u tu svrhu.



Taj poseban slucaj ne sprjecava pristup bilo kojem
zeljeznickom vozilu koje je u skladu sa TSl-jem, sve dok je
takode kompatibilno s IRL profilom (sistem §irine kolosijeka 1
600 mm).

7.3.2.2. Nadzor stanja osovinskih leZajeva (tacka 4.2.3.4)

(a) Poseban slu¢aj Svedske

("T2") Jedinice namijenjene da saobracaju na Svedskoj
zeljeznickoj mrezi moraju da budu usaglaSene sa ciljnim i
zaSticenim zonama kako je utvrdeno u tabeli 12.

Dvije zone ispod lezista osovinskog sklopa/rukavca
utvrdene u tabeli 12, koje se odnose na parametre standarda
BAS EN 15437-1:2010, moraju da budu slobodne da se
omoguc¢i vertikalni nadzor pomoéu pruznog sistema za
detekceiju osovinskih lezajeva:

Tabela 12. Ciljna i zastiéena zona za jedinice predvidene za saobrac¢anje u Svedskoj

Y1a [mm] Wra [mm] Lya [mm] Yez [mm] Wez [mm] Lz [mm]
Sistem 1 862 > 40 u cjelini 862 > 60 > 500
Sistem 2 905 + 20 > 40 u cjelini 905 > 100 > 500

Jedinice koje se uzajamno priznaju u skladu s tackom
7.1.2 i jedinice koje su opremljene voznom opremom za nadzor
stanja osovinskih leZajeva na vozilu izuzimaju se iz ovog
posebnog slucaja. Izuzece jedinica u skladu s tackom 7.1.2. nije
primjenjivo kad se primjenjuju druge metode ocjenjivanja
uskladenosti u skladu s tackom 6.1.2.4.a

(b) Posebni slu¢ajevi za Francusku ("T0")

Ovaj poseban slufaj primjenjuje se na sve jedinice
predvidene za saobracanje na francuskoj Zeljezni¢koj mrezi.

Tacke 5.1. i 5.2. Standarda BAS EN 15437-1:2010
primjenjuju se sa sljede¢im osobinama. Oznake su one koje su
koristene na slici 3. standarda.

WTA:7O mm

Y1a=1092,5 mm

Lta=Vmax x 0,56 (pri ¢emu jeVmax najveca brzina na
pruzi na nivou uredaja za otkrivanje pregrijanih lezajeva,
izrazena u km/h).

Jedinice koje se uzajamno priznaju u skladu s tackom
7.1.2. i jedinice opremljene opremom za nadzor stanja
osovinskih lezajeva na vozilu izuzete su od ovog posebnog
slu¢aja. Izuzete jedinica u skladu s tackom 7.1.2. nije
primjenjivo kad se primjenjuju druge metode ocjenjivanja
uskladenosti u skladu s tackom 6.1.2.4.a.

7.3.2.3. Sigurnost od iskliznu¢a pri voznji na zakrivljenom
kolosijeku (tacka 4.2.3.5.1)

Poseban slu¢aj UK-a za Veliku Britaniju

("P") Ogranicenja koristenja metode 3. utvrdene u tacki
6.1.5.3.1. Standarda BAS EN 14363+A1:2020, nisu primjenjiva
za jedinice predvidene samo za nacionalno koriStenje na mrezi
glavnih pruga UK-a.

Taj poseban slucaj ne sprjecava koristenje zeljeznickih
vozila u skladu s TSI-jem na nacionalnoj mreZi.

7.3.2.4. Dinamic¢ko ponasanje u voznji (tacka 4.2.3.5.2)

Poseban sluéaj Irske i UK-a za Sjevernu Irsku

(,P’) U svrhu tehnicke uskladenosti s postoje¢com mrezom
Sirine kolosijeka 1 600 mm dopusteno je za ocjenu dinami¢kog
ponasanja vozila koristiti prijavljena nacionalna pravila.

Taj poseban slucaj ne sprjeCava koristenje zeljeznickih
vozila u skladu s TSI-jem na nacionalnoj mrezi

7.3.2.5. Sigurnosni zahtjevi za ko¢nice (tacka 4.2.4.2)

Posebni sluc¢ajevi za Finsku

Za teretne vagone predvidene za saobracanje samo na
mrezi od 1 524 mm smatra se da je sigurnosni zahtjev definiran
u tacki 4.2.4.2. ispunjen ako jedinica ispunjava uvjete
definirane u tacki 9. Dodatka C sa sljede¢im izmjenama:

1. (tatka 9. podtacka (d) Dodatka C) -efikasnost
koCenja odreduje se na temelju minimalne
udaljenosti od 1 200 m izmedu signala na finskoj
mrezi. Najmanji procenat ko¢ione mase iznosi 55 %
za 100 km/h i 85 % za 120 km/h;

2. (tacka 9. podtacka 1. Dodatka C) ako kocioni sistem
zahtijeva sastavni dio interoperabilnosti za "tarni

element za kocénice koje djeluju na gaznu povrsinu
tocka", Cinilac interoperabilnosti mora ispunjavati
zahtjeve iz tacke 6.1.2.5. ili biti izraden od livenog
Zeljeza.
7.3.2.6. Uredaji za pri¢vr§éivanje zavrSnih signala (tacka
4.2.6.3)
Poseban slucaj Irske i UK-a za Sjevernu Irsksu
("P") Uredaji za pri¢vr§éivanje zavr$nih signala na
jedinicama koje su namijenjene da saobracaju samo u
saobracaju koji ne prelazi granicu izmedu drzava na mrezama
sa $irinom kolosijeka od 1 600 mm.
Taj poseban slucaj ne sprjecava koriStenje zeljeznickih
vozila u skladu s TSI-jem na nacionalnoj mrezi.
7.4. Specifi¢ni uvjeti okoline

Posebni uvjeti Finske i Svedske
Za neogranieni pristup Zzeljeznickih vozila finskoj i
Svedskoj mrezi u zimskim uvjetima, mora se dokazati da
zeljeznicka vozila ispunjavaju sljedece zahtjeve:
- bira se temperaturna zona T2, kako je utvrdeno u
tacki 4.2.5,
- biraju se ostri kriterijumi vezani za snijeg, led i grad,
kako je utvrdeno u tacki 4.2.5.
Posebni uvjeti Portugala i Spanije
Za neograniceni pristup zeljeznickih vozila portugalskoj i
$panskoj mrezi u ljetnjim uvjetima, bira se temperaturna zona
T3 kako je utvrdeno u tacki 4.2.5.

Dodatak A
Otvorena pitanja
Promjene zahtjeva i prelaznih rezZima

Za tacke TSI-ja osim onih navedenih u tabeli A.1. i tabeli
A.2. uskladenost sa "prethodnim TSI-jem podrazumijeva
uskladenost sa ovim TSI-jem koji ¢e se primjenjivati od dana
stupanja na snagu.

Promjene sa op¢im prijelaznim reZimom od sedam godina:

Za tacke TSI-ja navedene u tabeli A.l. usaglasenost sa
prethodnim TSl-jem ne podrazumijeva usaglaSenost sa
verzijom ovog TSl-ja koji ¢e se primjenjivati od dana stupanja
na snagu.

Projekti koji su ve¢ u fazi projektiranja moraju da budu u
skladu sa zahtjevima iz ovog TSI-ja u prijelaznom periodu od
sedam godina od dana stupanja na snagu ovog TSI-ja.

TSI zahtjevi navedeni u tabeli A.1 ne uticu na projekte u
fazi proizvodnje i jedinice u upotrebi.

Tabela A.1. Prijelazni reZim od 7 godina
Tacke TSI-ja Tacke TSI-ja iz prethodnog|Objasnjenje izmjene TSI-ja
TSI-ja

42.23. Novi zahtjev Ukljucivanje zahtjeva za
Drugi stav uredaje za udvricivanje
4.2.3.5.3. Funkcija [Nema tacke Ukljucivanje zahtjeva za

otkrivanja
i spriecavanja iskliznu¢a

[funkciju otkrivanja i
spriecavanja iskliznuca




4.2.4.3.2.1. Radna koénica

4.2.4.3.2.1. Radna koc¢nica

Razvoj specifikacije na
koju se upucuje u Dodatku
D.1, indeksima [16] i [17]

kombiniranom prijevozu

4.2.4.3.2.2.Pritrvrdna
[koCnica

4.2.4.3.2.2. Pritrvrdna
koCnica

Razvoj specifikacije na
koju se upucuje u Dodatku
D.1 indeksu [17]

4.2.4.3.2.2. Pritrvrdna
kocnica

4.2.4.3.2.2. Pritrvrdna
kocnica

Promjena u prora¢unu
parametara pritvrdne
kocnice

6.2.2.8.1. Ispitivanje
pregrada

6.2.2.8.1. Ispitivanje
pregrada

Razvoj specifikacije na
koju se upucuje u Dodatku
D.1 indeksu [19]

Tacke koje se odnose na
Dodatak D.2 Indeks [A],
osim tacke 3.2.2.

Tacke koje se odnose na
ERA/ERTMS/033281 V4
osim na tacku 3.2.2.

ERA/ERTMS/033281 V5
zamjenjuje
ERA/ERTMS/033281 V4,
glavne promjene se odnose
na upravljanje
[frekvencijom za
ogranienja struje smetnje i
zatvaranje otvorenih
pitanja

7.1.2. (h) Oznacavanje
ritvrdne koc¢nice

7.1.2. (h) Oznacavanje
ritvrdne ko¢nice

Promjena potrebne oznake

Tacka 9. Dodatka C

Tacka 9. Dodatka C

Razvoj specifikacije na

Promjene s posebnim prijelaznim reZimom:

Za tacke TSI-ja navedene u tabeli A.2. uskladenost sa
prethodnim TSl-jem ne podrazumijeva uskladenost sa ovim

koju se upucuje u Dodatku
D.1, indeksima [38], [39],
[46], [48]. [49]. [58]

Tacke koje se odnose na
Dodatak H i Dodatak D.2

Novi zahtjev [Ukljucivanje zahtjeva za

kodifikaciju jedinica

indeks [B] namijenjenih upotrebi u

Tabela A.2. Poseban prijelazni reZzim

TSI-jem koji se primenjuje od 28. septembra 2023. godine.

Projekti koji su ve¢ u fazi projektiranja 28. septembra
2023. godine, projekti u fazi proizvodnje i jedinice u upotrebi
moraju biti u skladu sa zahtjevima ovog TSl-ja u skladu sa
odgovarajué¢im prijelaznim rezimom navedenim u tabeli A.2.
pocev od 28. 9. 2023.

Tacke Tacke TSI-ja iz Objasnjenje izmjene  |Prijelazni rezim

TSI-ja prethodnog TSl-ja i dopune TSl-ja Faza

rojektiranje nije zapocelo

Faza
proizvodnje

[Zapocela faza Jedinice u upotrebi

projektiranja

Tacke koje se |Tacke koje se odnose  [ERA/ERTM- S/033281

Prijelazni rezim definiran je |Tacke koje se odnose na

Tacke koje se odnose na [ERA/ERTM-

lodnose na na tacku 3.2.2. V5 zamjenjuje u tabeli B.1 u Dodatku B [tacku 3.2.2. Dodatak D.2. [tacku 3.2.2. S/033281 V5

tacku 3.2.2. |ERA/ERTM- S/033281 [ERA/ERTM- S/033281 [TSI-ju za kontrolno- indeks [A] ERA/ERTM- S/033281 [zamjenjuje

Dodatak D.2. [V4 V4 upravljacki i signalno- 4 ERA/ERTM-

indeks [A] sigurnosni podsistem." S/033281 V4
Dodatak B 3. Mogu¢énost manevrisanja preko spustalice

Ne upotrebljava se Osim zahtjeva iz tacke 4.2.2.2, jedinica mora da se
Dodatak C

Dodatni uvjeti ¢ije ispunjavanje nije obavezno

Usaglasavanje sa sljede¢im setom uvjeta C.1 do C.20 je
neobavezno. Ako podnosilac zahtjeva odabere ovu opciju,
prijavljeno tijelo mora da ocijeni usaglasenost u okviru
postupka verifikacije.

1.1. Ru¢ni sistem kvacenja

Ruc¢ni sistem kvacenja mora biti u skladu sa sljede¢im
zahtjevima:

- Vijéani sistem kvacéenja, osim kuke za vucu, mora
ispunjavati zahtjeve u vezi s teretnim vagonima
definirane u Dodatku D indeksu [31].

- Kola moraju biti u skladu sa zahtjevima u vezi s
teretnim vagonima odredenim u Dodatku D indeksu
[59]

- Odbojnik mora biti u skladu sa zahtjevima u vezi s
teretnim vagonima odredenima u Dodatku D
indeksu [32]

Ako je ugradena kombinacija automatske i vijcane
spojnice, glava automatske spojnice smije prodrijeti u prostor
za ranzirno osoblje na lijevoj strani kad je van upotrebe, a
koristi se vij¢ana spojnica. U tom slucaju je oznaka definirana u
specifikaciji na koju se upucuje u Dodatku D indeksu [2]
obavezna.

Kako bi se osigurala ovakva potpuna kompatibilnost,
dopusteno je postojanje razli¢ite vrijednosti udaljenosti izmedu
centralnih linija odbojnika, i to 1 790 mm (Finska) i 1 850 mm
(Portugal i Spanija), uzimajuéi u obzir specifikaciju na koju se
upucuje u Dodatku D indeksu [32].

2. Stepenice i rukohvati prema UIC

Jedinica mora biti opremljena stepenicama i rukohvatima
u skladu sa specifikacijom na koju se upuc¢uje u Dodatku D
indeksu [28] i razmacima u skladu s istom specifikacijom.

ocjenjuje u skladu sa specifikacijom na koju se upuéuje u
Dodatku D indeksu [1] i Klasificira u kategoriju F I u skladu s
istom specifikacijom, sa sljede¢im izuzetkom: za jedinice
projektirane za prijevoz motornih vozila ili jedinice
kombiniranog transporta bez priguSivata udara sa dugim
hodom, moze se koristiti kategorija F-Il. Za ispitivanje
odbojnika primjenjuju se zahtjevi iz iste specifikacije.

4. Slobodan prostor ispod tacaka za podizanje

Jedinica mora biti u skladu sa slikom C.2 u vezi sa
slobodnim prostorom ispod mjesta predvidenog za ponovno
postavljanje vozila na Sine.

Slika C.2 Slobodni prostori ispod mjesta za ponovnho

postavljanje na Sine
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5. Oznacavanje jedinica

Jedinice koje su u skladu sa svim zahtjevima navedenim u
odjeljku 4.2 i koje ispunjavaju sve uvjete navedene u tacki 7.1.2
i sve uvjete iz Dodatka C, mogu dobiti oznaku "GE".

Jedinice koje su u skladu sa svim zahtjevima navedenim u
odjeljku 4.2 i koje ispunjavaju sve uvjete navedene u tacki 7.1.2
i uvjete iz Dodatka C, ali ne ispunjavaju uvjete iz odjeljka 3.
i/ili 6. i/ili 7.b Dodatka C, mogu dobiti oznaku "CW".



Ako se koristi dodatna oznaka, ona mora biti napisana na
jedinici kako je prikazano naslici C.3.
Slika C.3 Dodatne oznake "GE" i "CW"'

GE

Slova moraju biti iste vrste fonta kao za oznaku TEN.
Slova moraju biti visoka najmanje 100 mm. Spoljasnje mjere
okvira su najmanje sljedece: §irina 275 mm i visina 140 mm, a
debljina okvira je 7 mm.

Oznake se postavljaju sa desne strane od povrSine na kojoj
je prikazan europski broj vozila i oznaka TEN.

6. Profil G1

Referentni profil sa kojim jedinica mora da bude u skladu
je G1 i GIl, odreden kako je definirano u tacki 4.2.3.1.

7. Kompatibilnost sa sistemima za detekciju voza

(@ Jedinica mora biti kompatibilna sa sistemima za detekciju
voza koji se zasnivaju na strujnim kolima, na brojac¢ima
osovina i na opremi sa sistemom zatvorene petlje, kako je
navedeno u tacki 4.2.3.3 podtackama (a), (b) i (c).

(b) Rastojanje izmedu dvije susjedne osovine jedinice ne
smije biti vece od 17 500 mm.

() Ako jedinica sadrzi elektronsku opremu koja emituje
struje smetnji preko Sina, "glavna jedinica" (kako je
definirana u tehnickom dokumentu navedenom u Dodatku
D.2 indeks [A]) ¢iji dio treba da postane, jedinica mora da
bude u skladu sa posebnim slucajevima za kolosijecne
kolosijeke koji su prijavljeni u skladu sa TSl-jem za
podsistem za  kontrolno-upravljackim i signalno-
sigurnosnu upotrebu usagla$enih metoda ispitivanja vozila
i impedanse vozila iz tehnickog dokumenta navedenog u
Dodatku D.2 indeks [A] . Uskladenost jedinice se moze
dokazati na osnovu tehni¢kog dokumenta iz TSI-ja za
kontrolno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem, a
provjerava je prijavljeno tijelo u okviru verifikacije.

(d) Ako je u jedinicu ugradena elektricna ili elektronska
oprema koja emitira elektromagnetna polja smetnji:

- blizu senzora tocka brojaca osovina ili

- izazvana povratnom strujom na pruzi, ako je

primjenjivo.

"Glavna jedinica" (kako je definirana u tehnickom
dokumentu na koji se upucuje u Dodatku D.2 indeksu [A]) &iji
bi dio jedinica trebala postati mora biti u skladu s posebnim
slucajevima za brojace osovina prijavljene u skladu sa TSI-jem
za kontrlno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem
primjenom uskladenih ispitnih metoda ispitivanja vozila iz
tehnickog dokumenta na koji se upucuje u Dodatku D.2 indeksu
[A]. Uskladenost jedinice moze se dokazati na temelju
tehni¢kog dokumenta iz TSI-ja za kontrolno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem, a prijavljeno je tijelo provjerava
kao dio provjere.

8. Ispitivanja u vezi sa uzduZnim silama pritiska

Verifikacija sigurnosti voznje pod uzduznim silama
pritiska mora da bude u skladu sa specifikacijom na koju se
upucuje u Dodatku D indeksu [33].

9. Ko¢nica prema UIC

Kocioni sistem mora da bude kompatibilan sa vozilima
opremljenim kocionim sistemima koje je odobrio UIC. Kocioni
sistem jedinice je kompatibilan sa UIC ko¢ionim sistemom ako
ispunjava sljedece zahtjeve:

@)
(b)
©

(d)

®

@)
(h)

0)

(k)

0]

(m)

Jedinica je opremljena pneumatskim kocionim

vodom pre¢nika 32 mm.

Rezimi kocenja imaju razlic¢ita vremena kocenja i

otkoCivanja koc¢nice i odredeni procenat kocione

mase.

Svaka jedinica mora biti opremljena kocionim

sistemom koji ima najmanje rezim kocenja G i P.

Rezimi koc¢enja G i P ocjenjuju se u skladu sa

specifikacijom na koju se upuéuje u Dodatku D

indeksu [36].

Minimalna koc¢iona performansa za rezim kocenja G

i P mora da bude u skladu sa tabelom C.3.

Ako je jedinica opremljena koc¢ionim sistemom koji

ima i dodatne nacine kocenja, postupak ocjenjivanja,

kako je opisano u tacki 4.2.4.3.2.1, mora da se
izvede za ove dodatne nacine kocenja. Vrijeme
primjene kocnice kod rezima kocenja P u skladu sa

specifikacijom na koju se upuéuje u Dodatku D

indeksu [36] vrijedi i za dodatne nacine kocenja.

Skladistenje energije mora da se projektira na takav

nacin da poslije kocenja sa maksimalnim pritiskom

kocionog cilindra i maksimalnim hodom klipa
kocionog cilindra odredenog za jedinicu, pri bilo
kom stanju optereCenja, pritisak u pomoénom
rezervoaru mora da bude najmanje 0,3 bara visi od
pritiska kocionog cilindra bez dodavanja neke
dodatne energije. Pojedinosti za standardizirane
rezervoare vazduha utvrdene su u specifikacijama na
koje se upucéuje u Dodatku D indeksu [40] i indeksu

[41].

Pneumatska energija koc¢ionog sistema ne koristi se

za druge primjene, koje nisu povezane s kocenjem.

Rasporednik i izolacioni uredaj rasporednika moraju

da budu u skladu sa specifikacijom na koju se

upucuje u Dodatku D indeksu [34]. Najmanje jedan

rasporednik mora da bude postavljen na svakih 31 m

duzine jedinice.

Pneumatska koc¢nicka spojnica i njena cijev

| Interfejs kogionog voda mora da bude u skladu
sa specifikacijom na koju se upucuje u
Dodatku D indeksu [42].

Il Otvaranje glave spojnice automatske vazdu$ne
koc¢nice mora da bude sa lijeve strane kada se
gleda prema kraju vozila.

1l Otvaranje glave spojnice glavnog rezervoara
mora da bude okrenut nadesno kada se gleda sa
kraja jedinice.

IV Ceone slavine su u skladu sa specifikacijom na
koju se upucuje u Dodatku D indeksu [43].
Uredaj za promjenu rezima kocenja mora da bude u
skladu sa specifikacijom na koju se upucéuje u

Dodatku D indeksu [44].

Drza¢ kocCionog bloka mora biti u skladu sa

specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D

indeksu [45].

Ako ja za koCioni sistem potreban Cinilac

interoperabilnosti "tarni element za kocnice koje

djeluyju na gaznu povrSinu tocka", Cinilac
interoperabilnosti mora, uz zahtjeve iz tacke 6.1.2.5,
biti u skladu sa specifikacijom iz Dodatka D indeksa

[46] ili indeksa [47] zahtjeva kocCione papuce koje

deluju na gaznu povrsinu tocka, moraju da se koriste

samo kocione papuce nabrojane u Dodatku G.

Regulatori ko¢ionog poluzja moraju biti u skladu sa

specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D

indeksu [48]. Ocjena uskladenosti izvodi se u skladu



s istom specifikacijom. Dodatno se sprovodi maksimalnog nazivnog opterecenja kroz cijeli obim

ispitivanje na pruzi kako bi se dokazala primjerenost prilagodavanja.

regulatora kod¢ionog poluZja za rad na jedinici, te (n) Ako je jedinica opremljena zaStitnim sistemom
kako bi se provjerili zahtjevi za odrzavanjem za protiv proklizavanja tocka (WSP), on mora da bude
projektirani radni vijek. To ¢e se izvrsiti uz ciklus u skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u

Dodatku D indeksu [49].

Tabela C.3 Minimalna performansa ko¢enja za reZim ko¢enja G i P

Nacin Oprema za Vrsta Status IZahtjev za brzinu voznje od 100 km/h Zahtjev za brzinu voznje od 120 km/h
kocenja upravljanje jedinice opterecenja Maksimalni Minimalni zaustavni put  [Maksimalni Minimalni zaustavni
lzaustavni put zaustavni put ut
Promjena () "s1" (3 Prazno Smax=700 M Smin =390 M Smax=700 M Smin= 80 m
Mmin=65 % Mmex=125 % (130 %) () Pemin=100 % max=125% (130) %
lamin=0,60 m/s? amax=1,15 m/s? lamin=0,88 m/s? %)
ana=1,08 m/s?
Srednje Smax=810 m Smin=390 m
Amin=55 % Amax=125 %
Amin=0,51 m/s? lamax=1,15 m/s?
Natovareno Smax=00 m Smin=Max  [(5=480 m,
Mmin=65 % Amax=100 %,  amax=0,91
amin=0,60 m/s’ m/s?), (S dobijen srednjom

silom usporenja od 16,5
kN po osovini)] (%)

kz’:;?a Relej za  [sS,"S2" Prazno Src=480 M Smin=390 m, Sma=700 M Smin=580 M
oo varijabilno nin=100 % Mmex=125%, (130%)(*) nin=100 % Mmax=125% (130 %)
optereéenie (°) amin=0,91 m/s*(°) Ama=1,15 m/s?® lBmin=0,88 m/s? g
Amex=1,08 m/s?

"S2" (7) Natovareno Smax= 700 m Smin=Max [(S = 480 m,

Mmin = 65 % Amax=100 %,  amax=0,91

lBmin = 0,60 m/s? m/s?), (S dobijeno sal

srednjom silom

usporavanja od 16,5 kN po
osovini)] (%)

'ss” (%) Natovareno (18t po Smax ©) = Max [S = 700 m, Apax = 100 %,
osovini za koéione lBmax = 0,88 m/s?), (S dobijeno sa srednjom
blokove) sﬂom usporavanja od 16 kN po osovini)]

)
Nacin Ne obavlja se posebno
lkogenja "G" ocjenjivanje performanse

lkocenja jedinica u polozaju
G. Kociona masa jedinice
u polozaju G je rezultat
koc¢ione mase u polozaju P
(vidjeti

specifikacije na Kkoje se|
upucuje u Dodatku D,
indeksu [17] ili [58])

(%) Promjena u skladu sa specifikacijom na koju se upuéuje u Dodatku D indeksu [38].

(%) Jedinica "S1" jedinica je s mjenjagem sile ko&enja. Maksimalno optere¢enje po osovini iznosi 22,5 t.

(%) Samo za konice s dvostepenim optere¢enjem (komanda promjene) i P10 (blokovi od livenog Zeljeza s 10 %o fosfora) — ili LL-ko&ni blokovi.

() Maksimalna dozvoljena srednja sila usporavanja (za brzinu voznje od 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/osovini. Ova vrijednost proizlazi iz maksimalne ulazne
lenergije kocenja, dozvoljene na toc¢ku kocenom sa dvostrukim papucama, nominalnog novog pre¢nika u obimu od [920 mm; 1 000 mm] tokom kocenja (koc¢iona masa
mora da bude ograni¢ena na 18 tona/osovini).

(°) Relej za promjenjivo optereéenje u skladu sa specifikacijom na koju se upuéuje u Dodatku D indeksu [35] u kombinaciji s uredajem za otkrivanje promjenjivog
lopterecenja u skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D indeksu [39].

(®) "a" = (((brzina (km/h))/3,6)?)/(2 x (S-((Te) x (brzina (km/h)/3,6)))), pri emu je Te = 2 sek. Izratunavanije rastojanja u skladu sa specifikacijom na koju se upuéuje u
Dodatku D indeksu [16].

(") Jedinica "S2" je jedinica sa relejom za promjenjivo opterecenje. Maksimalno opterecenje po osovini je 22,5 t.

(%) Oprema za automatsko utovaranje kola koja rade u uvjetima "s" moze osigurati najveéu ko¢ionu masu od A=100 %, do granice optereéenja koja iznosi 67 %
imaksimalne dopustene mase kola.

IZa standardni osovinski sklop s maksimalnim osovinskim optere¢enjem maksimalni pre¢nik 1 000 mm; minimalni pre¢nik za istrosene tockove 840 mm, maksimalno
losovinsko opterecenje 22,5 t, maksimalno osovinsko opterecenje za A=100: 15t.

Maksimalni prec¢nik 840 mm; minimalni pre¢nik za istro§ene tockove 760 mm, maksimalno osovinsko optereé¢enje 20t, maksimalno osovinsko opterecenje za A=100: 13
It maksimalni pre¢nik 760 mm; minimalni pre¢nik za istrosene tockove 680 mm, maksimalno osovinsko opterecenje 18 t, maksimalno osovinsko opterecenje za A=100:
12t maksimalni precnik 680 mm; minimalni pre¢nik za istrosene tockove 620 mm Maksimalno osovinsko optere¢enje 16t, maksimalno osovinsko opterecenje za A=100:
10,5t

(%) Jedinica "SS" je jedinica sa relejom za promjenjivo optereé¢enje. Maksimalno optereéenje po osovini je 22,5 t.

(*°) % ne smije da prekoraci 125 %, uzimajuci u obzir samo kocenje na togkovima (ko¢ione papuce), maksimalna dozvoljena srednja sila usporavanja je 16 kN/osovina
(za brzinu voznje od 120 m/h).

(') Zahtjev pri brzini voznje od 120 km/h mora biti u skladu s =100 % do granice optereéenja SS, uz sljedece odstupanje: srednja sila usporavanja za ko¢nicu koja
djeluje na gaznu povrsinu tocka sa pre¢nikom tocka [primjer novog to¢ka maksimalno 1000 mm, pre¢nik istroSenog tocka minimalno 840 mm] ogranicava se na 16
kN/osovinski sklop. Ta je grani¢na vrijednost uzrokovana maksimalnom dopustenom ko¢ionom energijom koja odgovara opterec¢enju osovine od 20 t, pri ¢emu je A= 90
% i 18 t ko¢ione mase po osovinskom sklopu.

|Ako je potreban procenat ko¢ione mase ve¢i od 100 % pri osovinskom optere¢enju ve¢em od 18 t, potrebno je izvesti drugi tip kocionog sistema (npr. disk koénice) kako|
Ibi se ograniCilo toplotno opterecenje tocka.




(0) Za kola sa kompozitnim ko¢ionim umecima i nominalnim
pre¢nikom to¢ka od najvise 1 000 mm, minimalnim
pre¢nikom istrosenih tockova od 840 mm i kocionom
tezinom po osovinskom sklopu ve¢om od 15,25 t (14,5 t
plus 5 %), koristi se relejni ventil tipa E u skladu sa
specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D indeksu
[35]. Za kola nominalnog preénika tocka manjeg od 920
mm ta grani¢na vrijednost ko¢ione mase prilagodava se u
skladu s koli¢inom energije koja ulazi u naplatak tocka.

10. Mjesto ruc¢ne pritvrdne koc¢nice

Ako je jedinica opremljena pritvrdnom koc¢nicom, mjesto
gdje se nalazi njena rucica ili tocak za rukovanje mora da bude:
- na obje strane jedinice, ako se njome upravlja sa tla
ili
- na platformi kojoj se moze pristupiti sa obje strane
jedinice.
Upravljanje sa tla obavlja se pomocu tocka.
11. Temperaturni rasponi za vazdus$ne rezervoare, crijeva i
maziva

Smatra se da su sljede¢i zahtjevi u skladu sa bilo kojim
temperaturnim rasponom navedenim u tacki 4.2.5:

- Vazdusni rezervoari se projektiraju za temperaturni
obim od — 40 °C do + 70 °C.

- Kocioni cilindri i ko¢ni¢ke spojnice se projektiraju
za temperaturni obim od — 40 °C do + 70 °C.

- crijeva za vazdusne kocnice i dovod vazduha se
projektiraju za temperaturni obim od — 40 °C do +
70 °C. Smatra se da je sljede¢i zahtjev u skladu s
rasponom T1 navedenim u tacki 4.2.5.

- maziva za podmazivanje valj¢anih lezajeva treba da
su specificirana za temperaturu okoline do - 20 °C.

12. Zavarivanje

Zavarivanje se izvodi u skladu sa specifikacijama na koje
se upucuje u Dodatku D indeksima od [50] do [54]".

13. Sirina kolosijeka

Jedinica mora da bude kompatibilna sa Sirinom kolosijeka
1435 mm.

14. Specificni toplotni kapacitet ko¢nice

Kocioni sistem mora da bude otporan na toplotno
opterecenje ekvivalentno predlozenom referentnom slucaju u
tacki 4.2.4.3.3.

U pogledu upotrebe sistema kocnica koje djeluju na obruc
tocka, smatra se da je taj uvjet ispunjen ako je Cinilac
interoperabilnosti tarni element kocnice koji djeluje na obruc
tocka, osim sa zahtjevima iz tacke 6.1.2.5, i specifikacijom na
koju se upucuje u Dodatku D, ili indeksom [46] ili indeksom
[47], 1 ako je tocak:

- ocijenjen u skladu sa tackom 6.1.2.3. i

- ispunjava uvjete iz odjeljka 15. Dodatka C.

15. Specifi¢ne karakteristike koje se odnose na to¢ak

Tockovi moraju biti u skladu sa specifikacijom na koju se
upucuyje u Dodatku D indeksu [55]. Termomehanicko
ispitivanje tipa koje se zahtijeva u tacki 6.1.2.3, izvodi se u
skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D
indeksu [11] kada cio kocioni sistem neposredno djeluje na
gazecéu povrsinu tocka.

16. Kuke za vuu

Jedinica mora biti opremljena kukama za vucu, od kojih je
svaka priévréena na stranu Sasije jedinice u skladu sa
specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D indeksu [56].

Dopustena su alternativna tehni¢ka rjeSenja sve dok se
postuju uvjeti u istoj specifikaciji. Ako je alternativno rjeSenje
okasti nosa¢ kabla, on osim toga mora imati najmanji precnik
od 85 mm.

17. Zastitni uredaji za isturene dijelove

djelovi jedinice, smjesteni do 2 m iznad nivoa $ina ili iznad
prolaza za putnike, radnih povrSina ili vu¢nih kuka, koji mogu
da prouzrokuju nesreée, moraju da budu opremljeni zadtitnim
elementima kako je opisno u specifikaciji na koju se upucuje u
Dodatku D indeksu [56].

18. Drzadi oznaka i nosaci za zavr$ne signale

Sve jedinice moraju biti opremljene drzatem oznaka u
skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D
indeksu [57], a na oba kraja sa nosa¢ima za zavrSne signale
kako je navedeno u tacki 4.2.6.3.

19. Nadzor stanja osovinskog lezaja

Nadzor stanja osovinskih leZajeva jedinice mora biti
mogu¢ pomoc¢u pruzne opreme za detekciju.

20. Dinami¢ko ponasanje tokom voZnje

Kombinacija najveée radne brzine i najveéeg dopustenog
umanjenja mora biti u skladu sa specifikacijom na koju se
upucuje u Dodatku D indeksu [7].

Za jedinice opremljene odobrenim trée¢im strojem, kako
je opisano u tacki 6.1.2.1, pretpostavlja se da su u skladu s ovim
zahtjevom.

Dodatak D
D.1 Standardi ili normativni dokumenti

Indeks Karakteristike koje se Tacka TSI-ja

ocjenjuju

Tacka obaveznog
standarda

[1] BAS EN 12663-2:2010
Podrudje primjene na Zeljeznici — Konstruktivni zahtjevi za
sanduk Zeljezni¢kih vozila — Dio 2: Teretni vagoni

[1.1] Cvrstoéa jedinice 4.2.2.2. 5.

[1.2] [Cvrstoca jedinice - 6.2.2.1. 6, 7.
dokazivanje uskladenosti

[1.3] [Moguénost ranziranjasa | Dodatak C, tatka 8.

spustalicom 3

[1.4] [Klasifikacija Dodatak C, tacka 5.1.
3.
[1.5] Zahtjevi za ispitivanje | Dodatak C, tacka 8.2.5.1.
odbojnika 3.

[2] BAS EN 15877-1+A1:2020
[Podrudje primjene na Zeljeznici - ObiljeZavanje Zeljeznickih
ozila - Dio 1: Teretni vagoni

[2.1]  |Oznaka poloZzaja za 422.2. 4.5.14.
podizanje i podizanje
dizalicom

[2.2]  |Oznacavanje DDAF-a 4.2.35.34. 4.5.59.

[2.3]  [Primjenjive oznake 7.1.2.(9) Sve tacke osim tacke

4.5.25. podtacke (b)

[2.4] |Oznaka za kombiniranu Dodatak C, tacka Slika 75:
automatsku i vijéanu 1.
spojnicu

[3] BAS EN 12663-1+A1:2016
[Podrudje primjene na Zeljeznici - Konstruktivni zahtjevi za
Zeljezni¢ka vozila - Dio 1: Lokomotive i putnicki vagoni (i

alternativna metoda za teretne vagone)

[3.1] [Cvrstoca jedinice - 6.2.2.1. 9.2,9.3.
dokazivanje uskladenosti
[3.2] [Cvrstoca jedinice - 6.2.2.1. 5.6.

dinamicka ¢vrstoca

[4] BAS EN 15273-2+A1:2018
Podrudje primjene na Zeljeznici — Profili — Dio 2: Rastojanja kod|
Zeljeznickih vozila

[4.1] Profili 4.2.3.1. 5, prilozi Ado J, L,

M, P




[5] |BASEN 15528:2016 aI valjanog lezaja | |
Podrudje primjene na Zeljeznici — Kategorizacija pruga z [14] UIC 430-1:2012
odredivanje kompatibilnosti granice optere¢enja Zeljeznickih| Uvjeti koje kola moraju ispunjavati kako bi bili prihvaéeni z
vozila i infrastrukture prijevoz izmedu Zeljezni¢kih pruga standardne Sirine kolosijek

[5.1] [Kompatibilnost s nosivoséu 4.2.3.2. | 6.1, 6.2. Spanskih i portugalskih Zeljeznica §irokog profila
pruga [14.1] [|Promjena Sirine kolosijeka 6.2.2.5. Slike 9.1 10. iz

[6] BAS EN 15437-1:2010 od 1 435 mm do 1 668 mm, Priloga B.4. i slika
Podrudje primjene na Zeljeznici — Kontrola stanja osovinskog| za osovinske jedinice 18. iz Priloga H
leZaja — Povezivanje i konstrukcioni zahtjevi Dio 1: Bo¢nal [14.2] [|Promjena Sirine kolosijeka 6.2.2.5. Slika 18. u Prilogu H
kolosije¢na oprema i osovinski leZaj Zeljezni¢kih vozila od 1 435 mm do 1 668 mm, islike 19.i20.u

[6.1] Nadzor stanja osovinskih 4.2.3.4. 5.1,5.2. za jedinice obrtnog postolja Prilogu 1.

lezajeva [15] UIC 430-3:1995
[7] BAS EN 14363+A1:2020 Teretni vagoni- Uvjeti koje moraju ispuniti teretni vagoni kako|
Podrudje primjene na Zeljeznici — Ispitivanje i simulacija za bi bili prihvatljivi za voznju na mrezama standardnog profila i
prihvatljivost voznih Kkarakteristika Zeljezni¢kih vozila na mrezi finskih drzavnih Zeljeznica
Ispitivanja ponaSanja tokom voZnje i ispitivanja u mjestu [15.1] [Promjena Sirine kolosijeka 6.2.2.5. Prilog 7.

[7.1] Zastita od iskliznué¢a na 6.2.2.2. 4,5,6.1. od 1 435 mm do 1 524 mm
zakrivljenim kolosijecima [16] BAS EN 14531-1+A1:2020

[7.2] |Dinamicko ponasanje u 4.2.35.2. 4,5,7. [Podrudje primjene na Zeljeznici — Metode proracuna zaustavnih|
voznji puteva, puteva usporenja i pritvrdnog kocenja - Dio 1: Opéi

[7.3] Dinamicko ponasanje u 6.2.2.3. 4,5,7. algoritmi koji koriste obracun srednje vrijednosti za kompoziciju|
\voznji - ispitivanja na ili jedno vozilo
Sinama [16.1] Radna ko¢nica 4.24.3.2.1. 4.

[7.4]  [Primjena na jedinice koje 6.2.2.3. 7.6.3.2.6 (2) [16.2] Pritvrdna ko¢nica 4.2.4.3.2.2. 5.
saobracaju na mrezi §irine [16.3] Prora¢un udaljenosti Dodatak C, tacka 4.
kolosijeka od 1 668 mm 9, tabela C.3.

[7.5] [Dinamicko ponasanje u C.20. Tabela H.1. [17] UIC 544-1:2014
voznji [Ko¢nice — Efikasnost kocenja

[8] BAS EN 14363+A1:2020 [17.1] [|Radna ko¢nica - izradun 424321 od1.do3.iod5.do
Podrucje primjene na Zeljeznici — Testovi trée¢ih proba kod| 8.
prijema Zeljezni¢kih vozila — Teretni vagoni — Uvjeti za teretne| [17.2] [Radna koénica | 424321 Dodatak B
vagone sa definiranim karakteristikama iz testove na pruzi u rednovanje
skladu sa EN 14363 [17.3] |Ocjena nagina kotenja G | C.9 - tabela C.3. [od 1. do 3.1 0d 5. do

[8.1] |Dinamicko ponasanje u 6.1.2.1. 5. 8.
voznji [18] |BAS EN50125-1:2015

[8.2] |Odobrena vozna oprema 6.1.2.1. 6. Podru¢je primjene na Zeljeznici — Uvjeti okoline za opremu - Dio|

[8.3] [Najmanje osovinsko 6.1.2.1. Tabela 7, 8, 10, 13, 1: Oprema na sanduku Zeljeznic¢kih vozila
opterecenje za ugradene 16. i 19, u poglavlju [18.1] Uvjeti okoline | 4.2.5 | 4.7.
pogonske sklopove 6. [19] |BASEN 1363-1:2021

[9] BAS EN 13749:2022 Ispitivanja otpornosti na pozar - Dio 1: Opé¢i zahtjevi
Podrudje primjene na Zeljeznici — Osovinski sklopovi i obrtn [19.1] Protupozarne pregrade | 6.2.2.8.1 | od 4. do 12.
postolja — Metoda definiranja konstruktivnih zahtjeva za obrtn, [20] 1SO 5658- 2:2006/Am1:2011
postolja Ispitivanje reakcije na poZar - Sirenje plamena - 2. dio: Bo&nol

[9.1]  |Konstrukcija obrtnog 4236.1 6.2. [Sirenje na proizvode u gradevinarstvu i prijevozu u vertikalnoj
postolja konfiguraciji.

[9.2]  |Ocjenjivanje évrstoce 6.12.1 6.2. [20.1] [ispitivanje zapaljivosti 6.2.2.8.2. od 5. do 13.
okvira obrtnog postolja materijala i njihovih

[10] BAS EN 13260:2021 osobina u vezi sa Sirenjem
Podrué¢je primjene na Zeljeznici — Osovinski sklopovi i obrtna) plamena
postolja —Osovinski sklopovi - Zahtjevi za proizvod [21] BAS EN 13501-1:2020

[10.1] [Karakteristike osovinskih 6.1.2.2. 421 Klasifikacija gradevinskih proizvoda i gradevinskih elemenatal
sklopova prema njihovom ponafanju u poZaru - Dio 1: Klasifikacijal

[11] BAS EN 13979-1:2021 rema rezultatima ispitivanja reakcije na poZar
Podru¢je primjene na Zeljeznici — Osovinski sklopovi i obrtna [21.1] |Karakteristike materijala | 6.2.2.8.2. | 8.
postolja - Monoblok tokovi - Postupak tehni¢kog odobravanja - [22] BAS EN 45545-2:2021
Dio 1: Kovani i valjani totkovi Podrudje primjene na Zeljeznici - Zastita od poZara na Sinskim|

[11.1] [Mehanicke karakteristike 6.1.2.3. 8. ozilima - Dio 2: Zahtjevi koji se odnose na ponaSanje materijala
tocka i komponenti prilikom poZara

[11.2]  [Termomehanicko 6.1.23. 7. [22.1] |Uvjeti ispitivanja 6.2.2.8.2. | Referenca T03.02 u
ponasanje i kriterijumi za tabeli 6.
preostalo naprezanje [23] |10 5660-1:2015+Amd1:2019

[11.3] |Posebne osobine proizvoda [ Dodatak C, tacka 7. Ispitivanja reakcije na poZar - OtpuStanje toplote, proizvodnjal
u vezi s tockom 15. dima i standard za stopu gubitka mase - 1. dio: Brzinal

[11.4] [Posebne osobine proizvoda | Dodatak C, tacka Tabela A.1. otpustanja toplote (metoda konusnog kalorimetra) i brzinal
u vezi s tockom - 15. proizvodnje dima (dinami¢ko mjerenje).
termomehanicka ispitivanja [23.1] [ispitivanje gumenih| 6.2.2.8.2. | od 5. do 13.
tipa dijelova obrtnih postolja

[12] |BASEN 13103-1:2019 [24] |BAS EN 50355:2014
Podruéje primjene na Zeljeznici — Osovinski sklopovi i obrtnal Primjene za Zeljeznicu - Kablovi za Sinska vozila s poboljSanim|
postolja — Dio 1: Metoda projektiranja za osovine sa spolja$njim karakteristikama u slu¢aju poZara - Vodi¢ za upotrebu
rukavcem [24.1] Kablovi | 62283 | odl4.do9.

[12.1] Nacin provjere 6.1.24. 56,7 [25] |BAS EN 50343/A1:2019
[12.2] | Kriterijumi za odlu¢ivanje 6.1.2.4. 8. Podruéje primjene na Zeljeznici — Zeljeznitka vozila — Pravila za|
o dopustenom naprezanju kabliranje

[13] [BASEN 12082+A1:2022 [25.1] |Kablovi [ 62283 [ odl,4.do7.
Podruéje primjene na Zeljeznici — Osovinska leZista — Ispitivanje] [26] BAS EN 45545-7:2014
performansi Podru¢je primjene na Zeljeznici — ZaStita od poZara nal

[13.1] [Karakteristike mehaniékg] 6.2.2.4. 7. zeljeznickim vozilima — Dio 7: Zahtjevi koji se odnose nal
otpornosti i zamor




protupoZarnu zaStitu za zapaljive teCnosti i zapaljive gasne|

| 9 tabelaC.3. |

instalacije [39] BAS EN 15625:2022
[26.1] Zapaljive te¢nosti | 6.2.2.8.4. | od4.do9. [Podrudje primjene na Zeljeznici — Kocenje — Automatski uredaji
[27] BAS EN 50153/A2:2021 za promjenjivo opterecenje
Podruéje primjene na Zeljeznici — Zeljeznika vozila - Zastitne] [39.1] Uredaji za otkrivanje Dodatak C, tacka 5,6, 9.
odredbe koje se odnose na opasnosti od strujnog udara promjenjivog tereta 9, tabela C.3.
[27.1] |Zastitne mjere od 4.2.6.2.1. 6.4. [40] BAS EN 286-3:2009
nedirektnog kontakta [Jednostavne posude pod pritiskom koje nisu direktno izloZene|
(uzemljenje) dejstvu plamena, dizajnirane za drZanje zraka ili azota - Dio 3:
[27.2] [Zastitne mjere od direktnog 4.2.6.2.2. 5. Celi¢ne posude pod pritiskom dizajnirane za zraénu kotionyl
kontakta opremu i pomoénu pneumatsku opremu za Zeljezni¢ka vozila
[28] BAS EN 16116-2:2022 [40.1] |Rezervoari za zrak - ¢eli¢ni | Dodatak C, tacka 4,5,6,7.
Podrudje primjene na Zeljeznici — Zahtjevi za dizajniranje 9. podtagka (f)
stepenika, rukohvata i povezanih pristupa za osoblje — Dio 2: [41] BAS EN 286-4:2009
[Teretni vagoni [Jednostavne posude pod pritiskom koje nisu direktno izloZene
[28.1] Uredaji za pri¢vri¢ivanje 4.2.6.3. Slika 10: dejstvu plamena, projektirane za spremanje zraka ili azota - Dio|
zavr$nog signala 4: Posude pod pritiskom od aluminijskih legura namijenjene za|
[28.2] [Stepenice i rukohvati UIC- | Dodatak C, tacka 4,5.6.2. zratnu kotionu i pomoénu pneumatsku opremu za Zeljeznitka
a Razmaci 2. ozila
[29] BAS EN 15153-1:2021 [41.1] Rezervoari za zrak - Dodatak C, tacka 4,5,6,7.
Podrucje primjene na Zeljeznici — Uredaji za spoljasnja vizuelna i aluminijumski 9. podtacka (f)
zvuéna upozorenja - Dio 1: Prednja, oznalavajuéa i zadnja [42] BAS EN 15807:2022
rasvjetna tijela Sinskih vozila za pruge s velikim kapacitetom il [Podrudje primjene na Zeljeznici — Poluspojnice zra¢nih vodova
visokom frekvencijom prijevoza (Heavy Rail [42.1] Interfejs ko¢nog voda | Dodatak C, tacka 5,6,9.
[29.1] Zavr$ni signal - boja | Dodatak E, tatka 5.5.3. 9. podtacka i.
zadnjih svjetala 1. [43] BAS EN 14601+A1:2012
[29.2] Zavr$ni signal - intenzitet | Dodatak E, tacka Tabela 8. Podrudje primjene na Zeljeznici — Ravne i ugaone zavrsne slavine|
svjetla zadnjih svjetala 1. za kocioni vod i vod glavnog rezervoara
[30] |BAS EN 12899-1:2013 [43.1] [Zavrsni ventili Dodatak C, tacka 4,5,7,9.
Fiksni, vertikalni saobracajni znakovi na putevima - Dio 1: 9. podtacka i.
Fiksni znakovi [44] UIC 541-1:2013
[30.1] |Reflektujuce ploce Dodatak E, tacka Razred br. 2 [Ko¢nice - Propisi o konstrukciji sastavnih dijelova ko¢nice
2. [44.1] | Sklopka za na¢ine kocenja | Dodatak C, tacka Dodatak E
[31] |BAS EN 15566:2018 9. podtacka (j)
Podruéje primjene na Zeljeznici - Zeljezni¢ka vozila - Oprema za [45] UIC 542:2015
vuu i vijak kvadila Dijelovi ko¢nica - Zamjenjivost
[31.1] Rucni sistem kvacila Dodatak C, tacka | 4, 5, 6, 7. osim tacke [45.1] Drzaci ko¢ionog bloka | Dodatak C, tacka od1.do5.
1. 4.3. i dimenzije "a" 9. podtacka (k)
na slici B.1. u Prilogu [46] UIC 541-4:2020
B, koje se smatraju Kompozitni kolioni umeci - Opéi uvjeti za certifikaciju i
informativnim upotrebu
[32] BAS EN 15551:2018 [46.1] Tarni element za ko¢nice | Dodatak C, tacka 1,2
Podruje primjene na Zeljeznici - Zeljeznitka vozila - Odbojnici koje djeluju na gaznu 9. podtacka (I)
[32.1] |Odbojnici Dodatak C, tacka | 4. (osim 4.3), 5, 6. povrsinu to¢ka
1. (0sim6.2.2.3.iE.4) i [47] BAS EN 16452+A1:2020
7. Podrucje primjene na Zeljeznici — Kocenje - Ko¢ne papude
[33] BAS EN 15839+A1:2016 [47.1] Tarni element za ko¢nice | Dodatak C, tacka Od 4. do 11.
Podrudje primjene na Zeljeznici - Ispitivanje za prihvatanje| koje djeluju na gaznu 9. podtacka (I)
voznih karakteristika $inskih vozila - Teretni vagoni - Ispitivanje] povrsinu to¢ka
sigurnosti tréanja pod uticajem uzduZne sile pritiska [48] BAS EN 16241+A1:2018
[33.1] [Ispitivanje u vezis Dodatak C, tacka Sve Podrudje primjene na Zeljeznici — Regulator ko¢nice
uzduznom silom pritiska 8. [48.1] [Regulator kogionog poluzja| Dodatak C, tacka |4, 5, 6, 2. od 6.3.2. do|
[34] BAS EN 15355:2020 Ocjenjivanje uskladenosti | 9. podtacka (m) 6.3.5.
Podrudje primjene na Zeljeznici - Koc&enje - Rasporednici i [49] BAS EN 15595/Cor 1:2022
uredaji za iskljucenje rasporednika Podrudje primjene na Zeljeznici — Kodenje — ZaStita od
[34.1] [Rasporednik i izolacioni | Dodatak C, tacka 5, 6. roklizavanja to¢kova
uredaj rasporednika 9. podtacka (h) [49.1] [Sistem zagtite tockova od [ Dodatak C, tacka [ od 5.do 9, 11.
[35] BAS EN 15611:2021 proklizavanja 9. podtacka (n)
Podrudje primjene na Zeljeznici - Ko€enje - Relejni ventili [50] BAS EN 15085-1+A1:2014
[35.1] |Relej za promjenjivi teret | Dodatak C, tactka 5,6, 7, 10. Podrudje primjene na Zeljeznici — Zavarivanje na Zeljezni¢kim|
9, tabela C.3. ozilima i elementi - Dio 1: Opée
[35.2] [Vrstarelejnog ventila Dodatak C, tacka 5,6, 7, 10. [50.1] Zavarivanje Dodatak C, tacka 4.
9. podtacka (o) 12.
[36] UIC 540:2016 [51] BAS EN 15085-2:2021
Koénice - vazdu$ne ko¢nice za teretne i putni¢ke vozove Podrucje primjene na Zeljeznici — Zavarivanje na Zeljeznickim|
[36.1] Ko¢nica prema UIC Dodatak C, tacka 2. ozilima - Dio 2: Zahtjevi za proizvodade za zavarivanje
9. podtacke (c) i [51.1] Zavarivanje Dodatak C, tacka 4,5,6,7.
(e) 12.
[37] BAS EN 14531-2:2017 [52] BAS EN 15085-3:2010
Podrudje primjene na Zeljeznici — Metode proracuna zaustavnih| Podrudje primjene na Zeljeznici — Zavarivanje na Zeljezni¢kim|
puteva, puteva usporenja i pritvrdnog kocenja Dio 2: Korak po| ozilima i elementi — Dio 3: Zahtjevi za projektiranja
korak proracun za kompozicije motornih vozova ili pojedina¢nal [52.1] Zavarivanje Dodatak C, tacka 4,5,6,7.
vozila 12.
[37.1] Radna koénica [ 424321 ] 4.i5. [53] |BAS EN 15085-4:2010
[38] BAS EN 15624:2022 [Podrudje primjene na Zeljeznici — Zavarivanje na Zeljezni¢kim|
[Podruéje primjene na Zeljeznici — Kocenje — Uredaj za promjenul ozilima i elementi — Dio 4: Zahtjevi za proizvodnju
prazno/tovareno [63.1] Zavarivanje Dodatak C, tacka 4,5, 6.

[38.1]

Specifikacija promjene | Dodatak C, tacka | 4,5,8.

12.




[54] BAS EN 15085-5:2010 sastavnih dijelova (3.1.3.5)
Podrudje primjene na Zeljeznici — Zavarivanje na Zeljezni¢kim| materijal tocka (3.1.3.6),
vozilima i elementi- Dio 5: Inspekcija, ispitivanje i [Ako je u Zeljeznitko vozilo
dokumentacija ugradena  elektricna i

[54.1] Zavarivanje Dodatak C, tacka od 4. do 10. elektronska  oprema  kojal
12. emituje elektromagnetna

[55] BAS EN 13262:2021 polja smetnji u blizini senzoral
Podrudje primjene na Zeljeznici — Osovinski sklopovi i obrtnal tocka: elektromagnetska poljal
postolja - To¢kovi - Zahtjevi za proizvod (3.2.1).

[65.1] [Posebne osobine proizvoda| Dodatak C, tacka 4,5.16. [A.3] |[Sistem za detekcijul4.2.3.3. (c) Metalna konstrukcija vozilal
U vezi sa tockom 15. oza koji se temelji na (3.1.7.2).

[56] |ulC 535-2:2006 opremi za rad u petlji
Standardizacija i postavljanje na vagone stepenica, zavrSetke) [A4.] [Glavna jedinica 7.1.2. (d1) Tacka 3.2.
perona, prolaza, rukohvata, kuka za vucu, automatske spojnice] [A.5.] |Impedancija vozila |7.1.2. (d1) Tacka 3.2.2.

(AC), automatske spojnice samo za vu¢u i komande ko¢ionog| [A.6.] |Uskladena metodaf7.1.2. (d1) Tacka 3.2.1.
ventila za Zeljezni¢ka preduzeca koja su ¢lanovi UIC-a i OSJD-a ispitivanja
[56.1] Kuke za vucu Dodatak C, tatka 1.4. [A.7.] |Glavna jedinica Dodatak C,|Tacka 3.2.
Uvijeti za alternativna 16. 0Od 1.4.2.do 1.4.9. tacka 7.
rjeSenja [A.8] [Impedancija vozila  [Dodatak C,|Tacka 3.2.2.
[56.2] |Zastitni uredaji za izboCene| Dodatak C, tacka 1.3. tacka 7.
dijelove 17. [A9] |[Uskladena  metoda]Dodatak C|Tacka 3.2.1.
[57] IRS 50575:2020, Ed1 ispitivanja tacka 7.
Zeljezniéki sistem - vagoni - drzali oznaka i plode zal [B] Tehni¢ki dokument ERA-e 0 kodifikaciji kombiniranog prijevozal
identifikaciju opasnosti: zamjenjivost ERA/TD/CT verzija 1.1 (objavljeno 21. 3. 2023)
[57.1] |Drzadi oznaka i uredaji za|l Dodatak C, tacka 2. [B.1.] [Kodifikacija jedinical4.2.3.1. 2.2
pri¢vri¢ivanje zavr$nog| 18. namijenjenih za|Dodatak H
signala upotrebu u

[58] BAS EN 16834:2020 kombiniranom

Podrudje primjene na Zeljeznici - Kofenje — Performanse ko¢nical prijevozu

[58.1] |Radna ko¢nica 4.2.43.2.1. Prilog D
[58.2] [Provjera efikasnosti|  4.2.4.3.2.1. 6, 8,9, 10, 12.
kocnica izracunata pomocul
indeksa [17]
[58.3] |Ocjena nacina kocenja G | Dodatak C, tactka 6, 8,9, 12.

9, tabela C.3.

[59] |[BASEN 16839:2018
Podrutje primjene na Zeljeznici - Zeljezni¢ka vozila - Raspored|
opreme na ¢elnoj gredi vozila

[59.1] 4. 0sim 4.3, 5. osim
5.5.2.3.15.5.2.4,6, 7,

8.

Raspored opreme na ¢elnoj| Dodatak C, tacka
gredi vozila 1.

D.2 Tehni¢ka dokumentacija (dostupna na internetskoj
stranici ERA-e)

Indeks

Karakteristike koje se] Tacka obaveznog tehnickog]
ocjenjuju dokumenta

Tacka TSI-ja

[A] Interfejsi izmedu sistema za upravljanje i signalizaciju i signalno-|
sigurnosnih i drugih podsistema Aneks A TSI za sisteme za|
kontrolno-upravljadki i signalne-sigurnosni sistem, indeks [77]
ERA/ERTMS/033281 V5.0

Razmak izmedu osovina
(3.1.2.1,3.1.2.3,3.1.2.4,
3.1.2.5),

(Osovinsko opterecenje vozila
(3.1.7.1),

Impedancija izmedu tocka
(3.1.9),

Upotreba kompozitnih
kocionih blokova (3.1.6),
IAko postoji na zeljeznickom
vozilu: upotreba uredaja za
[pomo¢ pri ranziranju (3.1.8),
lAko je u zeljeznitko vozilo|
lugradena elektri¢na ili
elektronska  oprema  koj
stvara struje smetnje n;
Sinama: sprovedenal
interferencija (3.2.2).

[A.1] |[Sistem za detekcijuj4.2.3.3.(a)
\voza koji se temelji nal
kolosije¢nim strujnimj
krugovima

[A.2] |[Sistem za detekcijuj4.2.3.3.(b)
\voza koji se temelji nal

brojac¢ima osovina;

Razmak izmedu osovina
(3.1.2.1,3.1.2.2,3.1.2.4,
3.1.2.5),

Geometrija tocka (3.1.3.1—
3.1.3.4),

prostor izmedu tocka
slobodan od
metalnih/induktivnih

[C] |Tehni¢ki dokument ERA-e o popisu kompozitnih kocionih
umetaka za medunarodni prijevoz koje je u potpunosti odobrig
UIC ERA/TD/2009-02/INT, verzija 15.0

Dodatak E

Zavrsni signal

1. Svjetiljka

Boja zadnjeg svjetala mora biti u skladu sa specifikacijom
na koju se upucuje u Dodatku D indeksu [29].

Zadnje svjetlo mora biti konstruirano tako da emituje
svjetlo intenziteta u skladu sa specifikacijom na koju se upucuje
u Dodatku D indeksu [29].

Svjetiljka mora da bude podesna za pri¢vrs¢ivanje na
jedinice koje ispunjavaju zahtjeve za nosace i razmak utvrden u
tacki 4.2.6.3. Svjetiljka mora biti opremljena sa:

- prekidacem (ukljucenje/iskljucenje),

- pokazivacem stanja baterije.

2. Reflektirajuce ploce

Reflektirajuée plo¢e moraju da budu podesne za
pri¢vrséivanje na jedinice koje ispunjavaju zahtjeve za nosace i
razmak utvrden u tacki 4.2.6.3. Dimenzije reflektirajuceg dijela
ploce su najmanje 150 puta 200 mm, kako je prikazano na slici
E.1. Bo¢ni trouglovi moraju da budu bijeli, a gornji i donji
trouglovi crveni. Ploa mora da bude retro-reflektirajuca klase
2 u skladu sa specifikacijom na koju se upucuje u Dodatku D
indeksu [30].

Slika E.1 Reflektirajuca ploc¢a

E 2150 mm 5

=200 mm




Dodatak F
Ocjenjivanje proizvodnih faza

Tabela F.1 Ocjenjivanje dodijeljeno proizvodnim fazama

Karakteristike koje se ocjenjuju, kako je navedeno u odjeljku

Faza projektiranja i razvoja

Faza proizvodnje

Poseban  postupak

4.2 Pregled projekta |Ispitivanje tipa Rutinsko ispitivanje ocjenjivanja
[Element podsistema zeljeznickih vozila  |Tacka Tacka
[Konstrukcija i mehanicki dio 4.2.2.

Krajnje kvacilo 4.2.2.1.1. X n.p. n.p. -
[Unutra$nje kvacilo 4.2.2.1.2. X n.p. n.p. -
Cvrstoca jedinice 4.2.2.2. X X n.p. 6.2.2.1.
Cjelovitost jedinice 4.2.2.3. X n.p. n.p. -
Interakcija izmedu vozila i kolosijeka il4.2.3.

gabarit vozila

Profili 4.2.3.1. X n.p. n.p. -
Kompatibilnost sa kapacitetom nosivostil4.2.3.2. X X n.p. -

pruge

Kompatibilnost sa sistemima detekcije}4.2.3.3. X X n.p. -

0za
[Nadzor stanja leziSta osovinskog sklopa  |4.2.3.4. X X n.p. -
[Zastita od iskliznuéa pri voznji na4.2.3.5.1. X X n.p. 6.2.2.2.
zakrivljenom kolosijeku
[Dinamicko ponasanje u voznji 4.2.3.5.2. X X n.p. 6.1.2.1/

6.2.2.3.
Funkcija ~ otkrivanja i  sprjecavanjaj4.2.3.5.3. X X n.p. -
iskliznuca
Konstrukcija obrtnog postolja 4.2.3.6.1. X X n.p. 6.1.2.1.
Karakteristike osovinskih sklopova 4.2.3.6.2. X X X 6.1.2.2.
[Karakteristike to¢kova 4.2.3.6.3. X X X 6.1.2.3.
|Karakteristike osovina 4.2.3.6.4. X X X 6.1.2.4.
[Kuciste lezaja/osovinski lezaj 4.2.3.6.5. X X X 6.1.2.4.
JAutomatski sistem za promjenu profila  |4.2.3.6.6. X X X 6.1.2.6/6.2.2.4.2"

Karakteristike koje se ocjenjuju, kako je specificirano u

Faza projektiranja i razvoja

Faza proizvodnje

Poseban  postupak

Odjeljku 4.2 Pregled projekta Ispitivanje tipa Rutinsko ispitivanje ocjenjivanja
Tréeci stroj sa moguénoséu manuelne}d.2.3.6.7. X X n.p. 6.2.2.5.
zamjene osovinskih sklopova
[Kocnica 4.2.4.

Sigurnosni zahtjevi 4.2.4.2. X n.p. n.p. -
[Funkcionalni i tehnicki zahtjevi 4.2.4.3. X X n.p. -
Radna ko¢nica 4.2.4.3.2.1 X X n.p. -
Pritvrdna ko¢nica 4.2.4.3.2.2 X n.p. n.p. -
[Toplotni kapacitet 4.2.4.3.3. X X n.p. 6.2.2.6.
Zastita od proklizavanja tockova (WSP)  }4.2.4.3.4. X X n.p. -

Tarni element kocnice koji djeluje naf4.2.4.3.5. X X X 6.1.2.5.
obrud tocka

Uvjeti okoline 4.2.5.

Uvjeti okoline 4.2.5. X hpX(® Jn-p. [62.27.
Zastita sist 4.2.6.

Protupozarna zastita 4.2.6.1. X X n.p. 6.2.2.8.
Zastita od  opasnosti  povezanih  sj4.2.6.2. X X n.p. -
elektricnom strujom

Nosadi za pri¢vricivanje zavrinog signala |4.2.6.3. X X n.p. -

(%) Ispitivanje tipa ako i kako odredi podnosilac zahtjeva

Dodatak G

Spisak odobrenih kocionih papuca od kompozitnog

materijala u medunarodnom saobracaju

Na ovaj se Dodatak upucuje u Dodatku D.2. indeksu [C].

Dodatak H

Kodifikacija jedinica namijenjenih za upotrebu u

kombiniranom prijevozu

Kodifikacija jedinica namijenjenih

za upotrebu u

kombiniranom prijevozu vr$i se u skladu sa specifikacijom na

koju se upucuje u Dodatku D.2 indeksu [B].

Sljedeci zahtjevi primjenjuju se na jedinice namijenjene
za upotrebu u kombiniranom prijevozu za koje je potrebna

oznaka kompatibilnosti kola.

H.1 Oznaka kompatibilnosti kola

1. U oznaci kompatibilnosti kola (WCC) navodi se vrsta
intermodalne utovarne jedinice koja se mozZe utovariti na

vozilo.

2.  Oznaka kompatibilnosti kola (WCC) odreduje se za sve

jedinice i ocjenjuje je prijavljeno tijelo.

H.2. Korekcijski broj kola

1.  Korekcijski broj kola (WCD) rezultat je poredenja izmedu
geometrijskih karakteristika jedinice koja se ocjenjuje i
karakteristika referentnih kola definiranih u to¢ki H.3.

2. Poredenje se sprovodi za sve jedinice i ocjenjuje ga
prijavljeno tijelo. Rezultat ocjenjivanja unosi se u izvjestaj

prijavljenog tijela.
3. Natemelju ocjenjivanja:




Za vozila koja imaju jednake ili povoljnije geometrijske
karakteristike od referentnih kola, korekcijski broj kola se moze
izraGunati ako to zatraZi podnosilac zahtjeva.

Za vozila koja imaju manje povoljne geometrijske
karakteristike od referentnih kola, ovaj TSI ne zahtijeva
proracun korekcijskog broja kola.

H.3. Karakteristike referentnih kola

Profili kombiniranog prijevoza "P" izraunavaju se na
temelju karakteristika referentnog udubljenih kola definiranih
kao:

- udaljenost izmedu osovina obrtnog postolja (a) od

11 200 mm,

- osovinskog sloga obrtnog postolja (p) od 1 800 mm,

- visina utovarne ravnine poluprikolice od 330 mm,

- najve¢i dopusteni prepust (na) od 2 000 mm,

- dopusteno odstupanje opterecenja od 10 mm,

- asimetrija 1°,

- visina poluprikolice + ose kotrljanja kola (Hc) od 1

000 mm,

- g+wgib od 11,5 mm,

- gibanje bo¢nih nosaca (J) od 12 mm,

- poluudaljenost izmedu boc¢nih nosaca (bG) od 850

mm i
- poluprikolica + savitljivost kola (s) od 0,3.
Profili kombiniranog prijevoza "P" i ISO izracunavaju se
na temelju Kkarakteristika referentnog udubljenja kola
definiranih kao:
- udaljenost izmedu osovina obrtnih postolja (a) od 13
500 mm,

- osovinski slog obrtnog postolja (p) od 1 800 mm,

- visina utovarne ravnine izmjenjivog sanduka od 1
175 mm,

- najvedi dopusteni prepust (na) od 2 000 mm,

- dopusteno odstupanje optere¢enja od 10 mm,

- asimetrija 1°,

- visina ose kotrljanja kola (Hc) od 500 mm,

- g+wgib od 11,5 mm,

- gibanje bo¢nih nosaca (J) od 12 mm,

- poluudaljenost izmedu boc¢nih nosaca (bG) od 850

mm i
- savitljivost kola (s) od 0,15".

Temeljem c¢lanka 16, ¢lanka 61. stavak (2) i ¢lanka 99.
Zakona o upravi ("Sluzbeni glasnik BiH", broj: 32/02, 102/09 i
72/17) i ¢lanka 2. i ¢lanka 8. to¢ka b) Zakona o Zeljeznicama
Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 52/05),
ravnatelj Regulatornog odbora Zeljeznica Bosne i Hercegovine
donosi

PRAVILNIK
O PRIMJENI TEHNICKIH SPECIFIKACIJA
INTEROPERABILNOSTI U SVEZI S PODSUSTAVOM
"ZELJEZNICKA VOZILA - TERETNI VAGONI"

Clanak 1.
(Predmet)

(1) Ovim Pravilnikom se donose TSI-ji koje se odnose na
podsustav zeljeznicka vozila — teretni vagoni zeljeznickog
sustava u BiH kako je to utvrdeno Privitkom ovog
Pravilnika.

(2) Ovim Pravilnikom se preuzimaju odredbe Uredbe
Komisije (EU) br. 321/2013 od 13. ozujka 2013. o
tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u svezi s
podsustavom "Zeljezni¢ka vozila — teretni vagoni"
zeljezni¢kog sustava u Europskoj uniji (sl.I. L10471, 12.

4. 2013) i izmjenama i dopunama Uredbe Komisije (EU)
br. 321/2013 Uredbama Komisije (EU) br. 1236/2013.
(sl.I. L322/23, 3. 12. 2013), 2015/924. (sl.I. L150/10, 17.
6. 2015), 2019/776. (sl.l. L1391/108, 27. 5. 2019),
2020/387. (sl.l. L73/6, 10 .3. 2020), i 2023/1694. (sl.I.
L222/88, 8. 9. 2023).

(3) Navodenje odredbi Uredbe iz stavka (2) ovog ¢lanka vri
se isklju¢ivo u svrhu pradenja 1 informiranja o

preuzimanju pravne steCevine Europske wunije u
zakonodavstvo Bosne i Hercegovine.
Clanak 2.

(Podrugje primjene)

(1) Ovaj Pravilnik se primjenjuje na podsustav Zeljeznicka
vozila — teretni vagoni koji je odreden u tocki 2.7. Privitka
A Pravilnika o primjeni funkcionalnih i tehnickih zahtjeva
na podsustav u ZS BiH (JTP GEN-B) ("SluZbeni glasnik
BiH", broj 79/20).

(2) Pravilnik se primjenjuje na teretne vagone koji prometuju
maksimalnom brzinom od 160 km/h ili manjom i koja
imaju maksimalno osovinsko optereCenje od 25 t ili
manje.

(3) Pravilnik se primjenjuje na teretne vagone koji su
namijenjena za promet na jednoj ili vise od sljede¢ih
nazivnih Sirina kolosijeka: 1 435 mm, 1 524 mm, 1 600
mm i 1 668 mm. Pravilnik se ne primjenjuje na teretne
vagone koji prometuju uglavnom na $irini kolosijeka od 1
520 mm, a koja povremeno mogu prometovati na Sirini
kolosijeka 1 524 mm.

(4) Pravilnik se primjenjuje na sve nove teretne vagone
zeljeznickog sustava u BiH.

(5) Pravilnik se primjenjuje i na postojece teretne vagone:

a) ako su obnovljena i modernizirana sukladno sa
Naputkom o postupku i nacinu izdavanja dozvole za
koriStenje zeljezni¢kih vozila, uredaja, dijelova i
opreme za zeljezni¢ka vozila i uredaje, dijelova i
opreme za zeljezni¢ku infrastrukturu ("Sluzbeni
glasnik BiH", broj 82/07) i Naputku o primjeni
Jedinstvenih  pravila o tehnickom prijemu
zeljezni¢kih voznih sredstava i Jedinstvenih pravila
o priznavanju tehnickih standarda i usvajanju
jedinstvenih tehnickih propisa koji se primjenjuju na
zeljeznicka vozna sredstva namijenjena za koriStenje
u medunarodnom prijevozu ("'Sluzbeni glasnik BiH",
broj 102/12),

b) u svezi s posebnim odredbama, kao §to su sljedivost
osovina iz tocke 4.2.3.6.4. i plana odrzavanja iz
tocke 4.5.3. Privitka ovog Pravilnika.

(6) Detaljno tehni¢ko podruéje primjene navedeno je u
poglavlju 2. Privitka ovog Pravilnika.

Clanak 3.
(Definicija pojmova i skracenice)

Za svrhu ovog Pravilnika i njegovog Privitka, primjenjuju

se sljedece definicije i skracenice:
(1) Definicije:

a) "jedinica" je op¢i pojam koji se Kkoristi za
zeljezni¢ko vozilo. Podlijeze primjeni ovog TSI-ja,
pa prema tome i postupku provjere.

Jedinica se moZe sastojati od:

- jednih kola "koja mogu odvojeno da prometuju
koja imaju sopstveno okretno postolje ili

- garniture stalno povezanih "elemenata", &iji
elementi ne mogu odvojeno da prometuju ili

- "pojedinacnih Zeljezni¢kih okretnih postolja
povezanih sa  kompatibilnim  cestovnim





