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1. UvOD
1.1. Tehni¢ko podrucje primjene

Ova TSI odnosi se na saobracajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem u vozilu i na pruzni saobra¢ajno-upravljacki
i sighalno-sigurnosni podsistem.

Ova TSI primjenjuje se na pruzne saobracajno-upravljacke i
signalno-sigurnosne podsisteme na Zeljezni¢koj mreZi definiranoj
ut.1.2. (Geografsko podruéje primjene) ove TSI na saobra-¢ajno-
upravljacke i signalno-sigurnosne podsisteme u onim vozilima
koja se koriste (ili koja namjeravaju da se koriste) za saobracaj na
njoj. Ta vozila pripadaju jednom od sljedecih tipova vozila:

1)  lokomotive i putnika Zeljezni¢ka vozila, ukljudujuci
vucna vozila sa motorima sa unutra$njim sagorije-
vanjem ili elektri¢na vu¢na vozila, vozove sa motorima
sa unutraS$njim sagorijevanjem na sopstveni pogon ili
elektrine putnicke vozove i putnicka kola, ako su
opremljeni upravlja¢nicom;

2) posebna vozila poput pruznih strojeva, ako su
opremljena upravljacnicom i ako je zamiSljeno da
koriste sopstvene tockove u rezimu voznje.

Ovaj popis vozila ukljucuje i vozila posebno projektirana za

rad na razli¢itim tipovima pruga velikih brzina opisanih u t.1.2.
(Geografsko podrucje primjene) ove TSI.

1.2. Geografsko podrucje primjene

Geografsko podruéje primjene ove TSI je mreza cjelokupnog

zeljeznickog sistema koja se sastoji od:

1) posebno izgradenih pruga velikih brzina opremljenih
za brzine uglavnom od 250 km/h ili vece;

2) posebno moderniziranih  pruga velikih  brzina
opremljenih za brzine reda od oko 200 km/h;

3) posebno moderniziranih pruga velikih brzina koje
imaju posebne karakteristike zbog topografskih, re-
ljefnih ili urbanistickih ogranicenja, kojima se brzina
mora prilagoditi u svakom pojedina¢nom slucaju. Ta
kategorija ukljucuje pruge za medusobno povezivanje
mreza pruga velikih brzina i konvencionalnih pruga,
pruge kroz stanice, pristupe terminalima, terminale za
snabdijevanje itd. prema kojima vozila velikih brzina
voze konvencionalnim brzinama;

4)  konvencionalne pruge namijenjene prevozu putnika;

5) konvencionalne pruge namijenjene mjeSovitom
prevozu (prevoz putnika i robe);

6) konvencionalne pruge namijenjene prevozu robe;

7)  putnicke Zeljeznicke Evorove;



8) robne Zeljeznicke Evorove, ukljucujudi i intermodalne
terminale;

9)  pruge koje povezuju navedene komponente.

Ova mreza obuhvata i sisteme za upravljanje saobracajem,
sisteme za pracenje i navigaciju, tehnicka postrojenja za obradu
podataka i telekomunikacije predvidene za prevoz putnika i robe
na velike udaljenosti na mrezi radi osiguranja sigurnog i
uskladenog vrSenja saobracaja na mrezi i efikasnog upravljanja
saobracajem.

Navedena mreZa ne obuhvata sljedeée infrastrukturne
slucajeve:

1) podzemne Zeljeznice;

2) tramvaje i vozila lake Zeljeznice i infrastrukturu koju

iskljucivo koriste ta vozila;

3) mreze koje su funkcionalno odvojene od ostatka
zeljeznickog sistema i koje su predvidene samo za
vrsenje lokalnog, gradskog ili prigradskog prevoza
putnika, kao ni prevoznike koji vrSe saobracaj
iskljucivo na tim mrezama;

4)  privatnu  ZeljezniCku  infrastrukturu, ukljucujuéi
sporedne kolosijeke, koju Koristi njen vlasnik ili
prevoznik za sopstveni prevoz robe ili putnika u
nekomercijalne svrhe, te vozila koja se koriste
iskljucivo na toj infrastrukturi;

5) infrastrukturu i vozila predvidena isklju¢ivo za lokalnu,
historijsku ili turistiCku upotrebu;

6) infrastrukturu lake Zeljeznice koju povremeno koriste
teSka Zeljeznicka vozila pod operativnim uvjetima
sistema lake zeljeznice, kada je to potrebno u svrhu
povezivanja samo za ta vozila; i

7)  vozilakoja se prvenstveno koriste na infrastrukturi lake
zeljeznice, ali koja su opremljena odredenim
komponentama teske Zeljeznice kako bi se omoguéilo
izvrSavanje prevoza na  ograniCenom  dijelu
infrastrukture teSke Zeljeznice, i to isklju¢ivo u svrhu
povezivanja.

TSI se primjenjuje na mrezama pruga ¢ija je Sirina kolosijeka

1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm i 1668 mm, ali se ne
primjenjuje na kratke pruge Sirine kolosijeka 1520 mm na
grani¢nim prelazima, koje su povezane sa mreZama trecih zemalja.

1.3. Sadrzaj ove TSI

U ovoj TSI se:

1) navodi njeno predvideno podruéje primjene-Poglavlje
2. (Definicija podsistema i podrucje primjene);

2)  utvrduju osnovni zahtjevi za saobracajno-upravljacke i
signalno-sigurnosne podsisteme i njihove interfejse u
odnosu na ostale podsisteme-Poglavlje 3. (Osnovni
zahtjevi za saobracajno-upravljacke 1 signalno-
sigurnosne podsisteme);

3) odreduju funkcionalne i tehnicke specifikacije koje
moraju da ispunjavaju podsistemi i njihovi interfejsi sa
drugim podsistemima-Poglavlje 4. (Opis podsiste-ma);

4)  odreduju sastavni dijelovi interoperabilnosti i interfejsi
koji moraju da budu obuhvadeni evropskim
specifikacijama i evropskim standardima, a koji su
potrebni za postizanje interoperabilnosti unutar
zeljeznickog sistema EU i zainteresiranih zemalja -
Poglavlje 5. (Sastavni dijelovi interoperabilnosti);

5) za svaki razmatrani slu¢aj navode postupci za
ocjenjivanje uskladenosti ili prikladnosti za upotrebu
sastavnih dijelova interoperabilnosti, odnosno za "EZ"
provjeru podsistema-Poglavlje 6. (Ocjenjivanje
uskladenosti i/ili prikladnosti za upotrebu sastavnih
dijelova interoperabilnosti i provjera podsistema);

6) definira strategija za sprovodenje ove TSI (sa
posebnim naglaskom na utvrdivanje faza za izvodenje
postepenog prelaza iz postojeéeg u potrebno stanje
kada uskladenost sa TSI postane standard-Poglavlje 7.
(Implementacija TSI za saobracajno-upravljacke i
signalno-sigurnosne podsisteme);

7)  definiraju struéne kvalifikacije i uvjeti u pogledu
sigurnosti i zastite zdravlja na radu koji se zahtijevaju
za osoblje koje koristi 1 odrzava te podsisteme i koje
sprovodi TSI-Poglavlje 4. (Opis podsistema);

8) navode odredbe koje se primjenjuju na postojece
podsisteme, posebno u slu¢aju modernizacije i obno-
ve, te u takvim slu¢ajevima navode radovi na izmje-
nama koji podrazumijevaju i podnosenje zahtjeva za
novo odobrenje za vozilo ili pruzni podsistem —
Poglavlje 7. (Implementacija TSI za saobracajno-
upravljacke i signalno-sigurnosne podsisteme);

9) navode parametri podsistema koje provjerava
zeljeznicki prevoznik i postupci koji se primjenjuju za
provjeru tih parametara nakon dodjele odobrenja za
stavljanje vozila na trziste, a prije prve upotrebe vozila
kako bi se osigurala kompatibilnost izmedu vozila i
pruga na kojima ona treba da saobracaju — Poglavlje 4.
(Opis podsistema).

Odredbe za posebne slucajeve navedene u Poglavlju 7.
(Implementacija TSI za saobracajno-upravljacke i signalno-
sigurnosne podsistem).

U Poglavlju 4. (Opis podsistema) takoder su opisana pravila
rada i odrzavanja specifi¢na za podrucja primjene izt 1.1. i t. 1.2.
ove TSI

2. DEFINICIJA PODSISTEMA I PODRUCJE PRIMJENE
2.1. Uvod

Saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem
definiran je u Prilogu A t. 2.4 i t. 2.5 Pravilnika o primjeni
funkcionalnih i tehnickih zahtjeva na podsisteme u ZS BiH (JTP
GEN-B, "Sluzbeni glasnik BiH" br. 79/20) kao:

1) pruZni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem moZe se definirati kao sva pruzna oprema
koja je potrebna za postizanje potrebnog nivoa
sigurnosti i upravljanje voznjom vozova kojima je
odobren saobracaj na mrezi i nadzor nad njom,

2)  saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem u vozilu moze se definirati kao sva oprema
ugradena u vozilo koja je potrebna za postizanje
potrebnog nivoa sigurnosti i upravljanje voznjom
vozova kojima je odobren saobracaj na mrezi i nadzor
nad njom.

Karakteristike ~ saobracajno-upravljackih i

sigurnosnih podsistema su:

1) funkcije koje su neophodne za vrSenje Zeljezni¢kog
saobracaja i za pouzdan nadzor nad njegovim vrSe-
njem, ukljucujudi i funkcije koje se zahtijevaju za ote-
zane uvjete (odnosi se na postupak u slucaju kvarova,
§to je uzeto u obzir pri projektiranju ovih podsistema);

2) interfejsii

3) nivo tehni¢ke opremljenosti potreban za ispunjavanje
osnovnih zahtjeva.

2.2. Podruéje primjene

signalno-

U TSI za saobracajno-upravljacke i signalno-sigurnosne
podsisteme utvrduju se samo oni zahtjevi koji su neophodni za
osiguranje interoperabilnosti Zeljeznickog sistema zainteresiranih
zemalja i ispunjavanje osnovnih zahtjeva.

Saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistemi
sastoje se od:

1)  zaStite voza;



2)  glasovne radio komunikacije;

3) radio komunikacija za prenos podataka;

4)  detekcije vozai

5)  automatiziranog upravljanja vozom.

ERTMS (Evropski sistem upravljanja zeljeznickim
saobracajem) sastoji se od sistema za zastitu voza (ETCS), radio
komunikacije (RMR) i automatiziranog upravljanja vozom
(ATO).

Sistem za zastitu voza razreda A je ETCS (Evropski sistem
upravljanja vozom) (u nekim dokumentima navedenim u ovoj TSI
izraz "ERTMS" (Evropski sistem upravljanja ZeljezniCkim
saobrac¢ajem) upotrebljava se za oznaCavanje sistema koji
obuhvata ETCS, RMR i ATO, a "ETCS" navodi kao
"ERTMS/ETCS"), a radio sistem razreda A je RMR (Zeljeznicki
mobilni radio sistem). U ovoj TSI RMR se sastoji od dva radio
sistema razreda A: GSM-R i FRMCS (buduéi Zeljezni¢ki mobilni
komunikacioni sistem), koji se mogu uvesti u isto vrijeme ili svaki
zasebno (pri upucivanju na oba sistema razreda A upotrebljava se
izraz RMR. Pri upu¢ivanju na jedan od ova dva sistema razreda A
upotrebljavaju se izrazi GSM-R ili FRMCS).

Za detekciju voza ovom TSI se odreduju samo zahtjevi za
interfejs sa drugim podsistemima.

Popis sistema razreda B utvrden je u Prilogu II ovog
Pravilnika.

Zahtjevi za saobracajno-upravljacke i signalno-sigurnosne
podsisteme u vozilu odnose se na mobilne radio uredaje razreda A,
zastitu voza i automatizirano upravljanje vozom.

Zahtjevi za pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem odnose se na:

1) radio mreZu razreda A,

2)  zastitu vozova razreda A;

3) automatizirano upravljanje vozom razreda A i

4) zahtjeve za interfejs za sisteme za detekciju voza,

kojima se osigurava njihova uskladenost sa
zeljeznickim vozilima.

Svi  saobracajno-upravljacki i  signalno-sigurnosni
podsistemi, ¢ak i kada nisu navedeni u ovoj TSI, moraju se
ocijeniti u skladu sa Pravilnikom o zajedniCkim sigurnosnim

metodama za vrednovanje i procjenu rizika ("SluZbeni glasnik
BiH" br. 12/19).

2.3. Nivoi primjene pruZne opreme (ETCS)

Interfejsi odredeni u ovoj TSI definiraju nacine prenosa
podataka prema vozovima i (ako je primjenjivo) iz vozova.
Specifikacije za ETCS navedene u ovoj TSI sadrze nivoe
primjene, od kojih se za primjenu na pruzi mogu izabrati prenosni
sistemi Koji ispunjavaju potrebne zahtjeve.

Zahtjevi iz ove TSI vaze za sve nivoe primjene.

Za tehnicku definiciju nivoa primjene ETCS vidjeti odredbe
Dodatka A, Tabela A1, t.4.1.c.

3. OSNOVNI ZAHTJEVI ZA SAOBRACAJNO-
UPRAVLJACKE I SIGNALNO-
SIGURNOSNE PODSISTEME

3.1. Opce odredbe

Podsistemi i sastavni dijelovi interoperabilnosti, ukljucujuci
i interfejs moraju ispunjavati osnovne zahtjeve odredene
Pravilnikom o primjeni osnovnih zahtjeva u Zeljezni¢kom sistemu
u Bosni i Hercegovini (JTP GEN-A, "Sluzbeni glasnik BiH" br.
84/20).

Op¢i osnovni zahtjevi su:

1)  sigurnost,

2)  pouzdanost i dostupnost,

3) zdravije,

4)  zatita Zivotnog okolisa,

5)  tehni¢ka uskladenost i

6) pristupacnost.

Osnovni zahtjevi za sisteme razreda A opisani su u Tabeli
3.1

Zahtjevi za sisteme razreda B odgovornost su drzave.

U tabeli ispod navedeni su osnovni zahtjevi iz Priloga A
Pravilnika o primjeni osnovnih zahtjeva u Zeljeznickom sistemu u
Bosni i Hercegovini (JTP GEN-A, "Sluzbeni glasnik BiH" br.
84/20), uzeti u obzir u osnovnim parametrima definiranim u
Poglavlju 4. ove TSI.

Tabela 3.1.
QOdnos izmedu osnovnih zahtjeva i osnovnih parametara
Osnovni Osnovni parametar naslov Sigurnost Pouzdanost- Zdravlje |Zastita zivotnog okolisa| Tehni¢ka uskladenost
parametar tacka Dostupnost
42.1. Karakteristike pouzdanosti, dostupnosti i 111 1.2.
sigurnosti saobrac¢ajno-upravljackog i signalno- 1.1.3.
sigurnosnog podsistema vazne za 2.3.1.
interoperabilnost.
42.2. Funkcionalnost ETCS u vozilu. 111 15.
2.3.2.
423. Funkcionalnost pruznog ETCS. 1.1.1. 1.5.
2.3.2.
424. Pokretne komunikacione funkcije za zeljeznice 14.3. 1.5.
(RMR). 2.3.2.
4.25. Zra¢ni interfejsi RMR, ETCS i ATO. 15.
2.3.2.
4.2.6. Unutrasnji interfejsi saobracajno-upravljackog i 15.
signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu. 2.3.2.
42.7. Unutra$nji interfejsi pruznog saobracajno- 1.5.
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema. 2.3.2.
42.8. Upravljanje klju¢em. 1.5.
2.3.2.
4.29. Upravljanje sa ETCS-ID. 15.
2.3.2.
4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza. 15.
2.3.2.
4.2.11. Elektromagnetna kompatibilnost zeljeznickih 1.4.3. 1.5.
vozila i opreme u pruznom saobracajno- 23.2.
upravljackom i signalno-sigurnosnom
podsistemu.




4.2.12. ETCS DMI (interfejs izmedu masinovode i 15.
lokomotive). 2.3.2.
4.2.13. RMR DMI (interfejs izmedu masinovode i 15.
lokomotive). 2.3.2.
4.2.14. Interfejs za snimanje podataka za regulatorne 111, 15.
potrebe. 2.3.2.
4.2.15. Pruzni saobracajno-upravljacki i signalno- 15.
sigurnosni objekti. 2.3.2.
4.2.16. Konstrukcija opreme koja se koristi u 1.13. 1.3.2. 14.2
saobracajno-upravljackim i signalno- 1.1.4.
sigurnosnim podsistemima.
4.2.17. Kompatibilnost ETCS i radio Sistema. 15.
2.3.2.
4.2.18. Funkcionalnost ATO u vozilu. 15.
2.3.2.
4.2.19. Funkcionalnost pruznog ATO. 15.
2.3.2.
4.2.20. Tehnitka dokumentacija za odrzavanje. 1.15.
1.1.1.

3.2. Posebni aspekti saobracajno-upravljackih i signalno-
sigurnosnih podsistema

3.2.1. Sigurnost

U svakom projektu saobracajno-upravljackih i signalno-
sigurnosnih podsistema moraju se preduzeti potrebne mjere
kojima se osigurava da nivo rizika od greske u okviru saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema nije veéi od
ciljnog nivoa rizika za tu uslugu.

Da bi se osiguralo da rjesenja za postizanje potrebnog nivoa
sigurnosti ne ugroze interoperabilnost, moraju se postovati
zahtjevi osnovnog parametra definiranog u t4.2.1. ove TSI
(Karakteristike pouzdanosti, dostupnosti i sigurnosti saobracajno-
upravljackog 1 signalno-sigurnosnog podsistema vazne za
interoperabilnost).

Za ETCS sistem razreda A cilj sigurnosti podijeljen je
izmedu saobracajno-upravljatkog i  signalno-sigurnosnog
podsistema u vozilu i pruznog saobraajno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsistema. Zahtjevi su detaljno navedeni u
osnovnom parametru koji je odreden u t4.2.1. ove TSI
(Karakteristike pouzdanosti, dostupnosti i sigurnosti saobracajno-
upravljackog 1 signalno-sigurnosnog podsistema vazne za
interoperabilnost).

Taj sigurnosni zahtjev mora biti ispunjen zajedno sa
zahtjevima o dostupnosti u skladu sa odredbama t. 3.2.2. ove TSI
(Pouzdanost i dostupnost).

3.2.2. Pouzdanost i dostupnost

Za sistem razreda A ciljevi pouzdanosti i dostupnosti
podijeljeni su izmedu saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema u vozilu 1 pruznog saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema. Zahtjevi su
detaljno navedeni u osnovnom parametru koji je odreden u t. 4.2.1.
ove TSI (Karakteristike pouzdanosti, dostupnosti i sigurnosti
saobracajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema
vazne za interoperabilnost).

Nadzire se nivo rizika &iji je uzrok starenje i troSenje
sastavnih dijelova interoperabilnosti koji se koriste u sklopu
podsistema. Zahtjevi za rastojanje navedeni u t. 4.5. ove TSI
moraju biti ispunjeni.

3.2.3. Tehnicka uskladenost

Tehnicka uskladenost obuhvata funkcije, interfejse i radne
karakteristike koji su potrebni za postizanje interoperabilnosti.

Zahtjevi za tehnicku uskladenost podijeljeni su u tri
kategorije:

1)  Prva kategorija odreduje opce tehnicko-tehnoloske
zahtjeve za interoperabilnost, kao §to su uvjeti sredine,
elektromagnetna kompatibilnost (EMC) u
zeljeznickom podru¢ju i zahtjevi za ugradnju. Ovi
zahtjevi kompatibilnosti opisani su u ovom poglavlju;

2) U drugoj kategoriji opisuje se kako se saobracajno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsistemi moraju
tehnicki primijeniti i koje funkcije moraju izvr$avati da
bi se postigla interoperabilnost. Ta kategorija je
opisana u Poglavlju 4;

3) U trecoj kategoriji opisuje se kako su saobracajno-
upravljacki 1 signalno-sigurnosni podsistemi u
interfejsu  povezani sa podsistemom vrSenja i
upravljanja saobra¢ajem da bi se postigla operativna
interoperabilnost. Ta kategorija je opisana u Poglavlju
4.

3.2.3.1. Tehnicko-tehnoloska uskladenost

3.2.3.1.1. Fizi¢ki uvjeti sredine

Oprema saobracajno-upravljackih i signalno-sigurnosnih

podsistema mora biti funkcionalna u klimatskim i fizickim
uvjetima koji su tipi¢ni za podrucje u kome se nalazi relevantni dio
zeljeznickog sistema. Moraju biti ispunjeni zahtjevi osnovnog
parametra 4.2.16. (Konstrukcija opreme koja se Kkoristi u
saobracajno-upravljac¢kim i signalno-sigurnosnim podsistemima).
3.2.3.1.2. Interna elektromagnetna uskladenost Zeljeznice

Osnovni parametar vezan za elektromagnetnu uskladenost

zeljeznickih vozila i pruzne opreme saobracajno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsistema opisan je u t 4.2.11.
(Elektromagnetna uskladenost Zeljezni¢kih vozila i opreme u
pruznom saobracajno-upravljaCkom i signalno-sigurnosnom
podsistemu).

3.3. Osnovni zahtjevi koji nisu direktno obuhvaéeni ovom
TSI

3.3.1. Sigurnost

Osnovni zahtjev 1.1.2. u Prilogu A Pravilnika o primjeni
osnovnih zahtjeva u Zeljezni¢kom sistemu u Bosni i Hercegovini
(JTP GEN-A, " Sluzbeni glasnik BiH" br. 84/20) nije obuhvacen
podrucjem primjene ove TSI

Osnovni zahtjev 1.1.4. iz Priloga A Pravilnika o primjeni
osnovnih zahtjeva u zeljezni¢kom sistemu u Bosni i Hercegovini
(JTP GEN-A, "Sluzbeni glasnik BiH" br. 84/20) za saobracajno-
upravljacki 1 signalno-sigurnosni podsistem obuhvacen je
relevantnim nacionalnim pravilima.

3.3.2. Zdravlje

U skladu sa zakonodavstvom EU i drzavnim
zakonodavstvom uskladenim sa zakonodavstvom EU potrebno je
osigurati da koristeni materijali i konstrukcija saobracajno-
upravljackih i signalno-sigurnosnih podsistema ne predstavljaju
opasnost za zdravlje lica koja im imaju pristup. Taj uvjet je
povezan sa osnovnim zahtjevom 1.3.1. iz Priloga A Pravilnika o
primjeni osnovnih zahtjeva u Zeljeznickom sistemu u Bosni i
Hercegovini (JTP GEN-A, "Sluzbeni glasnik BiH" br. 84/20).



Osnovni zahtjev 1.3.2. iz Priloga A Pravilnika o primjeni
osnovnih zahtjeva u Zeljezni¢kom sistemu u Bosni i Hercegovini
(JTP GEN-A, "Sluzbeni glasnik BiH" br. 84/20) za saobracajno-
upravljacke 1 signalno-sigurnosne podsisteme obuhvacen je
primjenjivim evropskim i nacionalnim odredbama na snazi.

3.3.3. Zastita zivotne sredine

U skladu sa nacionalnim zakonodavstvom uskladenim sa
zakonodavstvom EU:

1)  Ako je saobracajno-upravljacka i signalno-sigurnosna
oprema izlozena prekomjernoj vrudini ili vatri, ne
smiju biti prekoracene grani¢ne vrijednosti emisije
dima ili gasova Stetne za zivotnu sredinu. Taj uvjet
povezan je sa osnovnim zahtjevom 1.4.2. iz Priloga A
Pravilnika o primjeni osnovnih zahtjeva u
zeljeznickom sistemu u Bosni i Hercegovini (JTP
GEN-A, " Sluzbeni glasnik BiH" br. 84/20);

2)  saobracajno-upravljacka i signalno-sigurnosna oprema
ne smiju da sadrze elemente koji bi tokom normalne
upotrebe mogli prekomjerno da zagade zivotni okolis.
Taj uvjet povezan je sa osnovnim zahtjevom 1.4.1. iz
Priloga A Pravilnika o primjeni osnovnih zahtjeva u
zeljeznickom sistemu u Bosni i Hercegovini (JTP
GEN-A, " Sluzbeni glasnik BiH" br. 84/20);

3)  saobracajno-upravljacka i signalno-sigurnosna oprema
podlijeze vazeéem zakonodavstvu EU i nacionalnom
zakonodavstvu uskladenim sa zakonodavstvom EU
kojim se odreduju grani¢ne vrijednosti emisije
elektromagnetnih smetnji i osjetljivost na njih duz
granica zeljezniCkih objekata. Taj uvjet povezan je sa
osnovnim zahtjevom 1.4.3. iz Priloga A Pravilnika o
primjeni osnovnih zahtjeva u zeljeznickom sistemu u
Bosni i Hercegovini (JTP GEN-A, " Sluzbeni glasnik
BiH" br. 84/20);

4)  saobracajno-upravljacka i signalno-sigurnosna oprema
moraju biti u skladu sa postoje¢im propisima o zastiti
od buke. Taj uvjet povezan je sa osnovnim zahtjevom
1.4.4. Priloga A Pravilnika o primjeni osnovnih
zahtjeva u Zeljezni¢kom sistemu u Bosni i Hercegovini
(JTP GEN-A, " Sluzbeni glasnik BiH" br. 84/20);

5)  saobracajno-upravljacka i signalno-sigurnosna opre-
ma ne smiju da budu uzrok nedozvoljenih vibracija
koje bi mogle da ugroze integritet infrastrukture (kada
se infrastruktura pravilno odrzava). Taj uvjet povezan
je sa osnovnim zahtjevom 1.4.5. iz Priloga A
Pravilnika o primjeni osnovnih  zahtjeva u
zeljeznickom sistemu u Bosni iHercegovini (JTP
GEN-A, " Sluzbeni glasnik BiH" br. 84/20).

3.3.4. Tehnicka uskladenost

3.3.4.1. Interna elektromagnetna uskladenost Zeljeznice

U skladu sa zakonodavstvom EU i nacionalnim zakono-
davstvom uskladenim sa zakonodavstvom EU, oprema saobracaj-
no-upravljackih i signalno-sigurnosnih podsistema ne smije da
remeti rad ostale saobracajno-upravljacke i signalno-sigurnosne
opreme ni drugih podsistema, niti oni smiju da remete njen rad.

3.3.5. Pristupacnost

Osnovni zahtjev 1.6. iz Priloga A Pravilnika o primjeni
osnovnih zahtjeva u Zeljezni¢kom sistemu u Bosni i Hercegovini
(JTP GEN-A, " SluZbeni glasnik BiH" br. 84/20) nije obuhvacen
podru¢jem primjene ovog TSI-ja.

4. OPIS PODSISTEMA
4.1. Uvod

4.1.1. Osnovni parametri

U skladu sa odgovarajué¢im osnovnim zahtjevima, saobra-
¢ajno-upravljacke i signalno-sigurnosne podsisteme karakteriSu
sljedeéi osnovni parametri:

1)  Karakteristike pouzdanosti, dostupnosti i sigurnosti
saobracajno-upravljackog i  signalno-sigurnosnog
podsistema vazne za interoperabilnost (t. 4.2.1. ove
TSI);

2)  funkcionalnost ETCS u vozilu (t. 4.2.2. ove TSI);

3) funkcionalnost pruznog ETCS (t. 4.2.3. ove TSI);

4)  pokretne komunikacione funkcije za zeljeznice (RMR)
(t. 4.2.4. ove TSI);

5)  zra¢ni interfejsi RMR, ETCS i ATO (t. 4.2.5. ove TSI);

6) unutra$nji interfejsi saobracajno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu (t. 4.2.6. ove
TSI);

7)  unutra$nji interfejsi pruznog saobracajno-upravljackog
i signalno-sigurnosnog podsistema (t. 4.2.7. ove TSI);

8)  upravljanje kljucem (t. 4.2.8. ove TSI);

9) upravljanje sa ETCS-ID (t. 4.2.9. ove TSI);

10) pruZni sistemi za detekciju voza (t. 4.2.10. ove TSI);

11) elektromagnetna kompatibilnost Zeljeznickih vozila i
opreme u pruznom saobracajno-upravljatkom i
signalno-sigurnosnom podsistemu (t. 4.2.11. ove TSI);

12) ETCS DMI (interfejs izmedu maSinovode i
lokomotive) (t. 4.2.12. ove TSI);

13) RMR DMI (interfejs izmedu
lokomotive) (t. 4.2.13. ove TSI);

14) interfejs za snimanje podataka za regulatorne potrebe
(t. 4.2.14. ove TSI);

15) pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
objekti (t. 4.2.15. ove TSI);

16) konstrukcija opreme koja se koristi u saobracajno-
upravljackim i signalno-sigurnosnim podsistemima (t.
4.2.16. ove TSI);

17) kompatibilnost ETCS i radio sistema (t. 4.2.17. ove
TSI);

18) funkcionalnost ATO u vozilu (t. 4.2.18. ove TSI);

19) funkcionalnost pruznog ATO (t. 4.2.19. ove TSI) i

20) tehni¢ka dokumentacija za odrzavanje (t. 4.2.20. ove
TSI).

4.1.2. Pregled zahtjeva

Svi zahtjevi iz t. 4.2. ove TSI (Funkcionalne i tehnicke
specifikacije za podsisteme) koji se odnose na te oshovne
parametre primjenjuju se na sistem razreda A.

Zahtjevi za sisteme razreda B i moduli za specifi¢ni prenos
(STM) (kojima se omogucava da sistem razreda A u vozilu
funkcionira i na infrastrukturi razreda B) odgovornost su nadlezne
drzave.

Ova TSI zasnovana je na pravilima kojima se omogucava da
pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem
bude wuskladen sa saobraajno-upravljackim 1 signalno-
sigurnosnim podsistemom u vozilu koji je u skladu sa TSI. Da bi
se postigao taj cilj:

1)  Funkcije, interfejsi i radne karakteristike saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema u
vozilu su standardizirani, ¢ime se osigurava da ¢e svaki
voz reagirati na predvidiv nain na podatke koje je
primio od opreme na pruzi i

2)  za pruZni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnos-
ni podsistem u ovoj TSI potpuno su standardizirane
komunikacije pruga-voz i voz-pruga. Specifikacijama
navedenim u sljede¢im tackama omogucava se flek-
sibilna primjena funkcionalnosti pruznog saobra¢ajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema, tako
da se isti moZze optimalno ukljuciti u Zeljeznicki sistem.
Ta fleksibilnost mora se iskoristiti na nacin da se ne
ograniCava  kretanje vozila sa  podsistemima
uskladenim sa TSI u vozilu.

masinovode 1



Funkcije saobracajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog
podsistema razvrstane su u kategorije kojima se oznacava da li su
one neobavezne ili obavezne. Kategorije su definirane u t. 7.2.9.
ove TSI i u specifikacijama na koje se upucuje u Dodatku A ove
TSI, a u tim tekstovima se ujedno navodi i kako su funkcije
klasificirane.

U Dodatku A, Tabela A.1, t. 4.1.c. upuéuje se na rjecnik i
definicije sistema ETCS i ATO koji se koriste u specifikacijama
navedenim u Dodatku A ove TSI.

4.1.3. Dijelovi saobracajno-upravljackog i
sigurnosnog podsistema

U skladu sa odredbama t. 2.2. ove TSI (Podrugje primjene)
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistemi mogu se
podijeliti u dijelove.

Osnovni parametri relevantni za svaki podsistem i za svaki
dio prikazani su u sljedecoj tabeli.

Tabela 4.1.
Dijelovi saobracajno-upravljackoeg i signalno-
sigurnosnog podsistema
Podsistem Dio
Zastita voza.

signalno-

Osnovni parametri
T.42.1,42.2,4.25,4.2.6,
Saobracajno-upravljacki 4.2.8,4.2.9,4.2.12,4.2.14,

i signalno-sigurnosni 4.2.16, 4.2.17.14.2.20. ove

podsistem u vozilu. TS|
Glasovna radio T.42.12,424.1,424.2,
komunikacija. 4.2.5.1,4.2.13, 4.2.16,
4.2.17.14.2.20. ove TSI
T.42.12,424.1,4243,
4.2.5.1,4.2.6.2, 4.2.16,
4.2.17.14.2.20. ove TSI

Automatizirano T.4.2.1.2,425.1,4.2.6,
upravljanje vozom (ATO).|4.2.12, 4.2.16, 4.2.18. i
4.2.20. ove TSI
T.4.2.1,4.23,425,4.27,
4.2.8,4.2.9,4.2.15,4.2.16,
4.2.17.14.2.20. ove TSI
T.4.2.12,424,4251,
4.2.7,4.2.16,4.2.17. i
4.2.20. ove TSI
T.42.12,424,4251,
4.2.7,4.2.16,4.2.17. i
4.2.20. ove TSI

Detekcija voza. T.4.2.10.14.2.11. ove TSI

Automatizirano T.4.2.1.2, 425.1.,4.27,
upravljanje vozom (ATO).|4.2.16., 4.2.19. i 4.2.20. ove
TSI

Radio komunikacija za
prenos podataka.

Zastita voza.
Pruzni saobracajno-
upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem.

Glasovna radio
komunikacija.

Radio komunikacija za
prenos podataka.

4.2. Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije za podsisteme

4.2.1. Karakteristike pouzdanosti, dostupnosti i sigurnosti
saobra¢ajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema
vazne za interoperabilnost

Ovim osnovnim parametrom opisuju se zahtjevi za
saobra¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu
i pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem
vezan za odredbe t. 3.2.1. (Sigurnost) i t. 3.2.2. ove TSI
(Pouzdanost i dostupnost).

Da bi se postigla interoperabilnost, pri uvodenju saobracaj-
no-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu i
pruznog  saobracajno-upravljakog i  signalno-sigurnosnog
podsistema moraju se postovati sljedece odredbe:

1)  konstrukcijom, uvodenjem i upotrebom saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema u
vozilu i pruznog saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema ne smiju se stvarati novi
zahtjevi:

a) nainterfejsu izmedu saobracajno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu i
pruznog saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog  podsistema, osim  zahtjeva
odredenih u ovoj TSI i

b) za bilo koje druge podsisteme, osim zahtjeva
odredenih u odgovaraju¢im TSI;

2)  zahtjevi definirani u t. 4.2.1.1. iut. 4.2.1.2. ove TSI
moraju biti ispunjeni.

4.2.1.1. Sigurnost

Saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u
vozilu i pruzni saobraajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem moraju ispunjavati zahtjeve za ETCS opremu i
postrojenja navedene u ovoj TSI.

Za rizik "prekoracenje granicnih vrijednosti najvece brzine
i/ili najmanje udaljenosti preporucenih za ETCS" prihvatljiv nivo
rizika (THR) za slucajne otkaze u radu za ETCS opremu u vozilu
i za pruznu ETCS opremu iznosi 10- ® h- 1 (vidjeti odredbe
Dodatka A, Tabela A.1,t. 4.2.1.3).

Da bi se postigla interoperabilnost, ETCS oprema u vozilu u
potpunosti mora da ispunjava sve zahtjeve utvrdene odredbama
Dodatka A, Tabela A.l, t. 42.1. Za pruznu ETCS opremu
prihvatljivi su manje strogi sigurnosni zahtjevi pod uvjetom da se,
u kombinaciji sa saobracajno-upravljackim i signalno-
sigurnosnim podsistemom u vozilu koji je u skladu sa TSI, postize
nivo sigurnosti potreban za rad.

Za ETCS sistem razreda A:

1) izmjenama koje izvrSe ZeljezniCki prevoznici i
upravlja¢ infrastrukture za primjenu preventivnih ili
korektivnih mjera odrzavanja upravlja se u skladu sa
procesima i postupcima njihovog sistema za
upravljanje sigurnoscéu;

2) drugim vrstama izmjena koje izvrSe Zeljeznicki
prevoznici i upravlja¢ infrastrukture (npr. izmjene
koncepta ili sprovodenja ETCS), kao i izmjenama koje
izvrSe drugi subjekti (npr. proizvodaci ili drugi
dobavljaci) upravlja se u skladu s postupkom
upravljanja rizikom.

Osim toga, nezavisnu procjenu pravilne primjene postupka
upravljanja rizikom i primjerenosti rezultata opisanih u Prilogu |
Pravilniku o zajednickim sigurnosnim metodama za vrednovanje i
procjenu rizika ("Sluzbeni glasnik Bosne i Hercegovine" br.
12/19) proizaslih iz te primjene sprovodi tijelo za procjenu
zajednicke sigurnosne metode u skladu sa ¢lanom 4. i ¢lanom 5.
ovog Pravilnika.

Ne smiju postojati ograni¢enja u odnosu na vrste A, B ili C
nezavisnosti tijela za procjenu zajednicke sigurnosne metode.
Imenovano tijelo za procjenu zajedni¢ke sigurnosne metode
ovlastava se ili priznaje prema zahtjevima u Anexu II Pravilnika o
zajedni¢kim sigurnosnim metodama za vrednovanje i procjenu
rizika ("Sluzbeni glasnik BiH" br. 12/19).

Akreditacija ili priznavanje u polju “saobrac¢ajno-upravljac-
ki i signalno-sigurnosni podsistem" obuhvata nadleznost tijela za
procjenu zajednicke sigurnosne metode da nezavisno ocjenjuje
"sigurnu integraciju” na nivou podsistema ETCS ili sastavnog
dijela interoperabilnosti ETCS. To obuhvata nadleZnost za:

1)  procjenu sigurne integracije svih unutra$njih kompo-

nenti i interfejsa koji ¢ine strukturu podsistema ETCS
ili sastavnog dijela interoperabilnosti ETCS;

2) procjenu sigurne integracije svih spoljnih interfejsa
podsistema ETCS ili sastavnog dijela interopera-
bilnosti ETCS unutar njegovog direktnog fizi¢kog,
funkcionalnog i operativnog konteksta, konteksta
zivotnog okolisa i konteksta odrzavanja.

Primjenom normi navedenih u Dodatku A, Tabela A.3. na
odgovarajuci na¢in i u potpunosti postuje se postupak upravljanja
rizikom kako je utvrdeno u Prilogu I Pravilnika o zajednickim
sigurnosnim metodama za vrednovanje i procjenu rizika
("Sluzbeni glasnik Bosne i Hercegovine" br. 12/19) za projekti-
ranje, sprovodenje, proizvodnju, ugradnju i vrednovanje (uklju-
Cujuci prihvatljivost sigurnosti) sastavnih dijelova interoperabil-



nosti i podsistema. Ako se primjenjuju norme razli¢ite od normi
navedenih u Dodatku A, Tabela A.3, mora se dokazati bar njihova
identi¢nost.

Kad se za podsistem ETCS ili sastavni dio interoperabilno-
sti ETCS specifikacije iz Dodatka A, Tabela A.3. koriste kao
odgovaraju¢e sredstvo za potpuno poStovanje postupka
upravljanja rizikom kako je navedeno u Prilogu | Pravilnika o
zajedni¢kim sigurnosnim metodama za vrednovanje i procjenu
rizika ("Sluzbeni glasnik Bosne i Hercegovine" br. 12/19), kako bi
se izbjeglo nepotrebno dupliranje poslova nezavisne procjene,
nezavisnu procjenu sigurnosti propisanu u specifikacijama iz
Dodatka A, Tabela A.3, umjesto nezavisnog ocjenjivaca sigurnosti
CENELEC, sprovodi ovlasteno ili priznato tijelo za procjenu
zajednicke sigurnosne metode navedeno u ovoj tacki.

4.2.1.2. Dostupnost/pouzdanost

Odredbe ove tacke odnose se na pojave znakova otkaza koji
ne ugrozavaju sigurnost, ali koji uzrokuju otezane uvjete koje treba
rjesavati, Sto moze smanjiti ukupnu sigurnost sistema.

U kontekstu ovog parametra "otkaz" znali prestanak
sposobnosti nekog elementa da izvrSava trazenu funkciju u skladu
sa potrebnim radnim karakteristikama, a "znak otkaza" oznacava
posljedicu na osnovu koje se konstatuje otkaz.

Kako bi se osiguralo da odgovarajuéi upravljac infrastruktu-
re i zeljezni¢ki prevoznik dobiju sve informacije potrebne za
definiranje odgovarajuéih postupaka za rjeSavanje otezanih uvjeta,
tehnicka dokumentacija priloZzena "EZ" izjavi o provjeri za
saobra¢ajno-upravljacke i signalno-sigurnosne podsisteme u
vozilu ili za pruZzne saobracajno-upravljacke i signalno-sigurnos-
ne podsisteme mora da sadrzi izraunate vrijednosti dostupnosti/
pouzdanosti povezane sa znakovima otkaza koji utiCu na
sposobnost  saobrac¢ajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog
podsistema da kontrolise sigurno kretanje jednog ili vise vozila ili
za uspostavljanje glasovne radio komunikacije izmedu kontrole
saobracaja i masinovode.

Osigurava se uskladenost sa
vrijednostima:

1) prosje¢nim brojem radnih sati izmedu otkaza
saobracajno-upravljackog i  signalno-sigurnosnog
podsistema u vozilu zbog kojih je potrebna izolacija
funkcija za zastitu voza: (otvoreno pitanje);

2) prosjeénim brojem radnih sati izmedu otkaza
saobracajno-upravljakog 1  signalno-sigurnosnog
podsistema u vozilu kojima se onemogucava glasovna
radio komunikacija izmedu kontrole saobracaja i
masinovode: (otvoreno pitanje).

Kako bi se omoguéilo upravlja¢ima infrastrukture i
zeljeznickim prevoznicima da tijekom Zivotnog vijeka podsiste-
ma prate nivo rizika i postovanje vrijednosti dostupnosti/pouzda-
nosti koje se koriste za definiranje postupaka za rjeSavanje
otezanih uvjeta, moraju se postovati zahtjevi za odrzavanje
navedeni u t. 4.2.20. ove TSI (Tehnicka dokumentacija za
odrzavanje).

4.2.2. Funkcionalnost ETCS u vozilu

Osnovnim parametrom za funkcionalnost ETCS u vozilu
opisuju se sve funkcije potrebne za sigurno vrsenje Zeljeznickog
saobracaja. Primarna funkcija je osiguranje automatske zastite
voza i signalizacije u upravlja¢nici:

1) odredivanjem karakteristika voza (npr. maksimalna

brzina voza, efikasnost ko¢nica);

2) izborom nadina nadzora na osnovu informacija sa
pruzne opreme;

3) izvodenjem funkcije mjerenja prijedenog puta;

4)  detekcijom voza u koordinatnom sistemu zasnovanom
na lokacijama eurobalize;

sljede¢im izraCunatim

5)  izraGunavanjem profila dinami¢ke brzine za voznju na
osnovu karakteristika voza i informacija sa pruzne
opreme;

6) nadzorom nad profilom dinamicke brzine tijekom
voznje i

7)  omogucavanjem funkcije intervencije.

Ove funkcije moraju se sprovoditi u skladu sa odredbama
Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.2.b, a njihove radne karakteristike
moraju biti u skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A.l, t.
422a.

Zahtjevi za ispitivanja utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela Al,t.4.2.2.c.

Glavnu funkcionalnost podrzavaju ostale funkcije na koje se
takoder odnose odredbe Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.2.a. i t.
4.2.2.b, sa sljede¢im dodatnim specifikacijama:

Glavnu funkcionalnost podrzavaju ostale funkcije na koje se
takoder odnose odredbe Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.2.a. i t.
4.2.2.b, sa sljede¢im dodatnim specifikacijama:

1) Komunikacija sa pruznim saobracajno-upravljackim i

signalno-sigurnosnim podsistemom

a) Prenos podataka eurobalizom (vidjeti odredbe t.
4252. ove TSI (Komunikacija sa vozom
eurobalizom za aplikacije ERTMS),

b)  Prenos podataka europetljom (vidjeti odredbe t.
4253. ove TSI (Komunikacija sa vozom
europetljom za aplikacije ERTMS)). Ova
funkcionalnost nije obavezna u vozilu, osim u
posebnim slucajevima iz tacke 7.7. ove TSI, koji
se odnose samo na specifikacije Dodatka A;

c) Radio prenos podataka za radio tacku prijema
podataka (radio in-fill) (vidjeti odredbe Dodatka
A, Tabela A1, t. 42.2d, t. 4.2.5.1. (Zratni
interfejs RMR), t. 4.2.6.2. (Interfejs izmedu radio
komunikacije za prenos podataka RMR i
aplikacija ETCS/ATO) i t. 4.2.8. ove TSI
(Upravljanje klju¢em)). Ova funkcionalnost nije
obavezna u vozilu osim ako nije propisana u
posebnim sluc¢ajevima iz tacke 7.7. ove TSI.
Funkcionalnost mora da bude izvedena u skladu
sa specifikacijama iz Dodatka A, ukljucujuéi i za
posebne slucajeve; i

d) Radio prenos podataka (vidjeti odredbe t. 4.2.5.1.
(Zracni interfejs RMR), t. 4.2.6.2. (Interfejs
izmedu radio komunikacije za prenos podataka
RMR i aplikacija ETCS/ATO) i t. 4.2.8. ove TSI
(Upravljanje klju¢em)). Radio prenos podataka
nije obavezan osim u slucaju saobracaja na pruzi
u sistemu ETCS nivoa 2 (prethodni ETCS sistem
nivoa 2 ili nivoa 3).

2) Komunikacija sa masinovodom (vidjeti odredbe
Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.2e. it 4.212. (ETCS
DMI (Interfejs izmedu masinovode i lokomotive)) ove
TSI);

3) Komunikacija sa STM (vidjeti odredbe t. 4.2.6.1.
(ETCS 1 zastita voza razreda B) ove TSI

Ova funkcija ukljucuje:

a)  upravljanje izlaznim podacima STM,;

b)  pruZanje podataka koje koristi STM i

c) upravljanje prelazima STM.

4)  Upravljanje informacijama o:

a) potpunosti voza- dostava podataka o potpunosti i
sigurnosnih podataka o duzini kompozicije za
podsistem u vozilu nije obavezna osim ako to ne
zahtijeva pruzna oprema;



b) senzorima pokreta u mirovanju-na opremi ETCS u
vozilu mora da bude ugraden senzor pokreta u
mirovanju.

5)  Pracenje stanja opreme i pomo¢ u otezanim uvjetima. Ova
funkcija ukljucuje:

a)  pokretanje funkcionalnosti ETCS na vozilu;

b)  pruZanje pomo¢i u otezanim uvjetima i

¢) izolaciju funkcionalnosti ETCS u vozilu.

6) Pruzanje podrske snimanju podataka za regulatorne potrebe
(vidjeti odredbe t. 4.2.14. (Interfejs za snimanje podataka za
regulatorne potrebe) ove TSI i

7)  Prosljedivanje informacija/naloga i prijem informacija o
stanju iz Zeljezni¢kih vozila:
prema i od interfejsa opreme u vozu (vidjeti odredbe

Dodatka A, Tabela A.1,t. 4.2.2.1).

Napomena: ETCS u vozilu mora biti uskladen sa interfejsom
voza FFFIS samo na novorazvijenim projektima vozila za koje je
potrebno prvo odobrenje.

8)  Prosljedivanje informacija/naloga i prijem informacija

o stanju iz ATO u vozilu (vidjeti odredbe Dodatka A,

Tabela A.1,t.4.2.2. h).

4.2.3. Funkcionalnost pruznog ETCS

Ovim osnovnim parametrom opisuje se funkcionalnost
ETCS na pruzi i sadrzi cjelokupnu funkcionalnost ETCS za
sigurnu voznju odredenog voza.

Glavne funkcionalnosti su:

1) lociranje odredenog voza u koordinatnom sistemu koji

je zasnovan na lokacijama eurobalize (nivo 2 ETCS);

2)  pretvaranje podataka iz pruZne opreme za signalizaciju
u standardni format za saobradajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem u vozilu i

3) slanje dozvole za voznju, uz opis pruge i naloge za
odredeni voz.

Ove funkcije se moraju sprovoditi u skladu sa odredbama
Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.3.b, a njihove radne karakteristike
moraju biti u skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A1, t.
423a.

Glavnu funkcionalnost podrzavaju ostale funkcije na koje se
takoder odnose odredbe Dodatka A, Tabela A.l, t. 4.2.3.a. i t.
4.2.3.b, sa dodatnim sljede¢im specifikacijama:

1) Komunikacija sa saobrac¢ajno-upravljackim i signalno-

sigurnosnim podsistemom u vozilu koja obuhvata:

a)  prenos podataka eurobalizom (vidjeti odredbe t.
4.2.5.2. (Komunikacija sa vozom eurobalizom za
aplikacije ERTMS) i t. 4.27.4. ove TSI
(Eurobaliza/LEU));

b) prenos podataka europetljom (vidjeti odredbe t.
4.2.5.3. (Komunikacija sa vozom europetljom za
aplikacije ERTMS) i t. 4.2.75. ove TSI
(Europetlja/LEV)). Europetlja je relevantna samo
na nivou 1, na kom nije obavezna;

c) radio prenos podataka za radio taCku prijema
podataka (radio in-fill) (vidjeti odredbe t.
4.2.5.1.2.1. (Zracni interfejs GSM-R za primje-
nu ETCS), t. 4.2.7.3.1.1. (GSM-R/pruzni ETCS)
i t. 4.2.8. ove TSI (Upravljanje klju¢em)). Radio
tacka prijema podataka relevantna je samo na
nivou 1, na kom nije obavezna i

d) radio prenos podataka (vidjeti odredbe t. 4.2.5.1.
(Zracni interfejs RMR), t. 4.2.7.3. (RMR/pruzni
ETCS i RMR/pruzni ATO) i t. 4.2.8. ove TSI
(Upravljanje klju¢em)). Radio prenos podataka
relevantan je samo za nivo 2 ETCS.

2)  Slanje informacija/naloga ETCS opremi na vozilu, npr.
informacije o zatvaranju/otvaranju zracnih otvora,
spustanju/podizanju oduzimaca struje,

ukljuéivanju/iskljuéivanju glavnog prekidaca
napajanja, prelazu sa sistema vuce A na sistem vuce B.
Primjena te funkcionalnosti nije obavezna za pruznu
opremu. Medutim, ona moze biti obavezna u skladu sa
drugim primjenjivim TSI, sa nacionalnim propisima ili
sa sprovodenjem vrednovanja i procjene rizika radi
obezbjedenja sigurnog integrisanja podsistema i

3) Upravljanje prelazima izmedu podru¢ja koja nadziru
razli¢iti radio automatski pruzni blokovi (RBC-Radio
Block Centre) (relevantno samo za nivo 2 ETCS)
(vidjeti odredbe t. 4.2.7.1. (Funkcionalni interfejsi
izmedu radio automatskih pruznih blokova (RBC)) i t.
4.2.7.2. ove TSI (RBC/RBC)).

4.2.4. Pokretne komunikacione funkcije za Zeljeznice
(RMR)

Ovim osnovnim parametrom opisuju se radio komunika-
cione funkcije koje se primjenjuju u saobracajno-upravljackom i
signalno-sigurnosnom podsistemu u vozilu i na pruznom
saobracajno-upravljatkom i signalno-sigurnosnom podistemu, u
skladu sa specifikacijama koje su navedene u nastavku.

4.2.4.1. Osnovne komunikacione funkcije

4.2.4.1.1. Osnovna komunikaciona funkcija GSM-R-a

Op¢i zahtjevi za osnovne komunikacione funkcije utvrdeni
su odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.4.a. ove TSI. Osim
toga, moraju se postovati sljedece specifikacije:

1)  obiljezja ASCI (Dodatak A, Tabela A.1, t. 4.2.4.b);

2)  SIM kartica (Dodatak A, Tabela A.1,t. 4.2.4.c) i

3) adresiranje zavisno od lokacije (Dodatak A, Tabela

Al t. 424.¢e).

4.2.4.1.2. Osnovna komunikaciona funkcija FRMCS-a

Op¢i zahtjevi utvrdeni su u Dodatku A, Tabela A.1,t.4.2.4.1.
ove TSI.

Osim toga, moraju se postovati sljedece specifikacije:

1. Profil FRMCS (Dodatak A, Tabela A.1,t. 4.2.4.n).

4.2.4.2. Aplikacije za glasovne i operativne komunikacije

4.2.4.2.1. Aplikacije za glasovne i operativne komunikacije
GSM-R

Op¢i zahtjevi za aplikacije za glasovne i operativne
komunikacije utvrdeni su odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t.
4241 ove TSI

Zahtjevi za ispitivanja utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A1, t. 4.2.4.9. ove TSI.

Osim toga, moraju se postovati sljedece specifikacije:

1)  potvrdivanje prioritetnih poziva (Dodatak A, Tabela

Al t.4.2.4.h);
2)  funkcionalno adresiranje (Dodatak A, Tabela A1, t.
4.24.j);

3)  prikaz funkcionalnih brojeva (Dodatak A, Tabela A.1,

t.4.2.4K)i

4) signalizacija izmedu korisnika (Dodatak A, Tabela

Al t.4.24.4d).

4.2.4.2.2. Aplikacije za glasovne i operativne komunikacije
FRMCS

Op¢i zahtjevi utvrdeni su u Dodatku A, Tabela A.1, t.
4.2.4.m. ove TSI.

Zahtjevi za ispitivanja utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A.1,t. 4.2.4.0. ove TSI.

4.2.4.3. Aplikacije za komunikaciju za prenos podataka za
ETCSi ATO

4.2.4.3.1. Komunikacija za prenos podataka za ETCS

Dio "radio komunikacija za prenos podataka" saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu mora
imati mogucnost za uspostavljanje najmanje dvije istovremene
komunikacije sa ETCS.

4.2.4.3.1.1. Komunikacija za prenos podataka GSM-R za
ETCS



Op¢i zahtjevi utvrdeni su odredbama Dodatka A, Tabela A.1,
t.4.2.4.f. ove TSI

Zahtjevi za ispitivanja utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A1, t.4.2.4.9. ove TSI.

Ova funkcionalnost obavezna je samo u slu¢aju ETCS nivoa
2, te za aplikacije radio tacke prijema podataka.

4.2.4.3.1.2. Komunikacija za prenos podataka FRMCS za
ETCS

Op¢i zahtjevi utvrdeni su odredbama Dodatka A, Tabela A.1,
t. 4.2.4.m. ove TSI

Zahtjevi za ispitivanja utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A.1, t. 4.2.4.0. ove TSI.

Ova funkcionalnost obavezna je samo u slucaju primjene
nivoa 2 ETCS.

4.2.4.3.2. Komunikacija za prenos podataka za ATO

4.2.4.3.2.1. Komunikacija za prenos podataka GSM-R za
ATO

Op¢i zahtjevi utvrdeni su odredbama Dodatka A, Tabela A.1,
t. 4.2.4.f. ove TSI

Zahtjevi za ispitivanja utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A1, t. 4.2.4.9. ove TSI.

4.2.4.3.2.2. Komunikacija za prenos podataka FRMCS za
ATO

Op¢i zahtjevi utvrdeni su odredbama Dodatka A, Tabela A.1,
t. 4.2.4.m. ove TSI

Zahtjevi za ispitivanja utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A.1, t. 4.2.4.0. ove TSI.

4.2.5. Zracni interfejsi RMR, ETCS i ATO

Ovim osnovnim parametrom utvrduju se zahtjevi za zra¢no
rastojanje izmedu pruznog saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema i saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema u vozilu i treba ga postovati zajedno sa
zahtjevima za interfejse izmedu opreme ETCS, ATO i RMR, u
skladu sa odredbama t. 4.2.6. (Unutra$nji interfejsi saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu) i t.
4.2.7. ove TSI (Unutrasnji interfejsi pruznog saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema).

Ovaj osnovni parametar obuhvata:

1) fizicke, elektricne i elektromagnetne vrijednosti koje
treba postovati da bi se omoguéilo pouzdano
funkcionisanje;

2)  komunikacioni protokol koji se Koristi i

3)  dostupnost komunikacionog kanala.

Primjenjuju se specifikacije koje su navedene u nastavku.

4.2.5.1. Zracni interfejs RMR

4.2.5.1.1. Op¢i zracni interfejs RMR

4.2.5.1.1.1. Zracni interfejs GSM-R

Zracni interfejs je u skladu sa zahtjevima datim u odredbama
Dodatka A, Tabela A.1,t. 4.2.5.a.it. 4.2.4.f. ove TSI.

Napomena 1: Interfejsi radio komunikacije GSM-R moraju
da rade u frekvencijskom pojasu navedenom u odredbama
Dodatka A, Tabela A.1,t. 4.25.a.it. 4.2.4.f. ove TSI.

Napomena 2: Saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistemi u vozilu moraju da budu zastiCeni od smetnji i da
ispune zahtjeve date odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.4.f.
ove TSI.

4.2.5.1.1.2. Zra¢ni interfejs FRMCS

Zracni interfejs je u skladu sa zahtjevima datim u odredbama
Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.5.f. ove TSI.

4.2.5.1.2. Zra¢ni interfejs RMR za primjenu ETCS

4.2.5.1.2.1. Zra¢ni interfejs GSM-R za primjenu ETCS

Protokoli komunikacije za prenos podataka moraju biti u
skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.5.b.ove TSI.

Kad se primjenjuje radio tacka prijema podataka, moraju se
postovati i zahtjevi utvrdeni odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t.
4.2.5.c.ove TSI

4.2.5.1.2.2. Zraéni interfejs FRMCS za primjenu ETCS

Protokoli komunikacije za prenos podataka moraju biti u
skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.5.j. ove TSI.

4.2.5.1.3. Zra¢ni interfejs RMR za primjenu ATO

4.2.5.1.3.1. Zraéni interfejs GSM-R za primjenu ATO

Mora se koristiti komunikacija sa prespajanjem paketa, a
protokoli komunikacije za prenos podataka moraju biti u skladu sa
relevantnim zahtjevima datim odredbama Dodatka A, Tabela A.1,
t.4.2.5h. ove TSI

Za primjenu ATO dozvoljena je upotreba drugih bezi¢nih
komunikacionih mreza, npr. onih koje odrzavaju javni ili privatni
operateri mobilne telefonije, §to nije obuhvaceno podrucjem
primjene ove TSI

Koristenje ovih mreza ne smije da ometa glasovne i
komunikacije za prenos podataka GSM-R.

4.2.5.1.3.2. Zracni interfejs FRMCS za primjenu ATO

Protokoli komunikacije za prenos podataka moraju biti u
skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.5.i. ove TSI.

4.2.5.2. Komunikacija sa vozom eurobalizom za aplikacije
ERTMS

Komunikacioni interfejsi eurobalize moraju biti u skladu sa
odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.5.d. ove TSI.

4.2.5.3. Komunikacija sa vozom europetljom za aplikacije
ERTMS

Komunikacioni interfejsi europetlje moraju biti u skladu sa
odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.5.e. ove TSI.

4.2.6. Unutrasnji interfejsi saobracajno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu

Ovaj osnovni parametar sastoji se od sljedec¢ih dijelova:

4.2.6.1. ETCS i zastita voza razreda B

Kada su u vozilu ugradene funkcije ETCS i funkcije zastite
voza razreda B, integracijom i prelazima izmedu njih moze se
upravljati na jedan od sljedecih nac¢ina:

1)  standardiziranim interfejsom (STM);

2)  nestandardiziranim interfejsom;

3) razredom A i razredom B ugradenim u istoj opremi

(npr. "dvosmjerni standardi") ili

4)  bez direktnog interfejsa izmedu oba uredaja.

Ako se integracijom i prelazima izmedu sistema ETCS i
sistema nivoa B upravlja standardiziranim interfejsom (STM), ono
mora biti u skladu sa zahtjevima datim odredbama Dodatka A,
Tabela A1, t. 4.2.6.a. ove TSI.

Odredbama Dodatka A, Tabela A.l, t. 4.2.6.b. ove TSI
utvrduje se interfejs K (kojim se odredenim STM omogucava da
¢itaju podatke sa baliza razreda B preko antene za ETCS u vozilu),
a odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.6.c. ove TSI utvrduje
se interfejs G (zracno rastojanje izmedu antene za ETCS u vozilu
i baliza razreda B).

Uvodenje interfejsa K nije obavezno, ali ako se uvede, on
mora biti u skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A.1,t. 4.2.6.b.
ove TSI.

Ako se interfejs K primijeni, funkcionalnost prenosnog
kanala u vozilu mora da ispunjava karakteristike date odredbama
Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.6.c. ove TSI.

Ako se integracijom i prelazima izmedu funkcija ETCS i
zadtite voza razreda B u vozilu ne upravlja standardiziranim
interfejsima datim odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.6.a.
ove TSI, moraju se preduzeti mjere da bi se osiguralo da koriStena
metoda ne postavlja dodatne zahtjeve za pruzni saobracajno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem.

4.2.6.2. Interfejs izmedu radio komunikacije za prenos
podataka RMR i aplikacija ETCS/ATO

4.2.6.2.1. Interfejs izmedu komunikacije za prenos podataka
RMRi ETCS

4.2.62.1.1. Interfejs
podataka GSM-R i ETCS

izmedu komunikacije za prenos



Zahtjevi za interfejs izmedu funkcionalnosti GSM-R u
vozilu i funkcionalnosti ETCS u vozilu utvrdeni su odredbama
Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.6.d. ove TSI.

Kada se primjenjuje radio tacka prijema podataka, mora se
osigurati postovanje zahtjeva utvrdenih odredbama Dodatka A,
Tabela A.1,t. 4.2.6.e. ove TSI

42.6.2.1.2. Interfejs izmedu komunikacije za prenos
podataka FRMCS i ETCS

Zahtjevi za interfejs izmedu funkcionalnosti FRMCS i
funkcionalnosti ETCS u vozilu utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A1, t. 4.2.6.9. ove TSI.

4.2.6.2.2. Interfejs izmedu komunikacije za prenos podataka
RMR i ATO

42.6.22.1. Interfejs izmedu komunikacije za prenos
podataka GSM-R i ATO

Zahtjevi za interfejs izmedu funkcionalnosti GSM-R u
vozilu i funkcionalnosti ATO u vozilu utvrdeni su odredbama
Dodatka A, Tabela A.1,t. 4.2.6.j. ove TSI

42.6.2.2.2. Interfejs izmedu komunikacije za prenos
podataka FRMCS i ATO

Zahtjevi za interfejs izmedu funkcionalnosti FRMCS i
funkcionalnosti ATO u vozilu utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A1, t. 4.2.6.k. ove TSI.

4.2.6.2.3. Interfejs izmedu glasovne aplikacije FRMCS u
vozilu i FRMCS u vozilu

Zahtjevi za interfejs izmedu glasovne aplikacije FRMCS u
vozilu i FRMCS u vozilu dati su odredbama Dodatka A, Tabela
Al,t.4.2.6.1 ove TSI

4.2.6.3. Mjerenje prijedenog puta

Ne postoje posebni zahtjevi za interfejs za mijerenje
prijedenog puta.

4.2.6.4. Interfejs izmedu ETCS i ATO

Zahtjevi za interfejs izmedu funkcionalnosti ATO u vozilu i
funkcionalnosti ETCS u vozilu utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A1, t. 4.2.6.h. ove TSI.

4.2.6.5. Dodatni saobrac¢ajno-upravljacki i
sigurnosni unutra$nji interfejsi u vozilu

4.2.6.5.1. Mrezni slojevi za komunikaciju saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema na kompoziciji

Interfejs izmedu krajnjih uredaja (npr. ETCS u vozilu, ATO
u vozilu i FRMCS u vozilu) i mreze Ethernet kompozicije mora
biti u skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.6.i. ove
TSI, ako nije druk¢ije navedeno. Taj interfejs primjenjiv je samo
na novorazvijenim projektima vozila.

4.2.7. Unutras$nji interfejsi  pruznog
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema

Ovaj osnovni parametar sastoji se od pet dijelova.

4.2.7.1. Funkcionalni interfejsi izmedu radio automatskih
pruznih blokova (RBC)

Ovim interfejsom odreduju se podaci koji se razmjenjuju
izmedu susjednih RBC-ova da bi se omogucio siguran saobracaj
voza od podru¢ja jednog do podrucja drugog RBC-a:

1) informacije iz “"predajnog” RBC-a do “prijemnog"

RBC-ai
2) informacije iz "prijemnog" RBC-a do "predajnog"”
RBC-a.

Zahtjevi su utvrdeni odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t.
4.2.7.a. ove TSI.

4.2.7.2. RBC/RBC

Predstavlja tehnicki interfejs izmedu dva RBC-a. Zahtjevi su
utvrdeni odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.7.b. ove TSI.

4.2.7.3. RMR/pruzni ETCS i RMR/pruzni ATO

4.2.7.3.1. RMR/pruzni ETCS

4.2.7.3.1.1. GSM-R/pruzni ETCS

signalno-

saobracajno-

Zahtjevi za interfejs izmedu funkcionalnosti GSM-R i
funkcionalnosti pruznog ETCS-a dati su odredbama Dodatka A,
Tabela A1, t. 4.2.7.c. ove TSI.

4.2.7.3.1.2. FRMCS/pruzni ETCS

Zahtjevi za interfejs izmedu funkcionalnosti FRMCS i
funkcionalnosti pruznog ETCS-a utvrdeni su odredbama Dodatka
A, Tabela A1, t.4.2.7.f. ove TSI.

4.2.7.3.2. RMR/pruzni ATO

4.2.7.3.2.1. GSM-R/pruzni ATO

Zahtjevi za interfejs izmedu funkcionalnosti GSM-R i
funkcionalnosti pruznog ATO dati su odredbama Dodatka A,
Tabela A.1,t. 4.2.7.g. ove TSI

4.2.7.3.2.2. FRMCS/pruzni ATO

Zahtjevi za interfejs izmedu funkcionalnosti FRMCS i
funkcionalnosti pruznog ATO utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A1, t. 4.2.7.h. ove TSI.

4.2.7.4. Eurobaliza/LEU

Predstavlja interfejs izmedu sistema eurobalize i pruzne
elektronske jedinice (LEU). Zahtjevi su utvrdeni odredbama
Dodatka A, Tabela A.1,t. 4.2.7.d. ove TSI

Ovaj interfejs doprinosi ovom osnovnom parametru samo
kada su eurobaliza i LEU postavljeni kao odvojeni sastavni
dijelovi interoperabilnosti (vidjeti odredbe t. 5.2.2. ove TSI
(Grupiranje sastavnih dijelova interoperabilnosti)).

4.2.7.5. Europetlja/LEU

Predstavlja interfejs izmedu sistema europetlje i pruzne
elektronske jedinice (LEU). Zahtjevi su utvrdeni odredbama
Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.7.e. ove TSI.

Ovaj interfejs doprinosi ovom osnovnom parametru samo
kada su europetlja i LEU postavljeni kao odvojeni sastavni dijelovi
interoperabilnosti (vidjeti odredbe t. 5.2.2. ove TSI (Grupiranje
sastavnih dijelova interoperabilnosti)).

4.2.8. Upravljanje klju¢em

Ovim osnovnim parametrom utvrduju se zahtjevi za
upravljanje kriptografskim Siframa koje se upotrebljavaju za
zaStitu podataka koji se prenose putem radija.

Zahtjevi su utvrdeni odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t.
4.2.8.a. ove TSI. U podru¢je primjene ove TSI ubrajaju se samo
zahtjevi povezani sa interfejsima saobracajno-upravljacke i
signalno-sigurnosne opreme.

4.2.9. Upravljanje sa ETCS-ID-om

Ovaj osnovni parametar se odnosi na identifikacione oznake
ETCS (ETCS-ID) za opremu u pruznom saobracajno-
upravljatkom 1 signalno-sigurnosnom podsistemu i opremu u
saobra¢ajno-upravljatkom i signalno-sigurnosnom podsistemu u
vozilu.

Zahtjevi su utvrdeni odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t.
4.2.9.a. ove TSI

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Ovim osnovnim parametrom utvrduju se zahtjevi za interfejs
izmedu pruznih sistema za detekciju voza i Zeljeznickih vozila,
povezani sa konstrukcijom i radom vozila.

Zahtjevi za interfejs koje moraju ispuniti sistemi za detekciju
voza definirani su odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.10.a.
ove TSI.

4.2.11. Elektromagnetna kompatibilnost Zeljeznickih vozila
i opreme u pruznom saobracajno-upravljatkom i signalno-
sigurnosnom podsistemu

Ovim osnovnim parametrom utvrduju se zahtjevi za interfejs
za elektromagnetnu kompatibilnost zeljeznickih vozila i opreme u
pruznom saobracajno-upravljatkom i signalno-sigurnosnom
podsistemu za detekciju voza.

Zahtjevi za interfejs koje moraju ispuniti sistemi za detekciju
voza utvrdeni su odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.11.a.
ove TSI.



4.2.12. ETCS DMI (interfejs
lokomotive)

Ovim osnovnim parametrom opisuju se podaci koje
masinovoda prima od sistema ETCS i ATO i koje unosi u sistem
u vozilu (vidjeti odredbe Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.12.a. ove
TSI).

U ove podatke ubrajaju se:

1)  podaci o ergonomiji (ukljucujuéi vidljivost);

2) ETCSi ATO funkcije koje trebaju da budu prikazane i

3) ETCS i ATO funkcije aktivirane unosom masinovode.

4.2.13. RMR DMI (interfejs izmedu maSinovode i
lokomotive)

Ovim osnovnim parametrom opisuju se podaci koje
masinovoda prima od RMR-a i koje unosi u RMR u vozilu.

U ove podatke ubrajaju se:

1)  podaci o ergonomiji (uklju¢ujuéi vidljivost);

2) RMR funkcije koje trebaju da budu prikazane;

3) izlazni podaci povezani sa pozivom i

4)  ulazni podaci povezani sa pozivom.

4.2.13.1. GSM-R DMI (interfejs izmedu masinovode i
lokomotive)

Vidjeti odredbe Dodatka A, Tabela A.1,t. 4.2.13.a. za GSM-

izmedu maSinovode i

R.

4.2.13.2. FRMCS DMI (interfejs izmedu masinovode i
lokomotive)

Vidjeti odredbe Dodatka A, Tabela A.l, t. 42.13.b. za
FRMCS.

4.2.14. Interfejs za snimanje podataka za regulatorne potrebe

Ovim osnovnim parametrom opisuje se razmjena podataka
izmedu ETCS-a u vozilu i uredaja za snimanje na zZeljeznickim
vozilima.

Vidjeti odredbe Dodatka A, Tabela A.1,t. 4.2.14.a. ove TSI.

4.2.15. Pruzni saobracajno-upravljacki 1 signalno-
sigurnosnih objekti

Ovim osnovnim parametrom opisuju se:

1) karakteristike retroreflektiraju¢ih znakova da bi se

osigurala propisana vidljivost;

2)  karakteristike interoperabilnih signalnih oznaka i

3)  smjestaj interoperabilnih signalnih oznaka kako bi bila

ispunjena njihova predvidena operativna svrha.

Za navedeno pod 1. i 2. vidjeti odredbe Dodatka A, Tabela
A.l, t.4.2.15.a. ove TSI.

Za navedeno pod 3. vidjeti odredbe Dodatka A, Tabela A.1,
t. 4.2.15.b. ove TSI.

Osim navedenog, pri ugradnji pruznih saobracajno-
upravljackih i signalno-sigurnosnih objekata treba uzeti u obzir
vidno polje masinovode i zahtjeve infrastrukture.

4.2.16. Konstrukcija opreme koja se koristi u saobracajno-
upravljackim i signalno-sigurnosnim podsistemima

Uvjeti iz dokumenata navedenih u Dodatku A, Tabela A.2.
ove TSI vezani za zivotnu sredinu moraju biti ispunjeni.

Saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni  sastavni
dijelovi interoperabilnosti i podsistemi u vozilu moraju biti u
skladu sa zahtjevima za Zeljezni¢ka vozila koja su obuhvacena
podru¢jem primjene TSI za lokomotive i putnicka Zeljeznicka
vozila (LOC&PAS) predvidena za prevoz putnika (npr. povezano
sa protivpoZzarnom zastitom).

4.2.17. Kompatibilnost ETCS-a i radio sistema

Zbog razli¢itih mogudéih izvodenja i stanja prelaska na
potpuno uskladene saobracajno-upravljacke i signalno-sigurnosne
podsisteme, provjere se vrSe kako bi se dokazala tehnicka
kompatibilnost izmedu saobracajno-upravljackih i signalno-
sigurnosnih podsistema u vozilu i saobracajno-upravljackih i
signalno-sigurnosnih podsistema na pruzi. Neophodnost tih
provjera mora se razmotriti kao mjera za povecanje pouzdanosti u
tehnicku kompatibilnost saobracajno-upravljackih i signalno-

sigurnosnih podsistema. Océekuje se da ¢e se broj tih provjera
smanjivati dok se ne dostigne cilj naveden u t. 6.1.2.1. ove TSI.
4.2.17.1. Kompatibilnost sistema sa ETCS

Kompatibilnost sistema sa ETCS-om (ESC-om) znadi
biljeZenje tehni¢ke kompatibilnosti izmedu ETCS-a u vozilu i
pruznih dijelova ETCS-a saobracajno-upravljackih i signalno-
sigurnosnih podsistema unutar pojedinog podrucja upotrebe.

Svaki tip ESC-a predstavlja niz provjera ESC-a (npr.
provjera dokumenata, laboratorijsko testiranje ili ispitivanje na
Sinama...) primjenjivih za dio ili grupu dijelova unutar pojedinog
podruéja upotrebe. Moguce je koristiti isti tip ESC-a za
prekograniénu infrastrukturu i za raznu nacionalnu infrastrukturu.
Rezultati provjera ESC-a za jedinicu u vozilu na nivou sastavnog
dijela interoperabilnosti ili nivou podsistema, ukljucujuci nalaze i
nastale uvjete, biljeze se u izvjestaju o provjeri ESC-a.

"Reprezentativna konfiguracija" je konfiguracija na osnovu
koje se mogu posti¢i rezultati testiranja koji vaze za razne
konfiguracije istog certifikovanog sastavnog dijela interopera-
bilnosti ETCS-a u vozilu ili certifikovanog podsistema u vozilu. Ti
rezultati moraju da budu i istovjetni za razne konfiguracije
certifikovanog pruznog podsistema ETCS.

Za provjere ESC-a na nivou sastavnog dijela
interoperabilnosti ETCS-a u vozilu mora se pos$tovati sljedece:

1) u izjavi 0 ESC-u za sastavni dio interoperabilnosti
biljeZe se rezultati ESC-a sastavnog dijela interopera-
bilnosti ETCS-a u vozilu za tipove ESC-a koji su
ispravni bez obzira na specificnu konfiguraciju
sastavnog dijela interoperabilnosti ETCS-a u vozilu.
Taj dokument sastavlja dobavlja¢ opreme u vozilu.
Upotrebljava se obrazac iz Dodatka C.2. ili C.6. ove
TSI,

2) izjava o ESC-u za sastavni dio interoperabilnosti
ukljucuje kratak sadrzaj nalaza i uvjeta izvjeStaja o
provjeri ESC-a u pogledu rezultata polozenih provjera
ESC-a (definiranih u jednom ili vise tipova ESC), koji
su vazeéi nezavisno od specificnih parametara
konfiguracije sastavnog dijela interoperabilnosti u
vozilu, te se mogu koristiti u svakom primjenjivom
specificnom  nivou  saobracajno-upravljackih i
signalno-sigurnosnih podsistema u vozilu;

3) izjava o ESC-u za sastavni dio interoperabilnosti
ukljuéuje popis provjera ESC-a obavljenih za tipove
ESC-a;

4) izjava o ESC-u za sastavni dio interoperabilnosti treba
da sadrzi upucivanje na izvjestaj prijavljenog tijela o
ocjeni u skladu sa odredbama t. 6.2.4.3. (Provjere
kompatibilnosti ETCS-a i radio sistema za sastavni dio
interoperabilnosti).

ESC konkretnog saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema u vozilu, s obzirom na jedan ili viSe tipova
ESC-a, utvrden je u izjavi o ESC-u. Upotrebljava se obrazac iz
Dodatka C.1. ili C.5. ove TSI.

Na nivou podsistema, izjava 0 ESC-u ukljuéuje i kratak
sadrzaj izvjestaja o provjeri ESC-a i dokazuje ispunjenje potrebnih
provjera ESC-a (za svaki tip ESC-a ukljucen u izjavu) objavljenih
u tehni¢kom dokumentu ESC/RSC.

I1zjava 0 ESC-u ukljuéuje i potpuni popis izjava o ESC-u za
sastavni dio interoperabilnosti uzetih u obzir u ocjeni (ako postoje),
uvjetima (ako postoje) s obzirom na razne tipove ESC-a i izvjestaj
0 ocjeni prijavljenog tijela u skladu sa odredbama t. 6.3.3.1.
(Provjere kompatibilnosti ETCS-a i radio sistema) ove TSI.

4.2.17.2. Zahtjevi za kompatibilnost sistema ETCS

Upravlja¢ infrastrukture odgovoran je za definiranje tipova
ESC-a. Sve dionice mreze pruga za koje se zahtijeva isti skup
provjera za dokazivanje ESC-a moraju imati isti tip ESC.



Popis tipova ESC-a objavljuje i odrzava nadlezno tijelo u
odgovarajuc¢em tehnickom dokumentu (vidjeti odredbe Dodatka
A, Tabela A.1, t. 4.2.17. a. ove TSI). Nadlezno tijelo ocjenjuje
provjere osim ako ih je ocijenilo prijavljeno tijelo kako se zahtijeva
u br. 10. Tabele 6.3 ove TSI. Nadlezno tijelo vrsi procjenu u roku
od dva mjeseca od njenog prijema, osim ako se nadlezno tijelo i
upravlja¢ infrastrukture dogovore o duzem roku, ali ukupno ne
duzem od Cetiri mjeseca. Tehnicki dokument azurirace se u roku
od 10 radnih dana nakon pozitivne ocjene.

Tipovi ESC-a koriste se samo kada su objavljeni sa statusom
"Ispravni" u prethodno navedenom tehnickom dokumentu
nadleznog tijela.

Upravljaci infrastrukture uz podr$sku dobavljaca ETCS-a za
svoju mrezu nadleznom tijelu dostavljaju definiciju potrebnih
provjera za svaki tip ESC-a na svojoj mreZi. Minimalni podaci koji
moraju da budu ukljuceni su:

1) definicija svake provjere koju treba izvrsiti;

2)  kriterijumi za prolaz svake provjere;

3)  ako je provjera potrebna samo za vozove kompatibilne

sa specificnom funkcionalnoséu M_VERSION i
odredenim izdanjem TSI;

4)  ako provjere trebaju da se obavljaju u laboratorijima ili
na pruzi. Ako se radi o pruzi, mora biti naznaceno da li
je potrebno specificno mjesto;

5) podaci za kontakt radi zahtjeva za vrSenje svake
provjere;

6)  opis reprezentativne konfiguracije provjere kada god to
definira relevantni IM, koja se vr$i u laboratoriji;

7) prijedlog prelaznog perioda izmedu nove verzije
definicije tipova ESC-a i prethodne verzije ili
nacionalnog postupka. Mora se naznaciti i ispravnost
prethodnih tipova ESC-a. Zavr$ni prelazni period
dogovara se sa nadleznim tijelom. U slu¢aju izostanka
dogovora prelazni period trajat ¢e Sest mjeseci.

Upravljaci infrastrukture razvrstavaju pruge ETCS prema
tipovima ESC-a i registriraju tipove ESC-a u Registru Zeljeznicke
infrastrukture koji oni vode. Ako se definicija ESC ne objavi u
tehnickom dokumentu ESC/RSC ili je nadlezno tijelo ne primi za
postojece pruge opremljene ETCS-om, smatra se da za predmetne
pruge nisu potrebne provjere ESC-a.

Za vrSenje provjera upravlja¢ infrastrukture osigurava
potrebna sredstva, laboratoriju ili pristup infrastrukturi.

Upravljaci infrastrukture nadleznom tijelu dostavljaju sve
promjene navedenih promjena u svojoj mrezi.

Tipovi ESC-a vaZe neograniCeno osim ako ih upravlja¢
infrastrukture izmjeni ili povuce. U slucaju izmjena, moraju se
postovati odredbe t. 7.2.3.4. (Uticaj na tehni¢ku kompatibilnost
izmedu dijelova u vozilu i pruznih dijelova saobracajno-
upravljackih i signalno-sigurnosnih podsistema) ove TSI. Ako je
uredaj u vozilu potrebno ponovo provjeriti, moraju se izvrsiti samo
nove/azurirane provjere ESC, uz primjenu pravila da ve¢ izvrSene
provjere ostaju vazece ako vozilo nije mijenjano.

Kada nadlezno tijelo objavi i azurira provjere ESC i one budu
objavljene ili azurirane u odgovaraju¢em tehnickom dokumentu,
na osnovu postoje¢ih nacionalnih pravila izvodi¢e se samo
provjere ESC kako bi se pokazala tehnic¢ka kompatibilnost izmedu
podsistema. Upravlja¢ infrastrukture naznacuje istovjetnost ESC-
a (nepostojecu, djelimi¢nu ili potpunu) sa prethodnim nacionalnim
postupkom, ako postoji. U tom slucaju sastavni dijelovi
interoperabilnosti ili podsistemi koji su pokazali tehnicku
kompatibilnost sa prethodnim nacionalnim postupkom mogu to
ponovo Kkoristiti kao dokaz za demonstraciju uskladenosti
identi¢nog dijela novog ESC-a bez potrebe za novim provjerama.
Ako nisu potpuno identi¢ni, upravlja¢ infrastrukture navodi
prelazni period kako je navedeno u prethodnoj podtacki 7.

Subjekt zaduZen za demonstraciju ESC-a mora definirati
reprezentativnu konfiguraciju podsistema ETCS u vozilu.

Izjavu 0 ESC-u sastavlja subjekt koji podnosi zahtjev za
demonstraciju ESC-a.

Subjekt koji podnosi zahtjev za demonstraciju ESC-a mora
izvjestaj o provjeri za sastavni dio interoperabilnosti ili podsistem
podnijeti na ocjenu prijavljenom tijelu u skladu sa odredbama t.
6.2.4.3 (Provjere kompatibilnosti ETCS i radio sistema za sastavni
dio interoperabilnosti) ili t. 6.3.3.1. (Provjere kompatibilnosti
ETCS i radio sistema) ove TSI.

Ako izvjestaj o provjeri ili izjava o ESC-u za sastavni dio
interoperabilnosti iz izjave 0 ESC-u sadrzi uvjete, svi uvjeti se
biljeze i odrazavaju status i, ako je dogovoreno da njima upravlja
pogodena strana (npr. Zeljeznicki prevoznik koji Zeli da pokaze
kompatibilnost sa voznom relacijom), ta odgovornost ¢e biti
zabiljezena u izjavi o ESC-u.

4.2.17.3. Kompatibilnost radio sistema

Kompatibilnost radio sistema (RSC) je biljezenje tehnicke
kompatibilnosti glasovne ili radio komunikacije za prenos
podataka sa pruznim dijelovima RMR saobracajno-upravljackih i
signalno-sigurnosnih podsistema unutar pojedinog podrucja
upotrebe.

Svaki tip RSC predstavlja niz provjera RSC (npr. provjera
dokumenata, laboratorijsko testiranje ili ispitivanje na Sinama)
koje su primjenjive za dio ili grupu dijelova unutar pojedinog
podruc¢ja upotrebe. Moguée je koristitti isti tip RSC za
prekograni¢nu infrastrukturu i za raznu nacionalnu infrastrukturu.

Rezultati provjera RSC za glasovni ili radio dio za prenos
podataka u vozilu na nivou sastavnog dijela interoperabilnosti ili
nivou podsistema, ukljucujuéi nalaze i nastale uvjete, biljeze se u
izvjestaju o provjeri RSC.

Reprezentativna konfiguracija je konfiguracija na osnovu
koje se mogu posti¢i rezultati testiranja koji vaZe za razne
konfiguracije istog certifikovanog sastavnog dijela interopera-
bilnosti ili certifikovanog podsistema u vozilu. Ti rezultati moraju
biti i identini za razne konfiguracije certifikovanog pruznog
podsistema RMR.

Za provjere RSC na nivou sastavnog dijela interopera-
bilnosti mora se postovati sljedece:

1) U izjavi o RSC-u za sastavni dio interoperabilnosti
biljeze se rezultati RSC sastavnog dijela
interoperabilnosti (npr. radio uredaj u upravljacnici ili
EDOR) za tipove RSC-a koji su ispravni bez obzira na
specificnu  konfiguraciju sastavnog dijela interope-
rabilnosti. Taj dokument mora sastaviti dobavljac.
Mora se upotrijebiti obrazac iz Dodatka C.4. ili C.6.
ove TSI;

2) izjava 0 RSC-u za sastavni dio interoperabilnosti
ukljucuje kratak sadrzaj nalaza i uvjeta izvjeStaja o
provjeri RSC-a u pogledu rezultata poloZene provjere
RSC (definiranih u jednoj ili vise tipova RSC), koji su
vaze¢i nezavisno od specifiénih parametara konfigu-
racije sastavnog dijela interoperabilnosti u vozilu, te se
mogu Koristiti u svakom primjenjivom nivou
saobracajno-upravljackih i signalno-sigurnosnih
podsistema u vozilu;

3) izjava 0 RSC-u za sastavni dio interoperabilnosti
ukljucuje popis provjera RSC obavljenih za tipove
RSC-a;

4) izjava 0 RSC-u za sastavni dio interoperabilnosti treba
da sadrzi upucivanje na izvjestaj prijavljenog tijela o
ocjeni u skladu sa odredbama t. 6.2.4.3. (Provjere
kompatibilnosti ETCS i radio sistema za sastavni dio
interoperabilnosti) ove TSI.

RSC specifiénog saobracajno-upravljackog i signalno-

sigurnosnog podsistema u vozilu, s obzirom na jedan ili vise tipova



RSC-a, utvrden je u izjavi o RSC-u. Mora se koristiti obrazac iz
Dodatka C.3. ili C.5. ove TSI.

Na nivou podsistema, izjava 0 RSC-u ukljucuje i kratak
sadrzaj izvjestaja o provjeri i dokazuje ispunjenje potrebnih
provjera RSC (za svaki tip RSC ukljucen u izjavu) objavljenih u
tehnickom dokumentu ESC/RSC.

Izjava 0 RSC-u ukljuuje i potpuni popis izjava o RSC-u za
sastavne dijelove interoperabilnosti uzetih u obzir u ocjeni (ako
postoje), uvjete (ako postoje) s obzirom na razne tipove RSC-a i
izvjesStaj o ocjeni prijavljenog tijela u skladu sa odredbama t.
6.3.3.1. (Provjere kompatibilnosti ETCS i radio sistema) ove TSI.

4.2.17.4. Zahtjevi za kompatibilnost radio sistema

Upravlja¢ infrastrukture odgovoran je za definiranje tipova
RSC. Sve dionice mreze pruga za koje se zahtijeva isti skup
provjera za dokazivanje RSC moraju imati isti tip RSC.

Popis tipova RSC objavljuje i odrzava nadlezno tijelo u
odgovarajuc¢em tehnickom dokumentu (vidjeti odredbe Dodatka
A, Tabela A.1, t. 4.2.17.a. ove TSI). Nadlezno tijelo ocjenjuje
provjere osim ako ih je ocijenilo prijavljeno tijelo kako se zahtijeva
u br. 10. Tabele 6.3 ove TSI. Nadlezno tijelo vrsi procjenu u roku
od dva mjeseca od njenog prijema, osim ako se nadlezno tijelo i
upravlja¢ infrastrukture dogovore o duzem roku, ali ukupno ne
duzem od Cetiri mjeseca. Tehni¢ki dokument azurirace se u roku
od 10 radnih dana nakon pozitivne ocjene.

Tipovi RSC koriste se samo kada su objavljeni sa statusom
"Ispravni" u prethodno navedenom tehnickom dokumentu.

Upravljaci infrastrukture uz podrsku dobavljata RMR-a za
svoju mrezu nadleznom tijelu dostavljaju definiciju potrebnih
provjera za svaki tip RSC na svojoj mrezi. Minimalni podaci koji
moraju da budu ukljuceni su:

1) definicija svake provjere koju treba izvrsiti;

2)  kriterijumi za prolaz svake provijere;

3) ako je provjera potrebna samo za vozove opremljene
specifiénom konfiguracijom RMR GSM-R/FRMCS i
propisana odredenim izdanjem TSI;

4)  ako provjere trebaju da se obavljaju u laboratorijimaili
na pruzi. Ako se radi o pruzi, mora da bude naznaceno
da li je potrebno specificno mjesto;

5) podaci za kontakt radi zahtjeva za vrSenje svake
provjere;

6)  opis reprezentativne konfiguracije provjere kada god to
definira relevantni IM, koja se vrsi u laboratoriji;

7) prijedlog prelaznog perioda izmedu nove verzije
definicije tipova RSC i prethodne verzije ili
nacionalnog postupka. Mora se naznaciti i valjanost
prethodnih tipova RSC. Zavr$ni prelazni period
dogovara se sa nadleznim tijelom. U slu¢aju izostanka
dogovora prelazni period Ce trajati Sest mjeseci.

Upravljaci infrastrukture razvrstavaju pruge prema tipovima
RSC za glas i, ako je primjenjivo, za podatke ETCS.

Ta klasifikacija tipova RSC mora biti registrirana u RINF-u.
Ako definicija RSC nije objavljena u tehnickom dokumentu
ESC/RSC ili ako je nadlezno tijelo ne primi za postojece pruge
opremljene RMR GSM-R-om, smatra se da za predmetne pruge
nisu potrebne provjere RSC.

Za vrsenje provjera upravlja¢ infrastrukture osigurava
potrebna sredstva, laboratoriju ili pristup infrastrukturi.

Upravljaci infrastrukture nadleznom tijelu dostavljaju sve
promjene navedenih promjena u svojoj mrezi.

Tipovi RSC vaze neograni¢eno osim ako ih upravlja¢
infrastrukture izmjeni ili povuce. U slucaju izmjena, moraju se
postovati odredbe t. 7.2.3.4. (Uticaj na tehnicku kompatibilnost
izmedu dijelova u vozilu i pruznih dijelova saobracajno-
upravljackih i signalno-sigurnosnih podsistema). Ako je uredaj u
vozilu potrebno ponovno provijeriti, moraju se izvrSiti samo

nove/azurirane provjere RSC, uz primjenu pravila da ve¢ izvrSene
provjere ostaju vazece ako vozilo nije mijenjano.

Kada provjere RSC budu objavljene ili azurirane od strane
nadleznog tijela u odgovarajuéem tehnickom dokumentu, na
osnovu postojeéih nacionalnih pravila izvodice se samo provjere
RSC kako bi se pokazala tehnicka kompatibilnost izmedu
podsistema. Upravlja¢ infrastrukture naznacuje istovjetnost RSC-
a (nepostojecu, djelimi¢nu ili potpunu) sa prethodnim nacionalnim
postupkom, ako postoji. U tom slucaju sastavni dijelovi
interoperabilnosti ili podsistemi koji su pokazali tehnicku
kompatibilnost sa prethodnim nacionalnim postupkom mogu to
ponovo koristiti kao dokaz za demonstraciju uskladenosti
identi¢nog dijela novog RSC-a bez potrebe za novim provjerama.
Ako nisu potpuno identi¢ni, upravlja¢ infrastrukture navodi
prelazni period kako je navedeno u prethodnoj podtacki 7.

Subjekt zaduzen za demonstraciju RSC-a mora definirati
reprezentativnu konfiguraciju radio podsistema u vozilu.

Izjavu 0 RSC-u sastavlja subjekt koji podnosi zahtjev za
demonstraciju RSC-a.

Subjekt koji podnosi zahtjev za demonstraciju RSC-a mora
izvjestaj o provjeri za sastavni dio interoperabilnosti ili podsistem
podnijeti na ocjenu prijavljenom tijelu u skladu sa odredbama t.
6.2.4.3 (Provjere kompatibilnosti ETCS i radio sistema za sastavni
dio interoperabilnosti) ili t. 6.3.3.1. (Provjere kompatibilnosti
ETCS i radio sistema) ove TSI.

Ako izvjestaj o provjeri ili izjava o RSC-u za sastavni dio
interoperabilnosti sadrzi uvjete, svi uvjeti se biljeze i odrazavaju
status i, ako je dogovoreno da njima upravlja pogodena strana (npr.
zeljeznic¢ki prevoznik koji zeli da pokaze kompatibilnost sa
trasom), ta odgovornost ¢e biti zabiljeZena u izjavi 0 RSC-u.

4.2.18. Funkcionalnost ATO u vozilu

Ovim osnovnim parametrom opisuje se funkcionalnost ATO
u vozilu potrebna za upravljanje vozom do stepena automatizacije
2 sa ETCS-om koji pruza funkciju automatske zastite voza koja to
omogucava. Funkcije se vrSe u skladu sa odredbama Dodatka A,
Tabela A1, t. 4.2.18. ove TSI uz one koje se zahtijevaju u t. 4.2.2.
(Funkcionalnost ETCS u vozilu) ove TSI.

Funkcionalnost ATO pomazu dodatne specifikacije:

1) komunikacija sa pruznim saobracajno-upravljackim i
signalno-sigurnosnim podsistemom za radio prenos
podataka (vidjeti odredbe t. 4.2.5.1. (Zra¢ni interfejs
RMR), t. 42.6.2. (Interfejs izmedu radio komunika-
cije za prenos podataka RMR i aplikacija ETCS/ ATO)
ove TSI);

2) komunikacija sa masinovodom (vidjeti odredbe
Dodatka A, Tabela A.1,t. 4.22.e.it 42.12.a. (ETCS
DMI) ove TSI);

3) prosljedivanje informacija/naloga i prijem informacija
o stanju iz zeljeznickih vozila (vidjeti odredbe Dodatka
A, Tabela A.1, t. 4.2.18.c. ove TSI);

4)  prosljedivanje informacija/naloga i prijem informacija
o stanju iz ETCS u vozilu (vidjeti odredbe Dodatka A,
Tabela A.1,t.4.2.18. d. ove TSI).

Zahtjevi za ispitivanja utvrdeni su odredbama Dodatka A,

Tabela A1, t. 4.2.18.b. ove TSI.

4.2.19. Funkcionalnost pruznog ATO

Ovim osnovnim parametrom opisuje se pruZna
funkcionalnost ATO potrebna za upravljanje vozom do stepena
automatizacije 2 sa ETCS koji pruza funkciju automatske zastite
voza koja to omogucava. Osim onih koje su propisane u t. 4.2.3.
(Funkcionalnost pruznog ETCS) ove TSI, funkcije se uvode u
skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.19.a. ove TSI.

Funkcionalnost ATO pomazu dodatne specifikacije za
komunikaciju sa saobrac¢ajno-upravljackim i signalno-sigurnos-
nim podsistemom u vozilu na osnovu radio prenosa podataka



(vidjeti Dodatak A, t. 4.2.5.1. (Zra¢ni interfejs RMR) i t. 4.2.7.3.
(RMR/pruzni ETCS i RMR/pruzni ATO).

Zahtjevi za ispitivanja utvrdeni su odredbama Dodatka A,
Tabela A.1.t. 4.2.19. b. ove TSI.

4.2.20. Tehnicka dokumentacija za odrzavanje

Ovim osnovnim parametrom opisuju se potrebni zahtjevi u
vezi sa tehnickom dokumentacijom za odrzavanje koje moraju
ispuniti proizvodaci opreme i podnosilac zahtjeva za provjeru
podsistema.

4.2.20.1. Odgovornost proizvodaca opreme

Proizvoda¢ opreme koja je ugradena u podsistem mora

navesti:

1) sve zahtjeve i postupke u vezi sa odrzavanjem
(ukljucujuéi pracenje stanja opreme, dijagnozu
dogadaja, nacine ispitivanja i alate, kao i traZene
stru¢ne kvalifikacije) potrebne za ispunjavanje
osnovnih zahtjeva i vrijednosti navedenih u obaveznim
zahtjevima ove TSI za cjelokupni Zivotni vijek opreme
(prevoz i skladistenje prije ugradnje, normalan rad,
otkazi i posljedice otkaza, opravke, provjere i
intervencije odrzavanja, stavljanje van upotrebe itd).
Za dalje pojedinosti o ispravci gresaka vidjeti odredbe
t. 6.5. (Upravljanje greskama) i t. 7.2.10. (Odrzavanje
specifikacija (ispravke greSaka)) ove TSI;

2) sve zahtjeve i postupke (naline ispitivanja i alate,
trazene struéne kvalifikacije 1 procjenu ucinka
azuriranog sastavnog dijela interoperabilnosti na
podsistem) potrebne za implementaciju azuriranih
sastavnih dijelova interoperabilnosti zbog ispravke
gresSaka specifikacije za zivotni vijek opreme
(odrzavanje specifikacija). To ukljuCuje definiranje
potrebnih postupaka za azuriranje za odobrene module
i procese sistema, za sve faza zivotnog vijeka ako
postoje ispravke gresaka;

3) rizike za zdravlje i sigurnost javnosti i osoblja
zaduzenog za odrzavanje;

4) uvjete za osnovno odrZavanje, tj. odredivanje
neispravnih zamjenjivih jedinica (LRU), odredivanje
odobrenih  kompatibilnih ~ verzija  sklopova i
programske podrske, postupke za zamjenu neispravnih
zamjenjivih jedinica, uvjete za skladiStenje i opravak
LRU;

5)  provjere koje se moraju izvrsiti ako je oprema izlozena
izuzetnom opterecenju (npr. nepovoljni uvjeti sredine
ili neobi¢ni udari);

6) provjere koje se moraju izvisiti kada se odrzava
oprema koja nije dio saobracajno-upravljatkog i
signalno-sigurnosnog podsistema, a koja utie na
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem (npr. promjena pre¢nika tocka).

4.2.20.2. Odgovornost podnosioca zahtjeva za provjeru

podsistema

Podnosilac zahtjeva mora:

1)  osigurati da zahtjevi u vezi sa odrzavanjem kako su
opisani u odredbama t. 4.2.20.1. (Odgovornost
proizvodaca opreme) ove TSI budu definirani za sve
sastavne dijelove unutar podrucja primjene ove TSI,
bez obzira na to da li su sastavni dijelovi interopera-
bilnosti;

2)  ispuniti zahtjeve navedene u odredbamat. 4.2.20.1. ove
TSI uzimajuéi u obzir rizike koji nastaju zbog
interakcije izmedu razli¢itih komponenti podsistema i
interfejsa sa drugim podsistemima;

3) definirati postupke za uvodenje aZuriranih sastavnih
dijelova interoperabilnosti zbog ispravljanja greSaka u
specifikacijama (odrzavanje specifikacija) u skladu sa
relevantnom  dokumentacijom sastavnog dijela
interoperabilnosti, ako je primjenjivo. Podnosilac
zahtjeva osigurava sistem upravljanja konfiguracijom
za utvrdivanje ucinka na podsistem. Podnosilac
zahtjeva mora osigurati dostupnost dokumentacije u
vezi sa verzijom sastavnih dijelova interoperabilnosti
ukljucenih u njegove podsisteme.

4.2.20.3. ldentifikator sistema

Funkcionalnost ERTMS-a (ETCS, RMR, ATO) sastavnog

dijela interoperabilnosti ili podsistema opisuje se "identifikato-rom
sistema", odnosno sistemom brojeva za utvrdivanje verzije sistema
i razlikovanje funkcionalnog od realizacionog identifikatora.
"Funkcionalni identifikator" dio je identifikatora sistema i
oznacava cifru ili viSe cifara utvrdenih za vrijeme upravljanja
pojedinanom  konfiguracijom i predstavlja  referentnu
funkcionalnost za saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem implementiranu u saobra¢ajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem ili sastavni dio interoperabilnosti. "Reali-
zacioni identifikator" dio je identifikatora sistema i oznacava cifru
ili viSe cifara utvrdenih za vrijeme upravljanja pojedinac-nom
konfiguracijom dobavljaca i predstavlja posebnu konfiguraciju
(npr. hardver i softver) saobracajtno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema ili sastavnog dijela interoperabilnosti.
"ldentifikator  sistema", "funkcionalni identifi-kator" i
"realizacioni identifikator" definira svaki dobavljac.

4.3. Funkcionalne i tehnicke specifikacije za interfejse sa drugim podsistemima

4.3.1. Interfejs sa podsistemom za vr$enje saobracaja i upravljanje saobra¢ajem

Interfejs sa TSI za vrienje saobracaja i upravljanje saobracajem
Upucéivanje u TSI za saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem  [Upuéivanje u TSI "vrienje i upravljanje
saobracajem"
Parametar Tacka Parametar Tacka
Operativna pravila. 44. [Uputstva za masinovodu. 42121
Popis uskladenih tekstualnih oznaka i poruka Dodatak E Operativna pravila. ' 44 -
prikazanih na interfejsu izmedu masinovode i voza Pruzne inzenjerske informacije ERTMS Do d(:.ltéik E
ETCS. relevantne za rad.
Pruzni saobra¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni 4.2.15. Zahtjevi za uoavanje signala i signalnih oznaka. 4228.
objekti.
Efikasnost i karakteristike koCenja voza. 4.2.2. Kocenje voza. 4.2.2.6.
Koristenje opreme za posipanje pijeskom. 4.2.10. Uputstva za masinovodu. 42121
Podmazivanje vijenca tocka ugradeno u vozilo.
Koristenje ko¢nih umetaka od kompozitnih
materijala.
Interfejs za snimanje podataka za regulatorne 4.2.14. BiljeZenje podataka. 4.2.35.
potrebe.




ETCS DMI (interfejs izmedu masinovode i

. 4.2.12. Format broja voza. 42321
lokomotive).
RMR DMI Umf;ﬁ?:ﬂ;?]:‘;” masinovode i 4.2.13. Format broja voza. 42321
Upravljanje klju¢em. 4.2.8. Osiguravanje voznog stanja voza. 4.2.2.17.
Provjere kompatibilnosti sa voznim relacijama prije Parametri za k9 mpatlbll_rjos? vozilai vozasa
saobracaja odobrenim vozlima na tim relacijama. 4.9. voznom relacijom nam{je_njenom za njihov Dodatak D1
saobracaj.
4.3.2. Interfejs sa podsistemom Zeljeznickih vozila
Interfejs sa TSI za Zeljeznicka vozila
Upucivanje u TSI za saobrac¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem Upucivanje u TSI za Zeljeznic¢ka
vozila
Parametar Tacka Parametar Tacka
Uskladenost sa pruznim sistemima za 4.2.10. Karakteristike Zeljeznickih  |TSI za lokomotive i putnicka
detekciju vozova: konstrukcija vozila. vozila znaCajne za vozila. 4.2.3.3.1.1.
kompatibilnost sa
sistemima za detekciju 4.2.3.2.
Vv0za zasnovanim na TSI za teretna kola.
kolosije¢nim strujnim
krugovima.
Karakteristike Zeljeznickih ~ [TSI za lokomotive i putnicka
vozila znaCajne za vozila. 4.2.3.3.1.2.
kompatibilnost sa
sistemima za detekciju 4.2.3.3.
V0za Zasnovanim na TSI za teretna kola.
brojac¢ima osovina.
Karakteristike Zeljeznickih ~ [TSI za lokomotive i putnicka
vozila znaGajne za vozila. 4.2.3.3.1.3.
kompatibilnost sa
opremom petlje. TSI za teretna kola. 1033,
Elektromagnetna kompatibilnost zeljeznickih 4211, Karakteristike zeljeznickih ~ |TSI za lokomotive i putnicka
vozila i opreme u pruznom saobracajno- vozila znaCajne za vozila. 4.2.3.3.1.1.
upravljackom i signalno-sigurnosnom kompatibilnost sa
podsistemu. sistemima za detekciju 4.2.3.3.
v0za zasnovanim na TS| za teretna kola.
kolosije¢nim strujnim
krugovima.
Karakteristike zeljeznickih ~ [TSI za lokomotive i putnicka
vozila znaCajne za vozila 4.2.3.3.1.2.
kompatibilnost sa
sistemima za detekciju 4.2.3.3.
voza zasnovanim na TSI za teretna kola.
brojacima osovina.
Efikasnost i karakteristike ko¢enja voza. 4.2.2. Efikasnost kocenja. TSI za lokomotive i putnicka
4.2.18. vozila 4.2.4.5.2.
hitno kocenje.
TSI za lokomotive i putnicka
vozila 4.2.4.5.3.
kocenje pri punom pogonu.
TSI za teretna kola. 10412
Polozaj saobracajno- upravljackih i signalno- 4.2.2. Kinematicki profil. TSI za lokomotive i putnicka
sigurnosnih antena u vozilu. vozila. 4.2.3.1.
TSI za teretna kola.
Nema.
Izolacija funkcionalnosti ETCS u vozilu. 422 Operativna pravila. TSI za lokomotive i putnicka
vozila. 4.2.12.3.
TSI za teretna kola. Nema.
Spoljasnja vidljivost. TSI za lokomotive i putnicka 4.2.7.1.1.
4.2.15. Prednja svjetla. vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Spoljasnje vidno polje TSI za lokomotive i putnicka
- " e masinovode. vozila 4.2.9.1.3.1.
Pruzni saobracajno-upravljacki i signalno- \/i .
. L idno polje
sigurnosni objeki.
TSI za lokomotive i putni¢ka 14.2.9.2.
vozila.
Vjetrobransko staklo.
TSI za teretna kola. Nema.
Interfejs za snimanje podataka za regulatorne 4.2.14. Uredaj za snimanje.
potrebe. TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.9.6.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
4.2.2. Blokovi za razdvajanje. 4.2.8.2.9.8.




ETCS u vozilu: Prosljedivanje

informacija/naloga i prijem informacija o

TSI za lokomotive i putnicka
vozila.

stanju iz Zeljeznickih vozila. TS| za teretna kola. Nema.
Komanda dimanicke
kocnice. TSI za lokomotive i putnicka 4.2.4.4.4.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Magnetna ko¢nica.
TSI za lokomotive i putnicka 4.2.4.8.2.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Koc¢nica na vrtlozne struje .
TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.4.8.3.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Najveca snaga i struja iz
kontaktnog voda. TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.8.2.4.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Otvaranje vrata.
TSI za lokomotive i putnicka 4.2.5.5.6.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Zahtjevi za efikasnost.
TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.8.1.2.
vozila.
TS| za teretna kola. Nema.
Nadzor dima.
TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.10.4.2.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Funkcija daljinskog
upravljanja posade za TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.9.3.6.
ranziranje. vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Upravljacki sto
masinovode-vidljivost. TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.9.1.6.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Zahtjevi za upravljanje
nacinima rada ETCS: TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.9.3.7.1.
stanje mirovanja. vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Zahtjevi za upravljanje
nacinima rada ETCS: TSI za lokomotive i putnicka 4.2.9.3.7.2.
pasivno ranziranje. vozila
TSI za teretna kola. Nema.
Zahtjevi za upravljanje
nacinima rada ETCS: non  |TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.9.3.7.3.
leading (pomo¢no). vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Vrsta ko¢nog Sistema.
TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.4.3.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Vucni status.
TSI_za lokomotive i putnicka 12938,
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Dinamicko ponaSanje
tokom voznje. TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.3.4.2.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
ATO u vozilu: Prosljedivanje 4.2.18. Zahtjevi za interfejs sa
informacija/naloga i prijem informacija o automatiziranim TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.13.
stanju iz zeljeznickih vozila. upravljanjem vozom u vozila.
vozilu. TSI za teretna kola.
Nema.
Naredbe za kocenje u slucaju opasnosti. 4.22. Naredbe za ko¢enje u
slucaju opasnosti. TSI za lokomotive i putni¢ka 4.2.4.4.1.

vozila.

TSI za teretna kola.

Nema.




Konstrukcija opreme koja se koristi u 4.2.16. Materijalni zahtjevi.
saobracajno- upravljackim i signalno- TSI za lokomotive i putnicka 4.2.10.2.1.
sigurnosnim podsistemima. vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
Upravljanje radnim kocenjem. 422 Upravljanje radnim
kocenjem. TSI za lokomotive i putnicka 4.2.4.4.2.
vozila.
TSI za teretna kola. Nema.
4.3.3. Interfejs sa gradevinskim podsistemom (infrastruktura)
Interfejs sa TSI za gradevinski podsistem (infrastruktura)
Upucivanje u TSI za saobrac¢ajno-upravljacki i Upuc'iv.amje. u TS! INF
ional i i podsistermn (gradevinski podsistem-
signalno-sigurnosni po
9 9 P infrastruktura)
Parametar Tatka Parametar Tacka
Komunikacija Eurobalizom (mjesto za ugradnju). 4.25.2. Slobodni profil. INF TSI 4.2.3.1.
Komunikacija Europetljom (mjesto za ugradnju). 4.25.3. Slobodni profil. INF TSI 4.2.3.1.
Pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni . .
e Slobodni profil. INF TSI 4.2.3.1.
objekti. 42.15.

»

*- INF TSI- Tehnicka specifikacija za interoperabilnost za podsistem ,,infrastrukture” Zzeljeznickog sistema u EU i zainteresiranih zemalja, u BiH Pravilnik o

primjeni tehnickih specifikacija interoperabilnosti koje se odnose na podsistem “infrastruktura” u Bosni i Hercegovini ("Sluzbeni glasnik BiH" br. 84/22).

4.3.4. Interfejs sa elektroenergetskim podsistemom

Interfejs sa TSI za elektroenergetski podsistem

Upudivanje u TSI za saobrac¢ajno-upravljacki i signalno- [Upuéivanje u TSI ENE
sigurnosni podsistem (elektroenergetski podsistem)
Parametar Tacka Parametar Tacka
[Naredbe za opremu Zeljeznickih vozila. 422 Sekcije razdvajanja faza; ENE TSI (13)
4.23. Sekcije razdvajanja Sistema. 4.2.15.
4.2.16.

*-ENE TSI-

Tehnicka specifikacija za interoperabilnost za "elektro-
energetski" podsistem Zeljeznickog sistema u EU i zainteresiranih
zemalja, u BiH Pravilnik o primjeni tehnickih specifikacija
interoperabilnosti koje se odnose na “energetski” podsistem u
Bosni i Hercegovini ("Sluzbeni glasnik BiH" br. 62/22).

4.4. Operativna pravila

Pravila za upravljanje Zeljezni¢kim saobracajem uz pomoé
ETCS, ATO i RMR- utvrdena su u TSI za vrSenje saobracaja i
upravljanje saobracajem.

Uskladene tekstualne oznake i poruke prikazane na interfejsu
izmedu masinovode i voza ETCS navedene su u Dodatku E ove
TSI

4.5. Pravila odrzavanja

Pravilima odrzavanja podsistema koja su obuhvacena ovom
TSI mora se osigurati da se vrijednosti navedene u osnovnhim
parametrima iz Poglavlja 4. odrzavaju u okviru zahtijevanih
grani¢nih vrijednosti tokom trajanja Zivotnog vijeka podsistema.
Medutim, tokom preventivnog ili servisnog odrZzavanja moguce je
da se u podsistemu ne mogu posti¢i vrijednosti navedene u
osnovnim parametrima. Pravilima za odrzavanje osigurava se da
se tokom tih radnji ne ugrozi sigurnost.

Subjekt koji je nadlezan za saobracajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem mora da definira pravila odrzavanja
da bi se postigli prethodno navedeni ciljevi. Ta pravila se
pripremaju uz pomo¢ zahtijeva datih odredbama t. 4.2.20.
(Tehnicka dokumentacija za odrzavanje) ove TSI

4.6. Stru¢na osposobljenost

Proizvodaci opreme i podsistema moraju dati dovoljno
informacija za definiranje stru¢nih kvalifikacija koje su potrebne
za ugradnju, zavr$ni pregled i odrzavanje saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema (vidjeti odredbe
t. 4.5. (Pravila odrzavanja) ove TSI.

4.7. Zdravstveni uvjeti i sigurnost na radu

Moraju biti preduzete mjere za zastitu zdravlja i sigurnosti
lica zaduZenih za odrzavanje i rad u skladu sa zakonodavstvom EU
i nacionalnim zakonodavstvom uskladenim sa zakonodav-stvom
EU.

Proizvodaci moraju navesti rizike za zdravlje i sigurnost koji
proizlaze iz upotrebe i odrzavanja njihove opreme i podsistema
(vidjeti odredbe t. 4.4. (Operativna pravila) i t. 4.5. (Pravila
odrzavanja) ove TSI).

4.8. Registri

Podaci koji se unose u registre navedeni su za:
vozila u Pravilniku o koriStenju evropskog registra vozila ("
Sluzbeni glasnik BiH" br. 15/24),
- infrastrukturu u bazama podataka UI do uskladivanja
sa EU propisima.
4.9. Provjere kompatibilnosti sa voznim relacijama prije
saobracaja odobrenim vozilima na tim relacijama

Parametri saobracajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog
podsistema u vozilu koje upotrebljava zeljeznicki prevoznik u
svrhu provjere kompatibilnosti pruga opisani su u Dodatku D1
Pravilnika o primjeni tehnickih specifikacija interoperabilnosti
koje se odnose na podsistem "Odvijanje i upravljanje saobra-
¢ajem" u Bosni i Hercegovini ("Sluzbeni glasnik BiH" br. 86/23).



5. SASTAVNI DIJELOVI INTEROPERABILNOSTI
5.1. Definicija

Sastavni dijelovi interoperabilnosti su svi osnovni sastavni
dijelovi, grupe sastavnih dijelova, podsklop ili cjeloviti sklop
opreme, koja je ugradena ili koja bi trebala da bude ugradena u
podsistem od kog, direktno ili indirektno, zavisi interoperabilnost
zeljeznickog sistema, ukljuCuju¢i materijalne i nematerijalne
predmete.

5.2. Popis sastavnih dijelova interoperabilnosti

5.2.1. Osnovni sastavni dijelovi interoperabilnosti

Osnovni sastavni dijelovi interoperabilnosti u saobrac¢ajno-
upravljackom i signalno-sigurnosnom podsistemu odredeni su u:

1. Tabeli 5.1. za saobracajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem u vozilu i u

2. Tabeli 5.2. za pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem.

5.2.2. Grupiranje sastavnih dijelova interoperabilnosti

5.2.2.1. Funkcije osnovnih sastavnih dijelova interopera-
bilnosti mogu se spajati u grupe. Grupa je tada odredena tim
integriranim funkcijama i preostalim spoljnim interfejsima. Tako
oblikovana grupa smatra se sastavnim dijelom interoperabilnosti.

Uskladenost unutrasnjih interfejsa grupe sastavnih dijelova
interoperabilnosti sa osnovnim parametrima iz Poglavlja 4. ne
mora se provjeravati. Uskladenost spoljnih interfejsa grupe
sastavnih dijelova interoperabilnosti mora se provijeriti kako bi se
dokazala uskladenost sa osnovnim parametrima koji se odnose na
zahtjeve tih spoljnih interfejsa.

5.2.2.2. Kada su sastavni dijelovi interoperabilnosti
grupirani, grupirane funkcije i njihovo adresiranje moraju se

sastavnih dijelova interoperabilnosti za vrijeme Zivotnog vijeka
saobracajno-upravljatkog 1 signalno-sigurnosnog podsistema
mogu zamijeniti spoljnim ATO, ETCS ili radio sastavnim
dijelovima interoperabilnosti. Iz tog razloga ¢e sljedeci interfejsi u
grupiranom sastavnom dijelu interoperabilnosti biti dostupni
spolja u mreznim slojevima za komunikaciju saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema na kompoziciji u
skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.6.i. ove TSI:

1) Interfejs izmedu ATO u vozilu i ETCS u vozilu u
skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.6.
h. ove TSI;

2) interfejs izmedu ATO u vozilu i radio komunikacije za
prenos podataka GSM-R u vozilu u skladu sa
odredbama Dodatka A, Tabela A.1, t. 4.2.6.j. ove TSI,

3) interfejs izmedu FRMCS-a u vozilu i saobracajno-
upravljackih i signalno-sigurnosnih aplikacija (ETCS u
Dodatku A, Tabela A.1,t. 4.2.6.g. i ATO u Dodatku A,
Tabela A1, t. 4.2.6.k. ove TSI).

5.3. Radne karakteristike i specifikacije sastavnih dijelova
interoperabilnosti

Za svaki osnovni sastavni dio interoperabilnosti ili grupu
sastavnih dijelova interoperabilnosti u tabelama u Poglavlju 5.
opisani su u:

1)  trecoj koloni funkcije i interfejsi. Treba uzeti u obzir da
neki sastavni dijelovi interoperabilnosti imaju
neobavezne funkcije i/ili interfejse i

2)  Cetvrtoj koloni obavezne specifikacije za ocjenu
uskladenosti svake funkcije ili interfejsa (prema
potrebi) sa upucivanjem na odgovarajuéu tacku

konfigurirati tako da se grupirane funkcije ATO, ETCS i radio Poglavlja 4.
Tabela 5.1.
Osnovni sastavni dijelovi interoperabilnosti saobra¢ajno-upravljakog i signalno-sigurnosnog podsistema u vozila
Br. Sastavni dio interoperabilnosti (IC) Karakteristike Fosebni zahtjevi koje tr_eba ocijenit
prema Poglavlju 4.
[Pouzdanost, dostupnost, moguénost odrzavanja i sigurnost (RAMS). 1011
Sigurnost. 4'2'1'2'
Dostupnost/Pouzdanost. o
! . . 4.2.20.1.
Moguénost odrzavanja.
Funkcionalnost ETCS u vozilu (osim mjerenja predenog puta).
. Identifikator Sistema. 22
1 ETCS uvozilu 4.2.20.3.
Zracni interfejsi ETCS. 4.2.5.
RBC (radio prenos podataka nije obavezan). 4.2.5.1.2.
Pedinica radio tacke prijema podataka (funkcionalnost nije obavezna). 4.2.5.1.2.1.
[Zracni interfejs Eurobalize. 4.2.5.2.
[Zra¢no rastojanje Europetlje 4.2.5.3.
(funkcionalnost nije obavezna).
Interfejsi.
STM (primjena interfejsa K nije obavezna) .
(GSM-R radio podaci.
FRMCS u vozilu. 4.2.6.1.
[Upravljanje kljucem. 4.2.6.2.1.1.
Upravljanje sa ETCS-ID. 4.2.6.2.1.2.
[ETCS interfejs izmedu maSinovode i locomotive. 4.2.8.
linterfejs voza (vidjeti Napomenu). 4.2.9.
Uredaj za snimanje u vozilu. 4.2.12.
Interfejs ATO. 4.2.2.
[Mrezni slojevi za komunikaciju saobrac¢ajno-upravljackog i signalno- 4.2.14.
sigurnosnog podsistema na kompoziciji. Napomena za interfejs voza: 4.2.6.4.
Uvodenje svih funkcija opisanih u odredbama Dodatka A indeks 7 4.2.6.5.1.
dokumenta obavezno je na nivou sastavnog dijela interoperabilnosti.
Konstrukcija opreme. 4.2.16.
. . . 4.2.17.1.
Kompatibilnost sistema ETCS (ESC) (nije obavezno). 4517 2
Pouzdanost, dostupnost, moguénost odrzavanja i sigurnost (RAMS). 011
Sigurnost. .
L Dostupnost/Pouzdanost. +.2.1.2.
2. Oprema za mjerenje predenog puta. Moguénost odrZavanja. 4.2.20.1.
[Funkcionalnost ETCS u vozilu: samo mjerenje predenog puta. 4.2.2.
Konstrukcija opreme. 4.2.16.




Standardizirani Interfejsi.
interfejs STM. ETCS u vozilu. 4.2.6.1.
Pouzdanost, dostupnost, moguénost odrzavanja (RAMS). 4.2.1.2.
Dostupnost/Pouzdanost. 4.2.20.1.
Moguénost odrzavanja.
(Osnovne komunikacione funkcije. 4.2.4.1.1.
S et i lsor. (<0l 2 ioneopashne Kol
komunikaciju. Napomena: SIM Kartica, —
P s L Interfejsi.
antena, pr]kl]ucm_!(ablfwl i filteri nisu cl_10 Zradno rastojanje GSM-R.
ovog sastavnog dijela interoperabilnosti. | sony g inerfefs izmedu masinovode i lokomotive (DMI-Driver-Machine |42.5.1.1.1.
Interface). 4.2.13.1.
Konstrukcija opreme. 4.2.16.
L . - 4.2.17.3.
Kompatibilnost radio sistema (RSC) (nije obavezno). 45 17.4
Pouzdanost, dostupnost, moguc¢nost odrzavanja (RAMS). 4.2.1.2.
Dostupnost/Pouzdanost. 4.2.20.1.
Moguénost odrzavanja.
(Osnovne komunikacione funkcije. 4.2.4.1.1.
IAplikacije za dostavljanje podataka za ETCS. 4.2.4.3.1.1.
GSM-R radio podaci. Identifikator Sistema. 4.2.20.3.
Napomena: SIM Kartica, antena, prikljuéni [Interfejsi.
kablovi i filteri nisu dio ovog sastavnog ETCS u vozilu. 4.2.6.2.1.1.
dijela interoperabilnosti. IATO u vozilu . 4.2.6.2.2.1.
Zra¢no rastojanje GSM-R . 4.2.5.1.1.1.
Zra¢no rastojanje GSM-R za ETCS. 4.2.5.1.2.1.
[Zra¢no rastojanje GSM-R za ATO. 4.2.5.1.3.1.
Konstrukcija opreme. 4.2.16.
- L . 4.2.17.3.
Kompatibilnost radio sistema (RSC) (nije obavezno). 45 17.4
SIM Kkartica za GSM-R. Napomena: (Osnovne komunikacione funkcije. 4.2.4.1.1.
odgovornost operatera mreze GSM-R je da |ldentifikator sistema. 4.2.20.3.
zeljeznickim prevoznicima dostavi SIM Konstrukcija opreme. 4.2.16.
kartice koje moraju da budu umetnute u Kompatibilnost radio sistema (RSC) (nije obavezno). 4.2.17.3.
terminalnu GSM-R opremu. 4.2.17.4.
Pouzdanost, dostupnost, moguénost odrzavanja (RAMS). 4.2.1.2.
Dostupnost/Pouzdanost. 4.2.20.1.
Moguénost odrzavanja.
Funkcionalnost ATO u vozilu (osim komunikacije). 4.2.18.
Identifikator Sistema. 4.2.20.3.
Zratni interfejsi ATO. 4.2.5.1.3.
: Interfejsi.
ATO uvozilu (GSM-R radio podaci.
FRMCS u vozilu. 4.2.6.2.2.1.
Interfejs voza. 4.2.6.2.2.2.
Interfejs ETCS. 4.2.18.
[Mrezni slojevi za komunikaciju saobracajno-upravljackog i signalno- 4.2.6.4.
sigurnosnog podsistema na kompoziciji. 4.2.6.5.1.
Konstrukcija opreme. 4.2.16.
Pouzdanost, dostupnost, moguénost odrzavanja (RAMS). 4.2.1.2.
Dostupnost/Pouzdanost. 4.2.20.1.
Moguénost odrzavanja.
(Osnovne komunikacione funkcije. 4.2.4.1.2.
IAplikacije za glasovne i operativne komunikacije. 4.2.4.2.2.
Identifikator sistema. 4.2.20.3.
Glasovna aplikacija FRMCS u vozilu. -
Interfejsi. 12623
FRMCS u vozilu. 4'2'1'3'2'
FRMCS interfejs izmedu masinovode i locomotive. e
Konstrukcija opreme. 4.2.16.
i Lo . 4.2.17.3.
Kompatibilnost radio sistema (RSC) (nije obavezno). 45174
Pouzdanost, dostupnost, mogucnost odrzavanja (RAMS). 35;021
Dostupnost/Pouzdanost. e
Moguénost odrzavanja.
(Osnovne komunikacione funkcije. 4.2.4.1.2.
Identifikator Sistema. 4.2.20.3.
Interfejsi.
FRMCS u vozilu. Glasovna aplikacija FRMCS u vozilu.
[Zra¢ni interfejs FRMCS. 4.2.6.2.3.4.25.1.1.2.
[Zracno rastojanje FRMCS za primjenu ETCS-a. 4.2.5.1.2.2.
[Zra¢no rastojanje FRMCS za primjenu ATO. 4.2.5.1.3.2.
ETCS u vozilu. 4.2.6.2.1.2.
JATO u vozilu. 4.2.6.2.2.2.
[Mrezni slojevi za komunikaciju saobracajno-upravljackog i signalno- 4.2.6.5.1.

Isigurnosnog podsistema na kompoziciji.




Konstrukcija opreme. 4.2.16.
- - . 4.2.17.3.
Kompatibilnost radio sistema (RSC) (nije obavezno). 45 17.4
) (Osnovne komunikacione funkcije. 4.2.4.1.2.
Profil FRMCS. . Identifikator sistema. ' 4.2.20.3.
10. Nap omena: Odgo.vomOSt operatera mreze Konstrukcija opreme. 4.2.16.
FRMCS je da osigura da profil FRMCS 12173
bude dostupan pretplatnicima. Kompatibilnost radio sistema (RSC) (nije obavezno). 4'2' 17' 4'
Tabela 5.2.
Osnovni sastavni dijelovi interoperabilnosti pruznog saobraéajno-upravlja¢kog i signalno-sigurnosnog podsistema
1 2 3 4
R . . - Posebni zahtjevi koje treba ocijeniti
Br. Sastavni dio interoperabilnosti Karakteristike prema poglavlju 4.
Pouzdanost, dostupnost, moguc¢nost odrzavanja i sigurnost (RAMS).
Sigurnost. 4.2.1.1.
Dostupnost/Pouzdanost. 4.2.1.2.
Moguénost odrzavanja. 4.2.20.1.
Funkcionalnost pruznog ETCS-a (osim komunikacije putem eurobalize, 4.2.3.
radio tacke prijema podataka i europetlje). 4.2.20.3.
|dentifikator Sistema.
Zracni interfejsi RMR, ETCS i ATO: samo radio komunikacija sa vozom.
1. RBC Zraéni interfejs GSM-R za ETCS. 4.2.5.1.2.1.
Zraéni interfejs FRMCS za ETCS. 4.2.5.1.2.2.
Interfejsi .
Susjedni RBC . 4.2.7.1.,4.2.7.2.
Radio komunikacija za prenos podataka GSM-R. 4.2.7.3.1.1.
[Pruzni FRMCS. 4.2.7.3.1.2.
[Upravljanje klju¢em. 4.2.8.
Upravljanje sa ETCS-ID. 4.2.9.
Konstrukcija opreme. 4.2.16.
Pouzdanost, dostupnost, moguénost odrzavanja i sigurnost (RAMS).
Sigurnost. 4.2.1.1.
Dostupnost/Pouzdanost. 4.2.1.2.
Moguénost odrzavanja. 4.2.20.1.
Funkcionalnost pruznog ETCS (osim komunikacije putem eurobalize, 4.2.3.
europetlje i funkcionalnosti nivoa 2). 4.2.20.3.
|dentifikator Sistema.
2. Radio tacka prijema podataka Zracni interfejsi RMR, ETCS i ATO: samo radio komunikacija sa vozom.  4.2.5.1.2.1
Zraéni interfejs GSM-R za ETCS.
Interfejsi.
Radio komunikacija za prenos podataka GSM-R. 4.2.7.3.
[Upravljanje klju¢em. 4.2.8.
Upravljanje sa ETCS-ID. 4.2.9.
Postavnica i LEU. 4.2.3.
Konstrukcija opreme. 4.2.16
Pouzdanost, dostupnost, moguénost odrzavanja i sigurnost (RAMS). 4.2.1.1
Sigurnost. 4.2.1.2.
Dostupnost/Pouzdanost. 4.2.20.1
Moguénost odrzavanja.
3. Eurobaliza Zracni interfejsi ETCS i RMR: komunikacija sa vozom samo eurobalizom.
Identifikator Sistema. 4252
4.2.20.3.
Interfejsi.
LEU-Eurobaliza. 4.2.7.4.
Konstrukcija opreme. 4.2.16.
Pouzdanost, dostupnost, moguénost odrZavanja i sigurnost (RAMS). 4.2.1.1.
Sigurnost. 4.2.1.2.
Dostupnost/Pouzdanost. 4.2.20.1.
Moguénost odrzavanja.
4. Europetlja Zracni interfejsi ETCS i RMR: komunikacija sa vozom samo europetljom. 4053
Identifikator Sistema. S on -
4.2.20.3.
Interfejsi.
LEU-Europetlja. 4.2.7.5.
Konstrukcija opreme. 4.2.16.
] o 12,11,
Pouzdanost, dostupnost, moguénost odrzavanja i sigurnost (RAMS). 4512
Sigurnost. 4'2'2'0 1
Dostupnost/Pouzdanost. e
Moguénost odrzavanja.
5 LEU Eurobaliza Funkcionalnost pruznog ETCS-a (osim komunikacije putem radio tacke
prijema podataka, europetlje i funkcionalnosti nivoa 2). 3520 3

Identifikator Sistema.

Interfejsi.

LEU-Eurobaliza.

4.2.7.4.




Konstrukcija opreme. 4.2.16.
Pouzdanost, dostupnost, moguc¢nost odrzavanja i sigurnost (RAMS). 4.2.1.1.
Sigurnost. 4.2.1.2.
Dostupnost/Pouzdanost. 4.2.20.1.
Mogucnost odrzavanja.
6 Funkcionalnost pruznog ETCS (osim komunikacije putem radio tacke
) LEU Europetlja prijema podataka, eurobalize i funkcionalnosti nivoa 2). 4.2.3.
|dentifikator Sistema. 4.2.20.3.
Interfejsi.
LEU-Europetlja. 4.2.7.5.
Konstrukcija opreme. 4.2.16.
Pruzni sistemi za detekciju voza (samo parametri koji su relevantni za
7 brojace osovina). 4.2.10.
’ Broja¢ osovina Elektromagnetna kompatibilnost (samo parametri koji su relevantni za 4.2.11.
brojace osovina).
Pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni objekti (samo tacke 1. i[4.2.15.
8. Signalne oznake 2).
Konstrukcija opreme. 4.2.16
Pouzdanost, dostupnost, moguénost odrzavanja (RAMS). 4.2.1.2.
Dostupnost/Pouzdanost. 4.2.20.1.
Moguénost odrzavanja.
[Funkcionalnost pruznog ATO. 4.2.19.
Identifikator Sistema. 4.2.20.3.
Zra¢ni interfejsi RMR, ETCS 1 ATO: samo radio komunikacija sa vozom.
9. Pruzni ATO Zracni interfejs GSM-R za ATO. 4.2.5.1.3.1.
Zra¢ni interfejs FRMCS za ATO. 4.2.5.1.3.2.
Interfejsi.
Radio komunikacija za prenos podataka GSM-R. 35;25;
Pruzni FRMCS. [T
Konstrukcija opreme. 4.2.16.

6. OCJENJIVANJE USKLADENOSTI I/ILI
PRIKLADNOSTI ZA UPOTREBU SASTAVNIH
DIJELOVA INTEROPERABILNOSTI | PROVJERA
PODSISTEMA

6.1. Uvod

6.1.1.0pce odredbe

6.1.1.1. Uskladenost sa osnovnim parametrima

Ispunjavanje osnovnih zahtjeva utvrdenih u Poglavlju 3. ove
TSI obezbjeduje se ispunjavanjem osnovnih parametara navedenih
u Poglavlju 4. ove TSI.

Ovo ispunjavanje dokazuje se:

1) ocjenjivanjem uskladenosti sastavnih dijelova intero-
perabilnosti navedenih u Poglavlju 5. (vidjeti odredbe
t.6.2.1,t.6.22,t.6.23.it.6.2.4. ove TSI) i

2)  provjerom podsistema (vidjeti odredbe t. 6.3. i t. 6.4.
ove TSI).

U slu€aju promjena na postoje¢im podsistemima, zahtjevi za
podsisteme u vozilu iz t. 7.2.2. i pruzne podsisteme iz t. 7.2.3. ove
TSI moraju se uzeti u obzir pri ocjeni.

6.1.1.2. Djelimi¢no ispunjavanje zahtjeva iz ove TSI

Ako ispunjava oba uvjeta u nastavku, podsistem u vozilu ne
mora da izvrsi sve obavezne funkcije navedene u ovoj TSI:

1)  Funkcije su navedene u Dodatku G ove TSI;

2)  Upravljac infrastrukture (uz podrsku drzave) je u svojoj
bazi podataka infrastrukture naveo da djelimi¢no
ispunjavanje navedenog zahtjeva ne sprecava
optimalan i siguran rad na njegovoj mreZi.

Ako saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni sastavni
dio interoperabilnosti ili podsistem ne vrsi sve funkcije navedene
u ovoj TSI, relevantni uvjeti za koristenje odrazavaju to u skladu
sa odredbamat. 6.5.1. i t. 6.5.2. ove TSI.

6.1.2. Pravila ispitivanja ETCS, ATO i RMR

6.1.2.1. Pravilo

Pravilo je da saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem u vozilu koji prati "EZ" izjava o provjeri moze bez
dodatnih provjera da radi sa svakim pruznim saobracajno-

upravljackim i signalno-sigurnosnim podsistemom koji prati "EZ"
izjava o provjeri, pod uvjetima utvrdenim u ovoj TSI.
Postizanje tog pravila omoguceno je:
1) pravilima za projektiranje i ugradnju saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema u
vozilu i na pruzi i

2) specifikacijama za ispitivanje da bi se dokazalo da
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistemi u vozilu i na pruzi ispunjavaju uvjete iz ove
TSI i da su medusobno kompatibilni.

6.1.2.2. Radni scenariji ispitivanja

Za potrebe ove TSI "radni scenario ispitivanja" znaci niz
dogadaja na pruzi i u vozilu povezanih sa saobrac¢ajno-upravljac-
kim i signalno-sigurnosnim podsistemima (npr. slanje/primanje
poruka, prekoraenje ogranienja brzine, radnje operatora) i
specificirano vrijeme izmedu njih kako bi se ispitao planirani rad
zeljeznickog sistema u situacijama vaznim za ETCS, ATO i RMR
(npr. ulazak voza u opremljeno podrucje, uocavanje voza, prolazak
voza pored signala koji pokazuje signalni znak: "Stoj").

Radni scenariji ispitivanja zasnovani su na tehnicko-
tehnoloskim pravilima donesenim za predmetni projekat.

Provjera uskladenosti stvarnog izvrSenja sa radnim
scenarijom ispitivanja bi¢e moguca prikupljanjem informacija
putem lako dostupnih interfejsa (najbolje je da su to standardni
interfejsi iz ove TSI).

6.1.2.3. Zahtjevi za radne scenarije ispitivanja

Skup tehnicko-tehnoloskih pravila za pruzne dijelove ETCS,
ATO i RMR i sa tim u vezi radni scenariji ispitivanja za pruzni
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem dovoljni
su za opisivanje svih planiranih radnji sistema koje se odnose na
pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u
standardnim i identificiranim otezanim uvjetima i:

1) trebaju biti u skladu sa specifikacijama navedenim u

ovoj TSI;

2) podrazumijevaju da su funkcije, interfejsi i radne

karakteristike saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema u vozilu koji medusobno



djeluju sa pruznim podsistemom u skladu sa
zahtjevima iz ove TSI i

3)  koriSteni su u "EZ" provjeri pruznog saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema, kako
bi se provjerilo da li se uvedenim funkcijama,
interfejsima i radnim karakteristikama moze osigurati
postovanje planiranog rada sistema zajedno sa
relevantnim nacinima i prelazima izmedu nivoa i
nacina rada saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema u vozilu.

6.2. Sastavni dijelovi interoperabilnosti

6.2.1. Postupci ocjenjivanja za sastavne dijelove interopera-
bilnosti  saobracajno-upravljatkog i  signalno-sigurnosnog
podsistema

Prije stavljanja sastavnih dijelova interoperabilnosti iili
grupa sastavnih dijelova interoperabilnosti na trziste, proizvodac¢
ili njegov ovlasteni predstavnik sa poslovnim sjedistem u EU i
zainteresiranim drzavama sastavlja "EZ" izjavu o uskladenosti ili
prikladosti za upotrebu u skladu sa Pravilnikom o primjeni modula
u zeljeznickom sistemu Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik
BiH" br. 58/24).

Postupak ocjenjivanja izvodi se upotrebom jednog od
modula utvrdenih u t. 6.2.2. ove TSI (Moduli za sastavne dijelove
interoperabilnosti ~ saobracajno-upravljackog i1 signalno-
sigurnosnog podsistema).

"EZ" izjava o uskladenosti ili prikladnosti za upotrebu nije
potrebna za sastavne dijelove interoperabilnosti saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema. Uskladenost sa
relevantnim osnovnim parametrima koja se dokazuje "EZ"
izjavom o uskladenosti ili prikladosti za upotrebu dovoljna je za
stavljanje tih sastavnih dijelova interoperabilnosti na trZiste
(provjera pravilne upotrebe sastavnog dijela interoperabilnosti dio
je ukupne "EZ" provjere saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema u vozilu i pruznog saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema u skladu sa
odredbamat. 6.3.3. i t. 6.3.4 ove TSI).

6.2.2. Moduli za sastavne dijelove interoperabilnosti
saobra¢ajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema

Za ocjenjivanje sastavnih dijelova interoperabilnosti unutar
saobra¢ajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema
proizvoda¢ ili njegov ovlasteni predstavnik sa poslovnim
sjediStem u zainteresiranim drzavama moze izabrati:

1) postupak pregleda tipa (modul CB) za projekinu i
razvojnu fazu u kombinaciji sa postupkom sistema
upravljanja kvalitetom proizvodnje (modul CD) za
proizvodnu fazu;

2) postupak pregleda tipa (modul CB) za projektnu i
razvojnu fazu u kombinaciji sa postupkom provjere
proizvoda (modul CF) ili

3) kompletan sistem za upravljanje kvalitetom sa
postupkom pregleda projekta (modul CH1).

Osim navedenog, za provjeru sastavnog dijela
interoperabilnosti SIM Kkartice i signalne oznake, proizvoda¢ ili
njegov predstavnik mogu odabrati modul CA.

Moduli su detaljno opisani u Pravilniku o primjeni modula u
zeljeznickom sistemu Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik
BiH" br. 58/24).

Na upotrebu nekih od modula primjenjuje se sljedeca
klasifikacija:

1) upuéivanjem na Poglavlje 2. "Modula CB", "EZ"
pregled tipa sprovodi se kombinacijom tipa
proizvodnje i tipa projektiranja i

2) upudivanjem na Poglavlje 3. "Modula CF" (provjera
proizvoda), statistiCka provjera nije dozvoljena,
odnosno svi sastavni dijelovi interoperabilnosti ispituju
se pojedinacno.

6.2.3. Zahtjevi za ocjenjivanje

Nezavisno od odabranog modula:

1) zahtjevi navedeni u t. 6.2.4.1. ove TSI moraju se
postovati za sastavni dio interoperabilnosti "ETCS u
vozilu™;

2) aktivnosti prikazane u Tabeli 6.1.1. izvode se pri
ocjenjivanju uskladenosti sastavnog dijela interopera-
bilnosti ili grupe sastavnih dijelova interoperabilnosti u
skladu sa odredbama Poglavlja 5. ove TSI. Sve
provjere izvode se upucivanjem na odgovarajuéu
tabelu u Poglavlju 5. i na tamo navedene osnovne
parametre i

3) proizvoda¢ opreme mora obavijestiti prijavljeno tijelo
0o svim promjenama koje utiCu na uskladenost
sastavnog dijela interoperabilnosti zbog zahtjeva
primjenjivog izdanja TSI. Proizvoda¢ mora da dokaze
i zahtijevaju li te specifikacije ispravki greSaka nove
provjere, u skladu s Tabelom 6.1.1. i primjenom
modula za "EZ" uskladenost u skladu sa odredbama t.
6.2.2 ove TSI. Ovu informaciju obezbjeduje
proizvoda¢ uz odgovarajuée upucivanje na tehnicku
dokumentaciju koja se odnosi na postojecu "EZ"
potvrdu. Proizvoda¢ mora da opravda i dokumentuje
da su primjenjivi zahtjevi ispunjeni na nivou sastavnog
dijela interoperabilnosti, $to ocjenjuje prijavljeno
tijelo.

Proizvoda¢ obavjestava pogodene subjekte o promjenama,

npr. u radu i odrzavanju ako one uti¢u na postojece i ve¢ uvedene
proizvode/sastavne dijelove.



Zahtjevi u pogledu ocjene uskladenosti sastavnog dijela interoperabilnosti ili gru

Tabela 6.1.1.

pe sastavnih dijelova interoperabilnosti

Br. Aspekt Predmet ocjenjivanja Propratni dokazi
Provjeriti da li su izvrSene sve obavezne funkcije, interfejsi i radne Projektna dokumentacija i
[karakteristike opisane u osnovnim parametrima na koje se upucuje u izvodenje primjera ispitivanja i nizova ispitivanja,
1a relevantnoj tabeli u Poglavlju 5. i da li su isti u skladu sa zahtjevima iz |kako je opisano u osnovnim parametrima
’ ove TSI. na koje se upucuje u relevantnoj tabeli u Poglavlju 5.
ove TSI.
Funkciie, interfejsi i radne Provjeriti koje su ngobavezne funkcije i interfejsi, qpisani u ognovnim Projektn;i do](umen?acﬁjg i o o
kar'akteristike [parametrima na koje se upucuje u relevantnoj tabeli u Poglavlju 5. lizvodenje primjera ispitivanja i nizova ispitivanja,
1b ' izvrSeni i da li su u skladu sa zahtjevima iz ove TSI. kako je opisano u osnovnim parametrima
’ na koje se upucuje u relevantnoj tabeli u Poglavlju 5.
ove TSI.
Provjeriti koje su dodatne funkcije i interfejsi, koji nisu utvrdeni u ovoj  |Analiza u¢inka.
1c TSI izvrieni i da li su isti u suprotnosti sa izvrSenim funkcijama
’ utvrdenim u ovoj TSL
Provjeriti uskladenost sa obaveznim uvjetima, ako su utvrdeni u IDokumentacija o koriStenim materijalima i, ako je
osnovnim parametrima na koje se upucuje u relevantnoj tabeli u potrebno, ispitivanja kojima se osigurava ispunjavanje
2.a " Poglavlju 5. ove TSI. zahtjeva osnovnih parametara na koje se upucuje u
Konstrukcija opreme relevantnoj tabeli u Poglavlju 5. ove TSI.
Osim toga, provjeriti ispravno funkcioniranje interoperabilnog sastavnog |Ispitivanja u skladu sa specifikacijama podnosioca
2.b dijela u uvjetima sredine za koje je projektiran. zahtjeva.
1.ProraCuni za prihvatljive
nivoe opasnosti (THR) prouzrokovane slu¢ajnim
lotkazima, podkrijepljeni podacima o pouzdanosti.
2.1. Upravljanje kvalitetom i sigurno$cu od strane
Iproizvodaca u fazama projektiranja, proizvodnje i
ispitivanja u skladu je sa priznatim standardom (vidjeti
napomenu).
2.2.Razvojni ciklus programske podrske, razvojni
ciklus sklopova i integracija sklopova i programske
Ipodrske preduzeti su u skladu sa priznatim standardom
3. (vidjeti napomenu).
Pouzdanost, dostupnost, 2.3. Postupak provjere i dokazivanja sigurnosti
moguénost odrzavanja i preduzet je u skladu sa priznatim standardom (vidjeti
sigurnost (RAMS). Provjeriti uskladenost sa sigurnosnim zahtjevima ako su navedeni u napomgnu) I 1spunjava sigurnosne Zahtyje.ve opisane u
. . . . - - osnovnim parametrima na koje se upucuje u
osnovnim parametrima na koje se upuc¢uje u relevantnoj tabeli u | tnoi tabeli u Poglavliu 5 TS|
Poglavlju 5. ove TSI, odnosno: elevantrio) tabeti u og_gv_Ju_ OVe Sk
< . PP s . 2.4. Funkcionalni i tehnicki sigurnosni zahtjevi
1. postovanje kvantitativnih prihvatljivih nivoa opasnosti (THR) " . -~ .
. . R (ispravan rad u neometanim uvjetima, efektima
prouzrokovanih slu¢ajnim otkazima u radu; " . - P . :
. . i o . varova i spoljnim uticajima) provjeravaju se u skladu
4 2. razvojni proces ima mogucnost da otkrije i ukloni sistematske otkaze. <2 priznatim standard A
. priznatim standardom (vidjeti napomenu).
Napomena: Standard ispunjava najmanje sljedece
zahtjeve:
1. da je uskladen sa zahtjevima za opCepriznatu
praksu, u skladu s odredbama Pravilnik o zajednickim
sigurnosnim metodama za vrednovanie i procjenu
rizika "Sluzbeni glasnik BiH" br. 12/19.
2. da je opéeprihvacen u oblasti Zeljeznica. Ako to nije
slucaj, standard mora biti opravdan i mora ga prihvatitj
prijavljeno tijelo;
3. da je relevantan za nadzor razmotrenih opasnosti u
sistemu koji se ocjenjuje i
4. da je javno dostupan svim ucesnicima koji Zele da
ga koriste.
Provjeriti da li je ispunjen kvantitativni cilj pouzdanosti (u odnosu na Proraduni.
slucajne otkaze u radu) koji je naveo podnosilac zahtjeva.
Ispitivanja opreme (kompletnog sastavnog dijela
interoperabilnosti ili posebno za podsklopove) u
radnim uvjetima, uz opravku kada se otkriju kvarovi.
Otklanjanje sistematskih otkaza u radu. E qkumentacuq kolg pAra“ ‘pOtVI‘du‘l.J kojoj je pavedeno
oja vrsta provjere je izvrSena, koji standardi su
primijenjeni i koji kriterijumi za ocjenjivanje tih
5. ispitivanja zavrSenim su prihvaceni (prema odluci
podnosioca zahtjeva).
Provjera dokumentacije.
Provjeriti uskladenost sa zahtjevima u vezi sa odrzavanjem —t. 4.5.1.
4.2.20.1 ove TSI
Tehnic¢ka dokumentacija za
odrzavanje.
6.

6.2.4. Posebna pitanja

6.2.4.1. Obavezna ispitivanja ETCS u vozilu
Posebna paznja posveCuje se ocjenjivanju uskladenosti
sastavnog dijela interoperabilnosti ETCS u vozilu s obzirom na to

da je isti slozen i da ima kljuénu ulogu u postizanju

interoperabilnosti.

Bez obzira na to da li je odabran modul CB ili CH1,
prijavljeno tijelo provjerava:



1) da li je reprezentativni uzorak sastavnog dijela
interoperabilnosti  bio podvrgnut grupi nizova
ispitivanja, ukljuujué¢i sve primjere ispitivanja
potrebne za provjeru funkcija iz t. 4.2.2. ove TSI
(Funkcionalnost ETCS u vozilu). Podnosilac zahtjeva
odgovoran je za definiranje tih primjera ispitivanja i
njihovo organiziranje u nizove u slucaju da to nije
ukljuceno u specifikacije iz ove TSI,

2)  dali su ta ispitivanja izvr§ena u laboratoriji ovlastenoj
u skladu sa normama definiranim u Dodatku A, Tabela
A4. ove TSI za vrSenje ispitivanja u kojima se
primjenjuju postupci u skladu sa Dodatkom A, Tabela
A.l. ove TSI i koja su strukturirana u skladu sa tim
dodatkom za:

a) ETCS u vozilu koji podrzava verzije sistema do
2.1:42.2c¢;

b) ETCS u vozilu koji podrzava verzije sistema do
2.2.13.0: nije ukljuceno, vidjeti prethodnu tacku
1.

Navedena laboratorija dostavlja potpuni izvjestaj u kome se
jasno navode rezultati koriStenih primjera i nizova ispitivanja.
Prijavljeno tijelo odgovorno je za ocjenjivanje prikladnosti
primjera i nizova ispitivanja u cilju provjere uskladenosti sa svim

relevantnim zahtjevima i vrednovanja rezultata tih ispitivanja u
kontekstu certifikovanja sastavnog dijela interoperabilnosti.

6.2.4.2. Interfejsi razreda B

Drzava ima obavezu da vrsi provjeru uskladenosti sistema
razreda B i njihovih interfejsa sa ugradenim sastavnim dijelom
interoperabilnosti ETCS sa svojim nacionalnim zahtjevima. Za
provjeru standardiziranih interfejsa STM sa ETCS-om u vozilu
potrebna je provjera uskladenosti koju vrsi prijavljeno tijelo.

6.2.4.3. Provjere kompatibilnosti ETCS-a i radio sistema za
sastavni dio interoperabilnosti

S obzirom na to da provjere ESC/RSC nisu propisane u
Tabeli 6.1.1. ove TSI, one nisu potrebne za izdavanje potvrde o
sastavnom dijelu interoperabilnosti.

Ako se provjera ESC/RSC vrsi na nivou sastavnog dijela
interoperabilnosti, zadatak prijavljenog tijela u vezi sa izjavama o
ESC/RSC za sastavni dio interoperabilnosti i povezanim
izvjeStajem je da provjeri tacnost i kompletnost izvjeStaja o
provjeri ESC/RSC za sastavni dio interoperabilnosti, prema
zahtjevima iz te tacke.

Prijavljeno tijelo koje obavlja tu ocjenu moze se razlikovati
od prijavljenog tijela koje provodi "EZ" postupak ocjenjivanja
uskladenosti ili prikladnosti za sastavni dio interoperabilnosti.

Tabela 6.1.2.
Ocjena provjere kompatibilnosti ETCS-a ili radio sistema za sastavne dijelove interoperabilnosti koju vrsi prijavljeno
tijelo

Br. Aspekt

Predmet ocjenjivanja

Propratni dokazi

1. Dostupnost rezultata.

IAgencije).

Ocijeniti upucuje li izvjestaj o provjeri na provjere u skladu sa
definicijom tipova ESC/RSC u tehni¢kom dokumentu koji je objavila
[ERA (ukljuc¢uje dokumente navedene u tehnickom dokumentu ESC/RSC

Ocijeniti da li izvjeStaj o provjeri sastavnog dijela interoperabilnosti jasno
okazuje koje su provjere izvrSene za tip ESC/RSC.

Ocjena izvjestaja o provjeri ESC/RSC.

2. Dostupnost rezultata.

Ocijeniti da li rezultati ESC/RSC za svaku provjeru ESC/RSC pokazuju
da li je ta provjera prosla kako je navedeno.

Ocjena izvjestaja o provjeri ESC/RSC.

3. Prijavljene nekompatibilnosti i
greske.

Ocijeniti da li su za svaku provjeru ESC/RSC koja nije prosla kako je
navedeno navedene nekompatibilnosti i greske prijavljene prilikom
provjera ESC/RSC.

Ocjena izvjestaja o provjeri ESC/RSC.

4. | Analiza u¢inka.

Ocijeniti da li je za svaku provjeru ESC/RSC koja nije prosla kako je
navedeno izvrSena analiza uticaja u¢inaka na ESC/RSC i zabiljezena

Ocjena izvjestaja o provjeri ESC/RSC.

koriStenjem obrasca navedenog u Dodatku D ove TSI

6.3. Saobracajno-upravljacki i signalne-sigurnosni podsistemi

6.3.1. Postupci ocjenjivanja saobracajno-upravljackih i
signalno-sigurnosnih podsistema

Ovo poglavlje odnosi se na "EZ" izjavu o provjeri za
saobra¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu
i na "EZ" izjavu o provjeri za pruzni saobracajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem.

Na zahtjev podnosioca prijavljeno tijelo vr$i "EZ" provjeru
saobra¢ajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema u
vozilu ili pruznog saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema.

Podnosilac zahtjeva sastavlja "EZ" izjavu o provjeri za
saobra¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu
ili za pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem.

Sadrzaj "EZ" izjave o provjeri mora biti u skladu sa
odredbama Pravilnika o primjeni modula u Zeljeznickom sistemu
Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH" br. 58/24).

Postupak ocjenjivanja vr$i se upotrebom modula koji su
odredeni u t. 6.3.2. ove TSI (Moduli za saobra¢ajno-upravljacke i
signalno-sigurnosne podsisteme).

"EZ" izjava o provjeri za saobrac¢ajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem u vozilu i "EZ" izjava o provjeri za pruzni
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem, zajedno

sa potvrdama o uskladenosti, smatraju se dovoljnim za garanciju
uskladenosti podsistema pod uvjetima utvrdenim u ovoj TSL

6.3.2. Moduli za saobracajno-upravljacke i signalno-

sigurnosne podsisteme

Svi moduli navedeni u nastavku objavljeni su u Pravilniku o

primjeni modula u Zeljeznickom sistemu Bosne i Hercegovine
("Sluzbeni glasnik BiH" br. 58/24).

6.3.2.1. Saobraéajno-upravljacki 1

podsistem u vozilu

Za provjeru saobracajno-upravljackog i signalno-

sigurnosnog podsistema u vozilu podnosilac zahtjeva moze da bira
izmedu:

1) postupka pregleda tipa (modul SB) za projektnu i
razvojnu fazu u kombinaciji sa postupkom sistema
upravljanja kvalitetom proizvodnje (modul SD) za
proizvodnu fazu;

2) postupka pregleda tipa (modul SB) za projektnu i
razvojnu fazu u kombinaciji sa postupkom provjere
proizvoda (modul SF) ili

3) kompletnog sistema za upravljanje kvalitetom sa
postupkom pregleda projekta (modul SH1).

6.3.2.2. Pruzni saobra¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni

podsistem

Za provjeru pruznog saobracajno-upravljackog i signalno-

sigurnosnog podsistema podnosilac zahtjeva moze da bira izmedu:

signalno-sigurnosni



1

postupka pojedina¢ne provjere (modul SG);

U Tabeli 6.2.1. prikazani su postupci kontrole koji se moraju

2) postupka pregleda tipa (modul SB) za projektnu i  izvrSiti pri provjeri saobraajno-upravljackog i signalno-
razvojnu fazu u kombinaciji sa postupkom sistema  sigurnosnog podsistema u vozilu i osnovni parametri Koji se
upravljanja kvalitetom proizvodnje (modul SD) za  moraju poStovati.
proizvodnu fazu; Nezavisno od odabranog modula:

3) postupka pregleda tipa (modul SB) za projektnu i 1) provjerom se dokazuje da saobracajno-upravljacki i
razvojnu fazu u kombinaciji sa postupkom provjere signalno-sigurnosni  podsistem u vozilu ispunjava
proizvoda (modul SF) ili osnovne parametre pri ugradnji na vozilo;

4)  kompletnog sistema za upravljanje kvalitetom sa 2) ne zahtijevaju se dodatne provjere funkcionalnosti i
postupkom pregleda projekta (modul SH1). efikasnosti sastavnih dijelova interoperabilnosti koji su

6.3.2.3. Uvjeti za upotrebu modula za saobracajno- ve¢ propraceni "EZ" izjavom o uskladenosti i

upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu i za pruzni 3) nece se zahtijevati dodatna provjera podsistema koju

saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem vrsi prijavljeno tijelo u cilju azuriranja zbog odrzavanja

Upucivanjem na t. 4.2. modula SB (pregled tipa) zahtjeva se specifikacija ve¢ integriranog sastavnog dijela

pregled projekta. interoperabilnosti ako prijavljeno tijelo za sastavni dio

Upucivanjem na t. 4.2. modula SH1 (kompletan sistem za interoperabilnosti potvrdi da je uticaj azuriranja koji se

upravljanje kvalitetom sa pregledom projekta) zahtijeva se mora procijeniti ograniCen na sastavni dio

dodatno ispitivanje tipa. interoperabilnosti i ako tijelo za procjenu zajednicke

6.3.3. Zahtjevi za ocjenjivanje saobracajno-upravljackog i sigurnosne metode, ocjenjujuéi integraciju podsistema

signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu azuriranja ne utvrdi uticaj na nivou podsistema.

Tabela 6.2.1.
Zahtjevi za ocjenjivanje uskladenosti saobraé¢ajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu ili grupa
dijelova
Br. Aspekt Predmet ocjenjivanja Propratni dokazi

l.a Upotreba sastavnih dijelova [Provjeriti da li su svi sastavni dijelovi interoperabilnosti koji se ugraduju [Postojanje i sadrzaj dokumenata.

Interoperabilnosti. u podsistem propracen "EZ" izjavom o uskladenosti i odgovaraju¢om
potvrdom.
Taj podsistem mora se provjeriti pomoc¢u SIM kartice koja je u skladu sa
zahtjevima iz ove TSI. Zamjena SIM kartice drugom koja je u skladu sa
TS| ne predstavlja izmjenu podsistema.

1.b Provjeriti ogranienja u vezi sa upotrebom sastavnih dijelova [Analiza na osnovu provjere dokumenata.

interoperabilnosti na osnovu karakteristika podsistema i sredine.

1.c Za sastavne dijelove interoperabilnosti za koje je izdata potvrda na lAnaliza u¢inka na osnovu provjere dokumenata.

osnovu verzije TSI za saobra¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem koja se razlikuje od verzije primijenjene za "EZ" provjeru
podsistema i/ili na osnovu skupa specifikacija koji se razlikuje od skupa
specifikacija primijenjenih za "EZ" provjeru podsistema, provjeriti
garantira li potvrda jo$ uvijek uskladenost podsistema sa trenutno
vazecim zahtjevima TSI.

2.a Integracija sastavnih dijelova [Provjeriti ispravnost ugradnje i funkcioniranje unutra$njih interfejsa Provjere prema specifikacijama.
interoperabilnosti u podsistem.  |podsistema-osnovni parametar 4.2.6.

2.b Provjeriti da li dodatne funkcije (koje nisu utvrdene u ovoj TSI) utiu na [Analiza u¢inka.

obavezne funkcije.
2.c Provjeriti da li su vrijednosti ETCS ID unutar dozvoljenog okvira te, ako |Provjera projektiranih specifikacija.
se to zahtijeva ovom TSI, da li one imaju jedinstvene vrijednosti-osnovni
parametar 4.2.9.
2.d Provjeriti postoji li identifikator sistema za dio ETCS podsistema. Provjera dokumentacije.
U slucaju izmjene funkcionalnog ili realizacijskog dijela identifikatora
sistema — da izmjena odgovara definiciji — osnovni parametar 4.2.20.3.
3. Integracija dijelova u podsistem.  |Provjeriti interfejse i integraciju izmedu razliitih dijelova podsistema — |Analiza u¢inka na osnovu provjere dokumenata.
Tabela 4.1. i osnovni parametar 4.2.6.

4.2 Provjeriti ispravnost ugradnje opreme -osnovni parametri 4.2.2, 4.2.4,  |Rezultati provjera (prema specifikacijama na koje se

Ugradnja u Zeljeznicka vozila.  [4.2.14. i 4.2.18. i uvjeti za ugradnju opreme koje je utvrdio proizvoda¢. |upucuje u osnovnim parametrima i uputstvima za
gradnju proizvodaca).
[Provjeriti da li je saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni Provjera dokumenata (potvrde o sastavhim dijelovima

4.b [podsistem u vozilu kompatibilan sa okruzenjem Zeljeznickih vozila- interoperabilnosti i mogu¢im rjesenjima integracije

osnovni parametar 4.2.16. koji se provjeravaju u odnosu na karakteristike
Zeljeznickih vozila).
¢ Provjeriti da li su parametri ispravno kqnﬁgurirani (npr. parametri Provjera dokumenata (vrijednosti parametara u
’ kocenja) i da li se nalaze unutar dozvoljenog okvira. odnosu na karakteristike zeljeznickih vozila).

5.a Integracija sa razredom B, u Provijeriti da li je standardizirani interfejs STM povezan sa ETCS u INije potrebna provjera: standardni interfejs ve¢ je
zavisnosti od ETCS uvozilui  |vozilu interfejsima koji su uskladeni sa TSI. provjeren na nivou sastavnog dijela interoperabilnosti.
interfejsa razreda B. Njegovo funkcioniranje

[provjereno je pri provjeri ukljuéivanja sastavnih
dijelova interoperabilnosti u podsistem.

5.b Provjeriti da li su funkcije razreda B ukljuene u ETCS u vozilu-osnovni [Nije potrebna provjera: sve je ve¢ provjereno na nivou|

parametar 4.2.6.1. - stvaraju dodatne zahtjeve za pruzni saobracajno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem zbog prelaza sa jednog na

drugi sistem.

sastavnog dijela interoperabilnosti.




podsisteme i ostale podsisteme:
ispitivanja pod uvjetima koji
simuliraju planirani rad.

upravljacke i signalno- sigurnosne

razliCitih uvjeta koji simuliraju planirani rad (npr. nagib pruge, brzina
voza, vibracije, vu¢na snaga, vremenski uvjeti, tehnic¢ko rjeSenje pruznog
[saobracajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema). Ovim
ispitivanjem mora biti moguce dokazati da:

1. se funkcije mjerenja predenog puta pravilno izvode -osnovni
parametar 4.2.2. i

2. je saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu
kompatibilan sa sredinom gdje se koriste zeljeznicka vozila -osnovni
parametar 4.2.16.

Ova ispitivanja takoder moraju da povecaju sigurnost da nec¢e do¢i do
sistematskih otkaza u radu.

1z podrucja primjene ovih ispitivanja iskljuena su ispitivanja koja su veé¢
izvrSena u razliCitim fazama: u obzir se uzimaju ispitivanja izvrSena na
sastavnim dijelovima interoperabilnosti i ispitivanja izvrSena na
podsistemu u simuliranom okruzenju.

Ispitivanja pri uvjetima sredine nisu obavezna za glasovnu opremu RMR
u vozilu.

Napomena: navesti u potvrdi koji su uvjeti ispitani i koje su norme
primjenjene.

5.c Provjeriti da li posebna oprema razreda B koja nije priklju¢ena na ETCS |Nije potrebna provjera: interfejs ne postoji
u vozilu-osnovni parametar 4.2.6.1- stvara dodatne zahtjeve za pruzni  |(ocjenjivanje upravljanja prelazom odvija se u skladu
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem zbog prelaza sa [sa nacionalnim specifikacijama).
jednog na drugi sistem.
5.d Provjeriti da li posebna oprema razreda B koja je priklju¢ena na ETCS u |Analiza u¢inka provjerom dokumentacije i izvjestaj o
vozilu uz upotrebu interfejsa koji (djelimi¢no) nisu u skladu sa TSI- [testovima integracije.
losnovni parametar 4.2.6.1- stvara dodatne zahtjeve za pruzni
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem. Takoder
rovjeriti da funkcije ETCS nisu ugrozene.

6.2 Integracija u pruzne Provjeriti da li se telegrami eurobalize mogu prog¢itati (podrucje ovog Ispitivanje uz upotrebu provjerene eurobalize:
saobra¢ajno-upravljacke i ispitivanja ograniCeno je na provjeru da li je antena ispravno ugradena.  [propratni dokaz je mogucnost tacnog ¢itanja
signalno-sigurnosne Testovi koji su ve¢ izvrSeni na nivou sastavnog dijela interoperabilnosti  [telegrama.
podsisteme. ne smiju se ponavljati)-osnovni parametar 4.2.5.

6.b Provjeriti da i se telegrami europetlje (ako je primjenjivo) mogu Ispitivanje uz upotrebu provjerene europetlje:

roCitati- 0Snovni parametar 4.2.5. propratni dokaz je moguénost taénog Citanja telegram.

6.c Provjeriti da li se opremom RMR moze izvesti prenos govora i podataka [Ispitivanje potvrdenom mrezom RMR. Propratni

(ako je primjenjivo)-osnovni parametar 4.2.5. dokaz je moguénost uspostavljanja, odrzavanja i
prekida veze.

7.a Pouzdanost, dostupnost, Provjeriti da li je oprema u skladu sa sigurnosnim zahtjevima-osnovni  |Primjena postupaka utvrdenih u zajednickoj
moguénost odrzavanja i parametar 4.2.1. sigurnosnoj metodi za vrednovanje i procjenu rizika.

7.b sigurnost (RAMS). Provijeriti da li je ispunjen kvantitativni cilj pouzdanosti-osnovni Proracuni.

parametar 4.2.1.
7.c [Provjeriti uskladenost sa zahtjevima u pogledu odrzavanja-t. 4.2.20.2.  |Provjera dokumentacije.
8. [ntegracija u pruzne saobracajno- |Ispitati ponaSanje podsistema u §to ve¢em razumno moguc¢em broju Izvjestaji o ispitnim serijama.

6.3.3.1. Provjere kompatibilnosti ETCS i radio sistema

Zadatak prijavljenog tijela u vezi sa izvjeStajem o provjeri ESC/RSC je da provjeri ta¢nost i kompletnost izvjestaja o provjeri

ESC/RSC za podsistem, prema zahtjevima iz ove ta¢ke. S obzirom na to da provjere ESC/RSC nisu propisane u Tabeli 6.2.1, one nisu
potrebne za izdavanje potvrde o podsistemu u vozilu. Takav podsistem u vozilu smatrace se kompatibilnim samo sa infrastrukturom
razreda A ako nije potrebna posebna provjera ESC/RSC kako bi se dokazala tehnicka kompatibilnost (tj. identificirao IM kao ESC-EU-
0 ili RSC-EU-0 u RINF ili bazi podataka o infrastrukturi).

Tabela 6.2.2.

Ocjena ETCS ili provjera kompatibilnosti radio sistema za podsisteme u vozilu koju vrsi prijavljeno tijelo

Br.

Aspekt

Predmet ocjenjivanja

Propratni dokazi

Dostupnost rezultata.

Ocijeniti upucuje li izvjestaj o provjeri na provjere u skladu sa
definicijom tipova ESC/RSC u tehni¢kom dokumentu koji je objavila
ERA (ukljuc¢uje dokumente navedene u tehnickom dokumentu ESC/RSC
IAgencije).

Ocijeniti da li su sve potrebne provjere ESC/RSC tog tipa ESC/RSC
ocijenjene.

Ocjena izvjestaja o provjeri ESC/RSC.

Dostupnost rezultata.

Ocijeniti da li rezultati ESC/RSC za svaku provjeru ESC/RSC pokazuju
da li je ta provjera prosla kako je navedeno.

Ocjena izvjestaja o provjeri ESC/RSC.

Prijavljene nekompatibilnosti i
greske

Ocijeniti da li su za svaku provjeru ESC/RSC koja nije prosla kako je
navedeno navedene nekompatibilnosti i greske prijavljene prilikom
rovjera ESC/RSC.

Ocjena izvjestaja o provjeri ESC/RSC.

Analiza u¢inka

Ocijeniti da li je za svaku provjeru ESC/RSC koja nije prosla kako je
avedeno obavljena analiza uticaja efekata na ESC/RSC i zabiljezena
koriStenjem obrasca navedenog u Dodatku D.

(Ocjena izvjestaja o provjeri ESC/RSC.

Uvijeti

Ocijeniti da li su u izvjestaju o provjeri navedeni svi uvjeti.

Ocjena izvjestaja o provjeri ESC/RSC.

Integracija izjava o sastavnom
dijelu interoperabilnosti
ESC/RSC.

Ocijeniti da li su, ako je izjava 0 ESC/RSC zasnovana na izjavama o
ESC/RSC za sastavne dijelove interoperabilnosti, rezultati iz izjave o
ESC/RSC za sastavne dijelove interoperabilnosti primjenjivi na

redmetni podsistem.

Ocjena izvjestaja o provjeri ESC/RSC.




Prijavljeno tijelo ne provjerava ponovo nijedan aspekt koji je
obuhvacen prilikom veé¢ sprovedenog "EZ" postupka provjere za
podsistem u vozilu ili koji je ve¢ obuhvacen izjavom o ESC/RSC-
u za sastavni dio interoperabilnosti.

Prijavljeno tijelo koje vr8i te provjere moze se razlikovati od
prijavljenog tijela koje sprovodi “"EZ" postupak provjere za
podsistem provjera u vozilu ili od prijavljenog tijela koje vrsi
ocjenu izvjestaja o provjeri ESC/RSC sastavnih dijelova
interoperabilnosti.

6.3.4. Zahtjevi povezani sa ocjenjivanjem pruznog
saobracajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema

Svrha ocjenjivanja koje se vrsi u okviru podru¢ja primjene
ove TSI je provjera uskladenosti sa zahtjevima navedenim u
Poglavlju 4.

Medutim, za projektiranje ETCS-a kao dijela pruznog
saobracajno-upravljackog 1 signalno-sigurnosnog podsistema
potrebne su informacije koje se odnose na aplikaciju, $to ukljucuje:

1)  karakteristike pruge kao $to su nagibi, udaljenost,

poloZaj elemenata uz prugu i eurobaliza/europetlji,

2) podatke o signalizaciji i pravila koje obraduje sistem
ETCS.

Ovom TSI nisu obuhvacene provjere radi ispitivanja

ispravnosti informacija specificnih za aplikaciju.

Bez obzira na odabrane module:

1) u Tabeli 6.3. prikazane su kontrole koje se vrSe pri
provjeri pruznog saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema i osnovnih parametara koji se
moraju postovati;

2) za funkcionalnost i radne karakteristike koji su veé
provjereni na nivou sastavnih dijelova interopera-
bilnosti nije potrebna dodatna provjera i

3) nece se zahtijevati dodatna provjera podsistema koju
vrsi prijavljeno tijelo radi azuriranja zbog odrzavanja
specifikacija ve¢ integriranog sastavnog dijela
interoperabilnosti ako prijavljeno tijelo za sastavni dio
interoperabilnosti potvrdi da je uticaj azuriranja koji se
mora procijeniti ograniCen na sastavni dio
interoperabilnosti i ako tijelo za procjenu zajednicke
sigurnosne metode, ocjenjujuci integraciju podsistema
azuriranja ne utvrdi uticaj na nivou podsistema.

Tabela 6.3.
Zahtjevi za ocjenjivanje uskladenosti pruZznog podsistema

Br. Aspekt

Predmet ocjenjivanja

Propratni dokazi

1.a Upotreba sastavnih dijelova
Interoperabilnosti.
lodgovaraju¢om potvrdom.

Provjeriti da li su svi sastavni dijelovi interoperabilnosti koji se
integriraju u podsistem obuhvacéeni "EZ" izjavom o uskladenosti i

Postojanje i sadrzaj dokumenata.

1.b [Provjeriti uvjete i ograni¢enja za upotrebu sastavnih dijelova [Analiza ucinka provjerom dokumenata.
interoperabilnosti prema karakteristikama podsistema i okruzenja.
1.c Za sastavne dijelove interoperabilnosti za koje je izdata potvrda na  |Analiza u¢inka na osnovu poredenja specifikacija

osnovu verzije TSI za saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni [na koje se upucuje u TSI i potvrda o sastavnim
podsistem koja se razlikuje od verzije primijenjene za "EZ" provjeru [dijelovima interoperabilnosti.

podsistema i/ili na osnovu skupa specifikacija koji se razlikuje od
skupa specifikacija primijenjenih za "EZ" provjeru podsistema,
provjeriti garantira li potvrda jo§ uvijek uskladenost podsistema sa
trenutno vaze¢im zahtjevima TSI

2.a Integracija sastavnih dijelova
interoperabilnosti u podsistem.
Napomena: samo oni sa posebnom
ocjenom na nivou podsistema.

proizvodac.

[Provjeriti ispravnu ugradnju i funkcioniranje unutrasnjih interfejsa
podsistema-osnovni parametri 4.2.5. i 4.2.7. i uvjeti koje je naveo

(Nije primjenjivo na broja¢ osovina sastavnog dijela
interoperabilnosti i na signalne oznake).

Provjere prema specifikacijama.

na obavezne funkcije.

2.b Provjeriti da li dodatne funkcije (koje nisu utvrdene u ovoj TSI) uti¢ujAnaliza u¢inka.

(Nije primjenjivo na broja¢ osovina sastavnog dijela
interoperabilnosti i na signalne oznake).

losnovni parametar 4.2.9.

2.c Provjeriti da li su vrijednosti ETCS ID unutar dozvoljenog okvira te, |Provjera projektiranih specifikacija.
ako se to zahtijeva ovom TSI, da li imaju jedinstvene vrijednosti-

(Nije primjenjivo na broja¢ osovina sastavnog dijela
interoperabilnosti i na signalne oznake).

sigurnosni podsistem kompatibilan sa uvjetima okoline na pruzi-
osnovni parametar 4.2.16.

2.d (Samo) za brojace osovina sastavnog dijela interoperabilnosti: Provjera dokumentacije.
Mora se provjeriti integracija sastavnog dijela interoperabilnosti u
podsistem: Provijeriti indeks 77, Poglavlje 4, Tabela 16.
"Ocjenjivanje uskladenosti". Provjeriti ispravnu ugradnju opreme i
uvjete koje je naveo proizvodac i/ili upravlja¢ infrastructure.
2.e Provjeriti da li postoji identifikator sistema za dio ETCS podsistema. [Provjera dokumentacije.
U slucaju izmjene funkcionalnog ili realizacijskog dijela
identifikatora sistema — da izmjena odgovara definiciji — osnovni
parametar 4.2.20.3.
3. Pruzni saobra¢ajno-upravljacki objekti. Provijeriti da li su ispunjeni zahtjevi za signalne oznake navedeni u  |Projektna dokumentacija, rezultati ispitivanja ili
ovoj TSI (karakteristike, kompatibilnost sa zahtjevima infrastrukture [probnih voznji zeljeznickih vozila uskladenih sa
(Sirina kolosijeka. ..), kompatibilnost sa vidnim poljem masinovode, [TSI.
poloZaj interoperabilnih signalnih oznaka kako bi se ispunila njihova
redvidena operativna svrha) — osnovni parametar 4.2.15.
4.2 Integracija u infrastrukturu. Provjeriti ispravnu ugradnju opreme ETCS, RMR i ATO- osnovni  |Rezultati provjera (u skladu sa specifikacijama na
parametri 4.2.3, 4.2.4.14.2.19. i uvjeti za ugradnju koje je utvrdio  |koje se upucuje u osnovnim parametrima i
roizvodac. Juputstvima za ugradnju proizvodaca).
4.b [Provjeriti da li je pruzni saobra¢ajno-upravljacki i signalno- Provjera dokumenata (potvrde o sastavnim

dijelovima interoperabilnosti i mogué¢im
metodama integracije koji se provjeravaju u

lodnosu na karakteristike na pruzi).




5.a Integracija sa signalizacijom na pruzi [Provjeriti da li su sve funkcije koje zahtijeva aplikacija izvrSene u  [Provjera dokumentacije (projektna specifikacija
(nije primjenjivo na dio za detekciju skladu sa specifikacijama na koje se upucuje u ovoj TSI-osnovni podnosioca zahtjeva i potvrde o sastavnim
Voza). parametar 4.2.3. dijelovima interoperabilnosti).

5.b Provjeriti ispravnost konfiguracije parametara (telegrami eurobalize, |Provjera dokumenata (vrijednosti parametara u
poruke RBC, polozaji signalnih oznaka itd). lodnosu na karakteristike pruge i signalizacije).

5.c Provjeriti ispravnost ugradnje i funkcioniranja interfejsa. Provjera i ispitivanje projekta prema

informacijama koje je dostavio podnosilac
zahtjeva.

5.d [Provjeriti ispravnost rada pruznog saobracajno-upravljackog i Provjera i ispitivanje projekta prema
signalno-sigurnosnog podsistema u skladu sa informacijama na informacijama koje je dostavio podnosilac
interfejsima sa signalizacijom na pruzi (npr. pravilna izrada zahtjeva.
telegrama eurobalize putem LEU ili poruke putem RBC).

6.2 Integracija u saobracajno-upravljacke i |Provjeriti pokrivenost RMR signalom-osnovni parametar 4.2.4. Terenska mjerenja.

6.b signalno-sigurnosne podsisteme u Provjeriti da li su sve funkcije koje zahtijeva aplikacija izvrSene u  [Izvjestaji o radnim scenarijima ispitivanja

vozilu. skladu sa specifikacijama na koje se upucuje u ovoj TSI-osnovni tvrdenim u t. 6.1.2. ove TSI sa najmanje dva

parametri 4.2.3, 4.2.4.14.2.5. Ipotvrdena saobracajno-upravljacka i signalno-

sigurnosna podsistema u vozilu od razli¢itih
dobavljaca. U izvjeStaju se navodi koji su se radni
scenariji ispitivanja ispitivali, koja je oprema u
vozilu koriStena i da li su ispitivanja vr$ena u
laboratorijama, na prugama na kojima se vre
ispitivanja ili u stvarnim uvjetima saobracaja.

7. Kompatibilnost sistema za detekciju voza |Provjeriti uskladenost sistema za detekciju voza sa zahtjevima ove  [Dokaz kompatibilnosti opreme iz postojecih

(osim brojaca osovina). TSI — osnovni parametri 4.2.10. i 4.2.11. Vidjeti indeks 77. Poglavlje [instalacija (za sisteme koji se ve¢ Koriste);
4. dokumenta. ispitivanja izvrsiti prema standardima za nove
Provjeriti ispravnu ugradnju opreme i uvjete koje je naveo tipove. Mjerenja na terenu za dokazivanje
proizvodac i/ili upravlja¢ infrastrukture. ispravnosti ugradnje.
Provjera dokumentacije ispravne ugradnje
opreme.

8.a Pouzdanost,dostupnost, moguénost s . . Lo . [Primjena postupaka utvrdenih u zajednickoj

. L Provjeriti uskladenost sa sigurnosnim zahtjevima-osnovni parametar |_. ) . gt ]
odrzavanja i sigurnost (RAMS) 4011 sigurnosnoj metodi za vrednovanje i procjenu
(osim detekcije voza). T rizika.

8.b Provjeriti da li su ispunjeni kvantitativni ciljevi pouzdanosti- osnovni [Proraduni.
parametar 4.2.1.2.

8.c Provjeriti uskladenost sa zahtjevima u pogledu odrzavanja-t. Provjera dokumentacije.
4.2.20.2.

9. Integracija u saobracajno-upravljacke i [zvjestaji o ispitnim serijama.

signalno-sigurnosne podsisteme u vozilu i ulz podrugja primjene ovih ispitivanja isklju¢ena su ispitivanja koja su
zeljeznicka vozila: ispitivanja pod uvjetima |ve¢ izvr$ena u ranijim fazama: u obzir se uzimaju ispitivanja izvrsenal
koji simuliraju planirani rad. [na nivou sastavnih dijelova interoperabilnosti i ispitivanja izvrSena
na podsistemu u simuliranom okruzenju.
Napomena: navesti u potvrdi koji su uvjeti ispitani i koje norme su
primijenjene.
10. Kompatibilnost ETCS-a i radio Sistema. Provjera dokumenata predvidenih tipova ESC-
RSC ako su novi ili izmijenjeni.
Predlozene p rovjn.sr_e ESC iRSCp okri\_/aju samo zahtjeve TSl iu :Jt(l)vjcre tehni¢ke kompatibilnosti za tip ESC i
skladu su sa specifikacijama — osnovni parametar 4.2.17. L o " .
[RSC objavljene su kao "ispravne" u tehni¢kom
[dokumentu ESC/RSC nadleznog tijela ako ostanu
nepromijenjene.

6.4. Odredbe u sluc¢aju djelimi¢ne ocjene zahtjeva TSI

6.4.1. Ocjenjivanje dijelova saobracajno-upravljackih i
signalno-sigurnosnih podsistema

Prijavljeno tijelo moze izdati "EZ" potvrde o provjeri za neke
dijelove podsistema ako je to dozvoljeno mjerodavnom TSI.

Vezano za odredbe t. 2.2. ove TSI (Podru¢je primjene),
pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem i
saobra¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu
sastoje se od dijelova navedenih u t. 4.1. ove TSI (Uvod), pa se
ovaj odjeljak odnosi samo na te dijelove.

"EZ" potvrda o provjeri moze se izdati za svaki dio ili
kombinaciju dijelova navedenih u ovoj TSI. Prijavljeno tijelo
provjerava samo da li odredeni dio ispunjava zahtjeve TSI.

Bez obzira na to koji je modul odabran, prijavljeno tijelo
provjerava da li su ispunjeni zahtjevi (svi relevantni zahtjevi
navedeni su u Tabeli 6.2.1) za:

1)  predmetni dio;

2) njegove interfejse sa nepromijenjenim dijelovima

podsistema i

3) integraciju sa nepromijenjenim dijelovima podsistema.

Za saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem
u vozilu: Pri svakom ocjenjivanju dijelova "EZ" potvrde o provjeri

koju izdaju prijavljena tijela uzima se u obzir jedna od sljedecih
mogucnosti:

1) "EZ" potvrda o provjeri saobracajno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu koja
obuhvata sve dijelove ili

2) "EZ" potvrda o provijeri za svaku od sljedec¢ih grupa
dijelova:

a) dijelovi za zastitu voza, radio komunikaciju za
prenos podataka i automatizirano upravljanje
vozom i

b)  dio za glasovnu radio komunikaciju.

U "EZ" potvrdi o provjeri se navodi i dostavlja dokaz o
ispunjavanju svih zahtjeva iz Tabele 6.2.1. i o moguc¢im
interfejsima izmedu dijelova ili nepostojanju interfejsa, na jedan
od sljede¢ih nacina:

1) nepostojanje interfejsa sa drugim dijelom/grupom

dijelova;

2) ako postoje interfejsi sa drugim dijelom/grupom
dijelova, nepostojanje uvjeta i ograni¢enja upotrebe
drugog dijela/grupe dijelova.

U slucaju interfejsa koji podrazumijevaju uvjete i

ograni¢enja upotrebe u skladu sa zahtjevima
navedenim u Tabeli 6.2.1. ove TSI i koji izvoze



ograni¢enja na drugi dio/grupu dijelova, mora da
postoji potvrda "EZ" o podsistemu;

3) ako se podsistem sastoji od samo jednog dijela/grupe
dijelova, nije potrebno dodatno ocjenjivanje na nivou
podsistema ako ocjenjivanje dijela/grupe dijelova
obuhvata sve zahtjeve iz TSI za taj dio/grupu dijelova.
U tom slu¢aju "EZ" potvrda o provjeri za taj dio
zamjenjuje potvrdu "EZ" o provjeri podsistema.

6.4.2. Privremena izjava o provjeri

Ako se ocijeni uskladenost dijelova podsistema koje navede

podnosilac zahtjeva i koji se razlikuju od dijelova dozvoljenih u
Tabeli 4.1. i postupka opisanog u t. 6.4.1. (Ocjenjivanje dijelova
saobracajno-upravljackog 1 signalno-sigurnosnog podsistema.)
ove TSI, ili ako su izvrSeni samo neki koraci postupka provjere,
moze se izdati samo privremena izjava o provjeri.

6.5. Upravljanje greSkama

Kada se odstupanja od planiranih funkcija i/ili rezima rada
utvrde tokom ispitivanja ili tokom radnog vijeka podsistema,
podnosioci zahtjeva i/ili operatori bez odlaganja obavjeStavaju
nadlezno tijelo i tijelo za izdavanje odobrenja koji su izdali
odobrenja za doti¢ne pruzne podsisteme ili vozila u svrhu
pokretanja adekvatnih postupaka.

Postupci kod odstupanja:

1) ako je to odstupanje nastalo zbog nepravilne primjene
ove TSI ili zbog greSaka u projektiranju ili ugradnji
opreme, podnosilac zahtjeva za relevantne potvrde
preduzima potrebne korektivne mjere, a potvrde na
koje se to odnosi i/ili odgovarajuca tehnicka
dokumentacija (potvrde za interoperabilne sastavne
dijelove 1/ili podsisteme) i odgovarajuc¢e "EZ" izjave
azuriraju se;

2)  ako je to odstupanje nastalo zbog gresaka u ovoj TSI ili
u specifikacijama na koje se u njoj upucuje, pokrece se
postupak.

Podnosioci zahtjeva i/ili dobavlja¢i mogu da primjene
sopstveno rjeSenje za utvrdenu gresku nakon §to se zahtjev za
izmjenu povezan sa greSkama potvrdi postupkom upravljanja
nadzorom izmjena (CCM), ta potvrda se sprovodi u roku od tri
mjeseca nakon dostave potpunih informacija.

Svako takvo privremeno rjeSenje za utvrdenu gresku, koje ne
izvozi ogranicenja na drugi podsistem, moze se primijeniti dok se
dogovoreno ispravljanje gresaka ne usvoji u novoj verziji TSI za
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem. Nakon
§to se u novoj verziji TSI donese rjeSenje za utvrdenu gresku,
podnosioci zahtjeva i/ili dobavlja¢i primjenjuju usvojeno rjeSenje
na postojeca vozila u skladu sa ranijim od sljedeéih uvjeta:

a) ako za sprovodenje ispravke greske nije potrebno
odobrenje: u sljedecoj prilici kada je ispravka greske
obavezna na osnovu br. 1 Tabele B 1.1, a u svakom
sluéaju ne prije 01. 01. 2026. g;

b) ako je za sprovodenje ispravke greske potrebno
odobrenje: pri sljedeCem ponovnom izdavanju
odobrenja koje je posljedica druge promjene sistema za
zastitu voza (ETCS) u vozilu i

€)  prisljede¢oj modernizaciji na noviju varijantu sistema
dijela za zastitu voza vozila.

Napomena: AZuriranje sastavnih dijelova interoperabilnosti
za koje prethodno dostavljeni podaci opisani u t. 7.2.10.1. ove TSI
pokazuju da nema uticaja na sigurnost, rad i interoperabilnost nije
potrebno.

Ispravke greSaka mogu uticati na pruzni saobracajno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem i saobracajno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu. Kako bi
olaksalo postupak upravljanja nadzorom izmjena za poboljSanje i
dalji razvoj specifikacija, ukljucujuéi specifikacije ispitivanja

nacionalno nadlezno tijelo organizira efikasnu obradu primljenih
informacija.

6.5.1. Sadrzaj "EZ" potvrda

Prijavljena tijela opisuju ogranicenja i uvjete za upotrebu
sastavnih dijelova interoperabilnosti i podsistema u relevantnim
"EZ" potvrdama.

Nacin na koji ¢e se u odgovaraju¢éim "EZ" potvrdama i
pratecoj  tehnickoj  dokumentaciji  upravljati  greSkama,
ogranienjima 1 uvjetima za upotrebu sastavnih dijelova
interoperabilnosti i podsistema prijavljena tijela dogovaraju sa
nadleznim tijelom.

U propratnom tehni¢kom dokumentu koji izdaje prijavljeno
tijelo koristi se obrazac iz Dodatka D ove TSI.

6.5.2. Sadrzaj "EZ" izjava

Proizvoda¢ sastavnih dijelova interoperabilnosti ili
podnosilac zahtjeva za podsistem mora u "EZ" izjavi o
uskladenosti ili provjeri da opiSe ograniCenja i uvjete za koristenje.

U propratnoj tehnickoj dokumentaciji koristi se obrazac iz
Dodatka D ove TSI.

7. IMPLEMENTACIJA TSI ZA SAOBRACAJNO-
UPRAVLJACKI I SIGNALNO-SIGURNOSNI
PODSISTEM

7.1. Uvod

U ovom poglavlju opisuju se strategija i povezane tehnicke
mjere za implementaciju TSI, a posebno uvjeti za prelazak na
sisteme razreda A.

7.2. Opéa pravila implementacije
7.2.1. Modernizacija ili obnova saobracajno-upravljackih i
signalno-sigurnosnih podsistema ili njihovih dijelova

Modernizacijom ili obnovom saobracajno-upravljackih i
signalno-sigurnosnih podsistema mogu se obuhvatiti samo neki ili
svi njihovi sastavni dijelovi, u skladu sa odredbama t. 2.2
(Podrugje primjene) ove TSI.

S obzirom na prethodno navedeno, ovi razliciti dijelovi
saobracajno-upravljackih i signalno-sigurnosnih podsistema mogu
se modernizirati ili obnoviti odvojeno, ako time nije ugrozena
interoperabilnost.

Vidjeti odredbe t. 4.1. ove TSI (Uvod) za definicije osnovnih
parametara za svaki dio.

7.2.2. Promjene ve¢ postojeceg podsistema u vozilu

U ovoj tacki se definiraju nacela koja trebaju da primjenjuju
tijela koja upravljaju promjenom i tijela za izdavanje odobrenja u
skladu s "EZ" postupkom provjere.

Ovaj postupak odreden je odredbama Pravilnika o primjeni
modula u Zeljezni¢kom sistemu Bosne i Hercegovine ("Sluzbeni
glasnik BiH" br. 58/24).

Ova tacka se primjenjuje u slucaju bilo kakvih promjena na
postojeéem podsistemu u vozilu ili tipu podsistema u vozilu,
ukljucujuéi i obnovu ili modernizaciju.

lzuzetak je kod promjena koje ne prouzrokuje odstupanje od
tehnicke dokumentacije prilozene EZ izjavama o provjeri
podsistema. U tom slu¢aju nema potrebe da tijelo za ocjenjivanje
uskladenosti provodi provjeru, a prva EZ izjava o provjeri i
odobrenje za tip vozila ostaju valjane i nepromijenjene.

7.2.2.1. Pravila za upravljanje promjenama na saobra¢ajno-
upravljackim i signalno-sigurnosnim podsistemima u vozilu

1)  Dijelovi, koji su definirani u Tabeli 4.1. ove TSI, i

osnovni parametri podsistema u vozilu na koje nisu
uticale promjene izuzimaju se od ocjenjivanja
uskladenosti na osnovu odredbi ove TSI. Popis dijelova
i osnovnih parametara na koje je uticala promjena
osigurava subjekt koji upravlja promjenom.

2)  Subjekt koji upravlja promjenom mora obavijestiti

prijavljeno tijelo o svim promjenama koje utiu na
uskladenost podsistema sa zahtjevima odgovarajuce



3)

4)

TSI (ili viSe njih) u kojoj (kojima) se od prijavljenog
tijela zahtijevaju nove provjere u skladu sa Pravilnikom
o primjeni modula u Zeljeznickom sistemu Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH" br. 58/24) i
primjenom modula SB, SD/SF ili SH1 za "EZ"
provjeru. Te informacije osigurava subjekt koji
upravlja promjenom uz odgovarajué¢e upuéivanje na
tehnicku dokumentaciju koja se odnosi na postojeéu
"EZ" potvrdu.

Subjekt koji upravlja promjenom mora da obrazlozi i
dokumentuje da primjenjivi zahtjevi ostaju dosljedni
na nivou podsistema i prijavljeno tijelo to mora da
ocijeni.

Promjene koje utiCu na osnovne karakteristike
konstrukcije podsistema u vozilu definirane su u Tabeli
7.1. (Osnovne karakteristike konstrukcije) a promjene,
u skladu sa Tabelom 7.1. (Osnovne karakteristike
konstrukcije), koje ne uti€u na osnovne karakteristike

5)

6)

ali se na njih odnose.

Tabela 7.1.

Za promjene koje nisu obuhvaéene prethodnom
podtackom 4. smatra se da nemaju nikakvog uticaja na
osnovne karakteristike konstrukcije.

Napomena: Klasifikaciju promjena utvrdenih u
podtacki 4. i u prethodnoj podtacki vrsi subjekt koji
upravlja promjenom ne dovodeéi u pitanje sigurnosnu
procjenu.

U slucaju obnove ili modernizacije postojec¢ih vozila
koja ve¢ imaju odobrenje za stavljanje vozila na
trziste, novo odobrenje za stavljanje vozila na trziste
potrebno je ako bi predvideni radovi mogli imati
negativan ucinak na ukupnu razinu sigurnosti
doti¢nog vozila;

Sve promjene moraju da ostanu uskladene sa
mjerodavnim TSI (ako nakon izmjene nema potrebe za
novim odobrenjem, tada mjerodavna TSI odgovara
onoj koja se primjenjuje na izvornu potvrdu. U slucaju
da je potrebno novo odobrenje mjerodavna TSI
odgovara najnovijoj TSI) bez obzira na njihovu
klasifikaciju.

Osnovne karakteristike konstrukcije

1. Tacka TSI

2. Pripadajuca(e) osnovna(e)
karakteristika(e) konstrukcije.

3. Promjene koje ne uti¢u na
osnovne karakteristike
konstrukcije prema odredbama
Zakona o Zeljeznicama
(odobravanije tipa vozila i
podzakonskih akata koji
definiraju navedenu materiju).

4. Promjene koje uti¢u na
osnovne karakteristike
konstrukcije, ali unutar
prihvatljivog intervala
parametara, koje iz tog razloga
treba Klasificirati u skladu sa
odredbama Zakona o
zeljeznicama (odobravanje tipa
vozila i podzakonskih akata koji
definiraju navedenu materiju).

5. Promjene koje uti¢u na osnovne
karakteristike konstrukcije i van su
prihvatljivog intervala parametara,
koje iz tog razloga treba klasificirati
kao u

Uputstvu o postupku i na¢inu
izdavanja dozvole za koristenje
zeljeznickih vozila, uredaja dijeloval
i opreme za Zeljeznicka vozila i
uredaja, dijelova i opreme za
Zeljeznicku infrastrukturu
("Sluzbeni glasnik BiH" br.
82/2007).

4.2.2. Funkcionalnost ETCS u
vozilu .

(Oprema ETCS u vozilu i skup
specifikacija iz Dodatka A TSI za
saobracajno-

upravljacke i signalno-sigurnosne
podsisteme.

Nije primjenjivo.

Nije primjenjivo. Primjenjuju drugi skup

specifikacija iz Dodatka A.

Deklaracija zakonitih verzija
sistema ETCS.

Nije primjenjivo.

Nije primjenjivo. Ugradnja ili pocetak rada ETCS
Izmjena deklaracije zakonitih
erzija sistema ETCS iz

specifikacija u Dodatku A ove TSI.

[Uvodenje ETCS u vozila.

Ispunjavaju sve uvjete iz t.
7.2.2.2. ove TSI (promjena
identifikatora realizacije) .

Nije primjenjivo. Ne ispunjavaju sve uvjete iz t.
7.2.2.2. ove TSI (promjena

funkcionalnog identifikatora).

Upravljanje informacijama o
potpunosti voza (ne od
masinovode).

Nije primjenjivo.

Dodavanije ili uklanjanje nadzora
potpunosti voza.

Nije primjenjivo.

Podaci o sigurnoj duzini
kompozicije sa vozila potrebni za
pristup pruzi i SIL.

Nije primjenjivo.

Dodavanije ili uklanjanje
sigurnosnih podataka o duzini
kompozicije.

Nije primjenjivo.

4.2.17.1. Kompatibilnost sistema
sa ETCS.

Kompatibilnost sistema sa ETCS.

Nije primjenjivo.

Dodavanje ili uklanjanje izjave o
ESC koja ispunjava sve uvjete iz
t. 7.2.2.4. ove TSI.

Dodavanje ili uklanjanje izjave o
ESC koja ne ispunjava sve uvijete iz
t. 7.2.2.4. ove TSI.

4.2.4. Pokretne komunikacione
funkcije za Zeljeznice (RMR)
4.2.4.2.1. Aplikacije za
glasovne i operativne
komunikacije GSM-R.

Radio glasovni prijemnik GSM-R u
ozilu i njegova osnovna

konfiguracija

(Baseline) .

[KoriStenje druge osnovne
konfiguracije (Baseline) koja
ispunjava sve uvijete iz t. 7.2.2.3,
ove TSI.

Nije primjenjivo. [Ugradnja ili pocetak rada radio
prijemnika GSM-R.

[KoriStenje druge osnovne
konfiguracije (Baseline) koja ne
ispunjava sve uvjete izt. 7.2.2.3.

ove TSI.

Sprovodenje glasovne i operativne
komunikacije GSM-R.

Ispunjavaju sve uvjete iz t.
7.2.2.3. ove TSI (promjena
identifikatora realizacije).

Nije primjenjivo. Ne ispunjavaju sve uvjete iz t.
7.2.2.3. ove TSI (promjena

funkcionalnog identifikatora).

Glasovna podrska GSM-R za SIM
karticu ID Grupe 555 .

Nije primjenjivo.

[Promjena podrske za SIM karticu
ID Grupe 555.

Nije primjenjivo.

4.2.17.3. Kompatibilnost ETCS i
radio Sistema.

Kompatibilnost glasovnog radio
Sistema.

Nije primjenjivo .

Dodavanije ili uklanjanje izjave o
RSC koja ispunjava sve uvijete iz
t. 7.2.2.4. ove TSI.

Dodavanije ili uklanjanje izjave o
RSC koja ne ispunjava sve uvjete iz
It. 7.2.2.4. ove TSI.

4.2.4. Pokretne komunikacione
funkcije za Zeljeznice (RMR)
4.2.4.3.1.1. Komunikacija za

Radio komunikacija za prenos
podataka GSM-R u vozilu i njena

losnovna konfiguracija (Baseline).

[Koristenje druge osnovne
konfiguracije (Baseline) koja

Nije primjenjivo. Ugradnja ili pocetak rada GSM-R

[EDOR Koristenje druge osnovne

konfiguracije (Baseline) koja ne




prenos podataka GSM-R za
ETCS4.24.32.1.
Komunikacija za prenos
podataka GSM-R za ATO.

ispunjava sve uvjete iz t.
7.2.2.3.0ve TSI

ispunjava sve uvjete izt. 7.2.2.3.
ove TSI.

Komunikacija za prenos podataka
(GSM-R za sprovodenje ETCS i
JATO.

Ispunjavaju sve uvjete iz t.
7.2.2.3. ove TSI (promjena
identifikatora realizacije).

Nije primjenjivo.

Ne ispunjavaju sve uvjete iz t.
7.2.2.3. ove TSI (promjena
funkcionalnog identifikatora).

4.2.17.3. Kompatibilnost ETCS i
radio Sistema.

Kompatibilnost sistema za radio
podatke.

Nije primjenjivo.

Dodavanje ili uklanjanje izjave o
RSC koja ispunjava sve uvjete iz
t. 7.2.2.4. ove TS.I

Dodavanje ili uklanjanje izjave o
RSC koja ne ispunjava sve uvjete iz
t. 7.2.2.4. ove TSI.

4.2.4. Pokretne komunikacione
funkcije za Zzeljeznice (RMR)
4.2.4.1.1. Osnovna

Glasovna domaca mreza GSM-R
preko SIM Kartice.

Nije primjenjivo.

Zamjena SIM kartice za GSM-R
ukladene sa TSI drugom SIM
karticom za GSM-R uskladenom

Nije primjenjivo.

R.

komunikaciona funkcija GSM-

sa TSI koja ima razli¢itu domacu
mrezu za GSM-R.

IGSM-R preko SIM Kartice.

[Domaca mreza za prenos podataka [Nije primjenjivo.

Zamjena SIM kartice za GSM-R
uskladene sa TSI drugom SIM
karticom za GSM-R uskladenom
sa TSI koja ima razli¢itu domacu
mrezu za GSM-R.

Nije primjenjivo.

vozilu.

4.2.18. Funkcionalnost ATO u

erzija sistema ATO u vozilu.

Nije primjenjivo.

I1zmjena verzije sistema ATO koja]Dodavanije ili uklanjanje dijela
ispunjava sve uvjete iz t. 7.2.2.3. |ATO iz saobracajno-upravljackog i
ove TSI signalno-sigurnosnog podsistema u
ozilu;
[Pocetak operativnog rada ATO ili
izmjena verzije sistema ATO koja
ne ispunjava sve uvjete iz t. 7.2.2.3.
ove TSI.

Sprovodenje ATO u vozilu.

Ispunjavaju sve uvjete iz t.
7.2.2.3. ove TSI (promjena
identifikatora realizacije).

Nije primjenjivo. Ne ispunjavaju sve uvjete iz t.
7.2.2.3. ove TSI (promjena

funkcionalnog identifikatora).

7.2.5. Naslijedeni sistemi.

upozoravanja voza (sistem, ipo  |drzave.

potrebi verzija).

Sistemi razreda B ili drugi ugradeni|Zahtjevi za sistem razreda B
naslijedeni sistemi zastite, nadzora jjodgovornost su nadlezne

Zahtjevi za sistem razreda B
lodgovornost su nadlezne drzave.

[Dodaj ili ukloni sisteme zastite
oza razreda B. Zahtjevi za sistem
razreda B odgovornost su nadlezne

drzave.

razreda B ili drugi (sistem, i po

potrebi verzija). drzave.

Ugradeni ve¢ postojeci radio sistem|Zahtjevi za sistem razreda B
lodgovornost su nadlezne

Zahtjevi za sistem razreda B
lodgovornost su nadlezne drzave.

[Dodaj ili ukloni ve¢ postojece radio
sisteme razreda B. Zahtjevi za
sistem razreda B odgovornost su

Inadlezne drzave.

7)  Zaizradu "EZ" potvrde ili provjere prijavljeno tijelo moze se 3)
pozvati na:

a) izvornu "EZ" potvrdu ili provjeru za dijelove 4)
konstrukcije koji nisu izmijenjeni ili one Koji su
izmijenjeni, ali ne uticu na uskladenost podsistema,
dok je ona jo$ upotrebljiva i 5)

b) izmjene izvorne "EZ" potvrde ili provjere za
izmijenjene dijelove konstrukcije koji uticu na
uskladenost podsistema sa mjerodavnom verzijom TSI
koja se primjenjuje za "EZ" provjeru.

8) U svakom sluc¢aju, subjekt koji upravlja promjenom u skladu
sa tim osigurava azuriranje tehnicke dokumentacije koja se
odnosi na "EZ" potvrdu. 6)

9)  Azurirana tehnicka dokumentacija koja se odnosi na "EZ"
potvrdu navedena je u tehni¢koj dokumentaciji prilozenoj
"EZ" izjavi o provjeri koju je izdao subjekt koji upravlja
promjenom za podsistem u vozilu za koji je utvrdeno da
odgovara izmijenjenom tipu.
7.2.2.2. Uvjeti za promjenu u funkcionalnosti ETCS u vozilu

koja ne utice na osnovne karakteristike konstrukcije

1

2)

Ciljna funkcionalnost (odnosi se na funkcionalnost
ETCS koja je ocijenjena u "EZ" potvrdi podsistema)
ostaje nepromijenjena ili je postavljena u stanje koje se
ve¢ ocekivalo tokom izdavanja izvorne potvrde ili
odobrenja.  Ciljna  funkcionalnost smatra se
nepromijenjenom pri primjeni postupka odrzavanja
specifikacije (ispravljanja greSaka) opisanog u t.
7.2.10. ove TSI, koja ukljuCuje izvrSenje ispravki
gresaka ili mjera za njihovo ublazavanje.

Interfejsi koji su bitni za sigurnosnu i tehnicku
kompatibilnost ostaju nepromijenjeni ili su postavljeni
u stanje koje se ve¢ ocekivalo tokom izdavanja izvorne
potvrde ili odobrenja.

Rezultat sigurnosne procjene (npr. analize sigurnosti u
skladu sa normom EN 50126) ostaje nepromijenjen.
Kao rezultat promjene nisu uvedeni novi uvjeti
primjene povezani sa sigurno¢u (SRAC) ni ogranigenja
interoperabilnosti.
Tijelo za procjenu zajednicke sigurnosne metode
(CSM RA) iz t. 4.2.1. ove TSI nezavisno je ocijenilo
procjenu sigurnosti podnosioca zahtjeva, a u okviru
toga i dokaz da promjena nema nepovoljan uticaj na
sigurnost. Dokazivanje koje vrs$i podnosilac zahtjeva
mora ukljuéivati dokaze da promjena ustvari rjesava
uzroke pocetnog odstupanja funkcionalnosti.

U zavisnosti od vrste promjene:

a) ako je promjena izvrSena zbog greske proizvoda:
promjena se vr§i u skladu sa sistemom
upravljanja  kvalitetom koji je odobrilo
prijavljeno tijelo. Za ostale module mora se
dokazati da obavljena provjera vazi i dalje (svi
postupci potrebni za izmjenu koji se sprovode
izvan sistema za upravljanje kvalitetom koji je
odobrilo prijavljeno tijelo mogu zahtijevati da
prijavljeno tijelo sprovede dodatne preglede ili
ispitivanja);

b) (ako je promjena izvrSena zbog postupka
odrzavanja specifikacije (azurirane specifikacije
nalaze se u Dodatku A, Tabela A.2. sa opisima
ispravki gresaka): potrebna je azurirana potvrda o
"EZ" ispitivanju projekta ili "EZ" potvrda o
pregledu tipa za interoperabilne sastavne dijelove
ili podsistem sa primjenom ispravki greSaka. U
tom slucaju primjenjuju se odredbe t. 6.3.3.
podtacka 3. ove TSI

7)  Pri upravljanju pojedinatnom konfiguracijom definira se
"identifikator sistema" (iz t. 4.2.20.3. ove TSI), a nakon



promjene  “funkcionalni identifikator" "identifikatora
sistema" nije promijenjen.
8)  Promjena mora biti dio upravljanja konfiguracijom

Nosilac odobrenja za tip vozila odgovoran je za upravljanje
konfiguracijom tipa vozila i pratecu dokumentaciju za odluku
izdanu u skladu s Uputom o postupku i nac¢inu izdavanja dozvole
za koristenje ZeljezniCkih vozila, uredaja dijelova i opreme za
zeljeznicka vozila i uredaja, dijelova i opreme za Zeljeznicku
infrastrukturu ("Sluzbeni glasnik BiH" br. 82/2007).

I kad se radi o odobrenju ili suspenziji, nositelj odobrenja za
tip vozila, u okviru upravljanja konfiguracijom tipa vozila,
obavjestava izdavatelja odobrenja koji je izdao odobrenje za tip
vozila o svim promjenama koje uticu na valjanost odobrenja tipa.

7.2.2.3. Uvjeti za promjenu u pokretnim komunikacionim
funkcijama u vozilu za Zeljeznice ili funkcionalnosti ATO u vozilu
koja ne uti¢e na osnovne karakteristike konstrukcije

1) Ciljna funkcionalnost (odnosi se na funkcionalnost
pokretne komunikacije koja je ocijenjena u "EZ"
potvrdi podsistema) ostaje nepromijenjena ili je
postavljena u stanje koje se ve¢ oCekivalo tokom
izdavanja izvorne potvrde ili odobrenja. Ciljna
funkcionalnost smatra se nepromijenjenom pri
primjeni postupka odrzavanja specifikacije (ispravke
gresaka) opisanog u t. 7.2.10. ove TSI, koja ukljucuje
izvrSenje ispravki greSaka ili mjera za njihovo
ublazavanje.

2) Interfejsi koji su bitni za tehnicku kompatibilnost
ostaju nepromijenjeni ili su postavljeni u stanje koje se
ve¢ ocekivalo tokom izdavanja izvorne potvrde ili
odobrenja.

3) U zavisnosti od vrste promjene:

a)  ako je promjena izvrSena zbog greske proizvo-da:
promjena se vr$i u skladu sa sistemom
upravljanja kvalitetom koji je odobrilo prija-
vljeno tijelo. Za ostale module mora se dokazati
da obavljena provjera vazi i dalje (svi postupci
potrebni za izmjenu koji se sprovode izvan
sistema za upravljanje kvalitetom koji je odobrilo
prijavljeno tijelo mogu zahtijevati da prijavljeno
tijelo sprovede dodatne preglede ili ispitivanja);

b) ako je promjena izvrSena zbog postupka odrza-
vanja specifikacije (azurirane specifikacije
nalaze se u Dodatku A, Tabela A.2. sa opisima
ispravki greSaka): potrebna je azurirana potvrda o
"EZ" ispitivanju projekta ili "EZ" potvrda o
pregledu tipa za interoperabilne sastavne dijelove
ili podsistem sa primjenom ispravki gresaka. U
tom slucaju primjenjuju se odredbe t. 6.3.3.
podtacka 3. ove TSI

4)  Promjena mora biti dio upravljanja konfiguracijom
koje se zahtijeva odredbama 7.2.2.2. podt. 8. TSI.

7.2.2.4. Uvjeti za promjenu u podsistemu u vozilu u pogledu
kompatibilnosti ETCS ili radio sistema koja ne uti¢e na osnovne
karakteristike konstrukcije

1) Nisu dodati ni uklonjeni uvjeti primjene povezani sa
sigurnos¢éu (SRAC) ili ograniCenja interoperabilnosti
povezana sa tehnickom kompatibilno$¢u sa mrezom
zbog dodavanja ili uklanjanja izjave o ESC ili RSC.

2) Nisu dodati ni uklonjeni uvjeti interoperabilnosti
(ograni¢enja ili uvjeti za upotrebu) povezani sa
tehni¢kom kompatibilno$¢u sa mrezom zbog izjave o
ESC ili RSC.

7.2.3. Modernizacija ili

podsistema

U ovoj tacki definiraju se pravila koja treba da primjenjuju
subjekti koji upravljaju promjenom i tijela za izdavanje odobrenja

obnova postojeéeg pruznog

u skladu s "EZ" postupkom provjere opisanim u Pravilniku o
primjeni modula u Zeljeznickom sistemu Bosne i Hercegovine
("Sluzbeni glasnik BiH" br. 58/24)

7.2.3.1. Pravila za upravljanje modernizacijom ili obnovom
postoje¢ih  pruznih  saobracajno-upravljackih i signalno-
sigurnosnih podsistema

U sluéaju modernizacije ili obnove saobracajno-upravljackih
i signalno-sigurnosnih podsistema koji imaju "EZ" potvrdu o
provjeri primjenjuju se sljedeca pravila:

Tabela 7.2.
Izmjene osnovnih parametara pruge koje zahtijevaju
novo odobrenje
Osnovni parametar

Izmjena koja zahtjeva novo

odobrenje
423. Funkcionalnost pruznog ETCS. | Ne ispunjava sve uvjete iz t.
7.2.3.2. ove TSI.
424, Pokretne komunikacione funkcije | Ne ispunjava sve uvjete iz t.
4242 za zeljeznice (RMR). 7.2.3.3. ove TSI

Aplikacije za glasovne i operativne
komunikacije.
424, Pokretne komunikacione funkcije
4243 za zeljeznice (RMR).
Aplikacije za komunikaciju za
prenos podataka za ETCS i ATO.
Funkcionalnost pruznog ATO.

Ne ispunjava sve uvjete iz t.
7.2.3.3. ove TSI

4.2.19. Ne ispunjava sve uvjete iz t.

7.2.3.3. ove TSI

1) Promjene zahtijevaju novo odobrenje ako utiu na osnovne
parametre kako je utvrdeno u Tabeli 7.2 iznad.

2)  Promijene se mogu izvrSiti samo ponovnim ocjenjivanjem
onih izmjena koje utiCu na uskladenost podsistema sa
verzijama mjerodavnih TSI koje se upotrebljavaju za "EZ"
provjeru. Subjekt koji upravlja promjenom mora da
obrazlozi i dokumentuje da primjenjivi zahtjevi ostaju
dosljedni na nivou podsistema i prijavljeno tijelo to mora
ocijeniti.

3) Subjekt koji upravlja promjenom mora da obavijesti
prijavljeno tijelo o svim promjenama koje mogu da uti¢u na
uskladenost podsistema sa zahtjevima odgovarajuceg TSI
(ili vise TSI) ili uvjetima za vazenje potvrde. Te informacije
osiguravaju  subjekt koji upravlja promjenom uz
odgovarajuce upucivanje na tehni¢ku dokumentaciju koja se
odnosi na postoje¢u "EZ" potvrdu.

4)  Prijavljeno tijelo izdaje "EZ" potvrdu koja odrazava
promjene koje utiCu na uskladenost sa TSI Sa ciljem
uspostavljanja "EZ" potvrde, prijavljeno tijelo se moze
pozvati na:

a) izvornu "EZ" potvrdu za dijelove konstrukcije koji nisu
izmijenjeni ili one koji su izmijenjeni ali ne uti€u na
uskladenost podsistema, dok je ona jo§ vazeca;

b)  dopunsku "EZ" potvrdu (kojom se izmjenjuje izvorna
potvrda) za izmijenjene dijelove konstrukcije koji uti¢u
na uskladenost podsistema sa mjerodavnom verzijom
TSI koja se primjenjuje za "EZ" provjeru.

5) U svakom sluéaju, subjekt koji upravlja promjenom u skladu
sa tim osigurava azuriranje tehnicke dokumentacije koja se
odnosi na "EZ" potvrdu.

6) "Upravljanje konfiguracijom" je sistematski, organizacioni,
tehnicki i administrativni postupak uspostavljen u toku
zivotnog vijeka saobracajno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsistema u cilju osiguranja povezanosti
dokumentacije i sljedivosti promjena tako da:

a)  su ispunjeni zahtjevi iz mjerodavnog zakonodavstva i
nacionalnih pravila;

b) se promjene nadziru i dokumentuju u tehnickoj
dokumentaciji ili dokumentaciji priloZenoj izdatom
odobrenju;

€) suinformacije i podaci azurni i taéni;




d) su relevantne strane, po potrebi, obavijeStene o
promjenama.
7.2.3.2. Uvjeti za modernizaciju ili obnovu funkcionalnosti
pruznog ETCS koji, ako nisu zadovoljeni, zahtijevaju novo
odobrenje za stavljanje u upotrebu
1) Ciljna funkcionalnost (odnosi se na funkcionalnost

ETCS koja je ocijenjena u "EZ" potvrdi podsistema)

osnovnog parametra 4.2.3. ostaje nepromijenjena ili je

postavljena u stanje koje se ve¢ ocekivalo u trenutku
izdavanja izvorne potvrde ili odobrenja. Ciljna
funkcionalnost smatra se nepromijenjenom pri
primjeni postupka odrzavanja specifikacije (ispravke
gresaka) opisanog u t. 7.2.10. ove TSI, koja ukljucuje
izvrSenje ispravki greSaka ili sprovodenje mjera za
njihovo ublazavanje.

2) Interfejsi osnovnog parametra 4.2.3. bitni za sigurnos-

nu i tehnicku kompatibilnost ostaju nepromijenjeni ili

su postavljeni u stanje koje se ve¢ ocekivalo u trenutku

izdavanja izvorne potvrde ili odobrenja.

3)  Rezultat sigurnosne procjene (npr. analize sigurnosti u
skladu sa normom EN 50126) ostaje nepromijenjen.

4) Kao rezultat promjene nisu uvedeni novi uvijeti
primjene povezani sa sigurnoséu (SRAC) ni
ogranicenja interoperabilnosti.

5)  Ako se to zahtjeva u skladu sa odredbama t. 4.2.1. ove

TSI, tijelo za procjenu zajednicke sigurnosne metode

(CSM RA) nezavisno je ocijenilo procjenu sigurnosti

podnosioca zahtjeva, a u okviru toga i dokaz da

promjena nema nepovoljan uticaj na sigurnost. Ako je
do promjene doslo zbog greske proizvoda, dokaz
podnosioca zahtjeva ukljucuje dokaz da promjena
stvarno ispravlja uzroke greske proizvoda.

6) U zavisnosti od vrste promjene:

a)  ako je promjena izvrSena zbog greske proizvo-da:
promjena se vrsi u skladu sa sistemom
upravljanja kvalitetom koji je odobrilo prijavlje-
no tijelo. Za ostale module mora se dokazati da
izvrSena provjera vazi i dalje (svi postupci
potrebni za izmjenu koji se vrSe izvan sistema za
upravljanje  kvalitetom koji je odobrilo
prijavljeno tijelo mogu zahtijevati da prijavljeno
tijelo izvr$i dodatne preglede ili ispitivanja);

b) ako je promjena izvrSena zbog postupka
odrzavanja specifikacije (azurirane specifikacije
nalaze se u Dodatku A, Tabela A.2. sa opisima
rjeSenja za ispravku greSaka): potrebna je "EZ"
potvrda za sastavne dijelove interoperabilnosti ili
podsistem sa primjenom ispravki greSaka. U tom
slu¢aju primjenjuju se odredbe t. 6.3.4. podtacka
3.ove TSI

7)  Pri upravljanju pojedina¢nom konfiguracijom definiraju se
"identifikator sistema" (iz t. 4.2.20.3. ove TSI), a nakon
promjene  “funkcionalni identifikator" “identifikatora
sistema" nije promijenjen.

8) Promjena je dio upravljanja konfiguracijom kako je
definiranout. 7.2.1.b.1.7.
7.2.3.3. Uvjeti za modernizaciju ili obnovu u pruznim

pokretnim komunikacijama za Zeljeznice ili funkcionalnosti

pruznog ATO koji, ako nisu ispunjeni, zahtijevaju novo odobrenje
za stavljanje u upotrebu

1) Ciljna funkcionalnost (odnosi se na funkcionalnost

pokretne komunikacije koja je ocijenjena u "EZ"

potvrdi podsistema) osnovnih parametara 4.2.4.2,

4.243. i 4219. ostaje nepromijenjena ili je

postavljena u stanje koje se ve¢ ocekivalo u trenutku

izdavanja izvorne potvrde ili odobrenja. Ciljna

funkcionalnost smatra se nepromijenjenom pri

primjeni postupka odrzavanja specifikacije (ispravke

gresaka) opisanog u t. 7.2.10. ove TSI, koja ukljucuje

ili izvrSenje ispravki greSaka ili sprovodenje mjera za

njihovo ublazavanje.

2) Interfejsi osnovnih parametara4.2.4.2,4.2.4.3.14.2.19.
koji su relevantni za tehni¢ku kompatibilnost ostaju
nepromijenjeni ili su postavljeni u stanje koje se veé
ocekivalo u trenutku izdavanja izvorne potvrde ili
odobrenja.

3) U zavisnosti od vrste promjene:

a)  ako jepromjena izvrSena zbog greske proizvo-da:
promjena se vr$i u skladu sa sistemom
upravljanja kvalitetom koji je odobrilo prijavlje-
no tijelo (npr. prema modulima CH1, SH1, CD,
SD). Za ostale module (npr. CF, SF, SG) mora da
se dokaze da izvrSena provjera vazi i dalje (svi
postupci potrebni za izmjenu koji se vrSe izvan
sistema za upravljanje kvalitetom koji je odobrilo
prijavljeno tijelo mogu zahtijevati da prijavljeno
tijelo izvrsi dodatne preglede ili ispitivanja);

b) ako je promjena izvrSena zbog postupka odrza-
vanja specifikacije (azurirane specifikacije nala-
ze se u Dodatku A, Tabela A.2. sa opisima
rjeSenja za ispravku greSaka): potrebna je "EZ"
potvrda za sastavne dijelove interoperabilnosti ili
podsistem sa primjenom ispravki gresaka. U tom
slucaju primjenjuju se odredbe t. 6.3.4. podtacka
3.ove TSI

4) Promjena je dio upravljanja sigurno$¢u kako je
definirano u tacki 7.2.3.1. podtacka 6. ove TSI.

7.2.3.4. Uticaj na tehni¢ku kompatibilnost izmedu dijelova u
vozilu i pruznih dijelova saobracajno-upravljackih i signalno-
sigurnosnih podsistema

Upravljaci infrastrukture osiguravaju da promjene na vec
postoje¢em pruznom podsistemu omogucéavaju nastavak rada
podsistema na vozilima uskladenim sa TSI (podsistemi u vozilu sa
uvjetima 1 ograniCenjima za upotrebu ili neotkrivenim
nedostacima ne smatraju se uskladenim s obzirom na ovu odredbu)
koja saobracaju na prugama koje su zahvatile promjene.

Ovaj zahtjev se ne primjenjuje ako su promjene nastale zbog
primjene novog nivoa pruzne opreme, prema zahtjevima
definiranim u t. 7.2.9.1, podtacke 1. 1 4. ove TSI, ili zbog zahtjeva
nekompatibilne primjene (npr. promjena na novi X s
M_VERSION kako je definirano odredbama t. 7.4.2.4. ove TSI).

7.2.4. "EZ" potvrda o pregledu tipa ili pregledu projekta

7.2.4.1. Saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem u vozilu

7.2.4.1.1. Definicije

1)  Okvir za pocCetnu procjenu za saobracajno-upravljacki
i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu

Okvir za pocetnu procjenu je TSI za saobracajno-upravljac-
ki i signalno-sigurnosni podsistem primjenjiv na pocetku faze
projektiranja kada podnosilac zahtjeva sklopi ugovor sa
prijavljenim tijelom za saobracajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem u vozilu.

2)  Okvir za certifikovanje za saobracajno-upravljacki i

signalno-sigurnosni podsistem u vozilu

Okvir za certifikovanje je TSI za saobracajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem primjenjiv u trenutku izdavanja
"EZ" potvrde o pregledu tipa ili projekta. To je okvir za pocCetnu
procjenu izmijenjen revizijama TSI koje su stupile na snagu u fazi
projektiranja i primjenjiv prema prelaznom rezimu opisanom u
Dodatku B ove TSI.

3) Faza projektiranja za saobracajno-upravljacki i

signalno-sigurnosni podsistem u vozilu



Faza projektiranja za saobracajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem je period koji pocinje kada podnosilac
prijave sklopi ugovor sa prijavljenim tijelom, koje je zaduzeno za
"EZ" provjeru, a zavr$ava se izdavanjem "EZ" potvrde o pregledu
tipa ili pregledu projekta.

Faza projektiranja obuhvata saobracajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem integriran u tip vozila i jednu ili
vise varijanti tipa i verzija tipa. Za sve varijante tipa i verzije tipa
smatra se da faza projektiranja pocinje u isto vrijeme kao i za
glavni tip.

4) Faza proizvodnje za saobracajno-upravljacki i

signalno-sigurnosni podsistem u vozilu

Faza proizvodnje je period u kojem se saobracajno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu moze staviti
na trziSte na osnovu "EZ" izjave o provjeri koja se odnosi na
vazecu "EZ" potvrdu o pregledu tipa ili pregledu projekta.

5)  Vozilo u upotrebi

Vozilo je u upotrebi ako je registrirano pod oznakom "00"
(vaZeca registracija) u nacionalnom registru vozila u skladu sa
Pravilnikom o koristenju evropskog registra vozila ("Sluzbeni
glasnik BiH" br. 15/24) i odrzava se u sigurnom stanju za saobracaj
u skladu sa Pravilnikom za certifikovanje i nadzor tijela nadleZznog
za odrzavanje (ECM) i certifikovanje i nadzor funkcija sistema
odrzavanja (""Sluzbeni glasnik BiH" br. 53/22).

7.2.4.1.2. Pravila povezana sa "EZ" potvrdama o pregledu
tipa ili pregledu projekta

1) Prijavljeno tijelo izdaje "EZ" potvrdu o pregledu tipa
ili pregledu projekta kojom se upuéuje na okvir za
certifikovanje.

2) Kada revizija ove TSI stupi na snagu u fazi projekti-
ranja, prijavljeno tijelo izdaje "EZ" potvrdu o pregle-
du tipa ili pregledu projekta u skladu sa sljede¢im
pravilima:

- za promjene u TSI Koje nisu navedene u Dodatku
B, uskladenost sa okvirom za pocetnu procjenu
dovodi do uskladenosti sa okvirom za
certifikovanje. Prijavljeno tijelo izdaje "EZ"
potvrdu o pregledu tipa ili pregledu projekta
kojom se upucuje na okvir za certifikovanje bez
dodatne procjene;

- za izmjene TSI na koje se upucuje u Dodatku B,
njihova primjena je obavezna u skladu sa
prelaznim rezimom definiranim u Dodatku B.
Tokom  definiranog  prelaznog  perioda,
prijavljeno tijelo moze izdavati "EZ" potvrde o
pregledu tipa ili projekta uz upucivanje na okvir
za certifikovanje bez dodatne ocjene.

Prijavljeno tijelo u "EZ" potvrdi o pregledu tipa ili pregledu
projekta navodi sve tacke (iz Tabele B.1.1) ocijenjene prema
okviru za pocetnu procjenu.

3)  Ako nekoliko revizija ove TSI stupi na snagu u fazi
projektiranja, prethodni stav 2. primjenjuje se na sve
revizije uzastopno.

4)  Uvijek je dozvoljeno (ali nije obavezno) Koristiti
najnoviju verziju bilo koje TSI, kompletne ili za
odredene tacke, osim ako je u reviziji ovih TSI druk¢ije
navedeno; ako je primjena ograni¢ena na odredene
tacke, podnosilac prijave mora da opravda i
dokumentuje da primjenjivi zahtjevi ostaju dosljedni i
prijavljeno tijelo to mora da odobri.

7.2.4.1.3. Vaznost "EZ" potvrda o pregledu tipa ili pregledu
projekta

Kada revizija ove TSI stupi na snhagu, "EZ" potvrda o
pregledu tipa ili pregledu projekta za podsistem ostaje vazeca osim
ako se mora revidirati na osnovu posebnog prelaznog rezima
izmjene TSI u skladu sa odredbama Dodatka B ove TSI.

7.2.4.2. Pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem

Pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem u skladu je sa TSI koja je na snazi u vrijeme podnosenja
zahtjeva za odobrenje za pustanje u saobracaj.

Kada revizija ove TSI stupi na snagu, "EZ" potvrda o
pregledu tipa ili pregledu projekta za podsistem ostaje vazeca osim
ako mora da se revidira na osnovu prelaznog rezima izmjene TSI
u skladu sa odredbama Dodatka B (Tabela B.2) ove TSI.

7.2.4.3. Sastavni dijelovi interoperabilnosti

Potvrde o "EZ" ispitivanju projekta ili pregledu tipa za
sastavni dio interoperabilnosti koji je ve¢ stavljen na trziste na
osnovu prethodne verzije ove TSI ostaju vazece ¢ak i ako revizija
ove TSI stupi na snagu, osim ako je zahtjev primjenjiv na nivou
saobracajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema koji
uti¢e na sastavni dio interoperabilnosti (u skladu sa odredbama
Tabele B.1.1. ili Tabele B.2. Dodatka B) ili osim ako je u reviziji
ove TSI u Tabeli B.3. Dodatka B izri¢ito drugacije navedeno. U
tom periodu ti sastavni dijelovi interoperabilnosti smiju se stavljati
na trziSte bez novog ispitivanja projekta ili pregleda tipa.

7.2.5. Naslijedeni sistemi

Drzave ¢lanice EU i zainteresirane drzave osiguravaju
oCuvanje funkcionalnosti naslijedenih sistema i njihovih interfej-
sa, izuzev onih promjena koje se smatraju potrebnim za otklanja-
nje nedostataka tih sistema koji su povezani sa sigurno$céu
(prosirenje funkcionalnosti nije prepoznato kao otklanjanje
nedostatka povezanog sa sigurno$cu).

7.2.6. Dostupnost modula za specifi¢ni prenos i interfejsi za
razred B u vozilu

Ako dio pruge u podrucju primjene ove TSI nije opremljen
sistemom za zaStitu voza razreda A, drzave cClanice EU i
zainteresirane drZzave moraju osigurati dostupnost modula za
specifi¢ni prenos (STM) ili proizvoda i/ili specifikacija koje bi
omogucile integraciju njegov naslijedenog zastitnog sistema
vozova razreda B sa sistemom razreda A u vozilu. Za pruge
opremljene sa vise sistema razreda B zahtjev se primjenjuje na bar
jedan od tih sistema.

Drzave ¢lanice EU i zainteresirane drzave u roku od godinu
dana od stupanja na snagu TSI objavljuju sisteme razreda B za koje
je zahtjev ispunjen.

Razred B u vozilu i njegov interfejs, za postojece proizvode
koji su ve¢ dokazali integraciju sa proizvodima koji su uskladeni
sa TSI razreda A, odgovaraju bilo kojoj od tehni¢kih moguénosti
definiranih ut. 4.2.6.1. ove TSI. Ako nema dostupnog sistema Cija
integracija sa proizvodima koji su uskladeni sa TSI razreda A je
ve¢ dokazana, na raspolaganje se stavlja rjeSenje sa
standardiziranim interfejsom (STM).

Drzave Clanice EU 1 zainteresirane drzave u roku od godinu
dana od stupanja na snagu TSI objavljuju specifikacije interfejsa
izmedu sistema za zastitu voza razreda A i razreda B.

Ako je za odredeni sistem razreda B jedino rjeSenje dostupno
na trziStu integriranje sistema razreda B i razreda A u istoj opremi,
nosioci specifikacija razreda B (npr. dobavlja¢, Zzeljeznicki
prevoznik, upravlja¢ infrastrukture) moraju dostaviti specifikacije
za dijelove koje posjeduju, potrebne za integraciju tog sistema
razreda B sa uskladenim ETCS u vozilu. Svaka relevantna
intelektualna svojina koju posjeduju mora se dati na raspolaganje
pod uvjetima koji su posteni, razumni i nediskrimi-nirajuéi.
Nosioci specifikacija osiguravaju da su dostavljene informacije
dovoljne da omoguée drugim proizvodacima da integrisu razred B
sa bilo kojim ETCS u vozilu u postoje¢im zeljeznickim vozilima.

U vezi sa navedenim treba posvetiti posebnu paznju
osiguranju otvorenog trziSta za razred B i STM uz postene
trgovacke uvjete. Ako se iz tehnickih ili privrednih razloga,
ukljucujuéi primjenjiva prava intelektualne svojine, ne moze
obezbijediti dostupnost odredenog STM ili razreda B sa njegovim



potpunim specifikacijama interfejsa za sistem razreda A,
zainteresirane drzave obavjestavaju nadlezni organ o razlozima
takvog problema i o privremenim mjerama za omogucavanje
pristupa svojoj infrastrukturi svim, a posebno stranim
prevoznicima.

7.2.7. Dodatna oprema razreda B na pruzi opremljenoj
opremom razreda A

Na pruzi opremljenoj sistemom ETCS i/ili RMR za vrijeme
faze uvodenja razreda A u vozilu moguéa je ugradnja dodatne
pruzne opreme razreda B da bi se omogucilo vrSenje saobracaja
zeljeznickim vozilima koja jo§ nisu uskladena sa razredom A.

Svaki upravlja¢ infrastrukture odgovoran je za provjeru
podrzava li pruzni projekat prelaz izmedu razreda A i razreda B i
ne namece nikakve dodatne zahtjeve saobracajno-upravljackim i
signalno-sigurnosnim podsistemima razreda A u vozilu, iz kog
razloga pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem mora biti projektiran tako da saobracajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem A u vozilu koristi standardizirani
interfejs (STM) izmedu sistema razreda A i razreda B.

7.2.8. Zeljeznitka vozila sa opremom razreda A i razreda B

Zeljeznitka vozila mogu biti opremljena sistemima razreda
A i razreda B u svrhu omogucavanja vrSenja saobracaja na vise
pruga.

Drzava ¢lanica EU i zainteresirana drzava mogu ograniciti
upotrebu sistema razreda B na vozilu na onim prugama na kojima
nije ugraden odgovarajuci pruzni sistem.

Potrebno je dokazati da je vozilo opremljeno i razredom A i
razredom B tehnicki kompatibilno sa pruznim sistemom razreda A
na prugama opremljenim i sistemom razreda A paralelno sa
sistemom razreda B. Opremljenost sistemom razreda B dodatno na
sistem razreda A nije zahtjev za kompatibilnost vozila sa prugama
na kojima je sistem razreda B ugraden paralelno sa sistemom
razreda A. Za vozila opremljena sistemima razreda A sistemi za
zadtitu voza razreda B mogu se primijeniti u skladu sa zahtjevima
definiranim odredbamat. 4.2.6.1. i zahtjevima iz t. 7.2.6. ove TSI.

7.2.9. Uvjeti za obavezne i neobavezne funkcije

Podnosilac zahtjeva za "EZ" provjeru pruznog saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema provjerava da li
su funkcije pruzne saobracajno-upravljacke i signalno-sigurnosne
opreme koje su u ovoj TSI definirane kao "neobavezne", obavezne
u skladu sa drugim TSI ili nacionalnim propisima ili sa primjenom
vrednovanja i procjene rizika u cilju osiguranja pouzdane
integracije podsistema.

Sprovodenje nacionalnih ili neobaveznih pruznih funkcija
mora biti tehni¢ki kompatibilno i ne smije vozu, koji ispunjava
samo obavezne zahtjeve sistema u vozilu razreda A, onemoguciti
upotrebu te infrastrukture, osim ako se to zahtijeva za neobavezne
funkcije u vozilu navedene u t. 7.29.1. i 7.2.9.3. ove TSI
Sprovodenje jedne od tih neobaveznih pruznih funkcija koja
dovodi do novog obaveznog zahtjeva u vozilu za odredene pruge
mora se saopstiti najmanje pet godina prije nego Sto ta funkcija
postane obavezan zahtjev u vozilu. ObavjeStenje o novom
obaveznom zahtjevu u vozilima dostavlja se u okviru RINF i te
promjene ne navode se u izvjeStaju o mrezi. Period dostave
obavjestenja kraci od pet godina dozvoljen je ako je to dogovoreno
izmedu upravljaca infrastrukture i Zeljeznickih prevoznika koji
pruzaju usluge ili planiraju da pruzaju usluge (u trenutku sklapanja
sporazuma) na tim prugama. O tom sporazumu o skraéenju roka
za obavjeStavanje obavjeStava se nadlezno tijelo.

Moze se zahtijevati izvrSenje interfejsa K na podsistemu u
vozilu koji uklju¢uje KER STM.

7.29.1. ETCS

1)  Primjena pruznog ETCS nivoa 2 sa smanjenim

sistemom za detekciju voza ili bez njega (ranije ETCS
nivoa 3) zasniva se na informacijama u vozilu kako bi
se utvrdila zauzetost pruge, te sistem u vozilu mora da

ispuni zahtjeve za podatke o potvrdenoj duzini voza u
skladu sa odredbama Dodatka A, Tabela A.2, indeks
27;

2)  Za primjenu pruznog ETCS nivoa 1 sa radio tatkom
prijema podataka neophodno je da je ETCS u vozilu
opremljen odgovaraju¢im prenosom podataka preko
tacke prijema podataka (europetlja ili radio) ako se iz
sigurnosnih razloga brzina otpustanja postavi na nulu
(npr. zastita opasnih tacaka);

3) Kada je za ETCS potreban radio prenos podataka,
zahtijeva se dio radio komunikacije za prenos podataka
kako je navedeno u ovoj TSI;

4) Kada je za pruzni ETCS potrebna odredena verzija
sistema ETCS, vozilo mora biti opremljeno sistemom
u vozilu koji je u skladu sa zahtjevima za sprovodenje
navedenimut. 7.4.2.4.2. ove TSI.

7.29.2. ATO

1) Pruzni ATO: primjena pruznog ATO je izborna funkcija za
interoperabilnost koja tehnicki ne spre¢ava da voz koji nije
opremljen sa ATO u vozilu koristi tu infrastrukturu. Ako se
funkcija ATO GoAl/2 primijeni preko pruznog ETCS,
primjenjuju se specifikacije ATO u Dodatku A ove TSI.
Napomena: Ako se funkcionalnost ATO GoAl1/2 uvede
preko pruznog sistema razreda B, potrebno je primijeniti
specifikacije pruznog ATO u Dodatku A ove TSI kako bi se
olaksala buduca migracija na ATO na prugama koje ¢e biti
opremljene sa ETCS.

2)  ATO u vozilu: ugradnja ATO u saobra¢ajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem u vozilu obavezna je (zahtjev
za obaveznu primjenu ATO u vozilu nije povezan sa
tehni¢kom kompatibilno$¢u, ve¢ sa regulatornom potrebom
da zainteresirana drzava ili upravlja¢ infrastrukture ne
razviju poseban mehanizam podsticaja za primjenu ATO u
vozilu za vozila koja po prvi put uvode ETCS) pri prvom
uvodenju ETCS-a u vozilo, a vozilo je namijenjeno i za
upotrebu na pruzi koja ukljuduje bar jednu dionicu
opremljenu ATO u kojoj je upravlja¢ infrastrukture u RINF
objavio usluge koje zahtijevaju obavezno uvodenje ATO u
vozilo.

Napomena: Ako se funkcionalnost ATO GoAl/2 uvede
preko pruznog sistema razreda B, sprovodenje ATO u vozilo
zasniva se na ugovornim sporazumima izmedu upravljaca
infrastrukture i zeljezni¢kih prevoznika, zbog Cega ne postoje
obavezni zahtjevi za sprovodenje ATO GoAl/2 sve dok pruzni
ATO 1 pruzni sistem razreda B ne migriraju prema potpuno
uskladenom ETCS, ukljucujuéi specifikacije pruznog ATO u
Dodatku A ove TSI.

7.29.3.RMR

GSM-R i/ili FRMCS uvode se u skladu sa zahtjevima za
sprovodenje navedenim u t. 7.3.2. ove TSI

7.2.10. Odrzavanje specifikacija (ispravke gresaka)

7.2.10.1. Odgovornosti za vrijeme postupka upravljanja
nadzorom izmjena

Tokom postupka upravljanja nadzorom izmjena (CCM)
specifikacija ERTMS-a, a prije stupanja na snagu sljedeceg
pravnog izdanja ove TSI, greske se klasificiraju prema tome da li
spreCavaju ili da li ne spre¢avaju normalnu voznju.

Kada je rije¢ o greSkama koje spreCavaju uobiCajeni rad,
proizvodaci opreme koja se ugraduje u vozilo, operateri (npr.
dostavljanjem podataka o javljanju greSke tokom uobicajenog
rada) i upravljaci infrastrukture uz potreban doprinos proizvodaca
pruzne opreme opisuju svoje proizvode i implementacije sistema s
obzirom na utvrdeno stanje ispunjavanjem upitnika koje nadlezno
tijelo dostavlja Agenciji (koji ukljuCuju rjeSenja za greske i mjere
ublazavanja).



Odgovori na upitnike nadleznima dostavljaju se u roku od tri
mjeseca od objave upitnika, a upravljac¢ infrastrukture u upitniku
posebno procjenjuje sljedece:

- uticaj greske je prihvatljiv za rad mreze u pogledu

sigurnog vrsenja saobracaja na mrezi;

- uticaj greske je prihvatljiv za interoperabilnost, $to

znaci:

a) da bi neizvrSavanje ispravke greSke na pruznom
sistemu omogucilo svakom vozilu ERTMS koji
je u skladu sa najnovijim izdanjem TSI da pruzi
uobicajenu uslugu u mrezi ili

b)  dabi neizvrSavanje ispravke greske na sistemu u
vozilu omoguéilo da vozilo ERTMS obavlja
uobicajeni rad u mrezi koja je u skladu sa TSI.
Nadlezno tijelo objavljuje rezultate upitnika na
transparentan nacin.

7.2.10.2. Odgovornosti proizvodaca sistema u vozilu i
pruznog sistema

Nakon objave ispravki greSaka u pravnom izdanju
proizvodaci u skladu sa navedenim azuriraju svoje interope-
rabilne sastavne dijelove i zaduzeni su za odrzavanje sastavnih
dijelova interoperabilnosti kao §to je propisano u tacki 4.2.20.1.
(ukljucujuéi odrzavanje povezanih "EZ" potvrda) i u skladu sa
zahtjevima za prelaz iz Dodatka B (Tabela B.3) ove TSI. Ti
azurirani  sastavni  dijelovi interoperabilnosti  (ukljucujuéi
pridruzene "EZ" potvrde) dostupni su za integraciju u predmetne
podsisteme u skladu sa Dodatkom B (Tabela B.3).

Napomena: Azuriranje sastavnih dijelova interoperabilnosti
za koje prethodno dostavljeni podaci opisani u t.7.2.10.1. ove TSI
pokazuju da nema uticaja na sigurnost, rad i interoperabilnost nije
potrebno.

7.2.10.3. Odgovornosti
zeljeznickog prevoznika

7.2.10.3.1. Odgovornosti upravljaca infrastrukture

U slucaju da se utvrdi da je uticaj jedne od gresaka opisanih
u t. 7.2.10.1. ove TSI neprihvatljiv na mrezi upravljaca
infrastrukture, on, na osnovu podataka koje su prethodno dostavili
proizvodaci opreme koja se ugraduje u vozilo putem upitnika,
utvrduje za koja vozila ERTMS koja su ovlastena za saobracaj na
njegovoj mrezi ili ¢e ovlastenje tek dobiti nisu izvrSena rjeSenja
kojima se ublazava problem interoperabilnosti ili sigurnosti
uzrokovan greskom u specifikaciji. U slucaju znatnog uticaja na
postojeéa vozila koja saobracaju na njegovoj mrezi, o Cemu
izvjestavaju proizvodaci u vozilu (uz podrsku operatera), upravljac
infrastrukture moze dobrovoljno da odlu¢i da razmotri
sprovodenje privremenih mjera za smanjenje rizika na pruzi kako
bi se postoje¢im vozilima olakSao nastavak rada dok se ne izvrse
ispravke gresaka u vozilu.

Upravlja¢ infrastrukture mora u relevantnom parametru
RINF, propisanoj bazi (Izvjestaj o mrezi moze se koristiti kao alat
ako RINF jo$ nije nadograden za obavjestavanje o toj promjeni)
da evidentira koje se ispravke greSaka primjenjuju (greske koje
spreCavaju normalan saobra¢aj na mrezi) za vozilo. To se
registriraju najkasnije 12 mjeseci nakon stupanja na snagu TSI ili
se registrira u slu¢aju nove ugradnje ili modernizacije na pruzi
unutar njegove mreze.

Za obuhvacene pruzne podsisteme ERTMS upravljaci
infrastrukture moraju da primjene relevantne ispravke greSaka na
pruznom sistemu ¢ime se uskladuje saobracajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem u vozilu sa TSI (ukljucujucéi
primjenu ispravki greSaka u vozilu) kako bi pruzio uobicajenu
uslugu, u skladu sa odredbama dodatka B (Tabela B.2) ove TSI za
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem.

Ako je primjenjivo, taj upravlja¢ infrastrukture azurira
postojeci tip provjere kompatibilnosti ETCS-a i radio sistema
(ESC/RSC) (to nece uzrokovati izradu novog tipa ESC/RSC).

upravlja¢a infrastrukture i

7.2.10.3.2. Odgovornosti Zeljeznickih prevoznika

Zeljeznicki  prevoznici uporeduju ispravke gresaka
zabiljezene u RINF ili bazi podataka za infrastrukturu za podrucje
upotrebe vozila sa prethodno dostavljenim podacima u skladu sa
odredbama t.7.2.10.1. ove TSI kako bi utvrdili potrebne ispravke
gresaka koje treba izvrsiti u vozilima.

Za obuhvacene podsisteme ERTMS u vozilu, Zeljeznicki
prevoznici uz pomo¢ proizvodaca u vozilu primjenjuju neophodne
ispravke greSaka u podsistemima saobracajno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu u skladu sa odredbama
Dodatka B (Tabela B1.1) ove TSI za saobracajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem.

7.3. Posebna pravila implementacije za RMR

7.3.1. PruZna oprema

7.3.1.1. Obavezna ugradnja sistema GSM-R ili FRMCS

Ugradnja sistema GSM-R ili FRMCS obavezna je u slucaju:

1) nove ugradnje radiokomunikacionog dijela pruznog
saobracajno-upravljackog i  signalno-sigurnosnog
podsistema; ako je FRMCS prvi radio sistem razreda A
na nekoj pruzi, moraju se postovati uvjeti navedeni u t.
7.3.1.3. ove TSI;

2) modernizacije radiokomunikacionog dijela pruznog
saobracajno-upravljackog i  signalno-sigurnosnog
podsistema koji je ve¢ u upotrebi i kojim se mijenjaju
funkcije ili radne karakteristike podsistema. Navedeno
ne obuhvata promjene koje se smatraju neophodnim u
cilju smanjivanja sigurnosnih  nedostataka  pri
postavljanju naslijedene opreme;

3) implementacije ETCS nivoa 2, za koje je potrebna
radio komunikacija za prenos podataka;

4)  implementacije sistema ETCS nivoa 1 sa radio tatkom
prijema podataka za koju je potrebna radio
komunikacija za prenos podataka GSM-R.

7.3.1.2. GSM-R se smije iskljuciti iz rada samo ako su
ispunjeni sljedeéi uvjeti:

- uvjet 1: minimalan period za obavjesStenje od pet
godina kada ¢e GSM-R usluge biti obustavljene.
Obavjestenje se Salje kada se specifikacije sastavnih
dijelova interoperabilnosti FRMCS-a u vozilu, koje su
navedene u Tabeli 5.1. i Dodatku A ove TSI, dovrse i
objave sa izmjenom ovog TSI za saobracajno-
upravljacki 1 signalno-sigurnosni podsistem koji ¢e
omoguciti raspisivanje tendera za svu opremu FRMCS
u vozilu. To obavjestenje dostavlja se u okviru RINF
ili baze podataka infrastructure, a te promjene navode
se i u izvjestaju o mrezi; i

- uvjet 2: FRMCS se koristi.

Dozvoljen je kraéi period ako je to dogovoreno izmedu
upravljaca infrastrukture i zeljeznickih prevoznika koji pruzaju
usluge ili namjeravaju da pruzaju usluge (u trenutku sklapanja
sporazuma) na tim prugama. O tom sporazumu o kra¢em roku za
obavjestavanje obavjestava se nadlezno tijelo.

7.3.1.3. Samo uvodenje pruznog FRMCS-a, bez postojeceg
GSM-R, dozvoljeno je ako je ispunjen sljede¢i uvjet:

minimalni period za obavjeStavanje od pet godina kada ¢ée
usluge FRMCS biti u upotrebi. To obavjestenje moze se dostaviti
samo kada se specifikacije sastavnih dijelova interoperabilnosti
FRMCS u vozilu, koje su navedene u Tabeli 5.1. i Dodatku A ove
TSI, dovrse i objave sa izmjenom ove TSI za saobracajno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem §to ¢e omoguditi
raspisivanje tendera za svu opremu FRMCS u vozilu. To
obavjestenje dostavlja se u okviru RINF ili baze podataka
infrastrukture koju vodi, te promjene navode se i u izvjestaju o
mreZi.



Dozvoljen je kraéi period ako je to dogovoreno izmedu
upravljaca infrastrukture i Zeljeznickih prevoznika koji pruzaju
usluge ili namjeravaju da pruzaju usluge (u trenutku sklapanja
sporazuma) na tim prugama. O tom sporazumu o kra¢em roku za
obavjestavanje obavjestava se nadlezno tijelo

7.3.2. Oprema u vozilu

7.3.2.1. Ugradnja sistema GSM-R-a u Zeljeznicka vozila
namijenjena za koriStenje na prugama na kojima je bar jedan dio
opremljen sa GSM-R-om, a nije opremljen sa FRMCS-om ili na
prugama koje ukljucuju najmanje jedan RBC koji ne podrzava
FRMCS (€ak i ako su nadredeni naslijedenom sistemu radio
komunikacije) obavezna je za:

1) nove ugradnje dijela za glasovnu radio komunikaciju
saobracajno-upravljackog i  signalno-sigurnosnog
podsistema u vozilu;

2)  modernizaciju dijela za glasovnu radio komunikaciju
saobracajno-upravljackog i  signalno-sigurnosnog
podsistema u vozilu koji je veé na trzistu (razred B) i
kojim se mijenjaju funkcije ili radne karakteristike
podsistema. To se ne primjenjuje na promjene koje se
smatraju neophodnim u cilju smanjenja sigurnosnih
kvarova u naslijedenom postrojenju koji uti¢u na
sigurnost;

3) uvodenje sistema ETCS nivoa 2 ili nivoa 1 s radio
taGkom prijema podataka za koje je potrebna radio
komunikacija za prenos podataka.

7.3.2.2. Ugradnja FRMCS-au Zeljeznicka vozila obavezna je
za vozila namijenjena saobracaju na pruzi za koju je upravljac
infrastrukture obavijestio o ugradnji pruznog FRMCS-a:

1) nove ugradnje dijela za glasovnu radio komunikaciju
saobracajno-upravljackog i  signalno-sigurnosnog
podsistema u vozilu;

2)  modernizaciju dijela za glasovnu radio komunikaciju
saobracajno-upravljakog i  signalno-sigurnosnog
podsistema u vozilu koji je ve¢ na trziStu (razred B ili
GSM-R) kojim se mijenjaju funkcije ili radne
karakteristike podsistema. To se ne primjenjuje na
promjene koje se smatraju neophodnim u cilju
smanjenja  sigurnosnih kvarova u naslijedenom
postrojenju koji uticu na sigurnost;

3) implementacija ETCS nivoa 2 zahtijeva
komunikaciju za prenos podataka.

7.4. Posebna pravila implementacije za ETCS

7.4.1. Pruzna oprema

Europetlja i prenos podataka sa radio tackom prijema
podataka ne smiju se ugradivati, niti se njima smije upravljati,
osim na prugama / podruéjima uz prugu koja su navedena kao
poseban sluc¢ajut. 7.7. ove TSL

Pruzna oprema mora da bude u skladu sa uskladenim
inzenjerskim pravilima na koja se upuéuje u tacki 13. (podskup 40)
i istom se koristi bez ograni¢enja u skladu sa operativnim
pravilima utvrdenim u Dodatku A. Pravilnika o primjeni tehnickih
specifikacija interoperabilnosti koje se odnose na podsistem
"odvijanje 1 upravljanje saobracajem" u Bosni i Hercegovini
("Sluzbeni glasnik BiH" br. 86/23).

Pri izdavanju odobrenja za pustanje u upotrebu nepokretnih
postrojenja nadlezno tijelo potvrduje njihovu uskladenost.

Upravlja¢ infrastrukture putem RINF ili baze podataka o
infrastrukturi koju vodi obavjeStava prevoznike o vremenu i
datumu pustanja u rad odobrene pruzne opreme ERTMS.

7.4.1.1. Mreza Zeljeznickih pruga velikih brzina

Obavezna je ugradnja pruznog ETCS u slucaju:

1) nove ugradnje dijela saobracajno-upravljackog i

signalno-sigurnosnog podsistema koji se odnosi na
zastitu voza (sa sistemom razreda B ili bez njega);

radio

2) modernizacije dijela saobracajno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsistema koji se odnosi na
zastitu voza i koji je ve¢ u saobracaju, tamo gdje to
mijenja funkcije i radne karakteristike podsistema i/ili
interfejse relevantne za interoperabilnost (zracne
interfejse) postojeceg naslijedenog sistema. To se ne
primjenjuje na zamjene koje se smatraju neophodnim
radi smanjenja kvarova u naslijedenom postrojenju koji
uti¢u na sigurnost.

7.4.1.2. Skup specifikacija iz prethodnih verzija TSI za
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem

Mreze koje uvode pruge ETCS 1 upravljaju njima prema
prethodnom skupu specifikacija br. 1 kao u Prilogu A, Tabela A
2.1. prethodne verzije ove TSI prije stupanja na snagu ove TSl i sa
vise od 1 000 km ili 25 % u radu ili u izgradnji u koridorima
osnovne mreze prije 31. 12. 2020. g. mogu izuzetno i dalje da
koriste te specifikacije za ETCS za pustanje u rad sedam godina
od objave ove TSI za nove projekte i deset godina nakon stupanja
na snagu ove TSI za nadogradene ili obnovljene projekte u mrezi
pod sljede¢im uvjetima:

1) obavjeStenje o namjeri primjene prethodnog skupa
specifikacija br. 1 i namjeravanog podrucja primjene i
plana poslata je nacionalnom tijelu nadleznom za
sigurnost u roku od dvije godine od datuma
objavljivanja ove TSI,

2) upravlja¢ infrastrukture mora da obezbijedi da na tim
prugama budu primijenjene sve odgovarajuce mjere za
ispravke gresaka koje omoguéavaju da ETCS u vozilu
bude u skladu sa ovom TSI (ukljuCujuéi primjenu
ispravki greSaka u vozilu) kako bi se pruzale
standardne usluge;

3) upravlja¢ infrastrukture primjenjuje odgovarajuce
ispravke greSaka i uskladene ili identi¢ne mjere za
ublazavanje u miSljenjima nacionalnog tijela
nadleznog za sigurnost ili objavljenim izdanjima
specifikacija, u skladu sa odredbamat. 7.2.10. ove TSI;

4) osim toga, svaka izmjena u infrastrukturi koja je u
skladu sa prethodnom grupom specifikacija br. 1 mora
osigurati o¢uvanje prethodnih uvjeta 2. 1 3.

MreZe koje uvedu i po¢nu da upravljaju prugama ETCS u
skladu sa prethodnim skupom specifikacija br. 2 i br. 3. u skladu
sa odredbama Priloga A, Tabela A.2.2. i Tabela A.2.3. prethodne
verzije ove TSI prije stupanja na snagu ove TSI mogu izuzetno da
nastave da koriste te specifikacije za stavljanje u saobracaj sedam
godina nakon objave ove TSI za nove projekte i 10 godina nakon
stupanja na snagu ove TSI za projekte obnove i modernizacije pod
sljede¢im uvjetima:

1) Upravlja¢ infrastrukture mora da osigura da na tim
prugama budu primijenjene sve odgovarajuée mjere za
ispravke gre$aka koje omogucéavaju da ETCS u vozilu
bude u skladu sa ovim TSI (ukljucujuéi primjenu
ispravki greSaka u vozilu) kako bi se pruzale
standardne usluge;

2) upravlja¢ infrastrukture primjenjuje odgovarajuce
ispravke gresaka i uskladene ili istovjetne mjere za
ublazavanje u mi$ljenjima nacionalnog tijela
nadleznog za sigurnost ili objavljenim izdanjima
specifikacija, u skladu sa odredbamat. 7.2.10. ove TSI;

3) osim toga, svaka izmjena u infrastrukturi koja je u
skladu sa prethodnim skupom specifikacija br. 2. i br.
3. mora da osigura o¢uvanje prethodnih uvjeta 1. i 2.

7.4.1.3. Pravila implementacije verzije sistema ETCS

U okviru implementacije na pruzi moguce je odabrati
funkcije ETCS koje ¢e se primijeniti iz grupe specifikacija u
Dodatku A. Specifikacije u Dodatku A sadrze funkcije iz sljede¢ih
verzija sistema: 1.0, 1.1, 2.0, 2.1, 2.2, 2.3 i 3.0. U skladu sa



postupkom definiranim u t. 7.4.4. ove TSI upravlja¢ infrastrukture
obavjestava o verzijama sistema koje se koriste na pojedinim
prugama. To obavjeStenje dostavlja se u okviru RINF ili baze
podataka koje vodi, te promjene navode se i u izvjestaju o mrezi.

Implementacija na pruzi funkcija koje prethode verziji 3.0
sistema ETCS u vozilu dozvoljena je ako su ispunjeni sljedeci
uvjeti:

Minimalni period za obavjeStavanje od pet godina na
prugama na kojima je verzija 3.0 sistema ETCS obavezna za vozila
u saobracaju na njegovoj mrezi. Obavjestenje o prugama za koje
je verzija 3.0 ETCS sistema u vozilu obavezna i za vozila koja su
odobrena i za vozila koja saobracaju na njegovoj mrezi moze
postati obavezna tek nakon izmjene ove TSI za saobracajno-
upravljacki 1 signalno-sigurnosni podsistem (ova izmjena
ukljucuje objavu specifikacija FRMCS u vozilu ili pruzni
inZenjering i operativna pravila povezana sa funkcijom nadziranog
manevrisanja) (vidjeti Tabelu B.1.1). Dozvoljen je kra¢i period
ako je to dogovoreno izmedu upravljada infrastrukture i
zeljeznickih prevoznika koji pruzaju ili namjeravaju da pruzaju (u
trenutku sklapanja sporazuma) usluge na tim prugama.

7.4.2. Oprema u vozilu

7.4.2.1. Novoizgradena vozila

Novoizgradena vozila moraju da budu opremljena i spremna
zarad sa ETCS u skladu sa ovom TSI.

7.4.2.2. Postojeca vozila

Pri odobravanju postojeéih vozila pravilo je da ona moraju
da budu opremljena i spremna za rad sa ETCS (sistem za zastitu
voza razreda A) u skladu sa ovom TSI ako se u saobracajno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu ugraduju novi
sistemi za zastitu voza razreda B.

Zahtjevi iz t. 7.4.2.4.1. i t. 7.4.2.4.2. ove TSI moraju se
ispuniti ako se nadograduje postojeci dio ETCS u vozilu.

Zahtjevi iz t. 7.4.2.4.1. i t. 7.4.2.4.2. ove TSI ne moraju se
ispuniti ako se ispravlja postojeca funkcionalnost ETCS u vozilu.

7.4.2.3. Pravila za proSirenje podrucja upotrebe za postojece
vozilo

Pri podnosenju zahtjeva za prosirenje podrucja upotrebe na
postojeca vozila u upotrebi koja su registrirana:

1) vozila moraju da budu u skladu sa odgovaraju¢im
posebnim odredbama Pravilnika o koristenju
evropskog registra vozila ("Sluzbeni glasnik BiH" br.
15/24);

2)  vozila koja su ve¢ opremljena sa ETCS, GSM-R ili
FRMCS ne treba modernizirati, osim ako je to
potrebno radi tehni¢ke kompatibilnosti sa ETCS,
GSM-R ili FRMCS;

3) vozila koja nisu opremljena sa ETCS moraju ugraditi
ETCS i biti u skladu sa skupovima specifikacija iz
Dodatka A. Tabele A.2. Obavezno je ispuniti zahtjeve
izt.7424.1.174.24.2. ove TSI,

4) ako je vozilo namijenjeno za upotrebu na mrezi na
kojoj je bar jedan dio opremljen sa RMR-om razreda
A, vozila koja jo$ nisu opremljena glasovnim radijom
RMR razreda A moraju ugraditi uredaj u upravljacnici
za glasovnu komunikaciju RMR razreda A koji je
tehnicki kompatibilan sa radio mrezom, osim ako je ta
mreza nadredena naslijedenom sistemu radio
komunikacije razreda B koji je kompatibilan sa
razredom B koji je ve¢ ugraden u vozilo. U tom slucaju,
glasovni radio RMR razreda A mora da bude u skladu
sa specifikacijama navedenim u Tabeli A.2. Dodatka

5) kada se u vozilo mora ugraditi ETCS u skladu sa
odredbama t. 3. ovog stava, te je ono namijenjeno za
saobra¢aj na mrezi u prosirenom podru¢ju koriStenja
koje je opremljeno sa ETCS nivoa 2, vozila koja jo§

nisu opremljena komunikacijom za prenos podataka
RMR razreda A moraju ugraditi najmanje jedan RMR
radio za prenos podataka razreda A koji je tehnicki
kompatibilan sa radio mrezom. U tom slucaju, radio za
prenos podataka RMR razreda A mora biti u skladu sa
specifikacijama navedenim u Tabeli A.2. Dodatka A

6) ako odobreno vozilo nije moralo da primjenjuje TSI;

7) kada se zahtjev za proSirenje podrucja koriStenja
kombinira sa zahtjevom za novo odobrenje za
modernizaciju postojec¢eg podsistema za zastitu voza u
vozilu, moraju se ispuniti zahtjevi iz t. 7.4.2.4.1. i t.
74242 ove TSI

7.4.2.4. Pravila implementacije verzije sistema ETCS

7.4.2.4.1. Na sastavni dio interoperabilnosti ETCS u vozilu

stavljen na trziSte primjenjuje se jedna od sljedecih deklaracija:

1)  deklaracija zakonitih verzija sistema ETCS od 1.0 do
2.1. (ukljucivo);

2) deklaracija zakonitih verzija sistema ETCS od 1.0 do
2.2. (ukljucivo);

3) deklaracija zakonitih verzija sistema ETCS od 1.0 do
3.0 (ukljucivo).

7.4.2.4.2. Tip vozila mora ukljucivati odgovarajuéi sastavni

dio interoperabilnosti ETCS u vozilu sa potrebnom deklaracijom
zakonitih verzija sistema ETCS kako je definirano odredbama t.
7.4.2.4.1. ove TSI. Potrebna deklaracija zakonitih verzija sistema
ETCS definira se na osnovu prijavljenih verzija sistema u RINF
(bit ¢e navedene u izvjestaju o mrezi) za predvideno podrucje
upotrebe tipa vozila navedeno u odobrenju. Za tip vozila mora se
sprovesti verzija sistema ETCS koja je uskladena najmanje sa
prijavljenom verzijom sistema ETCS koja ¢e biti primjenjiva u
sljedec¢ih pet godina prema vremenskom okviru iz Dodatka B
prilikom:

1) Prve ugradnje dijela ETCS saobraéajno-upravljackog i

signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu ili

2)  modernizacije dijela ETCS saobracajno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu koji je vec¢
na trzistu i kojim se mijenjaju funkcije podsistema. To
se ne odnosi na izmjene koje se smatraju potrebnim za
izvrSenje ispravki u skladu sa odredbamat. 7.2.10. ove
TSI.

7.4.3. Nacionalni zahtjevi

- 7.4.3.1. Drzave clanice EU 1 zainteresirane drzave
mogu uvesti dodatne zahtjeve na nacionalnom nivou, a
posebno u cilju dozvoljavanja pristupa prugama
opremljenim sa ETCS samo vozilima opremljenim sa
ETCS tako da se postojeci sistemi mogu povuéi iz
upotrebe. O tome se mora obavijestiti najmanje pet
godina prije povlacenja iz upotrebe. Dozvoljen je kraci
period ako je to dogovoreno izmedu upravljaca
infrastrukture i Zeljeznickih prevoznika koji pruzaju ili
namjeravaju da pruzaju usluge (u trenutku sklapanja
sporazuma) na tim prugama. To obavjestenje dostavlja
se u okviru RINF ili baze podataka koje vodi, te
promjene navode se i u izvjesStaju o mrezi. (Izvjestaj o
mrezi moze se koristiti kao alat ako RINF jo$ nije
nadograden za obavjeStavanje o toj promjeni).
Petogodis$nje  razdoblje za obavjeStavanje ne
primjenjuje se na zahtjeve kojima se samo vozilima
opremljenima sa ETCS dozvoljava pristup prugama
opremljenim sa ETCS, a koji su najavljeni u izvjestaju
0 mrezi prije stupanja na snagu ovog pravilnika.

- 7.4.3.2. Drzave ¢lanice EU i zainteresirane drzave
mogu da odluce da iskljuce posebna vozila, ukljucujuci
zeljeznicko-drumska vozila iz obaveze opremanja sa
ETCS, RMR ili ATO na odredenom podrucju
kori$tenja ako rad tih vozila ne spre¢ava povlacenje iz



upotrebe razreda B. O tome se obavjeStava i to se
navodi u izvjeStaju o mrezi.

- 7.4.3.3. Drzave c¢lanice EU i zainteresirane drzave
mogu da odluce da iskljuCe od obaveze opremanja
putnickih vozova sa ETCS ako su rezervirani
iskljucivo za lokalnu upotrebu (kao i vozila predvidena
isklju¢ivo za, historijsku ili turisticku upotrebu) i
manevarskih lokomotiva koje su u upotrebi duze od 20
godina koje saobracaju isklju¢ivo na dijelu nacionalne
mreze bez ETCS i na kojoj uvodenje ETCS nije
planirano u roku od pet godina.

7.4.4. Nacionalni planovi implementacije

Drzave c¢lanice EU i zainteresirane drzave izraduju
nacionalni plan implementacije ove TSI u koordinaciji sa pred-
metnim upravlja¢ima infrastrukture i zeljeznickim prijevozni-
cima, uzimajuci u obzir uskladenost cjelokupnog Zeljeznickog
sistema 1 privrednu odrzivost, interoperabilnost i sigurnost
zeljeznickog sistema. Drzave ¢lanice EU i zainteresirane drzave
savjetuju se sa susjednim drzavama u cilju dosljednog planiranja
prekograni¢nih dionica. Taj plan obuhvata sve pruge u podrucju
primjene TSI, ukljucujuéi pruge transevropske saobrac¢ajne mreze
i ¢vorove i veze posljednjeg kilometra.

Drzave clanice EU 1 zainteresirane drzave koordiniraju
proces izmedu svih zainteresiranih u¢esnika kako bi se uspostavila
tehnicka 1 indikativna strategija finansijske migracije potrebna za
uvodenje ERTMS iz tog nacionalnog plana implementacije.
Drzave ¢lanice EU i zainteresirane drzave ukljucuju ocjenu
potreba koje su izrazili Zeljezni¢ki prevoznici i upravljaci
infrastrukture za saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem povezan sa uvjetima za obavezne i dobrovoljne funkcije
navedene u t. 7.2.9. ove TSI u nacionalni plan implementacije.

Drzave ¢lanice EU i zainteresirane drzave odlucuju o
strategiji migracije koja opisuje ocekivani sveukupni u¢inak na
zeljeznicki sistem i na¢in na koji je uc¢inak na nediskriminirajuéi
nacin uravnotezen izmedu predmetnih ucesnika na osnovu
prethodno navedene ocjene. Rezultat tog postupka koordinacije je
definicija tehniCke i finansijske strategije migracije koja se
sprovodi.

Nacionalni plan implementacije daje informacije o svim
novim, obnovljenim i moderniziranim prugama u pogledu
obaveznih i dobrovoljnih funkcija navednih u t. 7.2.9. ove TSI i
osigurava da se obavjestenja Zeljezni¢kim prevoznicima dostave
najmanje pet godina unaprijed ako ¢e biti potrebni novi obavezni
zahtjevi za sisteme u vozilu za rad na mrezi. To obavjestenje se
dostavlja u okviru RINF (Izvje$taj o mrezi moZe se Koristiti kao
alat ako RINF jo$ nije nadograden za obavjeStavanje o toj
promjeni) i te promjene u RINF navode se u izvjestaju o mrezi.
Petogodisnji period za obavjeStavanje ne primjenjuje se na
zahtjeve koji su najavljeni u izvjestaju o mrezi prije stupanja na
snagu ovog Pravilnika.

Nacionalni planovi implementacije traju najmanje 20 godina
i redovno se azuriraju, najmanje na svakih pet godina. Planovi
moraju biti u skladu sa obrascem iz Dodatka H tokom prvih pet
godina posmatranog perioda.

Za naredni period od petnaest godina plan mora biti u skladu
sa tim obrascem, u mjeri u kojoj je to moguée, uz manje detaljan
pristup.

Nacionalni plan implementacije uklju¢uje minimalno
sljede¢e podatke (kompletan obrazac za nacionalni plan
implementacije nalazi se u Dodatku H ove TSI):

1) opcu strategiju migracije kako je prethodno opisana,
ukljucujuéi procjenu potreba koje su izrazili zeljeznicki
prevoznici i upravljaéi infrastrukture;

2)  opis konteksta trenutnog stanja, ukljucujuéi:

(@) Ccinjenice i brojeve o ugradenim Sistemima za
zastitu  vozova, ATO, radio sistemima i

sistemima za detekciju voza, ukljucujuéi
pojedinosti o prednostima koje oni pruzaju za
aspekte kapaciteta, sigurnosti, pouzdanosti i
efikasnosti 1 ukljuujuéi pravne osnove za
zahtjeve za saobracajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem u vozilu;

(b) sisteme razreda B i njihov preostali privredni
zivotni vijek ukljucujuéi opis mjera preduzetih za
osiguravanje uvjeta otvorenog trziSta za
naslijedene sisteme za zastitu voza razreda B i
radio sistema u skladu sa odredbama t. 7.2.6. ove
TSI,

(c) saobracajno-upravljacke i signalno-sigurnosne
podsisteme u vozilu, na osnovu dostupnih
informacija;

3)  definiciju strategije migracije (bududi status).

Strategija tehni¢ke migracije ukljucuje informacije i

planiranje:

1)  dijela ETCS: traZeni nivoi i verzije sistema ETCS po
zeljeznickoj pruzi i mrezi, sa detaljnim informacijama
o prekograni¢nim dijelovima i ¢vorovima. Ako je
primjenjivo, informacije o osnovnoj konfiguraciji
(Baseline) i strategiji azuriranja nivoa;

2) radio dijela: informacije o radio sistemima (npr.
prespajanje radio kanala, prespajanje paketa podataka,
radio opcije za tacku prijema podataka za ETCS);

3) dijela ATO: informacije o potrebi za uvodenjem ATO;
4) dijela za detekciju voza: informacije o prelasku na
sistem za detekciju voza koji je uskladen sa TSI,

5) posebnih slu¢ajeva: informacije o postepenom
ukidanju posebnih slucajeva;

6) saobracajno-upravljackih i
podsistema u vozilu;

7) finansijske podatke za pruzne sisteme i sisteme u
vozilu.

Planiranje (karte mreze) koje daje pregled promjena u

sljedecih 20 godina koje se odnose na:

1)  dio za zastitu voza:

a) karta mreZe sa datumima kada je ETCS pusten u
rad; detaljne informacije o prekograni¢nim
prugama i ¢vorovima;

b)  ako je primjenjivo, karta mreze sa datumima kada
rad razreda B viSe nije dozvoljen ili kada je
obavezan saobracaj iskljucivo sa ETCS; i ako nije
sli¢no, karta mreze sa datumima kad je sistem
razreda B stavljen van upotrebe;

2) radio dio:

a) karta mreze sa datumima kada je GSM-R pusten
u rad; detaljne informacije o prekograni¢nim
prugama i ¢vorovima;

b)  ako je primjenjivo, karta mreZe sa datumima kada
rad radio sistema razreda B vise nije dozvoljen; i
ako nije sli¢no, karta mreze sa datumima kada je
radio sistem razreda B stavljen van upotrebe;

c) karta mreze sa datumima kad je FRMCS pusten
u rad;

d)  ako je primjenjivo, karta mreZe sa datumima kada
rad GSM-R-a vise nije dozvoljen; i ako nije
sli¢no, karta mreze sa datumima kada je sistem
GSM-R stavljen van upotrebe;

3) dio ATO:

ako je primjenjivo, karta mreze sa datumima kada je ATO

pusten u rad; detaljne informacije o prekograni¢nim prugama i
¢vorovima;

4)  dio za detekciju voza:

signalno-sigurnosnih



karta mreze sa datumima kada je sistem za detekciju voza
uskladen sa TSI pusten u rad; detaljne informacije o
prekograni¢nim prugama i ¢vorovima;
5)  saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistemi u vozilu, sa neobaveznim informacijama o
prekograni¢nim vozilima.

7.5. Pravila implementacije za provjere kompatibilnosti
ETCS i radio sistema

Postojec¢a vozila i pripadajuéi tipovi vozila, opremljeni
sistemima ETCS i RMR, smatraju se kompatibilnim sa tipovima
kompatibilnosti ETC i radio sistema na mrezama na kojima
saobracaju sa ETCS i RMR do 16. 01. 2020. g. bez ikakvih
dodatnih provjera, s tim da se moraju zadrzati postojeta
ogranicenja ili uvjeti za koristenje.

Sve naknadne izmjene u vozilu, njihovim odgovaraju¢im
tipovima vozila ili infrastrukturi koje se odnose na tehnicku
kompatibilnost i kompatibilnost pruga vrSe se u skladu sa
zahtjevima za kompatibilnost ETCS i radio sistema navedenim u
ovoj TSI.

7.6. Posebna pravila implementacije za sisteme za detekciju
voza

U okviru ove TSI sistem za detekciju voza predstavlja
opremu koja je postavljena na pruzi, i koja detektuje prisustvo ili
odsustvo vozila na ¢itavoj pruzi ili na nekoj njenoj lokalnoj tacki.

Pruzni sistemi (npr. postavnice ili putni prelazi) koji koriste
informacije opreme za detekciju ne smatraju se dijelovima sistema
za detekciju voza.

U ovoj TSI utvrduju se zahtjevi za interfejs sa Zeljeznickim
vozilima samo u mijeri koja je neophodna za osiguranje
uskladenosti Zeljezni¢kih vozila u skladu sa TSI i pruzne
saobracajno-upravljacke i signalno-sigurnosne opreme.

Sistemi za detekciju voza koji su u skladu sa zahtjevima iz
TSI za saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem
mogu se ugradivati nezavisno od implementacije sistema ETCS ili
GSM-R.

Zahtjevi iz ove TSI koji se odnose na sisteme za detekciju
voza moraju biti ispunjeni pri:

1)  modernizaciji sistema za detekciju voza

2) obnovi sistema za detekciju voza, pod uvjetom da

ispunjavanje zahtjeva iz ove TSI ne podrazumijeva i
nezeljene izmjene ili modernizaciju ostalih sistema na
pruzi ili u vozilu;

3) obnovi sistema za detekciju voza, ako se to zahtijeva

modernizacijom ili obnovom pruznih sistema kojima
su potrebne informacije iz sistema za detekciju voza i

7.7.2. Popis posebnih slucajeva
7.7.2.1. Belgija

4)  uklanjanju sistema za zastitu vozova razreda B tamo
gdje su sistemi za detekciju i zastitu voza integrirani.

U prelaznom periodu mora se osigurati da ugradnja sistema
za detekciju voza koji je uskladen sa TSI ima najmanje moguce
negativne ucinke na postojeca zeljeznicka vozila koja nisu
uskladena sa TSI

Da bi se to postiglo, preporuka je da upravlja¢ infrastrukture
izabere onaj sistem za detekciju voza uskladen sa TSI koji je
istovremeno kompatibilan sa Zeljeznickim vozilima koja nisu
uskladena sa TSI, a koja ve¢ saobracaju na toj infrastrukturi.

7.7. Posebni slucajevi

7.7.1. Uvod

U posebnim sluéajevima navedenim u nastavku dozvoljene
su nabrojane posebne odredbe.

Ti posebni slucajevi pripadaju dvjema kategorijama:
odredbe se primjenjuju trajno (slucaj "P") ili privremeno, te ih
treba ukinuti prije 2040. g. (slucaj "T") ili datuma koji treba navesti
nakon postupka ponovnog razmatranja (slucaj "T2").

Posebne slucajeve navedene u tackama u nastavku treba
tumaciti u vezi sa relevantnim tackama Poglavlja 4. i/ili
specifikacijama na koje se tamo upucuje.

Posebni  slucajevi  zamjenjuju odgovarajuée zahtjeve
utvrdene u Poglavlju 4.

Ako zahtjevi utvrdeni u relevantnoj tacki Poglavlja 4. ne
podlijezu posebnom slucaju, ti zahtjevi se ne ponavljaju u tackama
u nastavku i dalje se primjenjuju nepromijenjeni.

Ocjenu posebnih slucajeva povezanih sa osnovnim
parametrima 4.2.10. i 4.2.11, tamo gdje je u redu "Napomene"
naznadeno kao "primjenjivo na vozila", daje prijavljeno tijelo za
podsistem zeljeznickih vozila.

Svi posebni slucajevi i datumi koji se na njih odnose
preispitace se prilikom bududih revizija TSI u cilju ograni¢avanja
njihovog tehnickog i geografskog podrudja primjene, na osnovu
procjene njihovog uticaja na sigurnost, interoperabilnost,
prekograni¢ne usluge, koridore TEN-T, i prakti¢nih i privrednih
efekata koje ima njihovo zadrzavanje ili ukidanje. Posebna paznja
posvetice se dostupnosti finansiranja EU.

Sistemi za detekciju voza i relevantni krajnji datumi moraju
se preispitivati.

Posebni slucajevi ograniceni su na trase ili mreZe na kojima
su neophodno potrebni, uz uzimanje u obzir postupaka koji se
odnose na kompatibilnost dijela puta za tranzitni saobracaj.

Poseban slucaj

Kategorija

Napomene

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Indeks 77, 1.3.1.2.3:

[Najmanje rastojanje izmedu prve i zadnje osovine L—(b1+b2) (slika 1)
iznosi 16 000 mm.

Primjenjivo na prugama za velike brzine L1
Primjenjivo na vozila
(Ovaj poseban slucaj povezan je sa upotrebom TVM.

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Indeks 77, t.3.1.7:

Masa pojedinacnog vozila ili kompozicije voza iznosi najmanje 40 t.
Ako masa pojedinacnog vozila ili kompozicije voza iznosi manje od
90 t, vozilo bi trebalo da ima sistem kojim se osigurava ranZiranje sa
elektricnom osnovom od najmanje 16 000 mm.

Primjenjivo na prugama za velike brzine L1, L2, L3, L4
Primjenjivo na vozila
Ovaj poseban slu¢aj povezan je sa upotrebom TVM.




7.7.2.2. Velika Britanija za Sjevernu Irsku

Poseban slucaj

Kategorija

Napomene

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza
Indeks 77,1.3.1.3.1:

[Najmanja Sirina oboda tocka (Br) za mrezu Sirine kolosijeka 1 600 mm|
je 127 mm.

T

Primjenjivo u Sjevernoj Irskoj.

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Indeks 77, t. 3.1.3.3:

[Najmanja debljina vijenca tocka (Sq) za mrezu Sirine kolosijeka 1 600
mm je 24 mm.

Primjenjivo u Sjevernoj Irskoj.

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Indeks 77, t. 3.1.4.1:

Osim zahtjeva iz t. 3.1.4.1, posipanje pijeskom za vuéne svrhe na
motornim vozovima:

a) nije dozvoljeno ispred vodecih osovina ispod 40 km/h i

b) dozvoljeno je samo tamo gdje je moguce dokazati da se najmanje
sljedecih Sest osovina motornog voza nalazi izvan polozaja
postavljanja.

4.2.12. ETCS DMI (interfejs izmedu masinovode i lokomotive)
Tacka 6:

[Dozvoljeno je koriStenje alfanumericke tastature za unoSenje broja
voznje voza ako se tehnickim pravilom prijavljenim za tu svrhu
zahtijeva podrSka alfanumerickih brojeva voznje voza.

[Ne utiCe na interoperabilnost.

4.2.12. ETCS DMI (interfejs izmedu masinovode i lokomotive)
Tacka 6:

Za ETCS DMI dozvoljen je prikaz podataka o dinamickoj brzini voza
u miljama na sat (i oznaka "mph") pri saobracaju na dijelovima mreze

lglavnih pruga u Velikoj Britaniji.

[Ne utiCe na interoperabilnost.

7.7.2.3. Francuska

Poseban slucaj

Kategorija

Napomene

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Indeks 77,t. 3.1.2.3:

[Najmanje rastojanje izmedu prve i zadnje osovine L-(b1+b2) (slika 1)
iznosi 16 000 mm.

T2

Primjenjivo na infrastrukturu

Primjenjivo na vozila

(Ovaj poseban slucaj povezan je sa upotrebom kolosije¢nih strujnih
krugova koji primjenjuju elektrine spojeve.

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Indeks 77, 1. 3.1.9:

[Elektri¢ni otpor izmedu voznih povrsina suprotnih tockova osovinskog
sklopa ne prelazi 0,05 Q , izmjereno jednosmjernim naponom izmedu
1,8 Vi 2,0V (otvoreni strujni krug).

Osim toga, za nekonvencionalne kolske slogove (“konvencionalni
kolski slogovi" su dva monoblok kolska sloga postavljena na metalnu
osovinu), elektri¢na reaktansa izmedu voznih povrSina suprotnih
tockova osovinskog sklopa ne prelazi /100 u mQ kod frekvencije f
izmedu 500 Hz i 40 kHz, pod mjernom strujom od najmanje 10 Aeff i
naponom praznog hoda od 2 Veff.

T2

Primjenjivo na infrastrukturu

Primjenjivo na vozila

Ovaj poseban slu¢aj moze se preispitati kad se zatvori otvoreno
pitanje koje se odnosi na upravljanje frekvencijom za kolosije¢ne
strujne krugove.

4.2.9. Pruzni sistemi za detekciju voza Indeks 77, t. 3.1.7:

[Masa pojedinacnog vozila ili kompozicije voza iznosi najmanje 40 t.
Ako masa pojedinacnog vozila ili kompozicije voza iznosi manje od
90 t, vozilo bi trebalo da ima sistem za ranziranje koji ima razmak
izmedu uzastopnih osovina od najmanje 16 000 mm.

Primjenjivo na infrastrukturu.
Primjenjivo na vozila.
(Ovaj poseban slucaj povezan je sa upotrebom TVM.

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Indeks 77,t. 3.1.3.2:

Udaljenost D (slika 2) ne smije biti manja od: 450 mm nezavisno od
brzine.

Primjenjivo na infrastrukturu.
Primjenjivo na vozila.

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Indeks 77, t. 3.1.4.1.

Uz zahtjeve TSI, najveca dozvoljena koli¢ina pijeska po jedinici i po
Sini u 30 s iznosi 750 g.

T2

(Ovaj poseban slu¢aj povezan je sa upotrebom kolosije¢nih strujnih
krugova sa ve¢om osjetljivos¢u u izolacionom sloju izmedu toc¢kova i
$ina zbog posipanja pijeskom na francuskoj mrezi.

7.7.2.4. Poljska

Poseban slucaj

Kategorija

Napomene

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Indeks 77,t.3.1.9:

[Elektri¢ni otpor izmedu voznih povrSina suprotnih tockova osovinskog
sklopa ne prelazi 0,05 Q, izmjereno jednosmjernim naponom izmedu
1,8 Vi 2,0 V (otvoreni strujni krug).

Osim toga, elektri¢na reaktansa izmedu voznih povriina suprotnih
tockova osovinskog sklopa ne prelazi /100 u mQ kod frekvencije £
izmedu 500 Hz i 40 kHz, pod mjernom strujom od najmanje 10 Aeff'i

naponom praznog hoda od 2 Veff.

T

Primjenjivo na infrastrukturu.

Primjenjivo na vozila.

Ovaj poseban slu¢aj moze se preispitati kad se zatvori otvoreno
pitanje koje se odnosi na upravljanje frekvencijom za kolosijecne
strujne krugove.




7.7.2.5. Litvanija, Letonija i Estonija

pruznom saobracajno-upravljatkom i signalno-sigurnosnom
podsistemu
Indeks 77, t. 3.2.2.5:

Poseban slucaj Kategorija Napomene
4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza T Primjenjivo na infrastrukturu.
Indeks 77, t. 3.1.3.3: Primjenjivo na vozila.
[Najmanja debljina vijenca tocka (Sq) za mrezu Sirine kolosijeka 1 520 (Ovaj poseban slucaj potreban je sve dok na mrezi od 1 520 mm voze
mm je 20 mm. lokomotive CME.
4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza T Primjenjivo na infrastrukturu.
Indeks 77, t. 3.1.3.4: Primjenjivo na vozila.
[Najmanja visina vijenca tocka (Sh) za mrezu $irine kolosijeka 1 520 (Ovaj poseban slucaj potreban je sve dok na mrezi od 1 520 mm voze
mm je 26,25 mm. lokomotive CME.
4.2.11. Elektromagnetna kompatibilnost Zeljeznic¢kih vozila i opreme u T Primjenjivo na vozila.
pruznom saobracajno-upravljatkom i signalno-sigurnosnom Ovaj poseban slu¢aj povezan je sa upotrebom ALSN na mrezi od
podsistemu 1520 mm.
Indeks 77, t. 3.2.2.4:
(OgraniCenja i povezani parametri za ocjenu emisija iz Zeljeznickih
vozila navedeni su u sljedecoj tabeli:
Granica struje smetnje (efektivna
Raspon frekvencija vrijednost (rms)):
15-21 Hz 41A
21-29 Hz 10A
29-35 Hz 41A
65-85 Hz 41A
167-184 Hz 04A
408-432 Hz 035A
468-492 Hz 035A
568-592 Hz 035A
708-732 Hz 035A
768-792 Hz 035A
4 462,5-4537,5Hz 450754 02A
582,5 Hz 4 962,5-5 037,5 Hz 5 02A
462,5-5537,5 Hz 5517,5-5 02A
592,5 Hz 02A
02A
4.2.11. Elektromagnetna kompatibilnost Zeljeznic¢kih vozila i opreme u T Primjenjivo na vozila
pruznom saobracajno-upravljatkom i signalno-sigurnosnom Ovaj poseban slu¢aj povezan je sa upotrebom ALSN na mrezi od
podsistemu 1520 mm.
Indeks 77,1.3.2.2.6:
(Ogranicenja i povezani parametri za ocjenu emisija iz zeljeznickih
vozila navedeni su u sljedecoj tabeli:
Granica struje smetnje (efektivna
Raspon frekvencija vrijednost (rms)):
19-21 Hz 116 A
21-29 Hz 10A
29-31 Hz 116 A
40-46 Hz 50A
46-54 Hz 13A
54-60 Hz 50A
167-184 Hz 04A
408-432 Hz 035A
468-492 Hz 035A
568-592 Hz 035A
708-732 Hz 035A
768-792 Hz 035A
4 507,54 582,5 Hz 4 962,5-5 02A
037,5 Hz 5 517,5-5 592,5 Hz 02A
0,2A
7.7.2.6. Svedska
Poseban slucaj Kategorija Napomene
4.2.4. Pokretne komunikacione funkcije za Zeljeznice (RMR) P [Ne uti¢e na interoperabilnost.
Indeks 33, t. 4.2.3:
[Dozvoljeno je stavljanje na trziste saobrac¢ajno-upravljackih i signalno-
sigurnosnih podsistema u vozilu koji uklju¢uju 2-vatne glasovne
kabinske radio prijemnike GSM-R. Podsistemi moraju imati
mogucnost rada na mrezama sa -82 dBm.
4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza P Primjenjivo na vozila.
Indeks 77, t. 3.1.2.1:
[Najveci razmak izmedu osovina izmedu dvije osovine < 17,5 m
naslici 1,t.3.1.2.1.
4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza P Primjenjivo na vozila.
Indeks 77,1.3.1.2.3:
Najmanji razmak osovina izmedu prve i zadnje osovine > 4,5 m
L-bl-b2 naslici 1, t. 3.1.2.3.
4.2.11. Elektromagnetna kompatibilnost Zeljezni¢kih vozila i opreme u P Primjenjivo na infrastrukturu.

Primjenjivo na vozila.




Frekvencijski raspon: 0,0-2,0 Hz

Granica struje smetnje [efektivna vrijednost (rms)]: 25,0 A Metod
\vrednovanja: Niskopropusni filter

Parametri vrednovanja: (Smanjivanje na 1 kHz, nakon &ega slijedi)
Butterworthov niskopropusni filter ¢etvrtog reda od 2.0 Hz, nakon
Cega slijedi idealni ispravlja¢ za davanje apsolutne vrijednosti.

[Najveca struja smetnje za Zeljezni¢ko vozilo ne smije da prelazi 25,0 A|
u frekvencijskom rasponu 0,0-2,0 Hz. Struja u trenutku uklju¢enja
moze prijeci 45,0 A za manje od 1,5 sekunde i 25 A za manje od 2,5
sekunde.

7.7.2.7. Luksemburg

pruznom saobracajno-upravljatkom i signalno-sigurnosnom
podsistemu

Indeks 77, 1. 3.2.2.5:

Frekvencijski raspon: 93 — 110 Hz Granica struje smetnje [efektivna
vrijednost (rms)]:

2,8 A (za glavnu jedinicu)

2 A (za jednu vuénu jedinicu)

Metod vrednovanja: Pojasno propusni filter

Parametri vrednovanja:

Karakteristike pojasno propusnog filtera:

Centralne frekvencije: 95, 96, 98, 100, 102, 104, 106 i 108 Hz.
Pojasna §irina od 3dB: 4 Hz Butterworth, 6. Red.

-Proracun RMS (efektivne vrijednosti):

\Vrijeme integracije: 0,5 s

\\VVremensko preklapanje: 50 %

Poseban slucaj Kategorija Napomene

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza T
Indeks 77,t. 3.1.4.1:
1. Najveca koli¢ina pijeska iz uredaja za posipanje pijeskom
ucvricenih na vozilu ne smije biti ve¢a od 0,3 1 u minutu po Sini.
2. Zabranjeno je posipanje pijeskom u stanicama navedenim u registru
infrastrukture.
3. Zabranjeno je posipanje pijeskom na podrucju skretnica.
4. Kod hitnog kocenja ne primjenjuju se nikakva ograni¢enja.

4.2.12. Elektromagnetna kompatibilnost Zeljeznickih T Primjenjivo na vozila

vozila i opreme u pruznom saobracajno-upravljatkom i (Ovaj poseban slucaj potreban je sve dok se koriste kolosije¢ni strujni

signalno-sigurnosnom podsistemu krugovi (radna frekvencija 83,3 Hz).
Indeks 77, t. 3.2.2.3: Dokument GI.11.STC.VF dostupan je na internet stranicama NSA LU
Mjerenje i vrednovanje Zeljeznickih vozila sa pojedina¢nim (nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost u Luksemburgu-
kolosije¢nim strujnim krugovima vrsi se prema dokumentu GLILSTC- www.railinfra.lu).
\VF (parametri A1, A4, V2i D1).

4.2.11. Elektromagnetna kompatibilnost Zeljezni¢kih T Primjenjivo na vozila

vozila i opreme u pruznom saobracajno-upravljackom i (Ovaj poseban slucaj potreban je sve dok se koriste kolosijecni strujni

signalno-sigurnosnom podsistemu krugovi (radna frekvencija 125 Hz).
Indeks 77, t. 3.2.2.3: Dokument GI.11.STC.VF dostupan je na internet stranicama
[Mjerenje i vrednovanje Zeljeznickih vozila sa pojedina¢nim Inacionalnog tijela nadleznog za sigurnost u Luksemburgu.
kolosije¢nim strujnim krugovima vrsi se prema dokumentu GLILSTC-
\VF (parametri A5, V2i D2).

7.7.2.8. Njemacka
Poseban slucaj Kategorija Napomene

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza T Primjenjivo na vozila.
Indeks 77, t. 3.1.7.1: (Ovaj poseban slucaj potreban je sve dok se koriste kolosije¢ni strujni
[Najmanje osovinsko opterecenje vozila za saobracaj na posebnim krugovi WSSB.
prugama navedenim u registru infrastrukture iznosi 5 t.
(Ovaj poseban slucaj primjenjuje se samo na vozila. Na ovaj na¢in ne
mijenjaju se tehnicki zahtjevi za sisteme za detekciju vozova iz indeksal
77. i iz odredbi t. 7.2.8. koje se odnose na njihovu primjenu.
4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza T Primjenjivo na vozila.
Indeks 77, t. 3.1.2.2: OBaj poseban slucaj potreban je sve dok se koristi zastita putnih
Za brzine koje ne prelaze 140 km/h rastojanje ai (slika 1) izmedu dvije prelaza tipa EBUET 80.
susjedne osovine (odnosi se na prvih pet osovina kompozicije ili na
grupu osovina ako je ukupan broj osovina manji od pet), ne smije biti
manje od
1 000 mm.
(Ovaj poseban slucaj primjenjuje se samo na vozila. Na ovaj na¢in ne
mijenjaju se tehnicki zahtjevi za sisteme za detekciju vozova iz indeksal
77. 1 iz odredbi t. 7.2.8. koje se odnose na njihovu primjenu.
4.2.11. Elektromagnetna kompatibilnost Zeljezni¢kih vozila i opreme u T Primjenjivo na infrastrukturu. Primjenjivo na vozila.

(Ovaj poseban slucaj potreban je jer se ti kolosije¢ni strujni krugovi
mogu mijenjati prebacivanjem centralne frekvencije sa 100 Hz na
106,7 Hz. Tako bi nacionalni tehnicki propis koji se odnosi na vozilo
i koji propisuje sistem za nadzor od 100 Hz zastario.




7.7.2.9. ltalija

Poseban slucaj

Kategorija

Napomene

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza Indeks 77, t. 3.1.4.1.
Osim zahtjeva TSI, moraju se postovati sljede¢i zahtjevi:
Maksimalna dozvoljena koli¢ina pijeska po uredaju za posipanje
pijeskom tokom 30 s iznosi:

1. Za brzine v < 140 knmvh; 400 g+ 100 g,

2. Za brzine v > 140 km/h; 650 g + 150 g.

T

Nacionalne vrijednosti za posipanje pijeskom ostace u primjeni dok
uskladene specifikacije ispitivanja (koje trenutno ne postoje) ne budu
dostupne za dokazivanje da su razli¢iti nacini posipanja pijeska
prihvatljivi za sigurnost za sisteme za detekciju voza koji se koriste u
Italiji.

4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza

Indeks 77, t. 3.1.4.2.

Osim zahtjeva TSI, moraju se poStovati sljedeci zahtjevi:
Granulometrija

> 85 % smjese pijeska, pre¢nika zrna izmedu 0,1 mm i 0,6 mm;
a posebno:

0,07 mm + 0,1 mm < 3 % smjese pijeska;

0,1 mm + 0,15 mm < 5 % smjese pijeska;

0,15 mm + 0,2 mm < 25 % smjese pijeska;

0,2 mm + 0,3 mm < 100 % smjese pijeska;

0,3 mm + 0,4 mm < 100 % smjese pijeska;

0,4 mm + 0,6 mm < 65 % smjese pijeska;

0,6 mm + 1,5 mm <4 % smjese pijeska. Sastav

Silikatni pijesak;

[Procenat gline u smjesi: <2 %;

Procenat vlage u smjesi: < 0,5 %;

Nacionalne vrijednosti za smjesu pijeska ostace u primjeni dok
uskladene specifikacije ispitivanja (koje trenutno ne postoje) ne budu
dostupne za dokazivanje da su razlicite smjese pijeska prihvatljive za
sigurnost za sisteme za detekciju voza koji se koriste u Italiji.

4.2.11. Elektromagnetna kompatibilnost Zeljeznickih vozila i opreme u

pruznom saobracajno-upravljackom i signalno-sigurnosnom

podsistemu

Indeks 77, t. 3.2.2.4. i t. 3.2.2.6: Frekvencijski raspon: 82 — 86 Hz

Granica struje smetnje [efektivna vrijednost (rms)]: 1 125 mA (za

svaku glavnu jedinicu).

Metod vrednovanja: Brza Fourierova transformacija.

Parametri vrednovanja: VVremenski prozor 1s, Hanningov prozor, 50 %
reklapanja, prosjek na Sest uzastopnih prozora.

T2

Primjenjivo na infrastrukturu. Primjenjivo na vozila.

4.2.2. Funkcionalnost ETCS u vozilu 4.2.3. Funkcionalnost pruznog
[ETCS Za primjenu pruznog ETCS nivoa 1 sa radio tackom prijema
[podataka neophodno je da je sistem u vozilu opremljen odgovarajuéim
radio prenosom podataka preko tacke prijema podataka ako se iz
sigurnosnih razloga brzina otpustanja postavi na nulu.

(Odnosi se na projekte koji su prijavljeni Evropskoj komisiji do 30.
06. 2020. g.

7.7.2.10. Cegka

Poseban slucaj

Kategorija

Napomene

4.2.11. Elektromagnetna kompatibilnost Zeljeznic¢kih vozila i opreme u
pruznom saobracajno-upravljatkom i signalno-sigurnosnom
podsistemu

Indeks 77, t. 3.2.2.4. i t. 3.2.2.6: Frekvencijski raspon: 70,5-79,5 Hz
Granica struje smetnje [efektivna vrijednost (rms)]: 1 A

Metod vrednovanja: Pojasno propusni filter.

Parametri vrednovanja:

-Karakteristike pojasno propusnog filtera:

Centralne frekvencije: 73, 75, 77 Hz (neprekidni pojas).

[Pojasna Sirina od 3dB: 5 Hz Butterworth, red 2*4

-Proratun RMS (efektivne vrijednosti): Vrijeme integracije: 0,5 s
\VVremensko preklapanje: najmanje 75 %

Frekvencijski raspon: 271,5 — 278,5 Hz Granica struje smetnje
[efektivna vrijednost (rms)]: 0,5 A

Metod vrednovanja: Pojasno propusni filter

Parametri vrednovanja:

-Karakteristike pojasno propusnog filtera:

Centralne frekvencije: 274, 276 Hz (neprekidni pojas)

[Pojasna Sirina od 3dB: 5 Hz Butterworth, red 2*4

-Proratun RMS (efektivne vrijednosti): Vrijeme integracije: 0,5 s
\VVremensko preklapanje: najmanje 75 %

T

Primjenjivo na infrastrukturu. Primjenjivo na vozila.
Ovaj poseban slucaj potreban je sve dok se koriste kolosije¢ni strujni
krugovi EFCP.

7.7.2.11. Holandija

[Poseban slucaj

Kategorija

Napomene

4.2.11. Elektromagnetna kompatibilnost Zeljeznickih vozila i opreme u
pruznom saobracajno-upravljackom i signalno-sigurnosnom
podsistemu

Indeks 77, 1. 3.2.2.6:

Frekvencijski raspon: 65-85 Hz (granica ATBEG).

Granica struje smetnje [efektivna vrijednost (rms)]: 0,5 A.
Metod vrednovanja: Pojasno propusni filter.

Parametri vrednovanja:

-Karakteristike pojasno propusnog filtera.

Centralna frekvencija: 75 Hz.

Pojasna Sirina od 3dB: 20 Hz.

Pojasna §irina od 20 dB: 40 Hz.

Primjenjivo na infrastrukturu. Primjenjivo na vozila.

(Ovaj poseban slucaj potreban je u kontekstu sistema razreda B
JATBEG. Alternativno dokazivanje, koje dovodi do pretpostavke
uskladenosti, dozvoljeno je u skladu sa nacionalnim pravilima koja sef
odnose na povratnu struju na pruzi koja su prijavljena u tu svrhu.




-Proratun RMS (efektivne vrijednosti) Vrijeme integracije: 5 s.
\Vremensko preklapanje: 80 % .

Prelaz kraci od 1 s koji premasuje samo granicu ATBEG, a ne i
granicu GRS moze se zanemariti.

Frekvencijski raspon: 65-85 Hz (granica kolosije¢nih strujnih krugova
GRS).

Granica struje smetnje [efektivna vrijednost (rms)]: 1,7 A.
Metod vrednovanja: Pojasno propusni filter.

Parametri vrednovanja:

-Karakteristike pojasno propusnog filtera

Centralna frekvencija: 75 Hz

[Pojasna Sirina od 3dB: 20 Hz

[Pojasna Sirina od 20 dB: 40 Hz

-Proratun RMS (efektivne vrijednosti) Vrijeme integracije: 1,8 s
\\Vremensko preklapanje: 80 %

7.7.2.12. Republika Irska

Najmanje dozvoljeno osovinsko optere¢enje za neograni¢enu upotrebu
na mrezi iznosi 2,0 t za niskopodna kola.

(Ovaj poseban slucaj primjenjuje se samo na niskopodna kola; njime se
ne mijenjaju tehnicki zahtjevi za sisteme za detekciju voza iz indeksa
77. 1 iz odredbi t. 7.2.8. koje se odnose na njihovu primjenu.

Poseban slucaj Kategorija Napomene
4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza Indeks 77.,t. 3.1.4.: T (Ovaj poseban slucaj povezan je sa sistemom IE razreda B i
Prva osovina voza ne smije se posipati pijeskom odredenim sistemima za detekciju voza koji zahtijevaju da prva
osovina voza ima dobar elektri¢ni kontakt sa prugom.
4.2.13.1. GSM-R DMI (interfejs izmedu masinovode i lokomotive) T To povecava, ali ne zamjenjuje druge zahtjeve TSI za upravljanje
Indeks 32. i 33. saobracajnim brojem voza, tako da sva nova oprema takode ostaje u
[Korisnicki interfejsi GSM-R (ukljucujuéi tastaturu i moguénosti [potpunosti kompatibilna sa zahtjevima interoperabilnosti. Prelaz na
prikazivanja), kao i sve druge funkcije GSM-R moraju da olak3aju Cisto numericke brojeve vozova tako postaje mogu¢ i predviden je
koristenje alfanumerickih saobracajnih brojeva voza kako je to Cim svi sistemi za upravljanje vozovima u Irskoj budu opremljeni za
definirano nacionalnim pravilom prijavljenim u tu svrhu. Cisto numericke saobracajne brojeve vozova.
4.2.12. ETCS DMI (interfejs izmedu masinovode i lokomotive) T To povecava, ali ne zamjenjuje druge zahtjeve TSI za upravljanje
Tacka 6: interfejsom masinovode, tako da sva nova oprema takode ostaje u
Za DMI ETCS mora da postoji moguénost konfiguracije tako da osim [potpunosti kompatibilna sa zahtjevima interoperabilnosti.
standardnog prikazivanja (km/h) prikazuje brzinu u mph. Opcije koje Prelaz na prikazivanje brzine isklju¢ivo u km/h mora da bude mogu¢
mogu da se konfiguririraju moraju biti kako slijedi: i predviden ¢im Irska mreza bude potpuno opremljena sa ETCS ili se
-Prikaz brzine u km/h i mph. svi znakovi ograniCenja brzine na pruzi mogu promijeniti u km/h (tj.
-Prikaz brzine samo u km/h. svi postojec¢i vozovi imaju brzinomjer u km/h).
7.7.2.13. Bugarska
[Poseban slucaj Kategorija Napomene
4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza Indeks 77, t. 3.1.2.5: T Primjenjivo na vozila.
Udaljenost bx (slika 1) ne prelazi 3 000 mm.
7.7.2.14. Austrija
Poseban slucaj Kategorija Napomene
4.2.2. Funkcionalnost ETCS u vozilu 4.2.3. Funkcionalnost pruznog T (Odnosi se na projekte koji su prijavljeni Evropskoj komisiji do
[ETCS Za primjenu pruznog ETCS nivoa 1 sa radio takom prijema 30. 06. 2020. g.
podataka neophodno je da je sistem u vozilu opremljen odgovaraju¢im
prenosom podataka preko tacke prijema podataka europetljom ako se
iz sigurnosnih razloga brzina otpustanja postavi na nulu.
4.2.10. Pruzni sistemi za detekciju voza Indeks 77, t. 3.1.7.1: T2 Primjenjuje se na niskopodna kola.




Dodatak A
Referentni dokumenti

Za svako upucivanje u osnovnim parametrima (Poglavlje 4. ove TSI) u sljedecoj tabeli navedene su odgovarajuce obavezne
specifikacije navodenjem indeksa u Tabeli A.2.

Tabela A.1.
Upudivanja izmedu osnovnih parametara i obaveznih specifikacija
Upucivanje u Poglavlju 4. Indeks broj (vidjeti Tabelu A.2.)
4.1,
4.1.a Namjerno izbrisano.
4.1.b Namjerno izbrisano.
4.1.c 3,102
4.2.1.
4.2.1a 27
4.2.2.
4.2.2.2 14
4220 4,13, 60, 104
4.2.2.Cc 31,37b,37¢c,37d
4.2.2.d 20
4.2.2.e 6
4.2.2.f 7,81, 82
4.2.2. ¢ Namjerno izbrisano.
4.2.2.h 87
14.2.3.
4.2.3.a 14
4.2.3.0 4,13, 60
4.2.4.
4.2.4.a 64, 65
4.2.4.0 66
4.2.4.c 67
4.2.4.d 68
4.2.4.e 73,74
4.2.4. 32,33
4.2.4.9 48
14.2.4.h 69, 70
14.2.4.1 Namjerno izbrisano.
4.2.4.) 71,72
4.2.4.k 75, 76
4.2.4.1 93, 94, 95, 99
4.2.4.m 93, 94, 95
4.2.4.n 96
14.2.4.0 97
4.2.5.
4.2.5.2 64, 65
4.2.5.b 10a, 10b, 10d, 34, 39, 40
4.2.5. 19, 20
14.2.5.d 9, 43
4.2.5.e 16, 50
4.2.5. 93, 94, 95
4259 Namjerno izbrisano.
14.2.5.h 86, 10a, 10d, 33, 34
4.2.5.i 86, 10a, 10c, 10d, 92, 94, 95
14.2.5.) 10a, 10b, 10c, 10d, 39, 40, 92, 94, 95
14.2.6.
4.2.6.2 8, 25, 26, 36 ¢, 49, 52
14.2.6.0 29, 45
14.2.6.C 46
4.2.6.d 10a, 10b, 10d, 34
4.2.6. 10a, 20
4.2.6. Namjerno izbrisano.
4.2.6.9 92, 10a, 10b, 10c, 10d
14.2.6.h 87,89
14.2.6.1 90
14.2.6. 10a, 10d, 34
4.2.6.k 92, 10a,10c, 10d
14.2.6.1 92, 93, 99, 94, 95
4.2.7.
4.2.7.a 12
4.2.7b 63
4.2.7.c 34, 10a,10b, 10d
4.2.7d 9




42.7¢ 16
42.7f 92, 10a, 10b, 10c, 10d
4274 34, 10a, 10d
42.7h 92, 10a, 10c, 10d
428,

4284 10d, 11, 79, 83
4.2.9,

4294 23
42,10

42104 77 (t. 3.1)
42,11,

4211a 77 (t. 3.2.)
1212,

4212 6
4.2.13.

42134 32,33
4.213b 93, 94
4.2.14,

42144 5
42,15,

42152 38
4.215b 101
1217,

42174 103
4.2.18.

42184 84, 85
4.218b 98
4.2.18.C 88
42184 87
12,19,

42192 84, 85
4.2.19.b 98

Specifikacije

Kada je u neki dokument naveden u Tabeli A.2. uklju¢ena (kopiranjem ili upuéivanjem) jasno odredena tacka iz nekog drugog

dokumenta, ta tacka, i samo ta, smatra se dijelom tog dokumenta navedenog u Tabeli A.2.

Za potrebe ove TSI, kada se u dokumentu navedenom u Tabeli A.2. upucuje na neki dokument, koji se u Tabeli A.2. ne navodi,
kao na "obavezan" ili "normativan", dokument na koji se upucuje uvijek se smatra prihvatljivom podlogom za uskladivanje sa osnovnim
parametrima (koja se moze upotrebiti za certifikovanje sastavnih dijelova interoperabilnosti i podsistema i zbog koje se ne zahtijevaju

buducde revizije TSI), a ne kao obavezna specifikacija.

Napomena: specifikacije sa 0znakom "Rezervirano" u Tabeli A.2. navedene su takoder kao otvorena pitanja u Dodatku F ako
postoji potreba za saop$tavanjem nacionalnih propisa kako bi se rijesila odgovarajuca otvorena pitanja. Rezervirani dokumenti koji se ne

navode kao otvorena pitanja imaju za cilj poboljsanje sistema.

Tabela A.2.
Popis obaveznih specifikacija

ETCS Baseline 4 izdanje 1; RMR:GSM-R Baseline 1 izdanje nakon odrzavanja 1 + FRMCS -R Baseline 0; ATO Baseline 1 izdanje 1
Indeks br.
Upucéivanje Naziv specifikacije Verzija Napomene

1. Namjerno izbrisano.

2. Namjerno izbrisano.

3. SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 4.0.0
4. SUBSET-026 System Requirement Specification 4.0.0
5. SUBSET-027 FIS Juridicial Recording 4.0.0
6. ERA_ERTMS_015560 ETCS Driver Machine interface 4.0.0
7. SUBSET-034 Train Interface FIS 4.0.0
8. SUBSET-035 [Specific Transmission Module FFFIS 4.0.0
9. SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 4.0.0
10.a SUBSET-037-1 EuroRadio FIS QSI_\/I—R - Pa_rt 1 [Communication 4 0.0

layer and coordination function]

10.b SUBSET-037-2 EuroRadio FIS — Part 2 [Safety layer] 4.0.0
10.c SUBSET-037-3 EuroRadio FIS — Part 3 [FRMCS interface] 4.0.0
10.d SUBSET-146 ERTMS End-to-End Security 4.0.0
11. SUBSET-038 Offline key management FIS 4.0.0
12. SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 4.0.0
13. SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 4.0.0
14. SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 4.0.0
15. Namjerno izbrisano

16. SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17. Namjerno izbrisano

18. Namjerno izbrisano

19. SUBSET-047 [Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 4.0.0




20. SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0

21. Namjerno izbrisano.

22. Namjerno izbrisano.

23. SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assignment of 4.0.0
values to ETCS variables

24. Namjerno izbrisano.

25. SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0

26. SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0

27. SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical 4.0.0
Interoperability of ETCS

28. Namjerno izbrisano.

29. SUBSET-102 [Test specification for interface "K" 2.0.0

30. Namjerno izbrisano.

31. SUBSET-094 Functional requirements for an onboard reference  |3.1.0
test facility

32. EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specification 8.1.0 Napomena 7.

33. EIRENE SRS GSM-R System requirements specification 16.1.0 Napomena 7.

34. IA11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 14.0.0
EuroRadio

35. Namjerno izbrisano .

36.a Namjerno izbrisano.

36.b Namjerno izbrisano.

36.c SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 4.0.0

37.a Namjerno izbrisano.

37.b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0

37.c SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.2.0

37.d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0

37.e Namjerno izbrisano.

8. EN16494 Railwa_y applications. Requirements for ERTMS bots
Trackside Boards

39. SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requirements 4.0.0

40. SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 4.0.0

41. Namjerno izbrisano.

42. Namjerno izbrisano.

43. SUBSET-085 [Test specification for Eurobalise FFFIS 4.0.0

44. Namjerno izbrisano.

45. SUBSET-101 Interface "K" Specification 2.0.0

46. SUBSET-100 Interface "G" Specification 2.0.0

47. Namjerno izbrisano.

48. Rezervirano. Test specification for mobile equipment GSM-R Napomena 3.

49. SUBSET-059 Performance requirements for STM 4.0.0

50. SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51. Namjerno izbrisano.

52. SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 4.0.0

53. Namjerno izbrisano.

54. Namjerno izbrisano.

55. Namjerno izbrisano.

56. Namjerno izbrisano.

57. Namjerno izbrisano.

58. Namjerno izbrisano.

59. Namjerno izbrisano.

60. SUBSET-104 ETCS System Version Management 4.0.0

61. Namjerno izbrisano.

62. Namjerno izbrisano.

63. SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication 4.0.0
Interface

64. EN 301 515 Global System for Mobile Communication (GSM); [3.0.0 Napomena 1.
Requirements for GSM operation on railways

65. TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation on 3.1.1 Napomena 2.
railways

66. TS 103 169 IASCI Options for Interoperability 1.1.1

67. (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 6.0.0 Napomena 7.

68. TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage of the  |1.3.0
UUIE for GSM operation on railways

69. (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High Priority Calls 5.

70. (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority Calls 5.

71. (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4,1

72. (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5,1

73. (MORANE) F 10 T 6001 FFFS  for Location Dependent Addressing 4.

74. (MORANE) F 12 T 6001 FIS for Location Dependent Addressing 3.

75. (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional Numbers to 4.
Called and Calling Parties

76. (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional Numbers to 4.
Called and Calling Parties

77. ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS trackside and other 5.0 Napomena 6.

subsystems




78. Namjerno izbrisano. Napomena 5.
79. SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 4.0.0
80. Namjerno izbrisano. Napomena 4.
81. SUBSET-119 Train Interface FFFIS 4.0.0.
82. SUBSET-120 [Train Interface - Safety requirements 4.0.0.
83. SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 4.0.0.
84. SUBSET-125 ERTMS/ATO System Requirement Specification  |1.0.0
85. SUBSET-126 JATO-OB / ATO-TS FFFIS Application Layer 1.0.0
86. SUBSET-148 IATO-OB / ATO-TS FFFIS Transport and Security [1.0.0

Layers
87. SUBSET-130 IATO-OB/ETCS-OB FFFIS Application Layer 1.0.0
38. SUBSET-139 JATO OB / Rolling Stock FFFIS Application Layer [1.0.0
89. SUBSET-143 Interface Specification Communication Layers for  [1.0.0

[On-board Communication
90. SUBSET-147 CCS Consist network communication Layers FFFIS |1.0.0
91 Namjerno izbrisano.
92. FFFIS-7950 FRMCS FFFIS 1.0.0 Napomena 8.
93. FU-7120 FRMCS FRS 1.0.0 Napomena 9.
94. JAT-7800 FRMCS SRS 1.0.0 Napomena 9.
95. FIS-7970 FRMCS FIS 1.0.0 Napomena 8.
96. Rezervirano. [mijesto za profil FRMCS za FFFIS]
97. Rezervirano. [mijesto za test specifikacije FRMCS]
98. SUBSET-151 IATO-OB / ATO-TS Test Specifications Rezervirano.
99. [TOBA-7510 (On-board FRMCS TOBA FRS 1.0.0 Napomena 9.
100. Namjerno izbrisano.
101. 21E089 Engineering rules for harmonised marker boards 1.
102. 13E154 ERTMS/ATO Glossary 2.
103. [TD/011REC1028 Tehnicki dokument ESC/RSC Verzija objavljena na internet

stranicama Agencije.

104. SUBSET-153 Exceptions for on-board reduced envelopes of Rezervirano.

system versions

Napomena 1: Tacke specifikacija navedenih u t. 2.1. norme
EN 301 515, koje se u indeksu 32. i indeksu 33. spominju kao
"MI", obavezne su.

Napomena 2: Zahtjevi za izmjenama (CR) navedeni u Tabeli
1.1 Tabeli 2. iz TS 102 281 koji uticu na tacke koje se u indeksu
32. i indeksu 33. spominju kao "MI" obavezni su.

Napomena 3: Indeks 48 odnosi se samo na probne slucajeve
za GSM-R mobilnu opremu. Njegova vrijednost zasad treba da
ostane "rezervirano". Ako tako bude dogovoreno u narednoj
reviziji TSI, u te tabele ¢e biti unesen katalog dostupnih uskladenih
primjera ispitivanja za procjenjivanje mobilne opreme i mreza
prema Koracima navedenim u t. 6.1.2. ove TSI. Napomena 4:
Proizvodi koji se nalaze na trzistu ve¢ su prilagodeni potrebama
zeljeznickog prevoznika u pogledu GSM-R interfejsa izmedu
masinovode i voza i potpuno su interoperabilni pa u TSI za

saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem ne
postoji potreba za standardom.

Napomena 5: Informacija koja je bila namijenjena indeksu
78. sada je ukljucena u indeks 27 (SUBSET-091).

Napomena 6: Ovaj dokument ne zavisi od konfiguracije
(Baseline) ETCS, RMR ili ATO.

Napomena 7: Samo su (MI) zahtjevi propisani kao obavezni
sa TSI =za saobratajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem.

Napomena 8: Te specifikacije se, u pogledu opreme ETCS i
ATO u vozilu, moraju u potpunosti primijeniti.

Napomena 9: Te specifikacije se, u postojecoj verziji, u
pogledu opreme FRMCS u vozilu, ne smatraju potpunim u svrhu
tenderskog postupka za opremu u vozilu.

Tabela A.3.

Popis normi
Primjenom verzije normi navedenih u tabeli u nastavku i njihovih naknadnih izmjena kad budu objavljene kao uskladena norma u
postupku certifikovanja na odgovarajuéi se nacin i u potpunosti postuje postupak upravljanja rizikom iz Priloga I Pravilnika o zajednickim
sigurnosnim metodama za vrednovanje i procjenu rizika ("Sluzbeni glasnik BiH" br.12/19) ne dovode¢i u pitanje tocke 4. i 6. ovog TSI-

a.
Broj Upucivanje Naziv dokumenta i komentari Verzija Napomene
Al EN 50126-1 7eljeznicki sistem — Specifikacija i prikaz pouzdanosti, dostupnosti, 2017. 1
Imogucnosti odrzavanja i sigurnosti (RAMS) -Dio 1: Genericki
ostupak RAMS.
A2 EN 50128 7eljeznicki sistem — Komunikaciona i signalna tehnika i sistemi za 2011 + A2:2020.
obradu podataka — Softver za Zeljeznicke upravljacke i kontrolne
sisteme.
A3 EN 50129 7eljeznicki sistem — Komunikaciona i signalna tehnika i sistemi za 2018. +AC:2019. 1.
obradu podataka —Elektronski sistemi za signalnu tehniku povezani
sa sigurnoScu.
A4 EN 50159 Zcljeznicki sistem — Komunikaciona i signalna tehnika i sistemi za 2010. +A1:2020. 1
obradu podataka
A5 EN 50126-2 Zeljeznicki sistem — Specifikacija i prikaz pouzdanosti, dostupnosti, 2017. 1,2
[moguénosti odrzavanja i sigurnosti (RAMS) — Dio 2: Sistemski
ristup sigurnosti .

Napomena 1: Ta norma je uskladena.
Napomena 2: Koristiti u kombinaciji sa normom EN 50126-1 (2017).



Tabela A.4.

Popis obaveznih normi za akreditirane laboratorije

Broj Upucivanje Naziv dokumenta i komentari Verzija Napomene
A6 1SO 17025 Op¢i zahtjevi za osposobljenost ispitnih i analiti¢kih laboratorija. 2017.
Dodatak B
B.1. Izmjene zahtjeva i prelaznih reZima za podsistem u vozilu
Tabela B.1.1.
Prelazni reZim za saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu
Tacka(e) TSI iz Prelazni rezim
Broj Tacka(e) TSI prethodne Objasnjenje | Faza projektiranja [Faza projektiranja koja je Faza proizvodnje Vozilo u upotrebi
verzije izmjene TSI | koja je pocela nakon | pocela prije stupanja na
stupanja na snagu TSI snagu TSI
Ispravke greSaka saobracajno-upravljakog i signalno-sigurnosnog podsistema u vozilu
1. Dodatak A +t. Nema obaveznog  [Saobracajno- [Za pravna izdanja (sa odrzavanjem Za pravna izdanja (sa odrzavanjem specifikacija)
7.2.10.3. izvrSenja ispravki  |upravljacki i specifikacija) objavljena prije 01. 01. 2026: objavljena prije 01. 01. 2026:
|gresaka objavljenih [signalno- [Ako se utvrdi jedna ili vise registriranih greSakaJAko se utvrdi jedna ili viSe registriranih greSaka za
u tehnickim Isigurnosni za podrugje upotrebe za koje je potrebno novo [podrudje upotrebe:
misljenjima. [podsistemi sa odobrenje: saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
obaveznom saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni  [podsistem ugraden u vozilo sprovodi neophodne
primjenom podsistem ugraden u tip vozila sprovodi ispravke gresaka najkasnije:
registriranih Ineophodne ispravke gresaka najkasnije Sest -godinu dana od aZuriranja predmetnih sastavnih
ispravki greSaka |mjeseci od azuriranja predmetnih sastavnih dijelova interoperabilnosti (kako je definirano u
za funkcionalnost [dijelova interoperabilnosti. Tabeli B.3) ako nije potrebno novo odobrenje ili
ETCS do verzije [Napomena: Ako se utvrdi jedna ili vise -godinu dana od aZuriranja tipa vozila ako je
sistema 2.1. i zabiljezenih greSaka za podrucje upotrebe za  |potrebno novo ovlastenje.
GSM-R. koje nije potrebno novo odobrenje, Za pravna izdanja (sa odrzavanjem specifikacija)
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni  [objavljena nakon 01. 01. 2026:
podsistem integriran u tip vozila smatra se [Ako se utvrdi jedna ili viSe registriranih gresaka za
uskladenim sa azuriranjem predmetnih [podrucje upotrebe:
sastavnih dijelova interoperabilnosti (kako je  |saobrac¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
odredeno u Tabeli B.3). podsistem ugraden u vozilo sprovodi paket
[Za pravna izdanja (sa odrzavanjem cjelokupnog odrzavanja ispravki greSaka najkasnije
specifikacija) objavljena nakon 01. 01. 2026:  |-godinu dana od azuriranja predmetnih sastavnih
JAko se utvrdi jedna ili viSe registriranih gresakaldijelova interoperabilnosti (kako je definirano u
za podrugje upotrebe za koje je potrebno novo [Tabeli B.3) ako nije potrebno novo odobrenje ili
odobrenje: -godinu dana od aZuriranja tipa vozila ako je
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni  [potrebno novo ovlastenje.
Ipodsistem ugraden u tip vozila sprovodi paket
cjelokupnog odrzavanja ispravki greSaka
Inajkasnije Sest mjeseci od azuriranja
predmetnih sastavnih dijelova
interoperabilnosti. Napomena: Ako se utvrdi
jedna ili viSe zabiljezenih greSaka za podrucje
upotrebe za koje nije potrebno novo odobrenje,
saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsistem integriran u tip vozila smatra se
uskladenim sa azuriranjem predmetnih
sastavnih dijelova interoperabilnosti (kako je
lodredeno u tabeli B.3).
Uvodenje ETCS u vozila
2. Tacke 7.4.2.1. 1 7.42.1.2.17.4.3.(2)|7.4.2.1.2. itacka |Direktno se Primjenjivo od Primjenjivo od Nije primjenjivo
7.4.3. daju izuzetke za 7.4.3.(2) su primjenjuje 01.01.2028. Napomena: [01.01.2030. Napomena:
nova vozila koja ¢e [brisane. Napomena: faza [faza projektiranja koja je|Faza proizvodnje ovdje se
biti opremljenasa  |Sva novoizgradenalprojektiranja koja je  [pocela prije stupanja na Jodnosi na “fazu
ETCS. ozila morajuda [pogela nakon stupanja [snagu TSI ovdje se proizvodnje. Zeljezni¢kih
budu opremljena  |na snagu TSI ovdje se Jodnosi na "faza ozila" za vozila bez
sa ETCS. odnosi na "faza projektiranja ETCS.
projektiranja 7eljeznickih vozila" za
Zeljeznickih vozla" za |vozila bez ETCS.
\vozila bez ETCS. Za posebna vozila
[Za posebna vozila primjenjuje se od
primjenjuje se od 01.01.2030. u skladu sa
01.01.2026. u skladu |t. 7.4.3.2.
sat. 7.4.3.2.
3. Tacka 7.4.2.2. 7.4.2.2. primjenjiva [7.4.2.2. Direktno se Primjenjivo od Nije primjenjivo Nije primjenjivo
samo na nadgradnju [primjenjiva na tip [primjenjuje 01.01.2028. Napomena:
postojecih vozila ozila i/ili vozila [Za posebna vozila  |ostaje direktno
elikih brzina. za koja je potrebno|primjenjuje se od primjenjiv na vozila
novo odobrenje.  101.01.2026. velikih brzina u skladu
sa prethodnim TSI za




saobracajno-upravljacki
i signalno-sigurnosni
[podsistem.

[Za posebna vozila
primjenjuje se od
01.01.2030.

Tacka 7.4.2.3. 7.4.2.4. prosirenje  |7.4.2.4. prosirenje |Nije primjenjivo Nije primjenjivo Nije primjenjivo Primjenjivo od
(3) podru¢ja upotrebe:  [podrucja upotrebe: 01.01.2030.
izuzeci za ugradnju  |izuzeci izbrisani u
[ETCS u tacki 3. tacki 3.
Verzije sistema ETCS

Dodatak A — tacke
7.4.24.1. i
7.4.2.4.2. za
deklaraciju
zakonitih verzija
sistema ETCS od
1.0 do (uklju¢ivo)
2.1.

Minimalna smanjena
deklaracija u vozilu
ljie deklaracija do
verzije 2.0 sistema
ETCS.

Minimalna
smanjena
deklaracija u

ozilu je
deklaracija do
erzije 2.1 sistema
ETCS.

Primjenjivo tri godine
od stupanja na snagu
TSI.

Primjenjuje se
od 01.01.2030.

Primjenjivo na
novoizgradena vozila od
01.01. 2030.

Nije primjenjivo

Dodatak A — tacke
7.42.4.1. i
7.4.2.4.2. za
deklaraciju
zakonitih verzija
sistema ETCS od
1.0 do (ukljucivo)
2.2.

Nije primjenjivo

Ugradnja
prijavijenih
funkcija ETCS u
ozilo od verzije
sistema 2.2.

Faza projektiranja
[pocela je nakon
obavjestenja
upravljaca
infrastrukture, a
obavjestenje se
dostavlja nakon
01.01.2025: direktno
je primjenjiva verzija
2.2. sistema ETCS

erzija 2.2. sistema ETCS
primjenjiva je ako faza
projektiranja nije zavrSena
do posljednjeg datuma od
sljedec¢ih datuma:
-01.01.2030;
-pet godina od datuma
obavjestenja upravljaca
infrastrukture.

Nije primjenjivo

Nije primjenjivo

Faza projektiranja
pocela je prije
obavjestenja
Jupravljaca
infrastrukture ili je
obavjestenje
dostavljeno prije
01.01.2025: Verzija
2.2. sistema ETCS

projektiranja nije
zZavrSena do
posljednjeg datuma od
sljedecih datuma: -
01.01.2030;

-pet godina od datuma
obavjestenja
upravljaca
infrastrukture.

primjenjiva je ako fazal

Dodatak A -tacke
7.4.2.4.1,7.42.4.2.
i7.4.1.3. za
deklaraciju
zakonitih verzija
sistema ETCS od
1.0. do (ukljucivo)
3.0.

Nije primjenjivo

Ugradnja
prijavijenih
funkcija ETCS u
ozilo od verzije
sistema 3.0 (3)

Nije primjenjivo
Napomena: prelazni
ezim nakon stupanja
na snagu izmjene TSI
za saobracajno-
upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem
(2): Faza projektiranja
[pocela je nakon
obavjestenja
upravljaca
infrastrukture, a
obavjestenje se
dostavlja dvije godine
od izmjene TSI:
direktno se
primjenjuje verzija
3.0. sistema ETCS.

Nije primjenjivo
[Napomena: prelazni rezim
nakon stupanja na snagu
izmjene TSI za
saobracajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni
podsistem (1):

erzija 3.0. sistema ETCS
primjenjiva je ako faza
projektiranja nije zavriena
do posljednjeg datuma od
sliede¢ih datuma:
-pet godina nakon izmjene
TSI za saobracajno-
upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem; -pet
godina od datuma
obavjestenja upravljaca
infrastrukture.

Nije primjenjivo
Napomena: prelazni
ezim nakon stupanja na
snagu izmjene TSI za

saobracajno-upravljacki i

signalno-sigurnosni
podsistem (1):
prijavljena verzija 3.0.
sistema ETCS obavezna
je kada je potrebna za
kompatibilnost sa
Juvodenjem ETCS uz
prugu TS 3.0.

Nije primjenjivo
Napomena: prelazni
rezim nakon stupanja
na snagu izmjene TSI
za saobracajno-
upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem
(1):
prijavljena verzija 3.0.
sistema ETCS
obavezna je kada je
potrebna za
kompatibilnost sa
vodenjem ETCS uz
prugu TS 3.0.

Faza projektiranja
Ipocela je prije
obavjestenja
Jupravljaca
infrastrukture ili je
obavjestenje
dostavljeno prije
stupanja na snagu
izmjene TSI za

saobracajno-




upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem:
[Vidjeti prelazni rezim
u koloni "Faza
projektiranja koja je
pocela prije stupanja

implementaciju
sistema ATO u
ozilu.

obavjestenja upravljaca
infrastrukture, a
obavjestenje se dostavlj
poslije 01.01.2025.
Zahtjevi za ATO u
ozilima direktno se
primjenjuju. Faza
[projektiranja pocela je
Iprije obavjestenja

ili je obavjestenje
dostavljeno prije
01.01.2025. Zahtjevi za
JATO u vozilima
primjenjivi su ako faza
projektiranja nije

ldatuma od sljede¢ih
datuma:
-01.01.2030;

upravljaca infrastrukture

zZavrSena do posljednjeg

projektiranja nije zavr$ena
do posljednjeg datuma od
afsliede¢ih datuma:
-01.01.2030;

-pet godina od datuma
obavjestenja upravljaca
infrastrukture.

na snagu TSI".
8. Dodatak A — Obavezna upotreba |Pravno izvr$enje [Direktno se Direktno se primjenjuje.  |Nije primjenjivo. Nije primjenjivo.
7.4.2.3. (7) verzije sistema 2.0.  Jobavezne upotrebe [primjenjuje.
ili viSe u slucaju erzije 2.1. sistemal
prosirenja podrucja  |ili viSe u slucaju
upotrebe. prosirenja
Ipodrucja upotrebe
samo ako se
prosirenje
Ipodrucja upotrebe
kombinuje sa
zahtjevom za novo
odobrenje.
Prethodni skupovi specifikacija br. 2. 3
9. Dodatak A- Tabela |Dodatak A- Tabela |[Specifikacije u Primjenjivo tri godine [Primjenjuje se od Primjenjivo na Nije primjenjivo U
A2, A.2.2. —Skup Dodatku A — od stupanja na snagu  [01.01.2030. novoizgradena vozila od [svakom slu¢aju,
specifikacija br. 2.  [Tabela A.2. ne TSI. JU svakom slu¢aju, odredbe |01.01. 2030. odredbe iz t. 7.2.10. 0
ukljucuju verziju |U svakom slucaju, iz t. 7.2.10. 0 ispravkama  |U svakom slu¢aju, ispravkama gresaka
2.0. sistema ETCS fodredbe iz t. 7.2.10. 0 |greSaka moraju se postovatifodredbe iz t. 7.2.10. 0 |moraju se postovati
jer je najmanja ispravkama greSaka Itokom odgovarajuceg ispravkama gresaka tokom odgovarajuceg
smanjena moraju se postovati  |prelaznog perioda. Nijedno Jmoraju se postovati prelaznog perioda.
deklaracija u tokom odgovarajuéeg [ograni¢enje ne smije da se [tokom odgovaraju¢eg  [Nijedno ogranienje
ozilu deklaracija |prelaznog perioda. Iprosiri na drugi podsistem. |prelaznog perioda. Ine smije da se prosiri
do verzije 2.1. INijedno ograni¢enje INijedno ograni¢enje ne  [na drugi podsistem.
sistema ETCS. ne smije da se pro§iri smije da se progiri na
na drugi podsistem. drugi podsistem.
10. Dodatak A- Tabela |Dodatak A- Tabela |[Specifikacije u Primjenjivo tri godine |Primjenjuje se od Primjenjivo na Nije primjenjivo. U
A2, A.2.3. —Skup Dodatku A — od stupanja na snagu  [01.01.2030. novoizgradena vozila od [svakom slucaju,
specifikacija br. 3.  [Tabela A.2. sadrze|TSI JU svakom slu¢aju, odredbe |01.01. 2032. odredbe iz t. 7.2.10. 0
dogovorenu U svakom slucaju, iz t. 7.2.10. 0 ispravkama  |U svakom slu¢aju, ispravkama gresaka
erziju prethodnoglodredbe iz t. 7.2.10. 0 |gresaka moraju se postovatijodredbe iz t. 7.2.10.0  jmoraju se po§tovati
skupa br. 3 sa ispravkama greSaka  |tokom odgovarajuceg ispravkama greSaka tokom odgovarajuceg
ispravljenim moraju se poStovati  [prelaznog perioda. Nijedno jmoraju se postovati prelaznog perioda.
greskama. tokom odgovaraju¢eg [ograni¢enje ne smije da se [tokom odgovarajuceg  [Nijedno ograni¢enje
prelaznog perioda. prosiri na drugi podsistem. |prelaznog perioda. Ine smije da se pro§iri
[Nijedno ograni¢enje INijedno ograni¢enje ne  [na drugi podsistem.
ne smije da se pro§iri smije da se proSiri na
na drugi podsistem. drugi podsistem.
CMD
11. 4.2.2. (b) — Senzori [Senzori pokretau  [Senzori pokreta u |Direktno se Primjenjivo od 01.01.2028.[Primjenjivo na Nije primjenjivo.
pokreta u mirovanju opcioni.  |mirovanju primjenjuje kad se kada se ETCS prvi put novoizgradena vozila
mirovanju. obavezni . ETCS prvi put ugraduje u projekat vozila. [stavljena na trziste od
Jugraduje u projekat 01.01. 2030.
ozila.
Uvodenje ATO u vozila
12. 4.2.18. + tacka Nije primjenjivo.  [Specifikacije i Faza projektiranja Zahtjevi za ATO u vozilima [Nije primjenjivo. Nije primjenjivo.
7.2.9.2. zahtjevi za pocela je nakon primjenjivi su ako faza




-pet godina od datuma
obavjestenja upravljaca
infrastrukture.

Modularnost saobracajno-upravljackog i signalno-si

urnosnog podsistema u vozilu

Indeks 90 + t. Nije primjenjivo.  [Obavezno Primjenjuje se dvije Primjenjuje se sedam  |Nije primjenjivo Nije primjenjivo
13. 5.2.2.2. sprovodenje platformefgodine nakon stupanja [godina nakon stupanja
na osnovu Ethernet  |na snagu TSI za na snagu TSI za
[Novi zahtjev u slu¢ajunovoizgradene projekte [novoizgradene projekte
grupiranja sastavnih  |vozila za koje je ozila za koje je
dijelova potrebno prvo potrebno prvo
interoperabilnosti odobrenje. odobrenje.
definiranih u Tabeli
5.1.
14. Dodatak A- interfejs|Nije primjenjivo.  |Obavezno uvodenje |Primjenjuje se dvije Primjenjuje se sedam  [Nije primjenjivo. Nije primjenjivo.
CCS i Zeljeznickih interfejsa u vozilu godine nakon stupanja |godina nakon stupanja
ozila lizmedu saobracajno- [na snagu TSI za na snagu TSI za
Indeksi 81, 82, 88 i upravljackog i Inovoizgradene projekte [novoizgradene projekte
90. signalno-sigurnosnog |vozila za koje je ozila za koje je
podsistema i potrebno prvo potrebno prvo
podsistema RST. odobrenje. odobrenje.
Uvodenje FRMCS-a u vozila
Tacka 7.3.2.2. Nije primjenjivo JUvodenje FRMCS-a [Nije primjenjivo. Nije primjenjivo. Nije primjenjivo. Nije primjenjivo.
15. u vozila. (1) Napomena: Prelazni  [Napomena: Prelazni  [Napomena: primjena Napomena: primjena
rezim nakon izmjene  [rezim nakon izmjene [FRMCS-a u vozilu FRMCS-a u vozilu
TSI. TSI lobavezna je kada je lobavezna je kad je
Faza projektiranja FRMCS u vozilima  |potrebna za potrebna za
pocela je nakon primjenjiv je ako faza [kompatibilnost sa kompatibilnost sa
obavjestenja upravljaca [projektiranja nije Iprimjenom samo pruznog|primjenom samo
infrastrukture, a zavr$ena do FRMCS-a. Ipruznog FRMCS-a.
obavjeStenje se posljednjeg datuma od
dostavlja dvije godine [sljede¢ih datuma:
od stupanja na snagu  |-pet godina nakon
izmjene TSI. izmjene TSI za
[Uvodenje FRMCS-a u [saobracajno-
vozila direktno se upravljacki i signalno-
primjenjuje. sigurnosni podsistem;
-pet godina od datuma
obavjestenja upravljacal
infrastrukture.
Faza projektiranja
pocela je prije
obavjeStenja upravljaca
infrastrukture: vidjeti
prelazni rezim u koloni
"Faza projektiranja koja
je pocela prije stupanja
na snagu TSI".
Djelimi¢no ispunjenje
Tacka 6.1.1.2. T.6.1.1.3.it.6.4.3. |Uskladu sa [Tri godine od stupanja [Sedam godina od Nije primjenjivo. Nije primjenjivo.
16. se briu. odredbama t. 6.1.1.2. [na snagu TSI. Ako se [stupanja na snagu TSI.

vise nije moguce
iskljuciti obavezne
funkcionalnosti,
interfejse ili radne
karakteristike, osim
ako su navedene u
Dodatku G.

koristi djelimi¢no
ispunjenje, u dozvolu
za stavljanje na trziSte

kljucuje se uvjet
kojim se osigurava
uskladenost pri
sljedecoj modernizaciji
dijela za zastitu voza u
vozilu.




Prevod oznake u DMI

17.

Dodatak E Nema obaveznog  |Uskladeni prevod Direktno se
uskladenog prevoda |oznaka u DMI. primjenjuje.
0znaka u DMI.

Sedam godina od
stupanja na snagu TSI.

Nije primjenjivo. Nije primjenjivo.

(*) Napomena: ako se zainteresirana drzava slozila sa uesnicima da uvede novu verziju 3.0 sistema ETCS (vidjeti odredbu 7.4.4), upravlja¢ infrastrukture obavjestava o
datumima za koje ¢e verzija 3.0 sistema ETCS u vozilu biti obavezni zahtjev u vozilu prema odredbi 7.4.1.3. Sva vozila koja se koriste na tim prugama moraju uvesti sistem
ETCS u vozilu verzije 3.0.
() Ovo se odnosi na novo pravno izdanje TSI za saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem koje sadrzi potpune specifikacije za FRMCS i spremnost za
DAC. T.7.Tabele-podvuceni brojevi.
() Napomena: ako se zainteresirana drzava slozila sa uesnicima da uvede FRMCS (vidjeti odredbu 7.4.4), upravlja¢ infrastrukture obavjeStava o datumima za koje ¢e
sistem FRMCS u vozilu biti obavezni zahtjev u vozilu prema odredbi 7.3.1. Sva vozila koja se koriste na tim prugama moraju uvesti sistem FRMCS u vozilu.

Tabela

B.1.2.

Prelazni reZim za podsistem Zeljeznicka vozila

Broj Tacka(e) Tacka(e) TSI Objasnjenje Prelazni rezim
TSI iz prethodne izmjene TSI
verzije Faza projektiranja je pocela poslije Faza projektiranja je | Faza proizvodnje Vozilo u upotrebi
stupanja na snagu TSI pocela prije stupanja
nasnagu TSI
1. |indeks 77 |V4-Upravljanje [V5- Upravljanje  [Direktno primjenjivo sa izuzetkom t. Primjenjivo sedam  [Nije primjenjivo. Nije primjenjivo.
[frekvencijom nije [frekvencijom 3.2.2. Ova tacka se primjenjuje dvije godina od stupanja na
potpuno potpuno definirano |godine nakon stupanja na snagu TSI na  |snagu TSI.
definirano za za vozilo. novoizgradene projekte vozila za koje je
ozilo. potrebno prvo odobrenje.
B.2. Promjene zahtjeva i prelaznih reZima za pruzni saobraéajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem
Tabela B.2.
Prelazni reZim za pruzni saobraéajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem
Broj Tacka(e) TSI Tacka(e) TSI iz prethodne verzije| Objasnjenje izmjene Prelazni rezim
TSI
Ispravke gresaka pruznog saobracajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema
Dodatak A +t. Skupovi specifikacija 1, 2 i 3 bez |Tabela A.2. ukljuéuje |Pruzni saobrac¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistemi, koji su u
1. [7412.11.7.210.3. |ispravki greSaka. odrzavanje funkcija u  [naprednoj fazi razvoja ili u radu, moraju da isprave utvrden skup ispravki za
jednu grupu neprihvatljive greske u skladu sa odredbama t. 7.2.10.1.
specifikacija. [-u roku od dvije godine od objave odluke upravljaca infrastrukture ako nije
potrebno novo odobrenje;
-u roku od dvije godine i Sest mjeseci od objave odluke upravljaca infrastrukture
ako je potrebno novo odobrenje.
[Pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistemi koji su pusteni u
rad nakon stupanja na snagu ove TSI, koji nisu u naprednoj fazi razvoja, moraju da
budu direktno uskladeni sa odrzavanim skupom specifikacija iz ove TSI.
Poboljsanja pruznog saobracajno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsistema
ETCS: Dodatak A + Nije primjenjivo Nove funkcije ETCS iz| Ako je primjenjeno (neobavezna pruzna funkcija), direktno se primjenjuje na
2. tacka 7.4.1.3. verzije sistema od 2.2 pruge opremljene sa ETCS
do 3.0.
3. |ETCS: Dodatak A  |Definicija signalne oznake na [EN 16494 i tehnicko-  |Direktno se primjenjuje pod uvjetom da su:
Tabela A.2.— Indeks osnovu 06E068. tehnoloska pravila za  |-signalne oznake ugradene prvi put na pruzi koja je opremljena sa ERTMS (koja
38, 101. uskladene signalne nije u naprednoj fazi razvoja), ¢ak i kada je istovremeno ugraden i sistem razreda
0znake. B ili
-signalne oznake ugradene prilikom obnove ili modernizacije infrastrukturnog
podsistema na pruzi opremljenoj sa ERTMS (koja nije u naprednoj fazi razvoja).
Detaljne odredbe za primjenjive zahtjeve za postavljanje uskladenih signalnih
oznaka navedene su u Dodatku A — Tabela A.2. — indeks 101 dokumenta.
4. 4210 Nema specifikacija. Sprovodenje ATO na  |Ako je primijenjeno (neobavezna pruzna funkcija), direktno se primjenjuje za
pruzi . sprovodenje sistema ATO GoA1/2 na pruge opremljene sa ETCS.
5. |Radio sistem Nema specifikacija Novi skup specifikacija [Ako je primijenjeno (neobavezna pruzna funkcija), direktno se primjenjuje za
FRMCS 0 FRMCS-u projekte FRMCS-a kada su specifikacije FRMCS-a zavriene i objavljene u
izmjeni ove TSI za saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem.
Djelimi¢no ispunjavanje
Nije primjenjivo.  |Tacke 6.1.1.3.16.4.3. se brisu. Pri uvodenju sve funkcije, Sedam godina od stupanja na snagu TSI
6. radne karakteristike i interfejsi
ili radne karakteristike moraju
biti u skladu sa poglavljem 4.
(ukljucujudi i specifikacije iz
Dodatka A).




Prethodni skupovi specifikacija br. 1, 2.1 3.

A.2.

Dodatak A — tabela |Dodatak A — Tabela A.2.1. —Skup
specifikacija br. 1, Tabela A. 2. 2.-
Skup specifikacija br. 2,

Tabela A. 2. 3. — Skup
specifikacija br. 3.

Tabela A.2. ukljuduje
odrzavanje funkcija u

jednom skupu
specifikacija.

Zahtjevi i rokovi utvrdeni su odredbama t. 7.4.1.2.

B.3. Izmjene zahtjeva za sastavne dijelove interoperabilnosti i prelazni reZimi za saobracajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem

Tabela B.3.

Prelazni reZim za sastavne dijelove interoperabilnosti za saobraé¢ajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem
U skladu sa odredbama t. 7.2.4.3. (Sastavni dijelovi interoperabilnosti) ove TSI prelazni periodi definirani za saobracajno-
upravljacke i signalno-sigurnosne podsisteme primjenjivi su na sastavne dijelove interoperabilnosti osim ako su navedeni u ovoj Tabeli.

Broj Tacka(e) TSI Tacka(e) TSI iz prethodne verzije| Objasnjenje izmjene Prelazni rezim
TSI

1. |Dodatak A +tacka [Tehnicka mi§ljenja o greSkama iz [Primjena ispravki JAko se utvrdi jedna ili viSe registriranih greSaka za podrucje upotrebe navedeno u
14.2.20.1. + tacka C1. 10. nisu pravno obavezujuca. |greSaka u sastavnim  [odobrenju vozila:
7.2.10.2. dijelovima (a) za pravna izdanja (sa specifikacijama ispravki gresaka) objavljena prije

interoperabilnosti 01.01.2026: sastavni dijelovi interoperabilnosti ERTMS u vozilu koji su ugradeni u|
ERTMS u vozilu za ozilo primjenjuju neophodne ispravke greSaka unutar podrucja koristenja
postojece saobracajno- navedenog u odobrenju, najkasnije 18 mjeseci od dana objave odluke upravljaca
upravljacke i signalno- [infrastrukture;
sigurnosne podsisteme |(b) za pravna izdanja (sa specifikacijama ispravki greaka) objavljena poslije
za funkcionalnost 01.01.2026: sastavni dijelovi interoperabilnosti ERTMS u vozilu koji su ugradeni u
ETCS do verzije vozilo uskladeni su sa zadrzanim skupom specifikacija iz ove TSI 18 mjeseci od
sistema 2.1 i GSM-R. |dana objave odluke upravljaca infrastrukture.
Tim prelaznim rezimom moze da se upravlja fleksibilno u dogovoru sa
podnosiocem zahtjeva za "EZ" provjeru podsistema u vozilu i Zeljeznickim
prevoznikom sve dok je ispunjen op¢i prelazni rezim (u skladu sa Tabelama B1.1. i
B.3).
[Napomena: ako se ne registruju greske za predmetno podrugje upotrebe, ispravke
greSaka obavezno ¢e se viSiti prema prelaznom rezimu povezanim sa tackom
djelomi¢nog ispunjavanja.

2. [Dodatak A +tacka |Tehnitka misljenja o greSkama iz [Primjena ispravki Sastavni dijelovi interoperabilnosti pruznog ERTMS integrirani u pruzni
14.2.20.1. + tacka C1. 10. nisu pravno obavezuju¢a. [greSaka u sastavnim  |saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem ¢iji projekat nije u
7.2.10.2. dijelovima Inaprednoj fazi razvoja moraju biti direktno u skladu sa odrzavanim skupom

interoperabilnosti specifikacija iz ove TSI.
pruznog ERTMS za

nove pruzne

saobracajno-

upravljacke i signalno-

sigurnosne projekte za

funkcionalnost, ETCS

do verzije sistema 2.1 i

GSM-R.

3. |Dodatak A +tacka [Tehnicka miSljenja o greSkama iz |Primjena ispravki Sastavni dijelovi interoperabilnosti pruznog ERTMS, integrirani u pruzni
4.2.20.1. + tacka 1. 10. nisu pravno obavezujuca  [greSaka u sastavnim  |saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem ¢iji je projekat u
7.2.10.2. dijelovima Inaprednoj fazi razvoja ili se integriSe u pruzni saobracajno-upravljacki i signalno-

interoperabilnosti sigurnosni podsistem u radu moraju da uvedu utvrden niz ispravki za neprihvatljive
pruznog ERTMS za  |greske uz prugu za podrucje upotrebe navedeno u odobrenju u roku od 18 mjeseci
postojece pruzne od objave odluke upravljaca infrastrukture.

saobracajno-

upravljacke i signalno-

sigurnosne projekte (tj.

pruzni podsistem u

naprednoj fazi

implementacije ili u

radu).

4. |Dodatak A, Tabela |Nije primjenjivo. Sprovodenje [Novi sastavni dijelovi interoperabilnosti ETCS u vozilu stavljeni na trzite u roku
A.2. Indeks 90, 92 + komunikacije od dvije godine nakon stupanja na snagu TSI moraju da uvedu veze koje su
tacka 5.2.2.2. zasnovane na Ethernetujzasnovane na Ethernetu potrebne za povezivanje ATO i FRMCS u skladu sa

za integraciju sa indeksom 90 (t. 3.1.1.2. i t. 3.1.1.3) i indeksom 92 (.7.2).
sastavnim dijelovima

interoperabilnosti ATO

u vozilu i FRMCS u

vozilu.




Dodatak C
U ovom dodatku navedeni su obrasci za razlicite izjave o ESC/RSC (za sastavni dio interoperabilnosti).
Dodatak C.1: Obrazac izjave 0 ESC
OBRAZAC IZJAVE O KOMPATIBILNOSTI SISTEMA ETCS
IZJAVA O KOMPATIBILNOSTI SISTEMA ETCS

Dokument izjave o kompatibilnosti sistema ETCS [Broj dokumenta] (Informacije u uglastim zagradama [ | sluze kao pomo¢
korisniku u pravilnom i sveobuhvatnom ispunjavanju obrasca)

Mi, podnosilac zahtjeva:
[Ime drustva]
[Puna postanska adresa]

Izjavljujemo pod punom odgovornoscu da je sljedeci podsistem (opis podsistema mora da omoguci jedinstvenu identifikaciju i
sljedivost):
[Ime/kratak opis podsistema, relevantna konfiguracija, jedinstvena identifikacija podsistema]

na koji se ova izjava odnosi podvrgnut relevantnim provjerama koje odgovaraju sljede¢im tipovima ESC:
[Upucéivanje na: identifikatori tipa ESC koji su objavijeni u odgovarajucem tehnickom dokumentu]

Ocijenilo ga je sljedece prijavljeno tijelo:
Ime drustva

Registarski broj

Adresa

U skladu sa sljede¢im izvjestajima:
[Broj(evi) izvjestaja, datum(i) izdavanja]

Primjenjuju se sljedeci uvjeti za koriStenje i druga ogranicenja (kada se upucuje na popis uvjeta za upotrebu i drugih ogranicenja,
taj popis mora biti dostupan izdavaocu odobrenja; koristi se obrazac za ogranicenja i dodatnu funkcionalnost iz Dodatka D TSI za
saobracajno-upravijacki i signalno-sigurnosni podsistem)

[Upucivanje na dokument sa popisom uvjeta za koristenje i drugih ogranicenja]

Razmotrene su sljedece izjave o ESC za sastavne dijelove interoperabilnosti:
[Navesti upotrebu izjava o ESC za sastavne dijelove interoperabilnosti]

Upucdivanje na prethodnu izjavu o kompatibilnosti sistema ETCS (ako je primjenjivo)
[Da/Ne]

Sastavljeno:
[datum DD/MM/GGGG]

Potpis podnosioca zahtjeva
Ime, prezime



Dodatak C.2: Obrazac izjave o ESC za sastavni dio interoperabilnosti
OBRAZAC IZJAVE O ESC ZA SASTAVNI DIO INTEROPERABILNOSTI
IZJAVA O ESC ZA SASTAVNI DIO INTEROPERABILNOSTI

Dokument izjave o kompatibilnosti sistema ETCS za sastavni dio interoperabilnosti [Broj dokumenta] (Informacije u uglastim
zagradama [ ] sluze kao pomo¢ korisniku u pravilnom i sveobuhvatnom ispunjavanju obrasca)

Mi, podnosilac zahtjeva:
[Ime drustva]
[Puna postanska adresa]

Izjavljujemo pod punom odgovornoséu da je sljedeci sastavni dio interoperabilnosti (0pis sastavnog dijela interoperabilnosti mora
da omoguci jedinstvenu identifikaciju i sljedivost):

[Ime/kratak opis sastavnog dijela interoperabilnosti, relevantna konfiguracija, jedinstvena identifikacija sastavnog dijela
interoperabilnosti]

na koji se ova izjava odnosi podvrgnut relevantnim provjerama koje odgovaraju sljede¢im tipovima ESC:
[Upucivanje na: identifikatori tipa ESC koji su objavijeni u odgovarajucem tehnickom dokumentu]

Ocijenilo ga je sljedece prijavljeno tijelo:
Ime drustva

Registarski broj

Adresa

U skladu sa sljede¢im izvjeStajima:
[Broj(evi) izvjestaja, datum(i) izdavanja]

Primjenjuju se sljedeci uvjeti za koriStenje i druga ogranicenja (kada se upucuje na popis uvjeta za upotrebu i drugih ogranicenja,
taj popis mora biti dostupan izdavaocu odobrenja; koristi se obrazac za ogranicenja i dodatnu funkcionalnost iz Dodatka D TSI za
saobracajno-upravijacki i signalno-sigurnosni podsistem)

[Upucivanje na dokument sa popisom uvjeta za koristenje i drugih ogranicenja]

Upucivanje na prethodnu izjavu o kompatibilnosti ESC sastavnog dijela interoperabilnosti (ako je primjenjivo)
[Da/Ne]

Sastavljeno:
[datum DD/MM/GGGG]

Potpis podnosioca zahtjeva
Ime, prezime



Dodatak C.3: Obrazac izjave o RSC
OBRAZAC IZJAVE O KOMPATIBILNOSTI RADIO SISTEMA
1ZJAVA O KOMPATIBILNOSTI RADIO SISTEMA

Dokument izjave 0 kompatibilnosti radio sistema [Broj dokumenta] (Informacije u uglastim zagradama [ | sluze kao pomoé
korisniku u pravilnom i sveobuhvatnom ispunjavanju obrasca)

Mi, podnosilac zahtjeva:
[Ime drustva]
[Puna posStanska adresa]

1zjavljujemo pod punom odgovorno§éu da je sljedeéi podsistem (opis podsistema mora da omogudi jedinstvenu identifikaciju i
sljedivost):
[Ime/kratak opis podsistema, relevantna konfiguracija, jedinstvena identifikacija podsistema]

na koji se ova izjava odnosi podvrgnut relevantnim provjerama koje odgovaraju sljedeé¢im tipovima RSC:
[Upuéivanje na: identifikatori tipa RSC koji su objavijeni u odgovarajucem tehnickom dokumentu]

Ocijenilo ga je sljedece prijavljeno tijelo:
Ime drustva

Registarski broj

Adresa

U skladu sa sljede¢im izvjestajima:
[Broj(evi) izvjestaja, datum(i) izdavanja]

Primjenjuju se sljedeci uvjeti za koriStenje i druga ogranicenja (kada se upucuje na popis uvjeta za upotrebu i drugih ogranicenja,
taj popis mora biti dostupan izdavaocu odobrenja; koristi se obrazac za ogranicenja i dodatnu funkcionalnost iz Dodatka D TSI za
saobraéajno-upravijacki i signalno-sigurnosni podsistem)

[Upucéivanje na dokument sa popisom uvjeta za koristenje i drugih ogranicenja]

Razmotrene su sljedece izjave o RSC za sastavne dijelove interoperabilnosti:
[Navesti upotrebu izjava o RSC za sastavne dijelove interoperabilnosti]

Upuéivanje na prethodnu izjavu o kompatibilnosti radio sistema (ako je primjenjivo)
[Da/Ne]

Sastavljeno:
[datum DD/MM/GGGG]

Potpis podnosioca zahtjeva
Ime, prezime



Dodatak C.4: Obrazac izjave o RSC za sastavni dio interoperabilnosti
OBRAZAC IZJAVE O RSC ZA SASTAVNI DIO INTEROPERABILNOSTI
IZJAVA O RSC ZA SASTAVNI DIO INTEROPERABILNOSTI

Dokument izjave o kompatibilnosti radio sistema za sastavni dio interoperabilnosti [Broj dokumenta] (Informacije u uglastim
zagradama [ | sluze kao pomo¢ korisniku u pravilnom i sveobuhvatnom ispunjavanju obrasca)

Mi, podnosilac zahtjeva:
[Ime drustva]
[Puna posStanska adresa]

1zjavljujemo pod punom odgovornoséu da je sljededi sastavni dio interoperabilnosti (opis sastavnog dijela interoperabilnosti mora
da omoguci jedinstvenu identifikaciju i sljedivost):

[Ime/kratak opis sastavnog dijela interoperabilnosti, relevantna konfiguracija, jedinstvena identifikacija sastavnog dijela
interoperabilnosti]

na koji se ova izjava odnosi podvrgnut relevantnim provjerama koje odgovaraju sljedeé¢im tipovima RSC:
[Upucivanje na: identifikatori tipa RSC koji su objavijeni u odgovarajucem tehnickom dokumentu]

Ocijenilo ga je sljedece prijavljeno tijelo:
Ime drustva

Registarski broj

Adresa

U skladu sa sljede¢im izvjestajima:
[Broj(evi) izvjestaja, datum(i) izdavanja]

Primjenjuju se sljedeci uvjeti za koriStenje i druga ogranicenja (kada se upucuje na popis uvjeta za upotrebu i drugih ogranicenja,
taj popis mora biti dostupan izdavaocu odobrenja; koristi se obrazac za ogranicenja i dodatnu funkcionalnost iz Dodatka D TSI za
saobraéajno-upravijacki i signalno-sigurnosni podsistem)

[Upucéivanje na dokument sa popisom uvjeta za koristenje i drugih ogranicenja]

Upucivanje na prethodnu izjavu o kompatibilnosti radio sistema sastavnog dijela interoperabilnosti (ako je primjenjivo)
[Da/Ne]

Sastavljeno:
[datum DD/MM/GGGG]

Potpis podnosioca zahtjeva
Ime, prezime



Dodatak C.5: Obrazac izjave o kombinovanom ESC/RSC
OBRAZAC IZJAVE O KOMPATIBILNOSTI SISTEMA ETCS | RADIO SISTEMA
1ZJAVA O KOMPATIBILNOSTI SISTEMA ETCS | RADIO SISTEMA

Dokument izjave o kompatibilnosti sistema ETCS i RSC [Broj dokumenta] (Informacije u uglastim zagradama [ | sluZe kao pomo¢
korisniku u pravilnom i sveobuhvatnom ispunjavanju obrasca)

Mi, podnosilac zahtjeva:
[Ime drustva]
[Puna posStanska adresa]

Izjavljujemo pod punom odgovornoséu da je sljede¢i podsistem (opis podsistema mora da omogudi jedinstvenu identifikaciju i
sljedivost):
[Ime/kratak opis podsistema, relevantna konfiguracija, jedinstvena identifikacija podsistema]

na koji se ova izjava odnosi podvrgnut relevantnim provjerama koje odgovaraju sljede¢im tipovima ESC i RSC:
[Upucivanje na: identifikatori tipa ESC i RSC koji su objavijeni u odgovarajucem tehnickom dokumentu]

Ocijenilo ga je sljedece prijavljeno tijelo:
Ime drustva

Registarski broj

Adresa

U skladu sa sljede¢im izvjestajima:
[Broj(evi) izvjestaja, datum(i) izdavanja]

Primjenjuju se sljedeci uvjeti za koriStenje i druga ogranicenja (kada se upucuje na popis uvjeta za upotrebu i drugih ogranicenja,
taj popis mora biti dostupan izdavaocu odobrenja; koristi se obrazac za ogranicenja i dodatnu funkcionalnost iz Dodatka D TSI za
saobraéajno-upravijacki i signalno-sigurnosni podsistem)

[Upucéivanje na dokument sa popisom uvjeta za koristenje i drugih ogranicenja]

Razmotrene su sljedece izjave o ESC i RSC za sastavne dijelove interoperabilnosti:
[Navesti upotrebu izjava o0 ESC i RSC za sastavne dijelove interoperabilnosti]

Upucivanje na prethodnu izjavu o kompatibilnosti sistema ETCS i RSC (ako je primjenjivo)
[Da/Ne]

Sastavljeno:
[datum DD/MM/GGGG]

Potpis podnosioca zahtjeva
Ime, prezime



Dodatak C.6: Obrazac izjave o kombiniranom ESC/RSC za sastavni dio interoperabilnosti

OBRAZAC 1ZJAVE O KOMBINIRANOM ESC/ RSC ZA SASTAVNI DIO INTEROPERABILNOSTI

1ZJAVA O KOMBINIRANOM ESC/RSC ZA SASTAVNI DIO INTEROPERABILNOSTI

Dokument izjave o kompatibilnosti sistama ETCS i radio sistema za sastavni dio interoperabilnosti [Broj dokumenta] (Informacije
u uglastim zagradama [ | sluze kao pomo¢ korisniku u pravilnom i sveobuhvatnom ispunjavanju obrasca)

Mi, podnosilac zahtjeva:
[Ime drustva]
[Puna posStanska adresa]

1zjavljujemo pod punom odgovornos¢u da je sljede¢i sastavni dio interoperabilnosti (opis sastavnog dijela interoperabilnosti mora
da omoguci jedinstvenu identifikaciju i sljedivost):

[Ime/kratak opis sastavnog dijela interoperabilnosti, relevantna konfiguracija, jedinstvena identifikacija sastavnog dijela
interoperabilnosti]

na koji se ova izjava odnosi podvrgnut relevantnim provjerama koje odgovaraju sljedeé¢im tipovima ESC i RSC:
[Upucivanje na: identifikatori tipa ESC i RSC koji su objavljeni u odgovarajucem tehnickom dokumentu]

Ocijenilo ga je sljedece prijavljeno tijelo:
Ime drustva

Registarski broj

Adresa

U skladu sa sljede¢im izvjestajima:
[Broj(evi) izvjestaja, datum(i) izdavanja]

Primjenjuju se sljedeci uvjeti za koriStenje i druga ogranicenja (kada se upucuje na popis uvjeta za upotrebu i drugih ogranicenja,
taj popis mora biti dostupan izdavaocu odobrenja; koristi se obrazac za ogranicenja i dodatnu funkcionalnost iz Dodatka D TSI za
saobraéajno-upravijacki i signalno-sigurnosni podsistem)

[Upuéivanje na dokument sa popisom uvjeta za koristenje i drugih ogranicenja]

Upucdivanje na prethodnu izjavu o kompatibilnosti ESC i radio sistema sastavnog dijela interoperabilnosti (ako je primjenjivo)
[Da/Ne]

Sastavljeno:
[datum DD/MM/GGGG]

Potpis podnosioca zahtjeva
Ime, prezime



Dodatak D

U ovom dodatku nalazi se obrazac za opis uvjeta, ogranicenja i dodatnih funkcija.
Dokument koji opisuje obrazac i njegovu upotrebu nalazi se na internet stranicama ERA u dijelu ERTMS.

Preuzimanje obrazaca, lektorisanje izvr§it ¢e nadlezno tijelo.

Dodatak E
Popis uskladenih tekstualnih oznaka i poruka prikazanih na interfejsu izmedu masinovode i voza ETCS
Tabela E.1.
Popis uskladenih tekstualnih oznaka i poruka prikazanih na interfejsu izmedu masinovode i voza ETCS
Identifikacioni broj Tekstualna oznaka/poruka
1. Potvrda
2. |Adhezija
3. Hermeticki
4. JATO podaci
5. JATO podaci potpuni?
6. Vidi ATO podatke
7. JATO trebaju podaci
8. Izbor ATO
9. (Osovinsko opterecenje
10. Greska u Citanju balize
11. Bez reakcije na BMM
12. [Procenat kocenja
13. Svjetlost
14. Greska u komunikaciji
15. Kontakt zadnji RBC
16. Nastavak u SM
17. Podaci
18. Vidi podatke
19. [zbrisi
20. ID masinovode
21. Hitno zaustavljanje
22. Kraj unosenja podataka
23. Unesi podatke
24, Unesi podatke RBC
25. Ulazak u FS
26. Ulazak u OS
27. Ulazak u SM
28. Kraj manevre
29. 1zlazak iz SM
30. Pokreni SM
31 Jezik
32. [Duzina (m)
33. Nivo
34. PP nije zasticen
35. [Tovarni profil
36. Glavno
37. Nastavi manevru
38. [Najveca brzina
39. INL viSe nije dozvoljen
40. Ne
41, Nije dozvoljeno kretanje u nivou prelaza
42. Nema opisa pruge
43. [Neklizajuce Sine
44, Non-Leading
45, (Odometar pokvaren
46. On
47. [Verzija operativnog sistema
48. an GC
49. Ponisti
50. Promaseno rastojanje PT




51. Radio podaci

52. ID radio mreze

53. [Neuspjesna registracija radio mreze
54. Podaci RBC

55. Podaci RBC potpuni?

56. RBC 1D

57. [Tel. broj RBC

58. [Ponisti nereakciju na BMM
59. Ukloni VBC

60. [VBC uklonjen?

61. [Neodgovarajuca pruga-kategorija osovinskog opterecenja
62. [Neodgovarajuca pruga-tovarni profil
63. INeodgovarajuca pruga-sistem vuce
64. Kretanje bez kontrole

65. [Rastojanje RV prekoraceno
66. [Nema informacija o sigurnoj duzini
67. Izaberi tip

68. Postavi VBC

69. [VBC unesen

70. Postavke

71. SH odbijen

72. [Neuspjesan zahtjev za SH

73. SH nalog za zaustavljanje

74. Manevra

75. |Klizave Sine

76. SM odbijen

77. [Neuspjesan zahtjev za SM

78. Posebno

79. Izbor unosa podataka

80. Premageno rastojanje SR

81. Brzina /rastojanje SR

82. Unesena SR brzina/rastojanje?
83. SR nalog za zaustavljanje

84. Stand-by

85. Pokreni

86. Verzija sistema

87. Kvar uz prugu

88. INekompatibilan pruzni sistem
89. Kategorija voza

90. Podaci o vozu

91, Podaci o vozu izmijenjeni

92. Uneseni podaci 0 vozu?

93. Potpunost voza

94. oz odbijen

95. Broj voza

96. Vrsta voza

97. [Neovlasten prelazak EOA/LOA
98. Kratki broj

99. Potvrdi ATO podatke

100. Potvrdi podatke za [ime NTC]
101. Ukloni VBC

102. Potvrdi VBC

103. Potvrdi voz

104. Unesi oznaku VBC[n]

105. Oznaka VBC

106. acina zvuka

107. Da

108. [ime NTC] zahtjev za kocenje
109. [ime NTC] podaci potpuni?
110. [ime NTC] neuspjesno

111. [ime NTC] nije dostupno

112. [ime NTC] potrebni podaci

Otvorena pitanja

Dodatak F

Otvoreno pitanje

Napomena

Zahtjevi pouzdanosti/ dostupnosti

Ucestale pojave otezanih uvjeta prouzrokovanih otkazima u radu saobracajno-upravljacke i signalno-sigurnosne opreme
imaju uticaj na sigurnost sistema. Vidjeti odredbe t. 4.2.1.2.




Djelimiéno ispunjavanje

Dodatak G

Bez obzira na mogucénosti dozvoljene ovom TSI, npr. u t. 7.3.2. ili u podskupu 34, mogucée je odstupiti od ove TSI pod uvjetom da
je uskladeno sa odredbama t. 6.1.1.2. i da odstupanje ispunjava jednu od kategorija navedenih u nastavku i ograni¢eno je na odredene

slu¢ajeve u tabeli u nastavku:

1)  Funkcije koje zahtijevaju modernizaciju postojecih instalacija, ¢ime bi se ugrozila privredna odrZivost projekta povezanog sa

modernizacijom ve¢ odobrenog
2)

hardvera ugradenog u vozila;

Funkcije uklju¢ene u verzije sistema 2.2. i 3.0. koje se privremeno ne sprovode sve dok funkcije koje nedostaju nisu potrebne

za predvideno podrucje upotrebe, pod uvjetom da se takve funkcije uvedu kada je zadovoljen raniji od sljedecih uvjeta:
a)  ako za sprovodenje funkcije koja nedostaje nije potrebno odobrenje: u sljedecoj prilici kada je ispravka greSke obavezna
na osnovu Tabele B.1.1 br. 1, a u svakom sluéaju ne prije 01. 01. 2026. g;
b)  ako je za sprovodenje funkcije koja nedostaje potrebno odobrenje: pri sljede¢em ponovnom izdavanju odobrenja koje
je posljedica druge promjene sistema za zastitu voza (ETCS) u vozilu;
€)  prisljedecoj modernizaciji na noviju verziju sistema dijela za zastitu voza ETCS.
Do uvodenja punih funkcionalnosti verzija sistema 2.2 1 3.0 ta vozila se deklarisu kao verzije sistema 2.1. odnosno 2.2.

3)
ili funkcija.

Podskup 34 opcije na nivou sastavnog dijela interoperabilnosti: ako je funkcionalno vazno za iskljucivanje odredenih signala

Djelimi¢no ispunjavanje zahtjeva TSI

Mjere za prilagodavanje i ublazavanje posljedica

Podrucje primjene djelimi¢nog ispunjavanja

SUBSET-091: sigurnosni zahtjevi koji dovode do DMI
SIL 2 ne smiju se primjenjivati.

Povezane opasnosti povezane sa sigurnosnim zahtjevima
koji dovode do DMI SIL 2 ublazavaju se odgovaraju¢im
mjerama.

IDozvoljeno samo u slu¢aju modernizacije postojeceg dijela
ETCS (sa DMI SIL 0).

INeke nove funkcionalnosti obuhvaéene ovom TSI
iskljucene su iz deklaracija u vozilu do 2.1.12.2.
Te smanjene deklaracije bice navedene u SUBSET-
153.

Napomena: Pojedinacna rjeSenja zahtjeva za izmjenama
(CR) koja su iskljucena objavljuju se na internet
stranicama ERA kako bi se privremeno razvile deklaracije
u vozilu do 2.1. i 2.2. Poslije objave dokumenta SUBSET-
153 vozilo mora da azurira svoje proizvode ako nisu u
skladu s konsolidovanim specifikacijama u skladu sa
[prelaznom odredbom o djelimi¢nom ispunjavanju zahtjeval

Sljedece funkcionalnosti u vozilu koje utiu na verziju
[ETCS sistema u vozilu isklju¢ene su iz smanjene
deklaracije u vozilu do 2.1: CR968; CR988; CR1238;
CR1244; CR1302; CR1344, CR1346; CR1350; CR1359;
CR1363; CR1367, CR1374, CR1375; CR1379; CR1397.
Sljedece funkcionalnosti u vozilu koje utiu na verziju
[ETCS sistema u vozilu isklju¢ene su iz smanjene

iz Tabele B.1.

deklaracije u vozilu do 2.2: CR968; CR988; CR1244;
CR1302; CR1344; CR1346; CR1350; CR1359; CR1363;
CR1367; CR1374; CR1375; CR1379; CR1397.

takoder su dostupne na nivou sastavnog dijela
interoperabilnosti.

interoperabilne radnje vozila.

[Podskup 34: moguénosti dostupne na nivou podsistemalFunkcionalnost nece biti potrebna za potpuno

Sastavni dijelovi interoperabilnosti ne moraju ukljucivati
funkcionalnosti povezane sa elektricnom vuc¢om ako su ti
sastavni dijelovi interoperabilnosti projektirani za vozila
lopremljena motorima koji nisu zavisni od kontaktne mreze.

Dodatak H
Ovaj dodatak sadrzi obrazac za nacionalni plan implementacije.
Godina izdavanja
NACIONALNI PLAN IMPLEMENTACIE

Sadrzaj

1. UVODNI OPCI OPIS STRATEGIJE MIGRACIJE

2. OPCI OPIS TRENUTNOG STANJA

2.1. Opis konteksta za sisteme razreda A, ATO i dio za detekciju
voza

2.1.1. Trenutni status uvodenja sistema razreda A, ATO i dijela za
detekciju voza

2.1.2. Koristi za aspekte kapaciteta, sigurnosti, pouzdanosti i
efikasnosti

2.1.3. Trenutni obavezni zahtjevi u vozilu

2.1.4. Trenutno stanje uvodenja sistema ETCS u vozilu

2.1.5. Informacije o tipu ESC/RSC koji je povezan sa prugama i
aktivnostima za integraciju na pruzi/u vozilu

2.1.6. Informacije o prekograni¢nim prugama

2.1.7. Informacije o ¢vorovima

2.2. Opis konteksta za sisteme razreda B

2.2.1. Trenutno stanje za sisteme razreda B

2.2.2. Mjere za osiguranje uvjeta otvorenog trzista

3. STRATEGIJA TEHNICKE MIGRACIJE

3.1. Strategija tehnicke migracije za dio ETCS

3.1.1. Osnovna konfiguracija (Baseline) i strategija azuriranja
nivoa

3.2. Strategija tehni¢ke migracije za radio dio

3.3. Strategija tehnic¢ke migracije za dio ATO

3.4. Strategija tehni¢ke migracije za dio za detekciju voza

3.5. Strategija tehnicke migracije za posebne slucajeve

3.6. Strategija tehnicke migracije za saobracajno-upravljacke i
signalno-sigurnosne podsisteme u vozilu

4. FINANCIJSKE INFORMACIJE O SPROVODENJU NA
PRUZI I U VOZILU

5. PLANIRANJE

5.1. Planiranje dijela za zastitu voza

5.1.1. Datumi kad je ETCS pusten u rad

5.1.2. Povlacenje iz upotrebe sistema za zastitu voza razreda B
5.1.3. Informacije o prekograni¢nim prugama

5.1.4. Informacije o ¢vorovima

5.2. Planiranje radio dijela

5.2.1. Datum pustanja u rad GSM-R-a

5.2.2. Povlacenje iz upotrebe radio sistema razreda B

5.2.3. Datumi kad je FRMCS pusten u rad

5.2.4. Povlacenje iz upotrebe GSM-R-a

5.2.5. Informacije o prekograni¢nim prugama

2.6. Informacije o ¢vorovima

5.3. Planiranje dijela ATO

5.3.1. Informacije o prekograni¢nim prugama

5.3.2. Informacije o ¢vorovima

5.4. Planiranje za dio za detekciju voza

5.4.1. Informacije o prekograni¢nim prugama

5.4.2. Informacije o ¢vorovima

5.5. Planiranje saobracajno-upravljackih i signalno-sigurnosnih
podsistema u vozilu

5.5.1. Informacije o prekograni¢nim vozilima

6. NOVI OBAVEZNI ZAHTJEVI U VOZILU



1. UVODNI OPCI OPIS STRATEGIJE MIGRACIJE

[U ovom odieliku zainteresirana driava moze opisati opStu strategiju uvodenja]
2. OPSTI OPIS TRENUTNOG STANJA
2.1. Opis konteksta za sisteme razreda A, ATO i dio za detekciju voza

2.1.1. Trenutni status uvodenja sistema razreda A, ATO 1 dijela za detekeiju voza

[Ovaj odjeljak treba da sadrii dinjenice i brojeve o trenutnom stanju ugradenih sistema razreda A
(zastita voza i radio), ATO i sistema za defekciju voza.

Te informacije bi rebalo dostaviti zajedno sa kartom i tabelom sa relevantrim mformacijama o
trenutnom stanju uvodenja za svaki od sistema.

Obrazac koji treba ispuniii da bi se dostavile informacije iz ovog odielika nalazi se u nasiaviu].

- Tremutno stanje uvodenja sisterma za zadtitu voza razreda A

[dko je relevantno, ovdie navedite tekst sa pojasnjenjem tremuinog statusa uvodenja
ETCS]

Stika 1.

Trenutno stanje uvodenja ETCS

[Ovdie dodati kartu koja prikazuje trenumo stanje uvodenja ETCS. Na karti mora biti
Jjasno navedeno da li je ETCS veé u funkciji ili je samo ugraden, ali jos nije u funkciji. Cak
i ako su na karti iscriane samo pruge koje ved imaju bar ugraden ETCS, na karti moraju
biti vidijive sve mreine pruge obuhvadene podrucjem primjene TSI ukijucuuci évorove i
veze posljednjeg kilometra. Karta i niena legendn moraju da budu jasno vidljive].
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Trenutno stanje uvodenja sistema ATO

[Ova tadka je obavezna samo ake je uvodenje AT ved podelo]

| fdko je relevanmo, ovdje navedite tekst sa pojasnjenjem uvodenja ATOJ.

Slika 2.

Trenutno stanje uvodenja ATO

[Ovdje dodaii kartu koja prikazuje trenutno stanje uvodenja ATO. Na karti mora biti jasno
navedeno da li je ATO ved u finkciji ili je samo ugraden, ali jo§ nije u fimkciji.

Cak i ako su na karti iscriane samo pruge koje ve¢ imaju bar ugraden ATO, na karti
moraju biti vidijive sve mreine pruge obuhvadene podvucjem primjene TSI, ukljucujuéi
Svorove | veze poshiednjeg kilometra. Karta i njena legenda moraju da budu jasno
vidljive].
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Trenutni status uvodenja radio sistema razreda A

[Ako je relevantno, ovdje navedite fekst sa pojasnjenjem trenutnog statusa uvodenja radio
sistema razreda A].

Slika 3.

Trenutno stanje uvedenja GSM-R

[Ovdje dodati kartu koja prikezuje trenutno stanje uvodenja GSM-R-a. Na karti mora biti
Jasno navedeno da li je GSM-R ved u funkcifi ili je samo ugraden, ali jos nije u funkeiji.
Cak i ako su na karti iscriane samo pruge koje veé imaju bar ugraden GSM-R, na karti
moraju biti vidijive sve mreZne pruge obuhvadene podruciem primjene TSI, ukljucujudi
dvorove | veze posljednjeg kilometra. Karta i njena legenda moraju da budu jasno
vidljive].

Slika 4.

Trenutno stanje uvodenja FRMCS-a

[Ovdje dodaiti kartu koja prikazuje trenutno stanje uvodenja FRMCS-a. Na karti mora biti
Jasno navedeno da li je FRMCS veé u funkeifi ili je samo ugraden, ali jos nije u funkeiji.
Cak i ako su na karti iscrtane samo pruge koje veé imaju bar ugraden FRMCS, na karti
moraju biti vidijive sve mreine pruge obuhvadene podrucjem primjene TSI, ukifucujuci
Svorove i veze posijednjeg kilometra. Karta i njena legenda moraju da budu jasno vidljive.
Ova karta je obavezna samo ako je uvodenje FRMCS-a ved pocelo].
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Trenutno stanje uvodenja sistema za detekciju voza koji je u skladu sa TSI

[Ako je relevanino, ovdie navedite tekst sa pojasnjenjem trenutnog statusa uvodenja
sistema za detekeiju voza koji je w skiadu sa TSI]

Stika 5.

Trenutno stanje uvodenja sistema za detekciju voza koji je u skladu sa TSI

[Ovdie doduaii kartu koja prikazuje trenutno stanje uvodenja sistema za detekeiju voza koji
Je u skladu sa TSI Na karti mora biti jasno navedeno da li je sistem za detekeiju voza koji
Je u skladu sa TST veé u funkcifi ili je samo ugraden, ali jos nife u funkcifi.

Cak i ako su na karti iscriane samo pruge koje ve¢ imaju bar ugraden sistem za detekciju
voza koft je u skladu sa TSI na karti morgiu biti vidijive sve mreZne pruge obuhvadene
podrudjem primjene TSI ukljucujuci évorove i veze posijednjeg kilometra. Karta i njena
legenda moraju da budu jasneo vidijive]
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2.1.2. Koristi za aspekte kapaciteta, sigurnosti, pouzdanosti 1 efikasnosti

[Ovaj odjeljak treba da sadrzi informacije o koristima koje pruzaju sistemi razredn A uskiadeni sa
TSI (zaftita voza i radio), ATO i sistemi za detekeifit voza u pogledu kapaciteta, sigurnost,
povzdanosii i efikasnost.

U cilju kompletnosti, odjeljak reba da sadrii metod koji se koristi za mjerenje koristi i dinjenice i
brajeve o uéinku.

Obrazac koji treba da se ispuni da bi se dale informacije iz ovog odjelika nalazi se u nastavkul

[Ovdje navesti opis metoda/pokazatelja koji se koriste za mjerenje kovisti u pogledu

kapaciteta, sigurnosti, pouzdanosti i efikasnosti]

Tabela 6.
Ocekivane Koristi za kapacitet, sigurnost, pouzdanost i efikasnost
Koristi Sistermnski uéinak Socijalni ucinak Udesnik

Kapacitet [Ovdje navesti | [Ovdje navesti | [Ovdje navesti ucesnika
pokazatelje sistemskog | pokazatelje  socijalnog | koji je izrazio potrebu i
ulinka w pogledu | ucinka u  pogledu | sporazume sklopljene
kapaciteta.  Primjer: | kapaciteta. untar zainferesirane
% skracenja vremena | Primjer:  usteda sati | driave u pogledu izraZene
voinje  po  vozu, | putovanja u godini za | potrebe]
smanjenje vremenskog | sve putnike]
intervala od %...]

Sigurnost [Ovdje navesti | [Ovdije navesti | f[Ovdje navesti ucesnika
pokazatefie  sistemskog | pokazatelje  sccijalnog | koji je izrazio potrebu i
ulinka  w  pogledu | ysinke  uw  pogledu | sporazume sklopljene
sigurnosti.  Primjer: % | gioypnosts unutar zainteresirane
smarjenja. P rolaska Primjer: Smarngenje | driave u pogledu izraZene
pored  signala za bvoi il sludai trebe]
st lmie{SEADY roja smrinil slucgjeva | potrebe

godisnje]

Pouzdanost [Ovdje navesti | [Ovdie navesti | [Ovdje navesti ucesnika
pokazatelje sistemskog | pokazatelje  socijalnog | koji je izrazio potrebu i
ucinka u  pogledu | ulinke u  pogledu | sporazume sklopljene
pouzdanosti. Primjer: | pouzdanosti.  Primjer: | unutar zainteresirane
% smanjenja | smargenje  ofekivanog | driave u pogledu izrazene
kasnjenja voza zhog | broja izgubljenih | potrebe]
neispravnosti] casova putnika.

Efikasnost [Ovdje navesti | [Ovdie navesti | f[Ovdie navesti ucesntka
pokazatelje sistemskog | pokazatelje  socijalnog | koji je izrazio potrebu i
ulinka w  pogledu | ucinka u  pogledu | sporazume sklopljene
efikasnosti] efikasnosti] uritar zainteresirane

drzave u pogledu izraZene
potrehe]

[Popis koristi | uéinaka moze se prilagoditi u zavisnosti od analize koju je izvr§ila zainteresirana driavaf




2.1.3. Trenutni obavezni zahtjevi u vozilu

[Ovaj odieljak reba da sadrZi remutno nacionalno pravao upucivanje na zahtjeve za saobraéaino-
upravijacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu. Ake se tf zahtievi raziikuju izmedu raziicitih
pruga na mrezi, potrebno je jasno definirati koji se zahtievi primjenjuju u svakom pojedinom
shicaju.

Obrazac koji treba ispuniti da bi se prugile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastaviu]

[Ake je relevanino, ovdje navesti tekst sa pojasnjenjem u pogledu vazeceg nacionalnog
zakonodavnog okvira w odnosu na zahijeve saobradagjno-upravijackog i signalno-
sigurnosnog podsistema u vozilu]

Tabela 7.

Informacije o planiranju investicija

Godina Ucesnik Mjera
[Ovdie navesti godinu | [Ovdie navesti ucesnike koji ée | [Ovdje navesti koje su mjere
kojoj de se vrealizivati | realizirati investicijul predvidene u okviru investicije]
investicija]
Tabela 8.

Trenutni zahtjevi za saobradajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem u vozilu

Geografsko podrudije primjene Upucivanje na nacionalno zakonodavstvo o
zahtjevima za saobrac¢ajno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem u vozilu

[Ovdje navesti geografsko podrucje primjene | [Ovdje navesti pravno upucivanje na nove zahtjeve
konkretnih  zahtieva. Primjer: Cjelokupna | za saobraégino-upravijacki | signalno-sigurnosni
mreZa ili pojedinacne pruge] podsistem u vozilu ili navesti primjenjivi zahtjev]

2.1.4. Trenutno stanje uvodenja sistema ETCS u vozilu

[Ovaj odjeliak treba da sadrii éinjenice i brojeve o trenutnom stanju saobraéaino-upravijackih i
signalno-sigurnosnih podsistema u vozifu na osnovu dostupnih informacija]

2.1.5. Informacije o tipu ESC/RSC koji je povezan sa prugama i alktivnostima za integraciju na
pruzifu vozilu

[Ovaj odjeliak treba da sadrvii trenutni status tipova ESC/RSC- ako postoje]
2.1.6. Informacije o prekograniénim prugama

(LT ovom odjeljku navodi se irenutni status prekogranicnih prugal



2.1.7. Informacije o ¢vorovima
TU ovom odjeljku navodi se tremuini staius évoroval
2.2. Opis konteksta za sisteme razreda B

[Ovaj odieljak nece biti obavezan u driavama koje su veé zavriile poviadenje vazredn B iz
upotrebe]

2.2.1. Trenutno stanje za sisteme razreda B

[Ovaj odjeljak treba da sadvii opis tremuiinog stanja sistema razreda B i njihovog ekonomskog
vijeka rjanja. Radi potpunosti irebalo bi navesti bar sljedece:

— opis konteksta ugradenih sistema razreda B;

— preostali privredni vijek trajanja postojeéih sistema razreda B.
Podaci o sistemu razreda B koji je tremuino ugraden na svakoj pruzi dostavijaju se zgjedno sa
kartom i tabelom sa odgovarajudim informacijama.

Obrazac koji treba ispuniti da bi se pruzile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavku.]

— Trenutno stanje sistema za zastitu voza razreda B

[Ovdje navedite obrazlozenje razlicitih sistema za zaStitu voza razreda B koji su renutmo
ugradeni | preostali ekonomski vijek trajanja svakog od njih ]

Slika 6.

Ugradeni sistem za zastitu voza razreda B

[Ovdie dodati kartu koja prikazuje koje pruge zasad ostaju sa ugradenim sistemom za
zastitu voza razreda B.

Na karti mora biti jasno naznadeno da li je sistem za zastitu voza razreda B jo§ u upotrebi,
da Ii je ugraden, ali nijfe u upotrebi ili je veé povucen iz upotrebe. Ako postaji vise od
Jednog postojeceg sistema za zastitu voza razreda B, na karti takode treba jasno naznaditi
koji je razred B ugraden na svakoj pruzi.

Cak i ako su na karti ucrtane samo pruge koje ve¢ imaju bar ugraden sistem za zastitu
voza razreda B, na karti moraju biti vidljive sve mreine pruge obubvadene podrudjem
primjene TSI wukijuéujuci évorove I veze posijednjeg kilometra. Karta i njena legenda
moraju da budu jasno vidljive]
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— Trenutno stanje radio sistema razreda B

[Ovdje navedite obrazioZenje raziicitih radio sistema razreda B koji su trenutno ugradeni i
preosiali ekonomski vijek trajanja svakog od njih]

Slika 7.

Ugradeni radio sistemi razreda B

[Ovdie dodati kartu koja prikazuje koje pruge zasad ostaju sa ugradenim radio sistemom
razreda B.

Na karti mora biti jasno naznadeno da li je radio sistem razreda B jo§ u upotrebi, da Ii je
ugraden, ali nife u upotrebi ili je veé povucen iz upotrebe. Ake postoji vise od jednog
postojeceg radio sistema razreda B, na karii takoder reba jasno naznaciti koji je razred B
ugraden na svakoj pruzi.

Cak i ako su na karti ucrtane sameo pruge koje veé imaju bar ugraden radio sistem vazreda
B, na karti moraju biii vidijive sve mreine pruge obuhvacdene podrudjem primjene TSI
ukdjucujuci &vorave i veze posijednjeg kilometra. Karta i njena legenda moraju da budu
Jjasno vidljive]
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2.2.2. Mjere za osiguranje uvjeta otvorenog trzista

[Ovdie navesti opis mjera preduzetih u cilju osiguranja uvjela otvorenog Wiista za svoje
naslijedene sisteme za zaftitu voza razreda B, kako je utvrdenou t. 7.2.3.
Obrazac koji treba ispuniti da bi se pruzile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavku]

[Ovdje navesti posebne mjere preduzete kako bi se osigurali uvjeti na otvorenom wiistu za
naslijedene sisteme razreda B ugradene u mreiu kako je utvrdeno w t 7.2.3. U dostavijenim
informacijama moraju da budu jasno definirane posebne mjere za svaki od ugradenih sistema
razreda B, tf. moraju da se navedu bar sljededi podaci:

— Tip proizvoda razreda B i/ili specifikacije koje su slobodno dostupne za integraciju sa bilo
kojim ETCS u vozilu u postojecim Zeljeznickim vozilima;

— Mjere preduzete kako bi se osigurala dostupnost proizvoda i/ili specifikacija vazreda B;

— Porvrda dostupnosti funkcionalnih specifikacija i specifikacija interfejsa. Navesti vezu za
specifikacije;

— Ako se iz tehnickih ili komercijalnih razioga ne moze osigurati njihova dostupnost, navedite
mjere za ublazavanje]

3. STRATEGIJA TEHNICKE MIGRACILJE
3.1. Strategija tehnicke migracije za dio ETCS

[Ovaj odjeljak treba da sadvii informacije i planiranje strategije tehnicke migracije dijela ETCS,
wkljucuiudi nivo ETCS i verziju sistema koja se zahijeva po pruzi i po mrezi.

Radi potpunosti trebale bi ukijuditi bar sliedeée informacije:

— Razlozi za odiuku o nivou ETCS i verzija sistema za svaku prugu ili tip pruge;

— Strafegija uvoedenja. Dopunjavanje u vozilu ili dopunjavanje na pruzi;

— Tabela koja za svaku prugu sadvii datume planiranja wvodenja, nivo ETCS, verziju sistema,
datume planiranja poviaéenja razreda B na pruzi i drige relevanine informacije. Tabela treba da
sadrZi potpune informacije o promjenama u sljededéih 20 godina.

Pruge ukljucene u ovu tabelu zgjedno sa prugama iz Tabele 1. Tremutno stanje uvodenja ETCS
treba da obuhvati sve pruge na mrezi obuhvacene podricjem primjene TSI ukijucujuci évorove i

veze posijednjeg kilometra.

Obrazac koji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavku]

— Opis izvr$nog rjesenja

[Ovdje navedite razlicita primijenjena riefenja i posebne razloge za izbor ovog rjefenja za
mrefu ili za svaku vestu pruge |




— Strategija uvodenja ETCS

[Ovdie navedite pojedinosti strategije migracije za sprovodenje ETCS.
Primjer: Dopunjavanje u vozilu ili dopunjavanje na pruzi, predvideni datumi kada ée biti
dozvoljen rad vozila opremlijenih samo sa ETCS... ]

— Planiranje uvodenja ETCS i povlacenje iz upotrebe razreda B

[dko je relevanmo, ovdje navedite tekst sa pojasnjenjem tremutnog statusa uvodenja ETCS
i poviadenja razreda B iz upotrebe]
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3.2. Strategija tehni¢ke migracije za radio dio

[Ovaj odieliak treba da sadrii informacije i planiranje sirategije tefnicke migracije za radio dio,
ukljuéuuci informacije o radic sistemima (npr. prespajanje radio kanala ili paketa podataka,
mogucnosti radio tacke prijema podataka ETCS).

Radi poipunosii trebalo bi ukljuciti bar sljedece informacije:

— Strategija za uvedenje GSM-R-a. Dopunjavanje u vozilu ili dopunjavanje na pruzi za uvodenje
radio dijela razreda A;

— Strategija za uvodenje sistema za komunikaciju sljedede generacije;

— Tabela u kojoj su za svaku prugu navedeni planivani datumi za uvodenje GSM-R-a i poviadenje
iz upotrebe radio sistema razveda B, uvedi [i se prespajanje radio kanala ili samo prespajanje
paketa podataka i druge velevantne informacije. Tabela treba da sadrii potpune informacije o
promjenama u sljedeéih 20 godina;

— Tabela u kojoj su za svaku prugu navedeni dawmmi planiranja uvodenja FRMCS-a, ako je
primjenjivo, mogucnosti radio facke prijema podataka, planivanje siavijanja GSM-R-a van
uporabe i druge relevantne informacije. Tabela treba da sadrzi potpune informacije o promjenama
u sljedecih 20 godina.

Pruge navedene u ovim tabelama, zajedno sa prugama iz Tabele 3: Trenutno stanje uvodenja GSM-
R 1 Tabele 4. Trenutno stanje uvodenja FRAMCS-a, treba da obuhvate sve pruge na mrezi
obuhvacene podru¢jem primjene TSI, ukljudujuéi ¢vorove i veze posljednjeg kilometra.

Obrazac koji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavku]

— Strategija za uvodenje Globalnog sistema pokretnih komunikacija za 7eljeznicki saobracaj
(GSM-R)

[Ovdie navesti informacije o strategiji za uvodenje GSM-R-a.
Primjer: Strategija migracije (dopunjavanje u vozilu ili dopunjavanje na pruzi) u pogledu
radio dijela razreda B, uvodi li se prespajanje radio kanala ili samo prespajanje pakeia

podataka... ]

— Strategija za uvodenje sistema za komunikaciju sljedece generacije

[Ovdie navesti pojedinosti strategije migracije za uvodenje sistema za komunikaciiu
sliedede generacije]

— Planiranje uvodenja Globalnog sistema pokretnih komunikacija za Zeljezni¢ki saobradaj
(GSM-R) i povlac¢enja iz upotrebe radio sistema razreda B

[dkeo je relevantno, ovdje navesti teksi sa objasnjenjem u vezi sa planiranjem uvodenja
GSM-R-a i poviadenja iz upoirebe radio sistema razreda B
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— Planiranje uvodenja FRMCS-a i povlacenja iz upotrebe GSM-R-a

[Ako je relevantno, ovdje navedite tekst sa pojasnjenjem trenutnog statusa uvodenja
FRMCS-a i poviacenja GSM-R-a iz upotrebe].
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3.3. Strategija tehnicke migracije za dio ATO

[Ovaj odieljak reba da sadvii informacije i planiranje strategije tehnicke migracije za dio ATO,
wldjucujudi informacije o potrebi za uvodenjem ATO.

Radi potpunosti trebalo bi ukljuciti bar sljedece informacije:

— Strategija za uvodenje ATO. Razlog za uvodenje ATO,;

— Tabela u kojof su za svaku prugu navedeni planirani datumi za uvodenje ATO i druge relevantne
informacife. Tabela treba da sadrii polpune informacije o promjenama u sljedeéin 20 godina. Ova
tahela obavezna je samo ako se odeluje da ée se ATO uvesti u sljededih 20 godina.

Obrazac koji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastaviauf.

— Strategija za uvodenje ATO

[Ovdje navedite detalje o straiegiji uvodenja ATO, wkljucujudi informacije o razlogu
wvadenja] .

— Planiranje uvodenja ATO

| [dko je relevantno, ovdje navedite fekst sa pojasnjenjem planiranja uvodenja ATG]. |
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3.4. Strategija tehnicke migracije za dio za detekciju voza

[Ovaj odieljak treba da sadvii informacije i planirargje sirategije tehnicke migracije za dio za
detekeifu voza koji je u skladu sa TST

Radi potpunosti trebalo bi ukljuciti bar sljedece informacije:

— Strategija za uvodenje dijela za detekeiju voza. Informacije o prelasku na sistem za detekciju
voza koji je uskiaden sa TST;

— Tabela u kojoj su za svaku prugu navedent planirani datumi za uvodenje sistema za detekeiju
voza koji je uskiaden sa TSI i druge relevante informacije. Tabela treba da sadrii potpune
informacife o promjenama u sijedeéih 20 godina.

Obrazac koji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastaviu].

— Strategija za uvodenje sistema za detekciju voza koji je uskladen sa TSI

JOvdie navedite detalje o strategiji migracije za sistem za detekcifu voza koji je uskladen
sa TSI

— Planiranje uvodenja sistema za detekciju voza koji je uskladen sa TSI

[dko je velevanino, ovdje navedite iekst sa pojasnjenjem planiranja uvodenja sistema za
detekeiju voza koji je uskladen sa TSI]
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3.5. Strategija tehni¢ke migracije za posebne slucajeve
[Ovaj odjeljak treba da sadrZi informacije 1 planiranje strategije tehni¢ke migracije za posebne
sludajeve navedene u odjeljku 7.7. TSI za saobracajno-upravljacki i1 signalno-sigurnosni

podsistem.

Obrazac koji treba ispuniti da bi se pruZile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavku).

[Ovdje navedite deialje o strategiji tehnicke migracije za posebne stuéajeve navedene u
odjeljku 7.7. TSI za saobracajno-upravijacki i signalno-sigurnosni podsistem.

U dostavljenim informacijama mora da bude jasno definirano na koje je konkretne vozne
relacije ili mrefe svaki poseban shidaj ogranicen i, ako je primjenjivo, datume migracije].

3.6. Strategija tehnicke migracije za saobradajno-upravljacke i signalno-sigurnosne
podsisteme u vozilu

[Ovai odjeliak mora da obuhvati informacije | planiranje strategije tehmicke migracije za
saobracajno-upravijacke I signalno-sigurnosne podsisteme u vozilu].

4. FINANCIJSKE INFORMACIJE O SPROVODENJUNA PRUZI I U VOZILU

[U ovom odjeljku navode se informacije o dostipnim sredstvima, izvorima finansiranja i
financiiskim potrebama/.

5. PLANIRANJE

[Za sve karie mreze koje treba ukljuditi u ovgj odjeljak karta mora da sadvii pregled planivanih
zmjena u sijedeéin 20 godinal.

5.1. Planiranje dijela za zastitu voza

5.1.1. Datumi kad je ETCS pusten u rad

[Ovaj edieljak treba da sadrii kartu mreZe sa pregledom datuma pustanja u rad ETCS.

Ovaj odieljak nije chavezan za driave koje su veé zavriile sa uvodenjem ETCS na svim prugama
obuhvacenim podrudjem primjene TSI ukljucujuci ¢vorove i veze posijednjeg kilometra, te u
sljededih 20 godina nisu predvidiele nikakvi modernizaciju, obnovu ili novu prugu .

Obrazac koji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastaviu].

Stika 8.

Karta mreze sa datumima kada je ETCS pusten u rad

[Ovdje dodati kartu mreze sa pregledom danima pustanja u rad ETCS u sljededih 20
godina. Na karti moraju da budu jasno naznaceni datumi pustanja u vad ETCS, nivo i
verzija sistema. Cak i ako su na karti iscrtane samo pruge na kojima je predvideno novo,
modernizirano ili obnovijeno sprovodenje ETCS, na karti morgju da budu vidijive sve
mreine pruge obuhvacene podrucjem primjene TSI, uklfulujudi évorove i veze posijednjeg
kilomeira. Karta i njena legenda moraju da budu jasno vidijive].




5.1.2. Povlacenje iz upotrebe sistema za zastitu voza razreda B

[Ovaj odjeljak treba da sadrii kartu mreze sa pregledom datuma kada rad sistema razreda B vise
nife dozvoljen. Ako nisu slicne, ovaj odieljak treba da sadrii i kariu mreze sa datumima kada je

sistem razreda B povuden iz upotrebe.

Ovaj odjeljak nije obavezan za driave koje su vedé zavriile sa poviadenjem iz upotrebe zastimih
sistema razreda B ili koje nikad nisu koristile zasiiine sisieme razreda B.
Obrazac koji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavku].

Stika 9.
Ugradeni sistem zaitite voza

[Ovdie dodati kartu mreZe sa pregledom datuma kada upotreba sistema za zastitu voza
razreda B vife neée biti dozvoljena u sljededih 20 godina.

Cak i ako su na karti iscrtane samo pruge na kojima je predvidena zabrana koriStenja
razreda B, na karti moraju da budu vidijive sve mreine pruge obuhvadene podruliem
primjene TSI, wukljuéujuci évorove [ veze posljednjeg kilometra. Karta i njena legenda
moraju da budi jasno vidljive].

Stika 10

Karta mreze. Karta mreie: datumi kada se sistemi za zastitu voza razreda B povlace iz
upotrebe

[Ovdie dodati kartu mreZe sa pregledom datuma poviadenja sistema za zadtitu voza
razreda B iz upotrebe u sliededih 20 vodina.

Cak i ako su na karti iscriane samo pruge na kojima je predvideno poviacenje zastite voza
razreda B iz upotrebe, na karti moraju da budu vidljive sve mreine pruge obuhvadene
podrucjem primjene TSI ukljucujuci évorove i veze posljednjeg kilomeira. Karia i njena
legenda moraju da budu jasno vidijive.

Nije obavezno unijeti kartu ako je slicna prethodnoj. Stika 9: Karta mreze: datumi kada
rad sistema za zastitu voza razreda B vise nije dozvoljen].

5.1.3. Informacije o prekograniénim prugama
U ovom odieljiu navode se detaline informacije o planiranju prekograniénih prugaj.
5.1.4. Informacije o ¢vorovima

U ovom odjeliku navode se detaljne informacije o planiranju évorovaj.



5.2. Planiranje radio dijela

5.2.1. Datum pustanja urad GSM-R-a

[Ovaj odjeljak treba sadrviati kaviu mreze sa pregledom datuma pusianja u rad GSM-R-a.

Ovaj odjeljak nije obavezan za driave koje su veé zawsile sa uvodenjem GSM-R-a na svim

prugama obubvacenim podruciem primjene TSI ukljudujuci évorove i veze posljednjeg kilometra.
Obrazac koji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavku].

Slika 11.

Karta mreze. Datumi pustanja u rad GSM-R-a

[Ovdie dodati kartu mreze sa pregledom datuma pustanjae GSM-R-a u rad u sljededih 20
godina. Na karti moragiu da budu jasno naznaceni datumi pustanje u rad GSM-R-a sa
napomenom da li se uvodi glasovni ili GSM-R za prenos podataka.

Cak i ako su na karti iscriane samo prige na kojima je predvideno uvodenje GSM-R-a, na
karti morgju da budu vidijive sve mreine pruge obuhvacene podrucjem primjene TSI
wkljudujuci cvorove i veze posljednjeg kilomeira. Karia i nwjena legenda moraju da budu
Jasno vidijive].

5.2.2. Povladenje iz upotrebe radio sistema razreda B

[Ovaf odjeljak treba da sadvzi kavtu mreze sa pregledom datuma kada rad radio sistema razreda B
vise nije dozvolfen. Ako nisu slicne, ovaj odjeljak treba da sadrii i kartu mreie sa datumima kada
Je radio sistem razreda B povucen iz upoirebe.

Ovaj odjeliak nije obavezan za driave koje su veé zavr§ile sa stavijanjem van upotrebe svoje radio
sisteme razreda B.

Obrazac kaji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavku].

Stika 12.

Karta mreze. Datumi kada rad radio sistema razreda B vise nije dozvoljen

[Ovdie dodati kartu mreze sa pregledom datuma kada rad vadio sistema razreda B vise
nece bifi dozvoljen u sliedecth 20 godina.

Cak i ako su na karti iscriane samo pruge na kojima je predvideno poviacenje radio
sistema razveda B iz upoirebe, na karti morgiu da budu vidljive sve mreine pruge
obuhvacene podruljem primjene TSI ukljucujuci cvorove i veze posijednjeg kilometra.
Karta i njena legendn moraju da budu jasno vidijive].




Slika 13.

Karta mreze. Datumi kada se radio sistemi razreda B povlace iz upotrebe

[Ovdie dodati kartu mreZe sa pregledom datuma poviadenja radio sistema razreda B iz
wpotrebe u sljedeéih 20 godina.

Cak i ako su na karti iscrtane samo pruge na kojima je predvideno poviadenje radio
sistema razveda B iz upotrebe, na karti morgju da budu vidijive sve mreine pruge
obuhvacene podruljem primjene TSI ukljucujuci évorove i veze posijednjeg kilometra.
Karta i njena legenda moraju da budu jasno vidijive

Nije obavezno unijeti kartu ako je slicna prethodnoj. Skika 12: Karta mrezZe. Datumi kada
rad radio sistema razreda B vise nije dozvoljen].

5.2.3. Datumi kad je FRMCS pusten u rad
[Ovaf odieljak treba da sadrii kartu mreie sa pregledom datuma pustanja v rad FRMCS-a.
Ovaj odieljak nije obavezan za driave koje ne predvidaju sprovodenje FRMCS-a u sljededih 20

goding. Obrazac koji freba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u
nastavku].

Slika 14.

Karta mreze. Datumi pustanja u rad FRMCS-a

[Ovdje dodati kartu mreZe sa pregledom datuma pustanje FRMCS-a u rad u sljededih 20
godina. Na karti morgju da budu jasno naznadeni datumi pustanja u rad FRMCS-a.

Cak i ako su na karti iscrtane samo pruge na kojima je predvideno uvodenje FRMCS-a, na
karti morgju da budu vidljive sve mrezne pruge obuhvadene podrucjem primjene TSI,
ukljuéujuci évorove i veze posljednieg kilometra. Karta i njena legenda moraju da budu
Jasno vidljive].

5.2.4. Povladenje iz upotrebe GSM-R-a

[Ovaj odieljak treba da sadrii kartu mrefe sa pregledom datima kada rad GSM-R vise nije
dozvoljen. Ako nisu slicne, ovaj odieljak treba da sadrzi i kariu mreze sa datumima kada je sistem
GSM-R povuden iz upotrebe.

Ovaj odieljak nije obavezan za driave koje su predvidaju poviadenje GSM-R-a iz upotrebe u
sljedeéih 20 godina.

Obrazac kaji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavia. |



Stika 15.

Karta mreze. Datumi kada rad GSM-R-a vise nije dozvoljen

[Ovdie dodati kartu mreZe sa pregledom datuma kada rvad GSM-R-a vife nede biti
dozvolien u sljededih 20 godina.
Cak i ako su na karti iscriane samo pruge na kojima je predvidena zabrana koristenja
GSM-R-a, na karti moraju da budu vidljive sve mreZne pruge obuhvadene podrudjem
primjene TSI wkijucujudi évorove i veze posijednjeg kilometra. Karta i njena legenda
moraju da budu jasno vidijive].

Stika 16.

Karta mreZe. Datumi kada se sistemn GSM-R povladi iz upotrebe

[Ovdje dodati kartu mreZe sa pregledom datuma poviadenja GSM-R-a iz upotrebe u
sljedecih 20 godina.

Cak i ako su na karti iscrtane samo pruge na kojima je predvideno poviadenje GSM-R-a iz
upotrebe, na karti moraju da budu vidljive sve mreZne pruge obulvadene podrudiem
primjene TSI ukljucujuci évorove i veze posiljednjeg kilomeira. Karta i njena legenda
moraju da budy jasno vidljive

Nije obavezno unijeti kartu ako je slicna prethodnoj. Slika 15: Karta mreze. Datumi kada
rad GSM-R vise nije dozvoljen].

5.2.5. Informacije o prekograniénim prugama

[U ovom odieljku navode se detaline informacije o planivanju prekograniénii prugal.
5.2.6. Informacije o ¢vorovima

U ovom odjeljku navode se detaline informacije o planivanju évoroval.

5.3. Planiranje dijela ATO

JOvaj odieljak treba da sadvzi kartu mreZe sa pregledom danuma pustanja u vad ATO.

Ovaj odjeljak nije obavezan za driave koje ne predvidaju pustanje u rad ATO u sljedeéih 20
godina. Obrazac koji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u

nastavkiz].

Stika 17.

Karta mreze. Datumi pustanja u rad ATO

[Ovdje dodati kartu mreie sa pregledom datuma puStanja u rad ATO wu sljededih 20
godina. Na karti moraju da budu jasno naznadeni datumi pustanja u rad ATO.

Cak i ako su na karti iscrtane samo pruge na kojima je predvideno uvodenje ATO, na karti
moragju da budu vidijive sve mreine pruge obuhvacene podruéjem primjene TSI,
wkijuénuci évorove i veze posijednieg kilometra. Karta i njena legenda moraju da budu
Jasno vidljive].




5.3.1. Informacije o prekograni¢nim prugama

[U evom odieljku navode se detaljne informacije o planivanju prekograniénii prugal.

5.3.2. Informacije o ¢vorovima

U ovom odjeljku navode se detaljne informacije o planiranju évoroval.

5.4. Planiranje za dio za detekciju voza

[Ovaj odjeljak treba da sadrii kartu mrefe sa pregledom datuma pustanje u rad sistema za
detekciju voza koji je u skladu sa TSI

Obrazac koji treba ispuniti da bi se dostavile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavku].

Stika 18

Karta mreze. Datum pocetka rada sistema za detekciju voza koji je u skladu sa TSI

[Ovdje dodati kartu mreie sa pregledom datuma pocetka rada sistema za detekciju voza
koji je u skladu sa TSI u sfjededih 20 godina. Na karti moraju da budu jasno naznacdens
datumi poletka rada sistema za detekeiju voza koji je u skladu sa TSI

Cak i ako su na karti iscriane samo pruge na kojima je predvideno uvodenje sistema za
detekciju voza u skladu sa TSI na karti moraju da budu vidljive sve mreine pruge
obubhvacene podruciem primjene TSI wkijucujudi cvorove i veze posijednjeg kilometra.
Karta i njena legenda moraju da budu jasno vidijive].

5.4.1. Informacije o prekograniénim prugama

[U evom odjeliku navode se detaljne informacije o planiranju prekogranicnih prugal.
5.4.2. Informacije o ¢vorovima

[U evom odjeliku navode se detaljne informacije o planiranju évorovaj.

5.5. Planiranje saobracajno-upravljackih i signalne-sigurnosnih podsistema u vozilu

[Ovaj odjeliak treba da sadrvii opis plana i datume ugradnje saobraéaino-upravijackih i signalno-
sigurnosnih podsistema v vozilu].

5.5.1. Informacije o prekograni¢nim vozilima

[Ovaj odieljak nije obavezan, a u njemu se navode detaljne informacije o planiranju
prekogranicnih vozila].



6. NOVI OBAVEZNI ZAHTJEVI U YOZILU

[Ovqj odjeljak treba da sadvii informacije o novim obaveznim zahijevima u vozilu koji ée biti
potrebrni za saobracaj na mreZi, osiguravajiuci da se obavieStenja Zeljeznickim prevozmicima

dostave ngjmanje pet godina unaprijed.
Obrazac koji reba ispuniti da bi se pruzile informacije iz ovog odjeljka nalazi se u nastavku].

[Ako je relevanto, ovdie navedite tekst sa pojasnjenjem u vezi sa novim obaveznim

zahtjevima u vozilu koji e biti wvjei za rad na mrezi].

Tabela 16.

Novi obavezni zahtjevi u vozilu

Geografsko podrudje
primjens

Novi zahtjevi za sacobracajno-
upravljacki i signalno-
sigurnosni podsistem u vozilu

Datum poéetka primjene

[Ovdje navesti geografsko
podrucje primjene posebnih
zahtfeva.

Primjer: Cielokupna mreZa
i pojedinacne pruge].

[Ovdje navesti  pravao
uprcivarje na nove zahijeve
za sachradajno-upravijacki i
signalno-sigurnosni podsistem
u  vozilu ili  navesti e
zahtjeve].

[Ovdie navesti datum pocetka
primjene novog zahijeva za
saobracéajno-upravijacki i
signaino-sigurnosni podsistem
u vozilis.

Propisan  je  period
naimanje pet godinal.

od




PRILOG Il

Sadrzaj

1. UvVOD

2. POJMOVI, AKRONIMI

3. SISTEMI RAZREDA B

3.1. Uvjeti za sisteme razreda B

3.2. Koristenje ovog priloga

3.3. Popis sistema za zastitu voza razreda B
3.4. Popis glasovnih radio sistema razreda B

1. UvOoD

Ovaj Prilog sadrzi popis naslijedenih sistema za zastitu voza
i glasovnih radio sistema na koje se upucuje u TSI za saobracajno-
upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem.
2. POJMOVI, AKRONIMI

Akronimi koji se koriste kao nazivi naslijedenih sistema
objasnjeni su u Tabeli u odjeljcima 3.3. i 3.4. RDD: Baza podataka
referentnih dokumenata (https://rdd.era.europa.eu/RDDY/).

3.3. Popis sistema za zastitu voza razreda B

3. SISTEMI RAZREDA B
3.1. Uvjeti za sisteme razreda B

Sistemi razreda B za mrezu transevropskog Zeljezni¢kog
sistema dio su ve¢ postojecih sistema za zastitu voza koji su bili u
upotrebi u transevropskoj zeljeznickoj mrezi prije 20.04.2001. g.

Sistemi razreda B za druge dijelove mreZe ZeljezniCkog
sistema u EU dio su ve¢ postojecih sistema za zastitu voza koji su
bili u upotrebi u tim dijelovima mreze prije 01.07.2015. g.

3.2. Koristenje ovog priloga

Ovaj prilog zasniva se na informacijama dobijenim od strane
drzava ¢lanica EU, Norveske, Svicarske i Velike Britanije u skladu
s odredbama ove TSI.

Pojedinosti o tehnickim specifikacijama mogu se pronaci u
RDD.

Drzava Naziv naslijedenog sistema (ako dvije ili viSe drzava Podru¢je primjene Identifikacija verzije Datum posljednjeg
¢lanica EU koriste isti sistem, to ne znac¢i da su oni odobrenja za pustanje u rad
kompatibilni: treba uzeti u obzir verzije)
Austrija INDUSI | 60 (sva novoodobrena vozila moraju da budu  [Cijela mreza
opremljena sa PZB 90)
IPZB 90 (prihvataju se zeljeznicka vozila opremljena visim
verzijama (npr. PZB 90)
LZB (LZB L72, LZBL72CE1iLZB L72 CEIl) Cijela mreza JAT/DE
Cijela mreza
Belgija Crocodile Cijela mreza Cijela mreza
TBL 1 Cijela mreza Cijela mreza
TBL 2 Samo van transevropske mreze.
TVM 430 Pristup pruzi za velike brzine 1.
TBL1+
KVB
Bugarska EBICAB 700 Cijela mreza BU
Hrvatska INDUSI | 60 (sva novoodobrena vozila moraju biti Cijela mreza
opremljena sa PZB 90)
Ceska LS Cijela mreza
Danska ZUB 123 Cijela mreza SWO2A (verzija 1.37 02.02.2004
izdanje 04)
Estonija IALSN Cijela mreza
Finska ATP-VR/RHK Cijela mreza
Francuska Crocodile Cijela mreza Cijela mreza
KVB Pruge velikih brzina
TVM 300 Pruge velikih brzina
(Pri)gradsko podrucje Pariza
TVM 430
(Pri)gradsko podrucje Pariza
KVBP
(Pri)gradsko podrucje Pariza
KCVP (Pri)gradsko podrucje Pariza
Cijela mreza
KCVB
NEXTEO
DAAT
Njemacka PZB 90 Cijela mreza IAT/DE
LZB (LZB L72, LZB L72 CE | i LZB L72 CE Il) (prednja [Cijela mreza
vozila za rad na prugama LZB moraju da budu opremljena
ugradenim sistemom koji se moZze povezati bar sa L72 i
CE )
IGNT (Geschwindigkeitstiberwachung fiir NeiTech-Ziige)
(GNT moze da radi samo u kombinaciji sa PZB 90)




Cijela mreza (dionice sa ve¢im
[bo¢nim ubrzanjem za nagibne
vozove)

Radio sistem PKP sa funkcijom Radiostop

[Madarska EVM Cijela mreza
Republika Irska CAWS Cijela mreza
ATP Cijela mreza
Italija SCMT+RSC Cijela mreza
SCMT Cijela mreza
SSC Samo van transevropske mreze
Letonija IALSN Cijela mreza
Litvanija IALSN Cijela mreza
[Norveska (obavjestenje)  JATC (prethodni naziv ,,EBICAB 700”) Cijela mreza 2 1993.
Poljska SHP Cijela mreza

Cijela mreza
Portugalija INDUSI | 60 Cascais pruga van transevr. PT
Imreze
Cijela mreza
EBICAB 700 (CONVEL)
Rumunija INDUSI | 60 (sva novoodobrena vozila moraju dabudu  [Cijela mreza
opremljena sa PZB 90 )
Slovacka LS Cijela mreza LS04, LS05, LS06
Slovenija INDUSI | 60 (sva novoodobrena vozila moraju da budu  [Sve glavne pruge i tri
opremljena sa PZB 90 ) regionalne pruge
Spanija ASFA Cijela mreza
EBICAB 900 Sredozemni koridor-dionica  |ES
“La Encina-Barcelona Sants
Brza linija ,,Madrid — Sevilla/
Toledo/Malaga” Prigradska
LZB linija C5 (Madrid). Dionica ES
,,Humanes — Mostoles el Soto”
Svedska ATC (prethodni naziv ,,EBICAB 700”) Cijela mreza osim Linképing- |2
Vastervik/Kisa
Linkoping-Vastervik/Kisa
R

Svajcarska (obavjestenje)

[EuroSIGNUM (Svajcarski sistemi razreda B zabranjeni su
za vozila ETCS B3)
EuroZUB (obavjestenje)

Cijela mreza

Cijela mreza

Holandija

IATB prve generacija
|ATB nove generacije

Cijela mreza
Cijela mreza

Velika Britanija za
Sjevernu Irsku

GW ATP

RETB

[TPWS/AWS
Chiltern-ATP

[Mehanicka zaustavljanja voza

(Ograni¢eno samo na odredene
pruge

(Ograniceno samo na odredene
pruge

Cijela mreza Ograni¢eno samo
Ina odredene pruge

(Ograniceno samo na odredene

pruge

3.4. Popis glasovnih radio sistema razreda B

poglavlja):

L TGL 43886 Marz 1987, UKW-Verkehrsfunktechnik,
[Zugfunksystem,

L— specifikacija funkcionalnih zahtjeva za radio na
[prometnim dionicama niske frekvencije (Lastenheft
[Zugfunk auf Strecken mit einfachen betrieblichen

Linije bivse DDR postavljene
prije 1990.9.

Prometne relacije niske
[frekvencije.

Drzava Naziv naslijedenog sistema (ako dvije ili vi$e drzava Podru¢je primjene Identifikacija verzije | Datum posljednjeg odobrenja za
¢lanica EU koristi isti sistem, to ne zna¢i da su oni pustanje u rad
kompatibilni: treba uzeti u obzir verzije)
Austrija Poglavlje od 1. do 4. + 6. o radio opremi UIC.
Bugarska Poglavlje Bugarska o radio opremi UIC.
Hrvatska |Analogni Zeljezni¢ki radio sistem (RDU)-u skladu sa UIC
751-3.
Ceska SRD
Estonija [Mreza zeljeznicke komunikacije Estonskih Zzeljeznica. Cijela mreza
Njemacka [Analogni radio Njemacka — u skladu sa UIC 751-3 (sva




Verhdltnissen), detaljni standard za otvorenu simpleks
ezu

-specifikacija funkcionalnih zahtjeva za korisnicki
interfejs sa dvostrukim nac¢inom rada za digitalni i
lanalogni radio u upravljacnici i digitalni ranzirni radio —
dio 2 (Lastenheft Dual -mode Bedienteil fiir digitalen und
analogen Zugfunk digitalen Rangierfunk-Teil 2—
Funktionale Anforderungen), detaljni standard za DMI za
radio u upravljacnici sa funkcijom za prebacivanje izmedu
GSM-R-a i analognog Zeljeznickog radija, koristena u
prelaznom periodu.

[Pruge koje nisu obuhvacene
jmrezom GSM-R.

Poglavlje od 1. do 4. + 6. o radio opremi UIC (irski
Isistem).

Grcka (CH-radio sistem Gr¢kih Zeljeznica (VHF). Cijela mreza osim dionica
laerodrom Kiato-Atina i Egio-
Kiato (otvorena pruga).
[Madarska Poglavlje od 1. do 4. o radio opremi UIC.

Republika Irska

Poglavlje od 1. do 4. + 6. o radio opremi UIC (irski

Isistem).
Italija GSM-P Na linijama koje nisu
[pokrivene sa GSM-R-om.
Letonija Radio sistem LDZ DMR Cijela mreza
Litvanija Zclieznicki radio sistem Litvanskih Zeljeznica. Sve dionice pruge izmedu
stanica u grani¢nim podrucjima
Cijela mreza (za
manevrisanje).
[Ranzirni radiokomunikacioni system.
Poljska Radio sistem PKP. Cijela mreza
Portugal Poglavlje od 1. do 4. o radio opremi UIC (radio sistem Cascais pruga van
[TTT postavljen na pruzi Cascais). transevropske mreze.
Cijela mreza.
[TTT radio sistem CP_N (RSC — Radio Solo-Comboio).
Rumunija [Radio mreza CFR
Slovacka 450 Mhz UIC (kanal C). 1. lokalna pruzna radio mreza
(stanice Vrutky, Presov,
Plavec, Kysak) 2. lokalna
pruzna radio mreza (podruéje
dionica Bratislava — Zilina,
Multikom (160 MHz i 450 MHz) . Bratislava — Dunajska Streda —
Komarno, Trnava — Kuty); 3.
lokalna radio mreza (podrucje
dionice Nove Mesto nad
[Vahom — Myjava);
4. interna radio mreza ZSR
(sluzbe ZSR u podruc¢jima
Zvolen, Zilina i Trnava);
5. pruzna radio mreza SRO za
BOSCH (160 MHz) lokalne dionice.
(OMEGA (160 MHz)
SRO (160 MHz)
Slovenija [Analogni Zeljezni¢ki radio sistem sa nazivom RDZ —u  [Sve glavne pruge i pet
Jskladu sa UIC 751-3. regionalnih pruga.
Spanija Poglavlje od 1. do 4. + 6. o radio opremi UIC.

Velika Britanija za
Sjevernu Irsku

RETB (glas).

Samo RETB pruge.




