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1. UVOD
1.1 Tehnic¢ko podrucje primjene

Ova tehnicka specifikacija interoperabilnosti (u nastavku:
TSI) odnosi se na podsistem "odvijanje i upravljanje
saobracajem" koji je odreden tackom 2.5. Prilog A Pravilnika o

primjeni funkcionalnih i tehni¢kih zahtjeva na podsisteme u ZS
BiH (JTP G EN-B, "Sluzbeni glasnik BiH", broj 79/20).

1.2 Geografsko podrucje primjene

Geografsko podru¢je primjene ovog TSI-ja definirano je
¢lanom 2. stavom (1) ovog Pravilnika.

1.3 Sadrzaj ovog TSI-ja

U ovom TSI-ju se:

(@) Navodi predvideno podruje primjene podsistema
odvijanja saobracaja i upravljanja saobracajem;

(b) utvrduju osnovni zahtjevi za taj podsistem i njegove
interfejse s ostalim podsistemima;

(¢) utvrduju funkcionalne i tehnicke specifikacije koje
moraju ispunjavati ciljni podsistem i njegov interfejs
s ostalim podsistemima. Te se specifikacije, prema
potrebi, mogu razlikovati zavisno od upotrebe
podsistema;

(d) utvrduju sastavni dijelovi interoperabilnosti interfejsa
obuhvaceni europskim specifikacijama, ukljucujuci
evropske norme, koje su potrebne za postizanje
interoperabilnosti u  europskom  Zeljeznickom
sistemu;

(e) navode, za svaki razmatrani slucaj, postupci koji se
moraju primijeniti za ocjenjivanje uskladenosti ili
prilagodenosti za upotrebu sastavnih dijelova
interoperabilnosti;

(f) navodi strategija za provodenje TSI-ja. Narocito je
potrebno odrediti faze koje se moraju dovrSiti i ele-
mente koji se mogu primijeniti za postupan prelazak
iz postojeéeg stanja u konac¢no stanje u kojem mora
biti postignuta potpuna uskladenost s TSI-jem;

(9) navode, za predmetno osoblje, stru¢na osposoblje-
nost, te zdravstveni uvjeti i sigurnost na radu koji su
potrebni za rad i odrzavanje predmetnog podsistema
za primjenu TSI-ja;

(h) navode odredbe koje se primjenjuju na postojece
podsisteme i vozila koja nisu uskladena s TSI-jem,
posebno u sluc¢aju modernizacije i obnove, te se u
takvim slucajevima navode radovi na izmjenama koji
iziskuju podnosenje zahtjeva za novo odobrenje;

(i) navode parametri vozila i nepokretnih podsistema
koje provjerava zeljeznicki prijevoznik i postupci koji
se primjenjuju za provjeru tih parametara nakon
dodjele odobrenja za stavljanje vozila na trziste, a
prije prvog kori$éenja vozilom kako bi se obezbjedila
kompatibilnost vozila s voznom relacijom voza na
kojima bi oni trebalo da saobracaju.

U TSl-ovima se mora na odgovaraju¢i nacin sacuvati

kompatibilnost postojecih zeljeznickih sistema u svakoj drzavi te
i u Bosni i Hercegovini. U tu svrhu je moguce za svaki TSI

predvidjeti posebne slucajeve, kako s obzirom na infrastrukturu,
tako i na vozila, a posebno za slobodni profil, Sirinu kolosijeka
ili razmak izmedu kolosijeka i vozila s polazistem ili odrediStem
u tre¢im zemljama. Za svaki poseban slucaj, TSI-ovima se
odreduju pravila provodenja za elemente TSI-ja koji su
predvideni tatkama od (c) do ().

2. OPIS PODRUCJA PRIMJENE
2.1 Osoblje i vozovi

Tacke 4.6. i 4.7. primjenjuju se na osoblje koje obavlja
zadatke pracenja voza koji su relevantni za Sigurnost.

Tacka 4.6.2. takode se odnosi na masinovode (tacka 8.
Prilog VI Uputstva o sertifikovanju masinovoda koji upravljaju
lokomotivama i vozovima u Zeljezni¢kim sistemima u Bosni i
Hercegovini ("SI. glasnik BiH" br. 56/17).

Za osoblje koje obavlja zadatke prijema i otpreme vozova
i odobravanja kretanja vozova koji su relevantni za Sigurnost
primjenjuje se uzajamno priznavanje struéne osposobljenosti i
zdravstvenih uvjeta 1 Sigurnost na radu medu drzavama.

Za osoblje koje obavlja zadatke posljednje pripreme voza
koji su relevantni za Sigurnost prije prelaska granice i koje radi
izvan podrudja koja su u izvjeStaju o mrezi upravitelja
infrastrukture oznacena kao "grani¢na" i obuhvacéena njegovim
uvjerenjem o Sigurnosti, primjenjuje se tacka 4.6, dok se za
uzajamno priznavanje medu drzavama primjenjuje tacka 4.7.
Voz se ne smatra medunarodnim ako sva vozila voza koji prelazi
drzavnu granicu prelaze granicu samo do "grani¢nih" podrucja
koja su opisana u prvom stavu ove tacke.

2.2 Nacela

Ovaj Pravilnik obuhvata elemente Zeljeznickog podsistema
odvijanja saobracaja i upravljanja saobracajem za koje izmedu
zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture postoji
operativni interfejs ili koji su od posebne vaznosti za
interoperabilnost.

Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju
obezbijediti, da uspostavljanje odgovarajucih procesa ispunjava
sve zahtjeve vezane uz pravila i postupke kao i dokumentaciju.
Uspostavljanje ovih procesa vazan je dio sistema upravljanja
sigurnoséu (u nastavku: SMS) zeljezni¢kih prijevoznika i
upravitelja infrastrukture kako je to odredeno Zakonom o
zeljeznicama BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 52/05) i
podzakonskim aktima koji iz njega proizlaze, a reguliSu
navedenu oblast. Sam sistem upravljanja sigurno$¢u ocjenjuje
Regulatorni odbor Zzeljeznica Bosne i Hercegovine koji je
nadleZan za sigurnost prije dodjele rjeSenja (potvrde) o sigurnosti
za zeljezni¢kog prijevoznika /rjeSenja o sigurnosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom.

2.3 Primjenljivost na postojeca vozila i infrastrukturu koji
nisu uskladeni s TSI-jem

Tako se veéina zahtjeva sadrZzanih u ovom Pravilniku
odnosi na procese i postupke, dio se odnosi na fizicke elemente
vozila i infrastrukture koji su bitni za odvijanje saobracaja.

Ti fizi¢ki elementi utvrdeni su u strukturnim TSI-jevima
koji obuhvataju podsisteme osim podsistema odvijanja
saobracaja i upravljanja saobracajem. Oni se moraju ocjenjivati
u skladu s postupcima utvrdenima u tim TSI-jevima.

3. OSNOVNI ZAHTJEVI
3.1 Uskladenost s osnovnim zahtjevima

Svaki ZzeljezniCki sistem, njegovi podsistemi i njihovi
interoperabilni sastavni dijelovi moraju ispunjavati osnovne
zahtjeve kako je to utvrdeno u Pravilniku o primjeni osnovnih

zahtjeva u Zeljeznickom sistemu u Bosni i Hercegovini (JTP
GEN-A) ("Sl. glasnik BiH" br. 84/20).



3.2. Osnovni zahtjevi - pregled

Osnovni zahtjevi obuhvataju:

- sigurnost,

- pouzdanost i raspoloZzivost,
- zastitu zdravlja,

- zaStitu okoline,

- tehnicku uskladenost,

- pristupacnost.

Osnovni zahtjevi se mogu uopSteno primjenjivati na
cjelokupni Zeljeznicki sistem ili mogu biti specifi¢ni za svaki
podsistem i njegove sastavne dijelove.

Sljedeca tabela obuhvata odnose izmedu osnovnih zahtjeva
utvrdenih Pravilnikom o primjeni osnovnih zahtjeva u
zeljezni¢kom sistemu u Bosni i Hercegovini JTP GEN-A) ("Sl.
glasnik BiH" br. 84/20) i ovog TSI-ja:
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4.2.1.2.1. Uputstvo za masinovode X X X
4.2.1.2.2. Priruénik za prugu X X
4.2.1.2.2.1. | Priprema Priru¢nika za prugu X
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4.2.2.2. Zvuénost voza X X X X
4.2.2.2.1. Op¢i zahtjevi X X X
4.2.2.2.2. Nadzor X X
4.2.2.3. Identifikacija vozila X X X
4.2.24. Sigurnost putnika i tereta X
4.2.2.5. Kompatibilnost s voznom X
relacijom voza i sastav voza
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pruznih oznaka




4.2.2.9. Budnost masinovode X
4.2.3.1. Planiranje saobracanja voza X X | X
4.2.3.2. Identifikacija vozova X | X | X
4.2.33. Polazak voza X X
4.2.3.3.1. Provjere i ispitivanja prije polaska X X X X
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4.2.35.2. Biljezenje nadzornih podataka u vozu X X
4.2.3.6. Saobracanje u pogor§anim uvjetima X | X | X
4.2.3.6.1. Obavijestenje ostalim korisnicima X X
4.2.3.6.2. Obavjestenje masinovodama X
4.2.3.6.3. Pravila za vanredne situacije X | X | X
4.2.3.7. Upravljanje vanrednim situacijama X | X | X
4.2.3.8. Pomo¢ osoblju voza u slucaju X
incidenata ili veée neispravnosti
zeljeznickog vozila
4.4. Operativna pravila ERTMS-a X | X
4.6. Strucne kvalifikacije X X X
4.7. Zdravstveni uvjeti i sigurnost na X
radu
4.8. Dodatne informacije o infrastrukturi X
i vozilima
4.8.1. Infrastruktura X
4.8.2. Vozila X
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4. KARAKTERISTIKE PODSISTEMA @) }}Pragllla vozovima ("masinovoda”) i dio je
4.1 Uvod osoblja voza";
o . b) obavlja zadatke u vozu (osim upravljanja) i dio
Upravitelj infrastrukture u potpunosti je odgovoran za () je "osJobIja voza™ ( pravijanja)
obezbjedenje svih odgovarajucih zahtjeva koje moraju (c) koje obavlja zadatak pripreme vozova.
ispunjavati vozovi kojima je dopusteno saobracanje na njegovoj (2) Osoblje upravitelja infrastrukture koje obavlja

mreZzi, uzimajuci u obzir geografske osobine pojedinacnih pruga,
te funkcionalne ili tehnicke specifikacije utvrdene u ovom
poglavlju.

4.2 Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsistema

Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsistema odvijanja
saobracajem, upravljanja saobra¢ajem ukljucuju specifikacije
koje se odnose na:

- osoblje,

- VOozove, te

- saobracanje vozova.

4.2.1 Specifikacije koje se odnose na osoblje
4.2.1.1 Op¢i zahtjevi

Ova tacka se bavi osobljem koje doprinosi radu podsistema
obavljanjem zadataka relevantnih za sigurnost koji ukljucuju
direktno suocavanje izmedu Zzeljeznickog prijevoznika i
upravitelja infrastrukture.

(1) Osoblje zeljeznickog prijevoznika koje:

zadatak odobravanja kretanja vozova
Obuhvacena su podrucja:
- dokumentacija i
- komuniciranje.
Uz to, ovom se Uredbom za osoblje, kako je definisano u
tacki 2.1, utvrduju zahtjevi za:
- stru¢nu osposobljenost (vidjeti tatku 4.6. i Dodatak
G)i
- zdravstvene uvjete i sigurnost na radu (vidjeti tacku
4.7).
4.2.1.2 Dokumentacija za maSinovode
Zeljezni¢ki prijevoznik koji je nadlezan za saobracanje
vozova mora masinovodi dati sve neophodne informacije i
dokumentaciju potrebnu za obavljanje njegovih poslova, a one
mogu biti u papirnom ili elektronskom obliku.
Ovim informacijama se moraju uzeti u obzir potrebni
elementi za odvijanje saobracaja u uobicajenim, pogorSanim i
vanrednim situacijama za vozne relacije voza na kojima ¢e voz



saobracati i za Zeljezni¢ka vozila koja ¢e saobracati tim voznim
relacijama voza.

4.2.1.2.1 Uputstva za masinovodu

Svi postupci potrebni masinovodi moraju se nalaziti u
dokumentu ili na elektronskom mediju pod nazivom "Uputstva
za maSinovodu".

U Uputstvima za masSinovodu moraju se navesti zahtjevi za
sve vozne relacije voza na kojima se odvija saobracaj i za
zeljeznicka vozila koja saobrac¢aju na tim voznim relacijama u
skladu s odvijanjem saobra¢aja u uobicajenim, pogorSanim i
vanrednim situacijama s kojima se masinovoda moze suociti.

Uputstva za masinovodu moraju obuhvatati dva razlicita
podrucja:

- podrucje u kojem se opisuje skup zajednickih pravila

i postupaka (uzimajuc¢i u obzir sadrzaje iz dodataka
A BiC),te

- podruéje u kojem se utvrduju sva potrebna pravila i
postupci koji su specifiéni za svakog upravitelja
infrastrukture.

One moraju ukljucivati postupke kojima su obuhvacena

najmanje sljedeca podrucja:

- sigurnost i zastita osoblja,

- saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni sistem,

- voznju voza ukljucujuéi otezane uvjete,

- vuéu i Zeljeznicka vozila,

- incidente i nesrece.

Zeljezniéki prijevoznik odgovoran je za Uputstvo za
masinovodu i mora ih sastaviti tako da budu potpuno i ta¢no, te
da maSinovode mogu primjenjivati sva operativna pravila.

Zeljezni¢ki prijevoznik mora pripremiti Uputstva za
masinovode u jasnom obliku za cjelokupnu infrastrukturu na
kojoj rade njegove masinovode.

Dokument mora imati dva dodatka:

- Dodatak 1: Priru¢nik za komunikacijske postupke,

- Dodatak 2: Knjiga obrazaca.

Unaprijed odredene poruke i obrasci moraju postojati
minimum na "radnim" jezicima upravitelja infrastrukture.

Postupak Zeljeznickog prijevoznika za pripremu i
azuriranje Uputstva za maSinovodu mora ukljucivati sljedece
korake:

- upravitelj infrastrukture (ili trgovacko drustvo ili
tijelo odgovorno za pripremu operativnih pravila)
mora zeljeznickom prijevozniku pruziti odgovarajuée
podatke na radnom jeziku upravitelja infrastrukture,

- zeljeznicki prijevoznik mora sastaviti prvobitni ili
azurirani dokument,

- ako jezik koji je zeljeznicki prijevoznik odabrao za
Uputstva za maSinovodu nije jezik na kojem su
prvobitno  predane odgovarajuée informacije,
zeljeznicki prijevoznik mora obezbijediti sve
potrebne prijevode i/ili obezbijediti obja$njenja na
drugom jeziku.

Upravitelj infrastrukture mora obezbijediti da je sadrzaj
dokumentacije predane Zzeljeznickim prijevoznicima potpun i
taCan.

Zeljezniéki prijevoznik mora obezbijediti da je sadrzaj
Uputstava za masSinovodu potpun i taan.

4.2.1.2.2 Opis pruge i odgovarajuée pruZne opreme za
pruge na kojima se odvija saobraéaj

Masinovodama se za pruge na kojima ¢e upravljati vozom
moraju obezbijediti opis pruga i pripadajuée pruzne opreme i sve
druge informacije bitne za upravljanje vozom. Te se informacije
utvrduju u jedinstvenom dokumentu pod nazivom "Priruénik za
prugu”.

Uputstva o trasi moraju sadrzati najmanje sljede¢e podatke:

- opce karakteristike bitne za odvijanje saobracaja,
- podatke o nagibima pruge,
- detaljni dijagram pruge.

4.2.1.2.2.1 Priprema Priruc¢nika za prugu

Oblik Priru¢nika za prugu mora se pripremiti na jednak
nacin za cjelokupnu infrastrukturu na kojoj se odvija saobracanje
vozova pojedinacnog Zeljezni¢kog prijevoznika.

Zeljeznicki prijevoznik odgovoran je za potpuno i pravilno
sastavljanje Priru¢nika za prugu pomocu informacija koje je
dostavio upravitelj infrastrukture. Zeljeznicki prijevoznik mora
obezbijediti da sadrzaj Priruénika za prugu bude potpun i tacan,
izmedu ostalog i kad grupira izmjene informacija sadrzanih u
Priruéniku za prugu. Upravitelj infrastrukture je duzan da se
pobrine da Priru¢nik za prugu na odgovaraju¢i nacin opisuje
operativne uvjete koji se odnose na karakteristike pruge i
karakteristike vozila.

Upravitelj infrastrukture mora Zeljezni¢kom prijevozniku
dostaviti minimum informacije za Priruénik za prugu kako je
utvrdeno u Dodatku D2. Te informacije moraju sadrzati sve
informacije koje se moraju uzeti u obzir za prilagodavanje voznje
voza karakteristikama pruge i karakteristikama vozila.

Upravitelj infrastrukture mora Zeljezni¢kog prijevoznika
obavijestiti 0 izmjenama u Priru¢niku za prugu kad god te
informacije postanu raspolozive.

Upravitelj infrastrukture duzan je da se pobrine da su
informacije dostavljene Zeljezni¢kim prijevoznicima potpune i
tacne. Za vanredne situacije ili informacije u stvarnom vremenu
upravitelj infrastrukture mora obezbijediti odgovarajuca alterna-
tivna sredstva za komuniciranje sa Zeljeznickim prijevoznikom
radi trenutnog dostavljanja informacija iz Dodatka D2.

4.2.1.2.2.2 Izmjene informacija sadrzanih u Priru¢niku za
prugu
Upravitelj infrastrukture mora obavijestiti Zeljeznickog
prijevoznika o svim trajnim ili privremenim izmjenama
informacija dostavljenih u skladu s tackom 4.2.1.2.2.1.
Zeljezni¢ki prijevoznik mora skupiti te promjene u za to
namijenjenom dokumentu ili pohraniti na elektronski medij ¢iji
oblik mora biti jednak za sve infrastrukture na kojima se odvija
saobracanjem vozovima pojedinacnog zeljeznickog
prijevoznika.
4.2.1.2.2.3 Obavjestavanje masinovode u realnom vremenu

Upravitelj infrastrukture mora obavijestiti maSinovode o
svim promjenama na pruzi ili relevantnoj pruznoj opremi koje se
ne navode kao izmjene informacija za Priru¢nik za prugu kako
je utvrdeno u tacki 4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3 Vozni redovi

Pruzanjem podataka o voznom redu vozova olakSava se
tacno saobracanje vozova i poboljSavaju se svojstva usluge.

Zeljezni¢ki prijevoznik mora maSinovodama dostaviti
podatke potrebne za uobicajeno saobracanje voza, koje ukljucuju
najmanje:

- identifikaciju voza,

- dane kada voz vozi (prema potrebi),

- mjesta zaustavljanja i s tim povezane aktivnosti,

- druga mjesta vezana uz vrijeme,

- vrijeme dolaska/odlaska/prolaska na

navedenom mjestu.

Takve podatke o kretanju voza koji se moraju temeljiti na
podacima koje dostavlja upravitelj infrastrukture, mogu se
poslati ili u elektronskom ili u papirnom obliku.

Nacin prezentovanja podataka masSinovodama mora biti
jednak na svim prugama na kojima saobraca zeljeznicki
prijevoznik.

svakom



4.2.1.2.4 Zeljeznitka vozila

Zeljezniéki prijevoznik mora masinovodi dostaviti sve
podatke bitne za rad Zeljeznickih vozila tokom pogorSanih uvjeta
(poput vozova kojima je potrebna pomoc). U toj dokumentaciji
fokus mora biti i na posebnom odnosu upravitelja infrastrukture
s osobljem u navedenim slucajevima.

4.2.1.3 Dokumentacija za osoblje Zeljezni¢kog prijevoznika
osim masinovoda

Zeljeznicki prijevoznik mora svim &lanovima svog osoblja
(osoblju voza ili ostalima) koje obavlja poslove koji se odnose
na sigurnost i koji ukljuCuju direktan interfejs s osobljem,
opremom ili sistemima upravitelja infrastrukture dostaviti
pravila, postupke, te posebne podatke o Zeljezni¢kim vozilima i
voznim relacijama voza, koje smatra prikladnim za takve
poslove. Ti podaci se primjenjuju pri radu u uobicajenim i u
oteZanim uvjetima.

Za osoblje u vozovima struktura, oblik, sadrzaj i postupak
za pripremu i azuriranje tih podataka moraju se temeljiti na
specifikaciji utvrdenoj pododjeljkom 4.2.1.2.

4.2.1.4 Dokumentacija za osoblje upravitelja infrastrukture
koje odobrava saobracanje voza

Svi podaci potrebni za obezbjedenje sigurnosno-relevantne
komunikacije izmedu osoblja koje odobrava saobracanje voza i
osoblja voza moraju se utvrditi u:

- dokumentima koji opisuju komunikacijska nacela

(Dodatak C),

- dokumentu pod naslovom Knjiga obrazaca.

Upravitelj infrastrukture mora te dokumente sastaviti na
svim svojim radnim jezicima.
4.2.1.5 Sigurnosno-relevantna komuniciranja izmedu
osoblja voza, ostalog osoblja Zeljezni¢kog prijevoznika i
osoblja koje odobrava saobracanje voza

Jezik koji se upotrebljava za sigurnosno-relevantno
komuniciranje izmedu osoblja voza, ostalog osoblja
zeljeznickog prijevoznika (prema definiciji iz Dodatka G) i
osoblja koje odobrava saobracanje voza radni je jezik (prema
definiciji iz Dodatka J) koji upotrebljava upravitelj infrastrukture
na predmetnoj voznoj relaciji voza.

Nacela za sigurnosno-relevantno komuniciranje izmedu
osoblja voza i osoblja odgovornog za odobravanje saobracanja
vozova navode se u Dodatku C.

Upravitelj infrastrukture odgovoran je za objavu "radnih"
jezika koje njegovo osoblje upotrebljava u svakodnevhom radu.

Medutim, ako je zbog lokalne prakse potrebno obezbijediti
jos§ jedan jezik, upravitelj infrastrukture mora odrediti geografske
granice njegove upotrebe.

4.2.2 Specifikacije koje se odnose na vozove
4.2.2.1 Vidljivost voza
4.2.2.1.1 Op¢i zahtjevi

Zeljezni¢ki prijevoznik mora obezbijediti da su vozovi
opremljeni sredstvima koja oznacavaju ¢elo i kraj voza.
4.2.2.1.2 Celo voza

Zeljezni&ki prijevoznik mora obezbijediti da je voz koji se
priblizava jasno vidljiv i prepoznatljiv izgledom i rasporedom
svojih upaljenih prednjih bijelih svjetala.

Na prednji dio prema naprijed usmjerenom celu prvog
vozila voza moraju biti ugradena tri svjetla na vrhovima
jednakostrani¢nog trougla, kako je prikazano u nastavku. Ta
svjetla moraju uvijek biti upaljena kada se voz vozi u tom smjeru.

O O

Prednjim svjetlima mora se optimizirati vidljivost voza
(pozicijska svjetla), maSinovodi obezbijediti dovoljna vidljivost
(Ceona svjetla) tokom noci i u uvjetima slabe vidljivosti, te ta
svjetla ne smiju zasljepljivati masinovode vozova koji dolaze iz
suprotnoga smijera.

Razmak, visina iznad S$ine, preénika, intenzitet tokom
saobracanja danju i nocu utvrdeni su u JTP LOC&PAS 2015
(Dodatak COTIF, uskladen sa TSI-ju za zeljezni¢ka vozila —
lokomotive i putni¢ka Zeljeznicka vozila).

4.2.2.1.3 Kraj voza

Zeljezni¢ki prijevoznik mora obezbijediti potrebna
sredstva za oznaCavanje kraja voza. Signalni znak kraja voza
postavlja se samo na zadnjem dijelu posljednjeg vozila voza.
Mora biti postavljen kako je prikazano u nastavku.

s

4.2.2.1.3.1 Putniéki vozovi

Signalni znak kraja putnickog voza mora se sastojati od dva
stalna crvena svjetla postavljena na istoj visini iznad odbojnika
na poprecnoj osi.
4.2.2.1.3.2 Teretni vozovi

Signalni znak kraja teretnog voza mora se sastojati od dvije
reflektirajuce ploce postavljene na istoj visini iznad odbojnika na
poprecnoj osi. Smatra se da tu obvezu ispunjava i svaki voz
opremljen s dva stalna crvena svjetla.

Reflektirajuée ploce moraju biti oblika prikazanog na slici,
s bijelim trouglovima sa strane i crvenim gore i dolje:

Ploce moraju biti na istoj visini iznad odbojnika na
popreénoj osi.



Posebni slucajevi:

Belgija, Francuska, Italija, Portugalija, Spanija i
Ujedinjeno Kraljevstvo mogu nastaviti primjenjivati prijavljena
drZavna pravila na temelju kojih se zahtijeva da su teretni vozovi
opremljeni s dva stalna crvena svjetla kao uvjet za saobracanje
na dionicama njihove mreze ako je to opravdano na temelju
postoje¢e operativne prakse i/ili nacionalnih pravila koji su
prijavljena prije januara 2019.
4.2.2.2 Glasno¢a voza
4.2.2.2.1 Opéi zahtjevi

Zeljeznicki prijevoznik mora obezbijediti da su vozovi
opremljeni zvu¢nim upozoravaju¢im uredajem za oznacavanje
priblizavanja voza.

4.2.2.2.2 Upravljanje

Masinovoda mora imati moguénost uklju¢ivanja uredaja za
zvuéno upozoravanje sa svih polozaja upravljanja vozom.

4.2.2.3 Identifikacija vozila

Svako vozilo mora imati broj po kojem se nedvosmisleno
razlikuje od svih ostalih ZeljezniCkih vozila. Taj se broj mora
nalaziti na vidnom mjestu minimum na svakoj uzduznoj strani
vozila.

Moraju biti vidljiva i radna ogranicenja koja se primjenjuju na
vozilo.

4.2.2.4 Sigurnost putnika i tereta

4.2.2.4.1 Sigurnost tereta

Zeljezni¢ki prijevoznik mora obezbijediti da su teretna
vozila bezbjedno i pouzdano utovarena, te da to tako ostane do
kraja putovanja.

4.2.2.4.2 Sigurnost putnika

Zeljezniéki prijevoznik mora obezbijediti da se prevoz
putnika odvija bezbjedno pri polasku i tokom putovanja.

4.2.2.5 Kompatibilnost s voznom relacijom voza i sastav
voza

4.2.2.5.1 Kompatibilnost s voznom relacijom voza

A) Zeljezni¢ki prijevoznik odgovoran je za obezbjedenje

kompatibilnosti svih vozila od kojih se sastoji njegov voz s

voznim relacijama na kojima je predvideno saobracanje tog

voza.

Zeljezniéki prijevoznik duzan je u svom SMS-u imati
postupak za obezbjedivanje da su sva vozila koja koristi
odobrena, registrovana i kompatibilna s planiranim voznim
relacijama voza, ukljuCuju¢i zahtjeve koje mora poStovati
njegovo osoblje.

Postupak za obezbjedenje kompatibilnosti s voznom
relacijom voza ne smije duplati postupke koji se provode radi
odobravanja vozila.

Postupak za obezbjedivanje kompatibilnosti s voznom
relacijom voza u SMS-u Zeljezni¢kog prijevoznika obuhvata
sljede¢e provjere, koje se mogu izvoditi istovremeno u bilo
kojem primjerenom trenutku ili bilo kakvim primjerenim
redoslijedom:

- Ima li svako vozilo odobrenje i da li je registrovano?

- Da li je svako vozilo u vozu kompatibilno s voznom

relacijom voza?

- Da li je sastav voza kompatibilan s voznom relacijom

i putanjom voza?
- Da li je obezbjedena ispravnost i potpunost sastava
voza?
B) Upravitelj infrastrukture treba dostaviti minimum
informacija za utvrdivanje kompatibilnosti s voznom
relacijom voza, kako je utvrden u Dodatku D1.

Za vanredne situacije ili informacije u stvarnom vremenu
upravitelj infrastrukture mora obezbijediti trenutno dostavljanje
potpunih i tacnih informacija Zeljeznickom prijevozniku putem
odgovarajucih sredstava za komuniciranje.

C) Prema potrebi provjeravaju se i dodatni elementi koji se
odnose na kompatibilnost s voznom relacijom voza:

- prijevoz opasnih materija kako je navedeno u tacki

42343,

- tiSa vozna relacija voza, kako je navedeno u Pravilnik
o primjeni jedinstvenih tehnickih propisa (JTP) koji
se odnose na podsistem "Zeljeznicka vozila - buka"
(JTP BUKA) u Bosni i Hercegovini ("Sl. glasnik
BiH" br. 15/22),

- vanredan prijevoz kako je navedeno u Dodatku I,

- uvjeti za pristup podzemnim Zeljeznickim stanicama
kad je rije¢ o dizelskim vuénim sistemima i drugim
vuénim sistemima S motorom na unutra$njim
sagorijevanjem, kako se navodi u odredbama JTP(
TSI) za LOC&PAS.

4.2.2.5.2 Sastav voza

Zahtjevi za sastav voza moraju uzeti u obzir sljedece

elemente u skladu s dodijeljenom putanjom voza:

(@) sva vorzila od kojih se voz sastoji, uklju¢ujuéi njihov
teret moraju:

- ispunjavati sve zahtjeve koji se primjenjuju na
voznim relacijama na kojima voz saobraca,

- odgovarati saobra¢anju najvecom brzinom koja
je planirana za saobracanje tog voza;

(b) sva vozila u vozu moraju tokom cijelog putovanja (u
smislu vremena i udaljenosti) biti unutar razdoblja
izmedu dvaju propisanih odrzavanja;

(c) sastav vozila koji ¢ine voz, ukljucujuéi njegov teret,
mora biti uskladen s tehni¢kim 1 operativnim
ograni¢enjima predmetne vozne relacije voza i ne
smije biti duzi od najveée dopustene duzine za
otpremne i prihvatne terminale;

(d) zeljezni¢ki prijevoznik mora obezbijediti da su sva
vozila od kojih se voz sastoji, ukljucujuéi njihov teret,
tehnicki osposobljena za putovanje na koje se krece,
te ostati tehnicki osposobljena do kraja putovanja.

Zeljezni¢ki prijevoznik ée mozda morati razmotriti i

dodatna ograni¢enja zbog nacina kocenja ili vrste vuce na
odredenom vozu (vidjeti tacku 4.2.2.6).

4.2.2.6 Kocenje voza
4.2.2.6.1 Minimalni zahtjevi za koc¢ioni sistem

Sva vozila u vozu moraju biti spojena na neprekidni
automatski sistem kocenja kako je utvrdeno u JTP (TSI) za
LOK&PAS i WAG.

Prvo i posljednje vozilo (ukljucujuéi vucne jedinice) u vozu
moraju imati funkcionalnu automatsku koc¢nicu.

U sluc¢aju da se voz slucajno podijeli na dva dijela, obje
kompozicije se razdvojenih vozila moraju automatski zaustaviti
maksimalnim koc¢enjem.

4.2.2.6.2 Ucinkovitost kofenja i najveca dopustena brzina

(@) Upravitelj infrastrukture = moze  putem  registra
infrastrukture dostavljati Zeljeznickom prijevozniku sve
relevantne karakteristike pruge za svaku voznu relaciju
voza:

- udaljenosti signalno-sigurnosnog uredaja (upozore-
nje, zaustavljanje), ukljucujuéi njihove sigurnosne
granice,

- nagibe,

- najvece dopustene brzine i



- uvjete za upotrebu sistema kocenja koji mogu uticati
na infrastrukturu, kao $to su magnetske kocnice,
regenerativni sistem kocenja i kocnice na vrtloznu
struju.

Do uspostavljana registra (RINF-a), upravitelj infrastruktu-

re duZan je pruzati te informacije na druge nacine, bez

naknade i u najkra¢em moguc¢em roku, a u svakom sluéaju

u roku od 15 dana za prvo dostavljanje informacija, osim

ako zeljeznicki prijevoznik pristane na duZi rok.

Upravitelj infrastrukture mora obezbijediti da su

informacije dostavljene Zeljeznickim prijevoznicima

potpune i tacne.
(2) Upravitelj infrastrukture
informacije:

| za vozove koji postizu maksimalnu brzinu veéu od
200 km/h profil usporavanja i ekvivalentno vrijeme
reagovanja na pruzi u ravnini;

Il za kompozicije ili za stalne sisteme vozova koji ne
mogu posti¢i maksimalnu brzinu veéu od 200 km/h
profil usporavanja (kao u prethodnoj tacki I) ili
postotak kocCione tezine;

Il za ostale vozove (promjenjivi sastavi vozova koji ne
mogu posti¢i maksimalnu brzinu veéu od 200 km/h):
postotak kocione teZine.

Ako dostavlja prethodno navedene informacije, upravitelj

infrastrukture na nediskriminiraju¢i nadin stavlja ih na

raspolaganje svim zeljeznickim prijevoznicima koji
planiraju saobraéanje vozova na njegovoj mrezi.

Na raspolaganje se stavljaju i tablice kocenja koje su ve¢ u

upotrebi i prihvacene za postojece pruge koje nisu u skladu

s ovim Pravilnikom na datum njegovog stupanja na snagu.
(3) Zeljezni¢ki prijevoznik u fazi planiranja odreduje

sposobnost koc¢enja voza i odgovarajucu najvecu brzinu

uzimajudi u obzir:

- relevantne karakteristike pruge iz prethodne tacke 1.

i, ako su dostupne, informacije koje je dostavio
upravitelj infrastrukture u skladu s prethodnom
tackom 2. i

- bezbjednosne rezerve koje se odnose na zeljeznicka
vozila, a koje proizlaze iz pouzdanosti i dostupnosti
sistema kocenja.

Osim toga, zeljeznicki prijevoznik obezbjeduje da svaki
voz tokom saobracanja postigne minimum nuznu ucinkovitost
ko&enja. Zeljezni&ki prijevoznik utvrduje i provodi odgovarajuéa
pravila i njima upravlja unutar sistema upravljanja bezbjednoscu.

Zeljeznigki prijevoznik lino mora utvrditi pravila koja se
trebaju primjenjivati ako voz tokom saobracanja ne postigne
nuznu uéinkovitost kolenja. Zeljeznitki prijevoznik u tom
slucaju mora o tome odmah obavijestiti upravitelja
infrastrukture.  Upravitelj  infrastrukture moZe poduzeti
odgovarajuce mjere za smanjenje ucinka na cjelokupni saobracaj
U $V0joj mreZi.
4.2.2.7 Osiguravanje voznog stanja voza
4.2.2.7.1 Opé¢i zahtjevi

Zeljezniki prijevoznik mora odrediti postupak kojim se
osigurava da je sva oprema u vozu koja se odnosi na Sigurnosti
u potpuno ispravnom stanju i da voz moze sigurno saobracati.

Zeljezni¢ki prijevoznik mora obavijestiti upravitelja
infrastrukture o svim promjenama obiljezja voza koje uti¢u na
njegove radne karakteristike i 0 svim promjenama koje bi mogle
uticati na sposobnost saobracanja voza na dodijeljenoj trasi voza.

Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik moraju
odrediti i azurirati uslove i postupke za privremeno saobracanje
voza u pogorsanim uslovima.

moze dostaviti  sljedece

4.2.2.7.2 Podaci koji se dobijaju prije polaska

Podaci koje Zeljeznicki prijevoznik mora obezbijediti za
bezbjedno i efikasno saobracanje voza i koji treba da budu
stavljeni na raspolaganje  upravitelju  (upraviteljima)
infrastrukture prije polaska voza su:

- identifikacija voza,

- identitet Zzeljeznickog prijevoznika odgovornog za

voz,

- stvarna duzina voza,

- prevozi li voz neplanirano putnike ili Zivotinje,

- sva radna ograniCenja s naznakom doti¢nog
(doti¢nih) vozila (slobodni profil, ogranicenja brzine
itd),

- podatke koje trazi upravitelj infrastrukture za prijevoz
opasnih materija.

Zeljezni¢ki prijevoznik mora obavijestiti upravitelje

infrastrukture ako voz ne putuje dodijeljenom trasom voza ili ako
je otkazan.

4.2.2.8 Zahtjevi za uo¢avanje signala i pruZnih oznaka

Masinovoda mora mo¢i uociti signale i pruzne oznake, a
oni mu moraju biti vidljivi u svim okolnostima. Isto se
primjenjuje i na ostale vrste pruznih znakova ako se odnose na
sigurnosti.

Stoga signali, pruzne oznake, znakovi i natpisi moraju biti
projektovani i smjesteni na nacin kojim ¢e se to postiéi. U obzir
treba uzeti sljedece:

- da se ti signali, oznake, znakovi i natpisi postave tako
da masinovoda moze procitati informacije na njima
pod prednjim svjetlima voza,

- prikladnost i intenzitet osvjetljenja u sluéaju potrebe
za osvjetljivanjem informacija,

- ako se upotrebljava retroreflektivnost, reflektivna
svojstva upotrijebljenih materijala moraju biti u
skladu su s odgovarajuéim specifikacijama, a znakovi
izradeni tako da maSinovoda moze lako procitati
informacije na njima pod prednjim svjetlima voza.

Upravljacnice moraju biti konstruisane tako da masinovoda
moze lako uo¢iti informacije pred sobom.

4.2.2.9 Budnost masinovode

Potrebna je naprava za nadzor budnosti masinovode u
vozilu. Ta naprava zaustavlja voz ako ma$inovoda ne reaguje u
odredenom roku; vremenski raspon utvrden je u TSI-ju za
zeljeznicka vozila.

4.2.3 Specifikacije koje se odnose na saobraéanje vozova
4.2.3.1 Planiranje saobracanja voza

Upravitelj infrastrukture mora saop¢iti koji su podaci
potrebni za podnosenje zahtjeva za trasu voza.

4.2.3.2 ldentifikacija vozova

Svaki se voz identifikuje saobracajnim brojem voza.
Saobracajni broj voza dodjeljuje upravitelj infrastrukture kad
dodjeljuje trasu voza i on mora biti poznat zeljeznickom
prijevozniku i svim upraviteljima infrastrukture koji upravljaju
vozom. Saobradajni broj voza u svakoj mrezi mora biti
jedinstven. Trebalo bi izbjegavati izmjene saobracajnog broja
voza tokom putovanja voza.

4.2.3.2.1 Format saobracajnog broja voza

Format saobracajnog broja voza utvrden Prilogom 11.
Opsteg ugovor za koriStenje teretnih kola OUK
GCU/AVV/CUU.



4.2.3.3 Polazak voza
4.2.3.3.1 Provjere i ispitivanja prije polaska

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti provjere i ispitivanja
kako bi obezhjedio da se svi polasci odvijaju sigurno (npr. vrata,
teret, koc¢nice).

4.2.3.3.2 Obavjestavanje upravitelja infrastrukture o
radnom stanju voza

Zeljeznicki prijevoznik obavjestava  upravitelja
infrastrukture kad voz bude spreman za pristup mrezi.

Zeljeznicki prijevoznik mora prije polaska i tokom
putovanja obavjeStavati upravitelja infrastrukture o svakoj
nepravilnosti koja uti¢e na voz ili njegov rad, a koja moze imati
negativne posljedice na saobracanje voza.

4.2.3.4 Upravljanje saobraéajem
4.2.3.4.1 Opé¢i zahtjevi

Upravljanjem saobradajem mora se osigurati sigurno,
ucinkovito i tacno odvijanje zeljeznickog saobracaja, ukljucujuci
djelotvorno uklanjanje zastoja u saobracaju.

Upravitelj infrastrukture mora odrediti postupke i sredstva
za:

- upravljanje vozovima u stvarnom vremenu,

- operativne mjere za odrzavanje najboljih radnih
znacajki infrastrukture u slucaju stvarnih ili
predvidenih kasnjenja ili nezgoda i

- obavjestavanje zeljeznickog (Zeljeznickih) prijevoz-
nika u takvim slu¢ajevima.

Svi dodatni postupci koje zahtijeva Zeljeznicki prijevoznik

i koji uticu na interfejs s upraviteljom (upraviteljima)
infrastrukture mogu se uvesti nakon dogovora s upraviteljom
infrastrukture.

4.2.3.4.2 IzvjeStavanje o poloZaju voza
4.2.3.4.2.1 Podaci potrebni za izvjeStavanje o poloZaju voza
i predvidenom vremenu primopredaje

Upravitelj infrastrukture mora:

(a) osigurati sredstva za evidentiranje vremena polaska,
dolaska ili prolaska vozova kroz unaprijed zadana
mjesta javljanja u svojim mrezama u stvarnom
vremenu, te odstupanja;

(b) primjenjivati postupak kojim se omogucuje
navodenje procijenjenog broja minuta odstupanja od
planiranog vremena predvidenog za primopredaju
voza izmedu dva upravitelja infrastrukture; to mora
ukljucivati informacije o smetnjama u saobracaju
(opis i lokacija problema);

(c) dostaviti posebne podatke u skladu s kojim se
zahtijevaju u vezi s izvjeStavanjem o poloZaju voza.
Takve informacije ukljucuju:

(1) identifikaciju voza,

(2) identifikaciju mjesta javljanja;

(3) prugu na kojoj voz vozi;

(4) planirano vrijeme na mjestu javljanja;

(5) stvarno vrijeme na mijestu javljanja (uz
navodenje da li je rije¢ o polasku, dolasku ili
prolasku voza — odvojeno se navode vremena
dolaska i polaska za mjesta javljanja na kojima
se voz zaustavlja);

(6) prijevremeni ili zakasnjeli dolazak na mjesto
javljanja u minutama;

(7) pocetno objasnjenje svakog pojedinaénog
kasnjenja duzeg od 10 minuta ili kako to
zahtijeva metoda pracenja radne ucinkovitosti;

(8) obavijest o kasnjenju izvjestaja o polozaju voza;
kasni s kasnjenjem u minutama;

(9) prijasnje identifikacije voza, ako postoje;

(10) otkazivanje voza na cjelokupnoj dionici ili na
njenom dijelu.

4.2.3.4.3 Opasne materije

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti postupke za prijevoz

opasnih materija.

Ti postupci ukljucuju:

Zeljezniki prijevoznik mora odrediti postupke za nadzor

prijevoza opasnih materije.

Ti postupci moraju ukljucivati:

- odredbe u skladu sa Objavom o nadzoru i osiguranju
sigurnosti pri prijevozu opasne robe u Zeljeznickom
saobracaju BiH ("'Sl. glasnik BiH" br. 61/12),

- obavjestenje masinovodi o postojanju i polozaju
opasnih materija u vozu,

- podatke potrebne upravitelju
prijevoz opasnih materija,

- utvrdivanje komunikacijskih veza i planiranje
posebnih mjera za izvanredne situacije u koje su
ukljuc¢ene opasne materija u saradnji s upraviteljom
infrastrukture.

4.2.3.4.4 Kvalitet odvijanja saobracaja

infrastrukture za

Upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik moraju
primjenjivati postupke za pracenje ucinkovitog obavljanja svih
usluga u saobracaju.

Moraju biti osmisljeni postupci pracenja u svrhu analize
podataka i otkrivanja trendova u smislu i ljudskih gresaka i
greSaka sistema. Rezultati te analize koriste se za osmisljavanje
aktivnosti poboljSanja namijenjenih otklanjanju ili ublazavanju
dogadaja koji bi mogli negativno uticati na u¢inkovit rad mreze.

Ako bi takve aktivnosti poboljSanja bile korisne za
cjelokupnu mrezu, ukljucujuéi ostale upravitelje infrastrukture i
zeljeznicke prijevoznike, one se priopStavaju u skladu s time,
uzimajuci u obzir pitanja poslovne tajne.

Upravitelj infrastrukture mora u najkra¢em moguéem roku
analizirati dogadaje koji su u znatnoj mjeri omeli odvijanje
saobracaja. Zavisno o slucaju, a posebno ako je u pitanju ¢lan
njegovog osoblja, upravitelj infrastrukture mora pozvati svakog
zeljeznickog prijevoznika koji je ukljucen u predmetni dogadaj
na ucestvovanje u analizi. Ako su ishod takve analize preporuke
za poboljSanje rada mreze kojima se otklanjanju ili ublazavaju
uzroci nesreéa/incidenata, o tome treba obavijestiti sve
relevantne upravitelje infrastrukture i predmetne Zzeljeznicke
prijevoznike.

Ti se postupci dokumentuju i podvrgavaju unutrasnjoj
kontroli.

4.2.3.5 BiljeZenje podataka

Podaci koji se odnose na saobracanje voza biljeze se i
Cuvaju u svrhu:

- podrske sistemskog pracenja sigurnosti kao sredstva
za sprjeCavanje incidenata i nesreca,

- utvrdivanja nacina rada masinovode, funkcija voza i
infrastrukture tokom vremena prije incidenta ili
nesrete i (ako je moguce) neposredno nakon
incidenta ili nesreCe da se omoguéi utvrdivanje
uzroka vezanih uz upravljanje vozom ili opremu
voza, te da se na temelju toga prihvate nove ili
izmijenjene mjere kojima bi se sprijecilo ponavljanje
tog dogadaja,

- evidentiranje podataka koji se odnose na rad i
lokomotive/vuéne jedinice i masinovode.

1z evidentiranih se podataka mora razabrati:

- datum i vrijeme evidentiranja,

- tacna geografska lokacija dogadaja koji je zabiljezen
(udaljenost u kilometrima od prepoznatljive lokacije),



- identifikacija voza,

- identitet masinovode.

Za sistem ETCS/GSM-R potrebno je zabiljeziti podatke
koji su utvrdeni u TSI-ju za CCS i relevantni s obzirom na
zahtjeve iz ove tacke (tacke 4.2.3.5).

Podaci se moraju zapecatiti, arhivirati i staviti na
raspolaganje nadleznim tijelima, ukljuujuéi istrazna tijela, za
obavljanje njihovih zadataka u skladu sa Uputstvom o
bezbjednosnim istragama nesre¢a i incidenata u Zeljeznickim
sistemima u Bosni i Hercegovini ("SI. glasnik BiH" br. 09 /19,
24/20).

4.2.3.5.1 BiljezZenje nadzornih podataka izvan voza

Upravitelj infrastrukture mora biljeZiti najmanje sljedece
podatke:
- kvarove pruzne opreme vezane uz voznju vozova
(signalizacija, skretnice itd),
- otkrivanje pregrijanosti osovinskih lezajeva, kada je
ta oprema osigurana,
- komunikaciju izmedu maSinovode i osoblja
upravitelja infrastrukture koje odobrava voznju voza.
4.2.3.5.2 BiljeZenje nadzornih podataka u vozu
Zeljezniéki prijevoznik mora biljeziti najmanje sljedece
podatke:
- detekciju prolaska pored signala za zaustavljanje ili
za "kraj voznje",
- kori$¢enje koc¢nice za opasnost,
- brzinu kojom se krece voz,
- bilo kakvo iskljucivanje ili stavljanje izvan snage
sistema za upravljanje vozom (saobracajno-
upravljackog i signalno-sigurnosnih sistema) u vozu,

- ukljucivanje uredaja za zvuéno upozoravanje
(lokomotivska sirena),
- uklju¢ivanje opreme za upravljanje vratima

(otpustanje, zatvaranje),
- aktiviranje alarmantnih sistema u vozu koji se odnose
na bezbjedno odvijanje saobra¢aja voza, ako postoje,
- identitet upravljacnice za koju se podaci biljeze radi
provjere.
Dodatne tehni¢ke specifikacije uredaja za biljezenje
utvrdene su u TSI-ju za lokomotive i putnic¢ka vozila.

4.2.3.6 Saobracanje u pogorSanim uvjetima
4.2.3.6.1 Obavjestenja ostalim korisnicima

Upravitelj infrastrukture mora sa zeljeznickim prijevozni-
cima odrediti postupak trenutnog medusobnog obavjestavanja o
svim situacijama koje naruSavaju sigurnosti, radna svojstva i/ili
dostupnost zeljezni¢ke mreze ili Zeljeznickih vozila.

4.2.3.6.2 Obavjestenja masinovodama

Upravitelj infrastrukture mora pri svakom radu u
pogor$anim uslovima koji je povezan s njegovim podru¢jem
odgovornosti dati masinovodama sluzbena uputstva o
poduzimanju mjera za sigurno prevazilazenje prepreka u
pogorsanim uslovima.

4.2.3.6.3 Plan postupanja u posebnim slu¢ajevima

Upravitelj infrastrukture mora sa svim Zeljezni¢kim
prijevoznicima koji upotrebljavaju njegovu infrastrukturu te,
prema potrebi, sa susjednim upraviteljima infrastrukture
odrediti, objaviti i staviti na raspolaganje odgovaraju¢e mjere za
postupanje u posebnim sluéajevima, te odrediti odgovornosti na
temelju zahtjeva da se smanji svaki negativan uticaj koji je
posljedica rada u pogorSanim uslovima.

Zahtjevi za planiranje i reakcija na takve dogadaje moraju
biti razmjerni prirodi i potencijalnoj ozbiljnosti otezanih uslova.

Te mjere, koje moraju sadrzati minimum planove za
ponovnu uspostavu "uobiajenog" stanja mreze, mogu se
odnositi i na:

- kvarove zeljeznickih vozila (na primjer oni koje
mogu prouzroCiti znaCajne prekide u odvijanju
saobracaja, postupke za izvlacenje vozova u kvaru),

- kvarove infrastrukture (na primjer kada dode do
ispada napajanja ili nastupe uslovi zbog kojih se
VOZOVi mogu preusmjeriti s rezervirane trase),

- vanredne vremenske uslove.

Upravitelj infrastrukture duzan je prikupiti i azurirati
podatke za stupanje u kontakt s bitnim ¢lanovima osoblja
upravitelja infrastrukture i zeljeznickog prijevoznika u slucaju
prekida saobracaja koji dovodi do rada u pogor$anim uslovima.
Ti podaci moraju obuhvatati podatke za kontakt tokom i izvan
radnog vremena.

Zeljezni¢ki prijevoznik mora te informacije dostaviti
upravitelju infrastrukture i obavjestavati ga o svakoj promjeni
podataka za kontakt.

Upravitelj infrastrukture mora sve Zeljeznicke prijevoznike
obavijestiti 0 svim promjenama svojih podataka za kontakt.

4.2.3.7 Upravljanje vanrednim situacijama

Upravitelj infrastrukture mora, u dogovoru sa:

- svim zeljeznickim prijevoznicima koji koriste
njegovu infrastrukturu ili, prema potrebi, predstavnic-
kim tijelima Zeljeznickih prijevoznika koji koriste
njegovu infrastrukturu,

- sa susjednim upraviteljima infrastrukture, prema
potrebi,

- lokalnim vlastima, predstavnickim tijelima za postu-
panje u slucaju opasnosti na lokalnoj ili drzavnoj
razini (ukljucujuéi vatrogasce i sluzbu spaSavanja),
prema potrebi,

odrediti, objaviti i omoguditi odgovarajuée mjere za
upravljanje vanrednim situacijama i ponovnu uspostavu
normalnog rada pruge.

Takve mjere u pravilu obuhvataju sljedece situacije:

- sudare,

- poZare u vozu,

- evakuaciju vozova,

- nesrece u tunelima,

- incidente koji uklju¢uju opasne materija,

- iskliznucéa.

Zeljezni¢ki prijevoznik mora upravitelju infrastrukture
dostaviti sve posebne podatke o tim okolnostima, pogotovo u
vezi popravaka ili ponovnog vra¢anja svojih vozova na
kolosijek.

Pored toga, zeljeznicki prijevoznik mora imati postupke za
obavjeStavanje putnika o vanrednoj situaciji u vozu, te
sigurnosnim postupcima.

4.2.3.8 Pomoc¢ osoblju voza u slu¢aju incidenata ili vece
neispravnosti Zeljezni¢kog vozila

Zeljezni¢ki prijevoznik mora odrediti odgovarajucée
postupke za pomo¢ osoblju voza u pogorSanim uslovima kako bi
se izbjegla ili smanjila kaSnjenja uzrokovana tehnickim ili
drugim kvarovima Zeljeznickih vozila (na primjer, komunika-
cijske veze ili mjere koje treba poduzeti u slucaju evakuacije
vVoza).



4.3 Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije interfejsa

S obzirom na osnovne zahtjeve utvrdene u poglavlju 3. ove
Uredbe, funkcionalne i tehnicke specifikacije interfejsa su

sljedece:
4.3.1 Interfejs s TSI-jem za gradevinski podsistem (TSI za
INF)
Upucéivanje u ovoj Referentni TSI za
Uredbi INF

Parametar Tacka Parametar Tacka
Ucinkovitost kocenja i [4.2.2.6.2. [UzduZni otpor 4.2.6.2.
najveca dopustena kolosijeka
brzina
Izmjene informacija  |4.2.1.2.2.2. Operativna pravila 4.4,
sadrzanih u Priruéniku
za prugu
Saobracanje u 14.2.3.6.
Ipogorsanim uslovima
Parametri za Dodatak D1 Utvrditi 7.6.
kompatibilnost vozila i kompatibilnost
voza s voznom infrastrukture i

relacijom
namijenjenom za
njihovo saobracanje

Zeljeznickih vozila
nakon odobrenja
Zeljeznickih vozila

4.3.2 Interfejsi s TSI-jem za saobracajno-upravljacki i
signalno-sigurnosni podsistem ( TSI za CCS)

Upuéivanje u ovoj Referentni TSI za
Uredbi saobracajno-
upravljacki i
signalno-sigurnosni
podsistem (CCS)

Parametar Tacka Parametar Tacka
Uputstva za 4.2.1.2.1. Operativna pravila 4.4,
masinovodu (uobicajeni i

pogorsani uslovi)
Operativna pravila 4.
Zahtjevi za uoCavanje [4.2.2.8. Vidljivost pruznih 4.2.15.
signala i oznaka uz saobrac¢ajno-
prugu upravljackih i signalno-
sigurnosnih objekata
[Kocenje voza 14.2.2.6. Ucinkovitost i obiljezja [4.2.2.
kocenja voza
Uputstva za 4.2.1.2.1. Upotreba opreme za 4.2.10.
masinovodu posipanje pijeskom
Podmazivanje vijenca
tocka ugradenog u
vozilu
Upotreba kompozitnih
koc¢nih umetaka
Format 423.21. ETCS DMI 4.2.12.
saobracajnog broja
voza
GSM -R DMI 4.2.13.

kompatibilnost vozila i
0za S voznom
relacijom
namijenjenom za
Injihovo saobracanje

5 voznim relacijama
prije saobracanja
odobrenim vozilima na
tim relacijama

BiljeZenje podataka  [4.2.3.5. [nterfejs za biljezenje  |4.2.14.
[podataka za regulatorne
potrebe
(Obezbjedivanje voznog4.2.2.7. Upravljanje Siframa 4.2.8.
stanja voza
Parametri za Dodatak D1 [Provjere kompatibilnosti4.9.

4.3.3 Interfejs s TSI-jem za Zeljezni¢ka vozila
4.3.3.1 Interfejs s TSI-jem za lokomotive i putnicka
Zeljeznicka vozila (TSI za LOC&PAS)

Upuéivanje u ovoj Referentni TSI za
Uredbi lokomotive i
putnicka vozila
(LOK&PAS)

Parametar Tacka Parametar Tacka
Plan postupanja u 4.2.3.6.3. [Kvacilo za spaSavanje |4.2.2.2.4.
posebnim

lutaievi
slucajevima Krajnja kvatila 12223,
Kompatibilnost s 4.2.2.5. Parametar osovinskog [4.2.3.2.1.
oznom relacijom opterecenja
0za i sastav voza
[Kocenje voza 4.2.2.6. |U¢inkovitost koCenja  |4.2.4.5
idljivost voza 4.2.2.1. [Unutra$nja rasvjeta 4.2.7.1.
Zvucénost voza 4.2.2.2. Sirena (uredaj za 4.2.7.2.
davanje zvuénih
signala)
Zahtjevi za 4.2.2.8. anjska vidljivost 4.2.9.1.3.
uocavanje signala
i oznaka uz prugu
prug Opticka obiljezja 4.2.9.2.2.
jetrobrana
Unutrasnja rasvjeta 4.2.9.1.8.
Budnost masinovode 4.2.2.9. Funkcija nadzora 4.2.9.3.1.
Imasinovode aktivnosti
Biljezenje nadzornih  |4.2.3.5.2. Uredaj za snimanje 4.2.9.6.
podataka u vozu
Upravljanje 4.23.7. Dijagram podizanjai [4.2.12.5.
izvanrednim Uputstva
situacijama
Opisi spasavanja 4.2.12.6.
Kompatibilnost s 4.2.2.5. Radna 42.12.4.
oznom relacijom dokumentacija
0za i sastav voza
Minimalni elementi  |Dodatak F
bitni za stru¢nu




osposobljenost za
obavljanje zadataka
povezanih s
"pracenjem vozova"

Posipanje pijeskom

Dodatak B

Karakteristike
zeljeznickih vozila za
potrebe kompatibilnosti
sa sistemima za
detekciju voza na
temelju kolosije¢nih
Istrujnih krugova —
izolovanje emisija

4.2.3.3.1.1.

Parametri za
kompatibilnost vozila
i voza s voznom
relacijom
namijenjenom za
njihovo saobracanje

Dodatak D1

Provjere
lkompatibilnosti s
oznim relacijama prije
saobracanja odobrenim
ozilima na tim
relacijama

4.9.

4.3.3.2 Interfejs s TSI-jem za teretne vagone (TSI za WAG)

Upucivanje u ovoj Referentni TSI za
Uredbi teretne vagone
(WAG)
Parametar Tactka Parametar Tacka
Kraj voza 4.2.2.1.3. [Uredaji za 4.2.6.3.
pri¢vric¢ivanje
Isignalnog znaka kraja
0za
Teretni vozovi 4.2.2.1.3.2. Signalni znak kraja Dodatak E
0za
Kompatibilnost s 4.2.2.5. Profili 4.2.3.1.
oznom relacijom
0za i sastav voza
Kompatibilnost s 4.2.2.5. Kompatibilnost s 4.2.3 . 2.
oznom relacijom Inosivoscéu pruga
0za i sastav voza
Pravila za izvanredne [4.2.3.6.3. Cvrstoéa jedinice — 4.2.2.2.
situacije podizanje i podizanje
regulacijskom
dizalicom
[Kocenje voza 4.2.2.6. o¢nica 4.2.4.
Parametri za Dodatak D1 Provjere 4.9.
kompatibilnost vozila i kompatibilnosti s
0za S vOznom oznim relacijama
relacijom prije saobracanja
namijenjenom za odobrenim vozilima na
njihovo saobracanje tim relacijama

4.3.4 Interfejs s TSI-jem za elektro-energetski podsistem

(TSI za ENE)

Upuéivanje u ovoj

Referentni TSI za

kompatibilnost vozila i
0za S voznom
relacijom
namijenjenom za
njihovo saobrac¢anje

kompatibilnosti s

oznim relacijama
Iprije saobracanja
lodobrenim vozilima na
tim relacijama

Uredbi elektro-energetski
podsistem (ENE)
Parametar Tacka Parametar Tacka
Kompatibilnost s 4.2.2.5. Maksimalna struja 4.24.1.
oznom relacijom voza
0za i sastav voza
Priprema Priru¢nika zaj4.2.1.2.2.1.
prugu
Kompatibilnost s 4.2.2.5. Blokovi za
oznom relacijom razdvajanje:
0za i sastav voza
Priprema 4.2.1.2.2.1. faza 4.2.15.
Priru¢nika za
rugu .
prug Sistem 4.2.16.
Parametri za Dodatak D1 Provjere 7.3.5.

4.3.5 Interfejs s TSI-jem za Sigurnosti u Zeljezni¢kim
tunelima ( TSI za SRT)

Upucivanje u ovoj

Referentni TSI za

oza i ostalog osoblja za
postupanje u tunelima

Uredbi Sigurnosti u
Zeljeznickim
tunelima (SRT)

Parametar Tacka Parametar Tacka
Osiguravanje voznog 4.2.2.7. Pravilo u slu¢aju 44.1.
stanja voza opasnosti
Polazak voza 4.2.3.3.

Saobracanje u 4.2.3.6.
Ipogorsanim uslovima
Upravljanje 4.2.3.7. Plan postupanja u 4.4.2.
vanrednim anrednim situacijama u
situacijama tunelu
Viezbe 4.4.3.
(Obavjestavanje putnika of4.4.5.
Sigurnosti u vozu i
mjerama u vanrednim
situacijama
Struéna osposobljenost}4.6.1. Osposobljenost osoblja |4.6.1.




4.3.6 Interfejs s TSI-jem za buku (TSI za NOI)

Upuéivanje u ovoj Referentni TSI za

Uredbi buku (NOI)
Parametar Tacka Parametar Tacka
Kompatibilnost s 4.2.2.5 Dodatne odredbe za 7.2.2.

oznom relacijom voza
i sastav voza

primjenu ovog tog TSI-
ja na postojece vagone

Planiranje saobracanja [4.2.3.1. Tise vozne relacije voza [Dodatak D

0za

Pravila za vanredne 4.2.3.6.3. 14.4.1.

situacije

Posebna pravila za

saobracanje vagona na

tiSim voznim relacijama
pogorsanim uslovima

4.3.7 Interfejs s TSI-jem za osobe s invaliditetom i osobe sa
smanjenom pokretljivosé¢u (TSI za PRM)

Upucéivanje u ovoj Referentni TSI za
Uredbi osobe s invaliditetom
i 0soba sa
smanjenom
pokretljivoséu
(PRM)
Parametar Tacka Parametar Tadka
Stru¢na osposobljenost}4.6.1. Gradevinski 44.1.
podsistem

Minimalni elementi  [Dodatak F

itni za stru¢nu
osposobljenost za
obavljanje zadataka
povezanih s
"pracenjem vozova"
Stru¢na osposobljenost}4.6.1. Podsistem 4.4.2.

zeljeznickih vozila

Minimalni elementi  |Dodatak F
bitni za stru¢nu
osposobljenost za
obavljanje zadataka
povezanih s
"pracenjem vozova"
Kompatibilnost s 4.2.2.5. [Podsistem Zeljeznickih  |4.4.2.

oznom relacijom ozila

0za i sastav voza

4.4 Operativna pravila
4.4.1 Operativna nacela i pravila Zeljezni¢kog sistema
Evropske unije

Operativna nacela i pravila koja treba zajednicki
primjenjivati u cjelokupnom Zeljezni¢kom sistemu a primjenjuju
se i u zeljezni¢kom sistemu Evropska unije I utvrdena su u
dodacima A (operativna nacela i pravila ERTMS-a) i B
(zajednicka operativna nacela i pravila).

4.4.2 Zeljezniéki propisi u Bosni i Hercegovini

Zeljeznicki propisi u Bosni i Hercegovini ako nisu spojivi
sa ovim TSl-jem, uz iznimku Dodatka I, mogu se primjenjivati
sa popisom podruéja za koja ne postoje zajedni¢ka operativna
nacela i pravila.

4.4.3 Prihvatljiv nacin osiguravanja uskladenosti

Agencija Evropska unije za Zeljeznice moze donijeti
tehnicko misljenje kako bi definirala prihvatljiv nacin
osiguravanja uskladenosti, za koji se smatra da osigurava
postovanje specificnih zahtjeva koji obuhvataju minimum
sljedeca podrudja:
- sigurnost tereta (vidjeti 4.2.2.4.1),
- sigurnost putnika (vidjeti 4.2.2.4.2),
- provjere i ispitivanja prije polaska, ukljucujuéi
provjere kocnica i provjere tijekom prometovanja
(vidjeti 4.2.3.3.1),

- polazak voza (vidjeti 4.2.3.3),

- rad u pogor$anim uslovima (vidjeti 4.2.3.6).

4.4.4 Prelazak s primjene postojec¢ih obavezujuéih pravila
na provodenje ovog Pravilnika

Tokom prelaska s primjene postoje¢ih obavezujucih
pravila na provodenje ovog Pravilnika zeljeznicki prijevoznici i
upravitelji infrastrukture revidiraju svoje sisteme upravljanja
bezbjednoscu radi kontinuiteta sigurnog odvijanja saobracaja.
Ako je potrebno, azuriraju sisteme upravljanja bezbjednoscu.
4.5 Pravila za odrZavanje

Ne primjenjuju se.

4.6 Strucna osposobljenost
4.6.1 Stru¢na osposobljenost

Osoblje  Zeljeznickog  prijevoznika i  upravitelja
infrastrukture mora ste¢i odgovarajuéu stru¢nu osposobljenost za
obavljanje svih potrebnih zadataka relevantnih za Sigurnosti u
uobiCajnim, pogorSanim 1 vanrednim situacijama. Takva
osposobljenost ukljucuje struéno znanje i sposobnost primjene
tog znanja u praksi.

Minimalni elementi struéne osposobljenosti za pojedinaéne
zadatke navode se u dodacima F i G.

4.6.2 Jezitka osposobljenost
4.6.2.1 Nacela

Upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik moraju
obezbijediti da je njihovo odgovarajuce osoblje osposobljeno za
upotrebu komunikacijskih protokola i nacela utvrdenih u
Dodatku C.

Ako upravitelj infrastrukture upotrebljava drugaciji radni
jezik od jezika kojim se uobicajeno sluzi osoblje Zeljeznickog
prijevoznika, jezi¢ko i komunikacijsko osposobljavanje mora
¢initi bitan dio cjelokupnog sistema upravljanja osposobljeno$éu
zeljeznickog prijevoznika.

Osoblje  zeljeznickog prijevoznika ¢iji je posao
komuniciranje s osobljem upravitelja infrastrukture o pitanjima
bitnima za Sigurnosti u uobic¢ajnim, pogorsanim ili izvanrednim
situacijama, mora imati odgovaraju¢i nivo znanja na radnom
jeziku upravitelja infrastrukture.

4.6.2.2 Nivo znanja

Nivo znanja na radnom jeziku upravitelja infrastrukture

mora biti odgovarajuci iz bezbjednosnih razloga.
(&) Taj minimalni nivo znanja za masinovode mora biti:
- da posalje i razumije sve poruke navedene u
Dodatku C,

- da djelotvorno komunicira u uobicajnim,
pogorsanim i vanrednim situacijama,

- ispunjava obrasce iz Knjige obrazaca.

(b) Ostali ¢lanovi osoblja voza Eiji poslovi zahtijevaju
komunikaciju s osobljem upravitelja infrastrukture o
zadacima relevantnima za Sigurnosti moraju biti u
stanju minimum poslati i razumjeti informacije
kojima se opisuju voz i njegovo radno stanje.



Znanje ¢lanova osoblja u pratnji voza koji nisu masinovode
mora biti najmanje na razini 2. prema opisu iz Dodatka E.

4.6.3 Pocetno i kontinuirano ocjenjivanje osoblja
4.6.3.1 Osnovni elementi

Od zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture
zahtijeva se utvrdivanje postupka za procjenu osoblja radi
uskladivanja sa zahtjevima utvrdenim u odredbama Pravilnika o
zajednickoj bezbjednosnoj metodi za ocjenu usaglasenosti sa
zahtjevima za dodjelu potvrde o Sigurnosti za obavljanje usluga
zeljezniCkog prijevoza ("Sl. glasnik BiH" br. 23/19) i Pravilnik
o zajednickoj bezbjednosnoj metodi za ocjenu usaglasenosti sa
zahtjevima za dodjelu rjeSenja o Sigurnosti za upravljanje
zeljeznic¢kom infrastrukturom ("Sl. glasnik BiH" br. 75/18).
4.6.3.2 Analiza i aZuriranje potreba za osposobljavanjem

Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju
provesti analizu potreba za osposobljavanjem svog osoblja i
utvrditi postupak za reviziju i azuriranje svojih pojedina¢nih
potreba za osposobljavanjem, radi uskladivanja sa zahtjevima
utvrdenim u odredbama Pravilnika o zajednickoj metodi za
ocjenu usaglaSenosti sa zahtjevima za dodjelu potvrde o
Sigurnosti za obavljanje usluga Zeljezni¢kog prijevoza ("Sl.
glasnik BiH" br. 23/19) i Pravilnika o zajednic¢koj bezbjednosnoj
metodi za ocjenu usaglaSenosti sa zahtjevima za dodjelu rjeSenja
o Sigurnosti i za upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom ("SI
glasnik BiH" br. 75/18).

Tom analizom se moraju utvrditi podrudje primjene i
sloZenost, te uzeti u obzir rizici povezani sa saobra¢ajem vozova,
vudom i Zeljeznickim vozilima. Zeljezni¢ki prijevoznik mora
odrediti postupak sticanja i odrzavanja znanja osoblja voza o
voznim relacijama na kojima se odvija saobracaj.

Taj postupak se mora:

- temeljiti na podacima o trasama koje dostavlja

upravitelj infrastrukture i

- biti u skladu s postupkom opisanim u tacki 4.2.1.

Kad je rije¢ o zadacima koji se odnose na "pratnju vozova"
i "pripremu vozova", elementi za razmatranje nalaze se u
Dodatku F odnosno Dodatku G. Oni se prema potrebi
upotrebljavaju kao dio osposobljavanja osoblja.

Postoji moguénost da, zbog vrste djelovanja koju planira
zeljeznicki prijevoznik ili zbog prirode mreze kojom upravlja
upravitelj infrastrukture, neki elementi iz dodataka F i G nisu
primjereni. U analizi potreba za osposobljavanjem
dokumentiraju se oni elementi koji se smatraju neprikladnima,
kao i razlozi zbog kojih se smatraju neprikladnima.

4.6.4 Pomoc¢no osoblje

Zeljezniéki prijevoznik mora osigurati da je pomoéno
osoblje (npr. za snabdijevanje pripremljenom hranom i pi¢em i
za CiS¢enje) koje nije dio osoblja voza, osim svojih osnovnih
uputa, sposobno pratiti Uputstva potpuno osposobljenih ¢lanova
osoblja voza.

4.7 Zdravstveni uslovi i Sigurnost na radu
4.7.1 Uvod

Osoblje koje se u tacki 4.2.1. navodi kao osoblje koje
obavlja zadatke relevantne za Sigurnosti u skladu s tackom 2.1.
mora biti u odgovarajucoj fizickoj spremi kako bi se osiguralo
ispunjavanje svih operativnih i sigurnosnih normi.

Zeljezniéki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju
uspostaviti i dokumentovati postupak koji provode u okviru svog
sistema upravljanja sigurno$éu radi osiguranja ispunjavanja
medicinskih, psiholoskih i1 zdravstvenih zahtjeva za svoje
osoblje.

Zdravstvene preglede iz tacke 4.7.2. i sve s njima povezane
odluke o fizickoj spremi pojedina¢nih ¢lanova osoblja mora
provoditi ovlasteni ljekar.

Osoblje ne smije obavljati zadatke relevantne za Sigurnosti
ako njihovu budnost narusavaju materije poput alkohola, droge
ili psihotropnih lijekova. Stoga Zzeljeznicki prijevoznik i
upravitelj infrastrukture moraju primjenjivati postupke za
kontrolu rizika od toga da osoblje radi pod uticajem takvih
materija i da te materija konzumira na poslu.

4.7.2 Zdravstveni pregledi i psiholoske procjene
4.7.2.1 Prije zapoSljavanja
4.7.2.1.1 Minimalni sadrZaj zdravstvenog pregleda

Zdravstveni pregledi obuhvataju:

- op¢i zdravstveni pregled,

- preglede culnih funkcija (vid, sluh, raspoznavanje
boja),

- analizu urina ili krvne slike za otkrivanje Secerne
bolesti (diabetes mellitus) i ostalih stanja indiciranih
klinickim pregledom,

- pregled za otkrivanje prisutnosti opojnih droga.

4.7.2.1.2 Psiholoska procjena

Cilj psiholoske procjene je pomo¢ zeljezniCkom
prijevozniku pri imenovanju i upravljanju osobljem koje ima
kognitivne 1 psihomotorne sposobnosti, te odgovarajuce
ponasanje i licnost za bezbjedno obavljanje svojih poslova.

Pri odredivanju sadrzaja psiholoske procjene, psiholog
mora uzeti u obzir najmanje sljede¢a mjerila koja su bitna za
zahtjeve svake bezbjednosne funkcije:

(@) kognitivne sposobnosti:

- paznju i koncentraciju,
- paméenje,

- sposobnost percepcije,
- zakljucivanje,

- komuniciranje;

(b) psihomotoric¢ke sposobnosti:
- brzinu reagovanja,

- koordinaciju pokreta,

(c) ponasanje i individualnost:

- samokontrolu emacija,
- pouzdanost ponasanja,
- samostalnost, te

- savjesnost.

U slucaju izostanka bilo kojeg od navedenih elemenata

psiholog mora obrazloziti i dokumentovati odgovarajucu odluku.

Kandidati dokazuju fizicku spremu prolaskom pregleda
koji provodi ovlasteni psiholog ili lijekar ili koji se provodi pod
njihovim nadzorom.
4.7.2.2 Nakon zaposljavanja
4.7.2.2.1 Uclestalost redovnih zdravstvenih pregleda

Minimum jedan sistematski zdravstveni pregled obavlja se:

- svakih pet godina za ¢lanove osoblja u dobi do 40
godina,

- svake tri godine za ¢lanove osoblja u dobi od 41 do
62 godine,

- svake godine za ¢lanove osoblja starije od 62 godine.

Ljekar propisuje ceSce preglede ako to zahtijeva

zdravstveno stanje ¢lana osoblja.

4.7.2.2.2 Minimalni sadrzZaj redovnog zdravstvenog

pregleda

Ako radnik ispunjava kriterijume Kkoji se zahtijevaju pri
pregledu koji je proveden prije pocetka rada na njegovom
radnom mjestu, redovni specijalisticki pregledi ukljucuju
najmanje:

- op¢i zdravstveni pregled,

- preglede culnih funkcija (vid, sluh, raspoznavanje

boja),



- analizu urina ili krvne slike za otkrivanje Secerne
bolesti (diabetes mellitus) i ostalih stanja otkrivenih
klini¢kim pregledom,

- pregled za otkrivanje prisutnosti opojnih droga ako je
klinicki indiciran*.

4.7.2.2.3 Dodatni zdravstveni pregledi i/ili psiholoske
procjene

Uz redovne zdravstvene preglede moraju se obaviti
dodatni, posebni zdravstveni pregledi i/ili psiholoska procjena
ako postoji opravdani razlog za sumnju u zdravstveno ili
psiholosko stanje ¢lana osoblja ili opravdana sumnja na upotrebu
opojnih droga ili alkohola preko dopustenih ogranic¢enja. To je
prije svega potrebno nakon incidenta ili nesrece uzrokovane
ljudskom greskom pojedinca.

Zeljezni¢ki prijevoznik i upravitelj infrastrukture moraju
uspostaviti sisteme za obezbjedenje provodenja takvih dodatnih
pregleda i procjena prema potrebi.

4.7.3 Zdravstveni zahtjevi
4.7.3.1 Op¢i zahtjevi

Osoblje ne smije bolovati od neke bolesti i uzimati lijekove
koji mogu uzrokovati:

- nagli gubitak svijesti,

- smanjivanje svjesnosti ili koncentracije,

- iznenadnu nesposobnost za rad,

- narusen osjecaj za ravnotezu ili koordinaciju,

- znatno ogranicenje pokretljivosti

Kad je rije¢ o vidu i sluhu, moraju biti ispunjeni sljedeci
zahtjevi:
4.7.3.2 Zahtjevi za vid

- oStrina vida na daljinu s pomagalom ili bez: 0,8 (desno oko
+ lijevo oko — mjereno odvojeno); najmanje 0,3 na losijem
oku,

- najsnaznije  kontaktna sociva*: dalekovidnost +
5/kratkovidnost - 8. Ovlasteni ljekar medicine rada moze
dopustiti odstupanja od vrijednosti unutar toga okvira u
iznimnim slucajevima i nakon dobijenog misljenja ocnog
specijalista,

- vid na srednju udaljenost i na blizinu: dostatan s
pomagalom ili bez,

- kontaktna sociva su dopusStena*,

- normalno raspoznavanje boja: upotrebom priznatoga testa,
kao §to je Ishihara, prema potrebi dopunjenog drugim
priznatim testom,

- vidno polje: normalno (nema nikakvih nepravilnosti koje
bi uticale na posao koji treba obaviti),

- vid na oba oka: uéinkovit,

- binokularni vid: u¢inkovit,

- osjetljivost na kontrast: dobra,

- odsutnost progresivne o¢ne bolesti,

- ugradena sociva, keratotomije i keratektomije dopusten su
samo pod uslovom da se kontrolni pregledi obavljaju
jednom godis$nje ili tako Cesto kako je utvrdio ljekar
medicine rada.

4.7.3.3 Zahtjevi za sluh
Dostatan sluh potvrden tonskim audiogramom, odnosno:

- dovoljno dobar sluh za obavljanje telefonskog
razgovora i za primjecivanje upozoravajuéih tonova i
radijskih poruka,

- dopustena je upotreba slusnih pomagala.

4.8 Dodatne informacije o infrastrukturi i vozilima

4.8.1 Infrastruktura
Zahtjevi za podatke povezane sa zeljezni¢kom infrastruktu-

rom koji se odnose na podsistem odvijanja saobracaja i

upravljanja saobracajem i koji se moraju staviti na raspolaganje
zeljezni¢kim prijevoznicima putem registra infrastrukture
utvrdeni su u Dodatku D.

Dok RINF ne bude uspostavljen, upravitelj infrastrukture
duZan je pruzati te informacije na druge nacine, bez naknade i u
najkra¢éem mogucem roku, a u svakom slucaju u roku od 15 dana
za prvo dostavljanje informacija, osim ako Zeljeznicki
prijevoznik pristane na duzi rok.

Do uspostave RINF-a, dok ta funkcionalnost ne bude
omoguéena u RINF-u, upravitelj infrastrukture mora
zeljeznickog prijevoznika obavijestiti o izmjenama podataka
povezanih s infrastrukturom kad god te informacije postanu
raspolozive. Upravitelj infrastrukture odgovoran je za tacnost
podataka.

Za vanredne situacije ili informacije u stvarnom vremenu
upravitelj infrastrukture mora osigurati odgovarajuca alternativ-
na sredstva za komunikaciju sa Zeljezni¢kim prijevoznikom radi
trenuta¢nog dostavljanja informacija.

4.8.2 Zeljeznitka vozila

Upraviteljima infrastrukture moraju biti dostupni sljedeci

podaci o zeljezni¢kim vozilima:

- da li je vozilo izgradeno od materijala koji u slu¢aju
nesre¢e ili pozara mogu biti opasni (na primjer,
azbest); za tacnost tih podataka odgovoran je vlasnik
vozila,

- ukupna duzina vozila, ukljucujuéi odbojnike ako
postoje; za tacnost tih podataka odgovoran je
zeljeznicki prijevoznik.

5.SASTAVNI DIJELOVI INTEROPERABILNOSTI
5.1 Definicija

"Sastavni dijelovi interoperabilnosti" su svi osnovni
sastavni dijelovi, skupine sastavnih dijelova, podsklop ili cjelovit
sklop opreme koja je ugradena ili koju se namjerava ugraditi u
podsistem o kojem, direktno ili indirektno, zavisno
interoperabilnost Zeljeznickog sistema, ukljucujuéi materijalne i
nematerijalne predmete.
5.2 Popis sastavnih dijelova

Za podsistem
saobraajem  ne
interoperabilnosti.

6. OCJENA USKLADENOSTI I/ILI PRILAGODENOSTI
ZA UPOTREBU SASTAVNIH DIJELOVA
INTEROPERABILNOSTI | PROVJERA PODSISTEMA
6.1 Sastavni dijelovi interoperabilnosti

S obzirom na to da ovim Pravilnikom jo§ nisu utvrdeni
nikakvi sastavni dijelovi interoperabilnosti, ona ne sadrzi ni
postupke ocjenjivanja.

6.2 Podsistem odvijanja saobracaja i upravljanja
saobracajem
6.2.1 Nacela

Podsistem "odvijanje 1 upravljanje saobracajem" je
funkcionalni podsistem u skladu sa Pravilnikom o primjeni
funkcionalnih i tehni¢kih zahtjeva na podsisteme u ZS BiH (JTP
G EN-B) ("SI. glasnik BiH" br. 79/20).

Zeljeznigki prijevoznici i upravitelji infrastrukture, kada
podnose zahtjev za novo ili izmijenjeno rjeSenje o Sigurnosti ili
rjeSenje o Sigurnosti za upravljanje ZeljezniCkom infrastruktu-
rom, moraju dokazati da se unutar njihovog sistema upravljanja
sigurno§¢u postuju zahtjevi ovog TSI-ja pri tom je potrebno
ispostovati odredbe propisa:

- Pravilnik o zajednickoj sigurnosnoj metodi za ocjenu

usaglaSenosti sa zahtjevima za dodjelu potvrde o

odvijanja
postoje

saobracaja i
nikakvi  sastavni

upravljanja
dijelovi



sigurnosti za obavljanje usluga
prijevoza ("Sl. glasnik BiH" br.23/19),

- Pravilnik o zajedni¢koj sigurnosnoj metodi za
konrolu koju ¢e primjenjivati zeljezni¢ka preduzece i
upravitelji infrastrukture nakon S§to im se izda
RjeSenje o sigurnosti za upravljenje zeljezni¢kom
infrastrukturom i Potvrda o sigurnosti za obavljanje
usluga zeljezni¢kog prijevoza, te subjekti nadlezni za
odrzavanje ( "Sl. glasnik BiH" br. 46/19),

- Pravilnik o wutvrdivanju zajednic¢kih sigurnosnih
metoda za nadzor nakon izdavanja Potvrde o
sigurnosti za za prijevoz ili RjeSenja o sigurnosti za
upravljanje  Zeljeznickom infrastrukturom ("SL
glasnik BiH" br. 84/20),

- Instrukcija o proceduri realiziranja stru¢nog nadzora
i kontrole Zeljeznic¢kog sistema ("Sl. glasnik BiH" br.
55/20)

Napomena: ni jedan element sadrzan u ovome TSI-ju ne

zahtijeva posebnu procjenu.

Zahtjevi iz ovog TSl-ja koji se odnose na strukturne

podsisteme i koji su navedeni u interfejsu (Tacka 4.3) ocjenjuju
se u skladu s relevantnim strukturnim TSI-jima.

7. PROVODENJE
7.1 Nacela

Zeljezniéki prijevoznici i upravitelji infrastrukture duzni su
da u svom sistemu upravljanja sigurnos$¢u osiguraju uskladenost
s ovim Pravilnikom.

7.2 Posebni slucajevi
7.2.1 Uvod

U posebnim sluc¢ajevima u nastavku dopustene su sljedece
posebne odredbe.
Ti posebni slucajevi pripadaju dvjema kategorijama:
(@) odredbe se primjenjuju trajno (sluéaj "P") ili
privremeno (slucaj "T");
(b) uprivremenim sluéajevima drzave koje su ¢lanice EU
moraju se uskladiti s odgovaraju¢im podsistemom do
2024. (slucaj "T1").
7.2.2 Popis posebnih sluc¢ajeva
7.2.2.1 Trajni posebni slucaj (P) Estonija, Letonija,
Litvanija, Poljska, Madarska i Slovacka

zeljezni¢kog

Za provodenje tacke 4.2.2.1.3.3. za vozove koji saobracaju
iskljuéivo u mrezi Estonije, Letonije, Litvanije, Poljske,
Madarske i Slovacke sa slobodnim profilom od 1 520 mm moze
se upotrebljavati sljedeci signalni znak kraja voza.

Reflektuju¢i disk mora imati razmjeru 185 mm i crveni
krug razmjere 140 mm.

Dodatak A
Operativna nacela i pravila ERTMS-a

Operativna pravila za ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R
utvrdena su u dokumentu "Operativna nacela i pravila za

ERTMS - Verzija 5.", izdanom 9. aprila 2019. objavljeno na
internetskim stranicama Evropske agencije za Zeljeznice
(www.era.europa.eu).

Dodatak B
Zajednicka operativna nacela i pravila
B1. Temeljna operativna nacela

(1) Metodom odobravanja kretanja vozova odrZava se siguran
razmak izmedu vozova.

(2) Voz smije saobracati na dijelu pruge samo ako je sastav
voza kompatibilan s infrastrukturom.

(3) Prije nego $to voz zapocne ili nastavi putovati, mora se
obezbijediti da se putnici, osoblje i roba prevoze na siguran
nadin.

(4) Prije nego $to mu se dopusti da zapoc¢ne ili nastavi svoje
kretanje, voz mora dobiti odobrenje za kretanje i sve
neophodne informacije za utvrdivanje uslova iz tog
odobrenja.

(5) Mora se sprijeciti ulazak voza na dionicu pruge ako je
poznato ili ako se sumnja da za voz ne bi bilo sigurno
putovati tom dionicom sve dok se ne poduzmu mjere
pomocu kojih se omogucuje siguran nastavak kretanja
voza.

(6) Voz ne smije nastaviti saobracati nakon $to se utvrdi da to
u bilo kom pogledu nije sigurno sve dok se ne poduzmu
mjere pomocu kojih se omogucuje siguran nastavak
kretanja voza.

B2. Zajednicka operativna pravila

U slucaju pogorsanih uslova saobracanja vodi se ra¢una i o
pravilima za izvanredne situacije koja su utvrdena u tacki
4.2.3.6.3.

1. POSIPANJE PIJESKOM

Ako je voz opremljen opremom za posipanje pijeskom koja
se aktivira ru¢no, masinovoda mora uvijek imati moguénost
posipanja pijeskom, ali to mora izbje¢i kad god je to moguce:

- na podrucju skretnica i ukrstanja,

- tokom kocenja na brzini manjoj od 20 km/h,

- ako je voz u mirovanju.

Izuzeci su:

- ako postoji opasnost od prolaska pored signala za
zaustavljanje (SPAD) ili nekog drugog ozbiljnog
incidenta pri ¢emu bi primjena pijeska povecala
prijanjanje,

- pri pokretanju,

- kad je potrebno testirati opremu za posipanje
pijeskom na vucnoj jedinici.

2. POLAZAK VOZA

Masinovoda smije krenuti s pocetnog stajalista ili nakon
planiranog zaustavljanja ako su ispunjeni sljede¢i uslovi:
- nakon S$to maSinovoda dobije odobrenje za kretanje
voza,
- nakon §to su ispunjeni uslovi za saobracanje voza,
- prema rasporedu polazaka, osim u sluc¢aju dobijanja
odobrenja za prijevremeni polazak.

3. NEMA ODOBRENJA ZA KRETANJE VOZA U
OCEKIVANOM TRENUTKU

Masinovoda obavjestava osobu zaduzenu za signalizaciju
ako u o¢ekivanom trenutku nije dobio odobrenje za kretanje voza
ni razlog za nedobivanje odobrenja.

4. POTPUNI KVAR PREDNJIH SVJETALA

Ako masinovoda ne moze upaliti prednja svjetla:



4.1 Po dobroj vidljivosti

Masinovoda o kvaru obavjeStava osobu zaduzenu za
signalizaciju. Voz nastavlja saobracati najve¢om dopustenom
brzinom do najblizeg mjesta na kojem je mogucée
popraviti/zamijeniti prednje svjetlo ili zamijeniti neispravno
vozilo. Masinovoda u nastavku saobracanja upotrebljava uredaj
za davanje zvucnih signala prema potrebi ili prema uputstvima
osobe zaduzene za signalizaciju.

4.2 Po mraku ili slaboj vidljivosti

Masinovoda o kvaru obavjeStava osobu zaduzenu za
signalizaciju. Dok se na ¢elu voza nalazi bijelo prijenosno
prednje svjetlo, voz nastavlja saobracati najvecom dopustenom
brzinom za taj kvar do najblizeg mjesta na kojem je moguce
popraviti/zamijeniti prednje svjetlo ili zamijeniti neispravno
vozilo.

Ako nema prenosnog prednjeg svjetla, voz ne smije
nastaviti saobracati, osim ako ga osoba zaduZena za signalizaciju
ne uputi do najblizeg odgovarajuceg mjesta kako bi se oslobodila
pruga.

Masinovoda u nastavku saobrac¢anja upotrebljava uredaj za
davanje zvuénih signala prema potrebi ili prema uputstvima
osobe zaduzene za signalizaciju.

5. POTPUNI KVAR SIGNALNE OZNAKE KRAJA
VOZA

(1) Ako uoéi potpuni kvar signalne oznake kraja voza, osoba
zaduzena za signalizaciju zaustavlja voz na odgovaraju¢em
mjestu i obavjestava masinovodu.

(2) Masinovoda potom provjerava cjelovitost voza i, zavisno o
slucaju, popravlja/mijenja signalnu oznaku kraja voza.

(3) Masinovoda obavjestava osobu zaduzenu za signalizaciju
kad je voz spreman da nastavi saobra¢anja. U suprotnom,
ako popravak nije mogu¢é, voz ne smije nastaviti saobracati,
osim u slucaju posebnog dogovora izmedu osobe zaduzene
za signalizaciju i maSinovode.

6. KVAR UREDAJA ZA DAVANJE ZVUCNIH SIGNALA
VOZA

U slucaju kvara uredaja za davanje zvuénih signala
masinovoda o tome obavjeStava osobu zaduzenu za
signalizaciju. Ako je uredaj za davanje zvu¢nih signala
pokvaren, voz ne smije voziti brzinom ve¢om od dopustene
brzine i mora i¢i prema najblizem mjestu na kojem je moguce
popraviti uredaj za davanje zvu¢nih signala ili zamijeniti
neispravno vozilo. Masinovoda mora moci zaustaviti voz prije
prelaska bilo kojeg zeljeznicko-drumskog prelaza na kojem je
davanje zvuénih signala obavezno, te prije¢i Zzeljeznicko-
cestovni prijelaz isklju¢ivo kad prelazak bude siguran. Ako je
visetonski uredaj za davanje zvuénih signala neispravan, ali mu
radi minimum jedan ton, voz moze voziti na uobicajen nacin.

7. NEISPRAVNI ZELJEZNICKO-DRUMSKI
PRIJELAZI

7.1 Sprjecavanje voZnje vozova preko neispravnog
Zeljezni¢ko-drumskog prijelaza

U sluéaju tehnike neispravnosti koja uti¢e na sigurnu
voznju vozova preko Zeljezniko-cestovni prijelaza, njihov se
prelazak zaustavlja do ponovne uspostave sigurnog odvijanja
saobracaja.

7.2 VoZnja vozova preko neispravnog Zeljezni¢ko-cestovnog
prijelaza (uz odobrenje)

(1) Kad se uprkos neispravnosti voZnja vozova moZe nastaviti,
masinovodi voza daje se odobrenje za nastavak voznje i
prelazak preko Zeljeznicko-cestovnog prijelaza.

(2) Nakon odobrenja za voznju preko neispravnog Zeljeznicko-
cestovnog prijelaza, maSinovoda postupa prema

uputstvima. Ako se na Zeljeznicko-cestovnom prijelazu
pojavi prepreka, masinovoda poduzima sve moguée mjere
nuzne za zaustavljanje.

(3) Pri dolasku na Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz masinovoda
daje zvuéne signale prema potrebi ili prema sluzbenim
uputstvima osobe zaduzene za signalizaciju. Ako je
zeljezniCko-cestovni  prijelaz  slobodan, maSinovoda
nastavlja i ubrzava voz ¢im c¢elo voza prijede preko
prijelaza.

8. NEISPRAVNOST GLASOVNE RADIO-VEZE
8.1 Neispravnost radio-veze u vozu otkrivena tokom
pripreme voza

U slucaju neispravnosti radio-veze u vozu, voz ne smije
poceti saobracati po prugama na kojima je potrebna radio-veza.

8.2 Neispravnost glasovne radio-veze nakon podetka
saobracanja
Sve vrste neispravnosti

Ako uoci neispravnost primarne glasovne radio-veze,
masinovoda o tome obavjestava osobu zaduzenu za signalizaciju
u najkra¢em moguéem roku bilo kojim raspolozivim sredstvom.

Masinovoda potom postupa u skladu s uputstvima o
budu¢em kretanju voza koje je dobio od osobe zaduzene za
signalizaciju.

Neispravnost u vozu

Voz s neispravnom glasovnom radio-vezom moze:

- nastaviti saobracati ako postoji drugo sredstvo za
komunikaciju izmedu masinovode i osobe zaduZena
za signalizaciju, ili

- nastaviti saobracati do najblizeg mjesta na kojem je
moguce popraviti radio-vezu ili zamijeniti neispravno
vozilo ako ne postoji drugo sredstvo za komunikaciju
izmedu osobe =zaduZene =za signalizaciju i
masinovode.

9. VOZNJA NA TEMELJU VIZUALNOG OPAZANJA

Kad mora voziti

masinovoda:

- oprezno nastavlja voznju, kontroliSu¢i brzinu s
obzirom na vidljivost pruge pred sobom tako da moze
zaustaviti voz unutar vidljivog podrucja radi svakog
vozila, znaka za zaustavljanje ili prepreke, i

- ne smije premasiti najvecu brzinu za saobracanje na
temelju vizuelnog opazanja

To se ne primjenjuje na neocekivane prepreke koje se

pojave na dijelu pruge koji ¢ini zaustavni put.
10. POMOC NEISPRAVNOM VOZU

(1) U sluéaju zaustavljanja voza zbog neispravnosti
masinovoda obavjestavaju osobu zaduzenu za signalizaciju
0 neispravnosti i okolnostima u kojima je doslo do
neispravnosti.

(2) U sluGaju da je potreban voz za pruzanje pomodi,
masinovoda i osoba zaduzena za signalizaciju moraju
usaglasiti najmanje sve sljedece stavke:

- vrstu potrebnog voza za pruzanje pomo¢i,

- da li je potreban odreden smjer (unaprijed ili unazad),

- lokaciju neispravnog voza.

Nakon $§to je masinovoda zatrazio pomo¢, voz se ne smije

micati, ¢ak i ako je manjkavost otklonjena:

- do dolaska voza za pruzanje pomo¢i, ili

- dok masinovoda i osoba zaduzena za signalizaciju ne
usaglase dalje postupanje.

(3) Osoba zaduzena za signalizaciju ne smije dopustiti vozu za
pruzanje pomoci ulazak na dionicu u kojoj se nalazi voz u

na temelju vizualnog opazanja,



kvaru ako nije dobila potvrdu da ne¢e do¢i do pomicanja

voza u kvaru.

Kad je voz za pruzanje pomoéi spreman za ulazak na
dionicu u kojoj se nalazi neispravan voz, osoba zaduzena za
signalizaciju obavjeStava masinovodu voza za pruzanje pomoc¢i
najmanje o sljede¢em:

- lokaciji neispravnog voza,

- mjestu na koje je potrebno odvesti neispravan voz.
(4) Masinovoda spojenog voza mora osigurati da je:

- vO0z za pruzanje pomoci spojen s neispravnim vozom,

te

- obavljena provjera u¢inkovitosti kocenja voza i da je

automatska koc¢nica, ako je kompatibilna, spojena, te
da je obavljeno ispitivanje kocnica.

(5) Kad je spojeni voz spreman za nastavak saobracanja,
masinovoda koji upravlja njime mora se obratiti osobi
zaduzenoj za signalizaciju i obavijestiti je o svim
ograni¢enjima te pokrenuti voz prema njenim uputstvima.

11. ODOBRENJE ZA PROLAZAK PORED ZNAKA ZA

ZAUSTAVLJANJE

Masinovoda predmetnog voza mora imati odobrenje za
prolazak pored znaka za zaustavljanje.

Pri davanju odobrenja, osoba zaduzena za signalizaciju
mora masinovodi dati sva uputstva za kretanje.

Masinovoda postupa prema uputstvima i ne smije premasiti
ograniCenja brzine, ako ona postoje, do dolaska na mjesto od
kojega je mogué nastavak uobi¢ajenog saobracanja.

12. NEPRAVILAN RAD SIGNALNO-BEZBJEDNOSNOG
UREDAJA UZ PRUGU

Ako uoci bilo koju od sljedec¢ih nepravilnosti u radu:

- nepostojanje znaka na mjestu gdje bi on trebao biti,

- nepravilan rad signalizacije,

- primanje nepravilnog slijeda znakova pri dolasku do

znaka,

- znak nije jasno vidljiv.

Masinovoda postupa u skladu s najvi§im ograni¢enjem
koje bi mogao dobiti signalom.

U svim slu¢ajevima masinovoda mora obavijestiti osobu
zaduzenu za signalizaciju o nepravilnom radu signalno-
sigurnosnih uredaja ¢im uoci taj nepravilan rad.

13. POZIV U VANREDNOJ SITUACIJI

Po primitku poziva u vanrednoj situaciji masSinovoda
pretpostavlja da je rijec o opasnoj situaciji i obavlja sve potrebne
radnje kako bi izbjegao ili ublazio njen uticaj.

Osim toga, masinovoda:

- odmah smanjuje brzinu voza na odgovarajuc¢u brzinu

za voznju na temelju vizualnog opazanja,

- vozi na temelju vizualnog opazanja, osim ako ga

osoba zaduzena za signalizaciju ne uputi drugacije, te

- postupa prema uputstvima osobe zaduzene za

signalizaciju.

Masinovode koji su dobili nalog da zaustave voz ne smiju
ponovo krenuti bez odobrenja osobe zaduzene za signalizaciju.
Ostale maSinovode nastavljaju voziti na temelju vizualnog
opazanja sve dok ih osoba zaduzena za signalizaciju ne obavijesti
da to vise nije potrebno.

14. INTERVENTNE RADNJE ZA SPRECAVANJE

DOVODENJA VOZOVA U OPASNOST

(1) Svi ¢lanovi osoblja ZeljezniCkog prijevoznika/upravitelja
infrastrukture koji uofe opasnost za vozove moraju
poduzeti interventne radnje kako bi se zaustavili vozovi i
poduzele sve ostale radnje za izbjegavanje Stete ili
gubitaka.

(2) Svaki masinovoda koji uo¢i opasnost za svoj voz mora ga
zaustaviti i odmah o tome obavijestiti osobu zaduzenu za
signalizaciju.

15. KVAR OPREME NA VOZILU

Zeljezni¢ki prijevoznik mora odrediti slu¢ajeve u kojima
kvar opreme na vozilu utiCe na saobracanje voza.

Zeljeznicki prijevoznik mora masinovodi i/ili osoblju voza
dati potrebne informacije o tome koje je mjere potrebno poduzeti
u slucaju kvarova opreme na vozilu koji uticu na saobracanje
Voza.

Ako masinovoda uodi kvar bilo koje opreme na vozilu koji
uti¢e na saobracanje voza:

- masinovoda mora obavijestiti osobu zaduzenu za
signalizaciju o toj situaciji i ograni¢enjima za voz ako
bi se vozu dopustio nastavak putovanja,

- masinovoda ne smije poceti ili ponovo poceti
putovanje sve dok mu osoba zaduZena za
signalizaciju to ne dopusti,

- ako osoba zaduzena za signalizaciju dopusti pocetak
ili nastavak putovanja voza, maSinovoda mora
postupati u skladu s postoje¢im ograni¢enjima za voz.

Ako osoba zaduZzena za signalizaciju ne dopusti pocetak ili
ponovni pocetak putovanja voza, masSinovoda mora slijediti
uputstva koje mu je dala osoba zaduZena za signalizaciju.

16. PROLAZAK PORED SIGNALA ZA KRAJ
ODOBRENOG KRETANJA BEZ DOPUSTENJA

- Ako uodi da je voz proSao pored signala za kraj odobrenog
kretanja bez dopustenja, masSinovoda mora odmah
zaustaviti voz.

- Ako je voz zaustavljen pomoéu ATP-a/TPS-a, masinovoda
mora poduzeti mjere za koCenje u slu¢aju opasnosti.

- Masinovoda o tome obavjeStava osobu zaduzenu za
signalizaciju.

- Ako uodi da je voz proSao pored signala za kraj odobrenog
kretanja bez dopustenja, osoba zaduzena za signalizaciju
mora poduzeti sve potrebne mjere kako bi se voz odmah
zaustavio.

- Masinovoda i osoba zaduZena za signalizaciju moraju
poduzeti sve potrebne mjere za obezbjedenje svih kretanja.
Ako voz moze nastaviti s kretanjem, masinovoda o tome

obavjestava osobu zaduzenu za signalizaciju. Osoba zaduzena za

signalizaciju odreduje ili provjerava voznu relaciju voza kojom
voz nastavlja svoje putovanje te izdaje sva potrebna uputstva.

17. KVAR PRUZNE OPREME UKLJUCUJUCI
KONTAKTNU MREZU

- Upravitelj infrastrukture odreduje utice li kvar pruzne
opreme (ukljucujuéi kontaktnu mrezu) na siguran i/ili
djelotvoran saobracaj vozova.

- Upravitelj infrastrukture daje masinovodi potrebna uput-
stva o mjerama koje treba poduzeti u slucaju takvih kva-
rova kako se na to upucuje u ovom Pravilniku u tacki
4.21.223.

- Ako uoci kvar bilo koje pruzne opreme (ukljuéujuci
kontaktnu mrezu) koji utice na siguran i/ili djelotvoran
saobracaj vozova, maSinovoda o toj situaciji obavjes¢uje
osobu zaduZenu za signalizaciju u najkraéem mogucem
roku, te slijedi uputstva dobijene od osobe zaduZene za
signalizaciju.



Dodatak C
Metodologija sigurnosno relevantne komunikacije
C1. Usmeno komuniciranje
1. Podrucje primjene i svrha

U ovom se Dodatku utvrduju pravila za sigurnosno
relevantnu  komunikaciju izmedu osoblja voza, u pravilu
masinovode, i osobe zaduZene za signalizaciju, posebno radi
utvrdivanja njene strukture, metodologije i sadrzaja. Sigurnosno-
relevantno komuniciranje ima prednost pred svim ostalim
vrstama komunikacije.

2. Sigurnosno-relevantno komuniciranje
2.1 Struktura komuniciranja

Prijenos poruka relevantnih za Sigurnosti mora biti kratak
1jasan, te se, u mjeri u kojoj je to moguce, odvijati bez upotrebe
skracenica. Kako bi se osiguralo razumijevanje poruke i
mogucnost poduzimanja potrebnih mjera, svako ko $alje poruku
mora u nju uvrstiti minimum sljedece:

- ta¢nu lokaciju,

- funkciju koju obavlja osoba koja Salje poruku i

informaciju o potrebnim mjerama.

Masinovode se identifikuju saobrac¢ajnim brojem voza i
lokacijom.

Osobe zaduzene za signalizaciju identifikuju se podrucjem
nadzora ili lokacijom postavnice.

2.2 Komunikacijska metodologija

Svako ko $alje poruku mora:

- potvrditi da je poruka primljena i ponovljena na
zahtjev. Budu¢i da je namjena poruka u vanrednim
situacijama obezbjedenje hitnih operativnih uputsta-
va koje se direktno odnose na Sigurnosti Zeljeznice,
ponavljanje tih poruka moze se izostaviti,

- prema potrebi, ispraviti greSku koja je napravljen u
poruci,

- prema potrebi, obavijestiti primaoca poruke o nacinu
za stupanje u kontakt s posiljaocem poruke.

Osoba zaduzena za signalizaciju duzna je u komunikaciji
sa masinovodama osigurati da razgovara sa masinovodom unutar
svog podru¢ja nadzora. To je od presudne vaznosti kad se
komuniciranje odvija na mjestima gdje dolazi do preklapanja
komunikacijskih granica. To se nacelo primjenjuje ¢ak i nakon
prekida tokom prenosa.

2.3 SadrZaj komuniciranja

Za potrebe identifikacije razlicite strane upotrebljavaju
sljedece poruke:

- osoba zaduzena za signalizaciju:

Voz ... [broj voznje voza]

ovo je ... [podrudje nadzora/lokacija postavnice]

- Masinovoda:

oVvo je voz ... [broj voZnje voza] na ... [lokacija]

Sve strane u postupku komunikacije upotrebljavaju
sljedece izraze:

Izraz koji se upotrebljava kako bi se potvrdilo da "Tacno"

Iponovljena poruka ta¢no odgovara poslanoj poruci.

"

|zraz koji se upotrebljava kako bi se reklo da ponovljena
poruka ne odgovara poslanoj poruci.

"Greska (+ ponovi)

[zraz koji se upotrebljava kako bi druga strana pricekala  ['Cekaj"

ako je prekid komunikacije privremen i veza nije prekinuta.

|zraz koji se upotrebljava za obavjestavanje druge strane da|'Zovem ponovo"
ImoZze doci do prekida komunikacije, ali da bi se ona kasnije|
[trebala ponovo uspostaviti.

1zraz koji se upotrebljava za oznacavanje kraja poruke. ["Kraj"

Situacija lzraz
1zraz kojim se oznacava da druga strana ima priliku "Prijem"
govoriti.
1zraz kojim se potvrduje da je poslana poruka primljena.  ['Primljeno”
1zraz koji se upotrebljava za ponavljanje poruke u slu¢aju  ['Ponovi"”
loseg prijema ili nesporazuma.

U komunikaciji sve strane upotrebljavaju
standardni izraz bez prevodenja:

sljedeci

Situacija Standardni izraz

Izraz koji se upotrebljava za ukazivanje na
postojanje vanredne situacije.

"Opasnost, opasnost,
opasnost™

Taj se izraz ne prevodi i ne mora se upotrebljavati u sluc¢aju
da je u vozu dostupna funkcija poziva u vanrednoj situaciji (npr.
GSM-R).

3. Pravila za komuniciranje

Radi pravilnog razumijevanja sigurnosno relevantne
komunikacije moraju se, bez obzira na sredstvo komuniciranja,
primjenjivati sljedeca pravila:

3.1 Medunarodna fonetska abeceda

Medunarodna fonetska abeceda upotrebljava se za:

- navodenje slova abecede,

- sricanje rijeci i naziva lokacija ¢iji je izgovor tezak ili
koji bi se mogli krivo razumjeti,

kad se navode oznake signala ili tacaka.

A Aliha G Golf L Lima Q Quebec WV Victor
B--Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C- Charlie I India N November S Sierra X Xray
D- Delta J Juliet O  Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa ‘U Uniform Z Zulu
F Foxrot




3.2 Brojevi
Svaka se brojka izgovara posebno:

° 0-=nula

4=-<Cetiri

5=-pet

6=-3est

° 7-=-sedam

8-=-0sam

9-=-devet

C2. Operativna uputstva
1. Uvod

Zeljezniéki prijevoznici i upravitelji infrastrukture duzni su
primjenjivati Evropska uputstva u postupku komunikacije u
sljede¢im slucajevima:

(1) dopustenje za prolazak pored signala za kraj

odobrenog kretanja/znaka za zaustavljanje;

(2) dopustenje za nastavak saobrac¢anja nakon putovanja

(ETCS);

(3) obaveza ostajanja u mirovanju, obveza okoncanja

putovanja (ETCS);

(4) opoziv operativnog uputstva;

(5) obaveza voznje uz ograniCenja;

(6) obaveza voznje na temelju vizualnog opaZanja;

(7) dopustenje za pocetak u Odgovornom osoblju

(ETCS) nakon pripreme kretanja;

(8) dopustenje za prelazak  preko

zeljeznicko-cestovnog prijelaza;

(9) obaveza voZnje uz ograniCenja u pogledu napajanja;

(10-20) REZERVISANO.

Brojevi od 1 do 20 rezervisani su za evropska uputstva,
brojevi 1-5 i 7 obavezni su za ETCS. Ako je za operativno
uputstvo povezano sa sistemom iz razreda B potrebno vise
informacija nego za evropsko uputstvo, umjesto njega moze se
primijeniti nacionalno uputstvo. U tom sluéaju upravitelj
infrastrukture moze utvrditi te zahtjeve u svojim nacionalnim
uputstvima. Ako su oznacene brojevima, broj¢ane oznake za
nacionalne uputstva koje su utvrdili pojedinacni upravitelji
infrastrukture poc¢inju od broja 21 nadalje. Nacionalna uputstva
moraju sadrzati u najmanjoj mjeri isti sadrzaj kao i evropska
uputstva.

2. Sadrzaj

U operativnom uputstvu moraju se navesti najmanje
sljedece stavke:
- mjesto izdavanja (lokacija osobe zaduzene za
signalizaciju),
- datum izdavanja (ne za usmena uputstva),
- voz /manevar na koji se odnosi,
- jasna, precizna, jednozna¢na uputstva,
- jedinstvena identifikacijska oznaka koju daje osoba
zaduzena za signalizaciju.
Uz to se, zavisno o okolnostima, u operativnom uputstvu
mogu navesti i sljedece stavke:

neispravnog

- vrijeme izdavanja,

- lokacija voza/manevra, lokacija na koju se uputa

primjenjuje,

- identifikacijska oznaka masinovode,

- identifikacijska oznaka izdavatelja,

- potvrda (potpis ili elektronska potvrda) da je uputstvo

primljeno.

Sva operativna uputstva koja su izdana u obliku koji
masinovoda zapisuje mogu se opozvati samo evropskim
uputstvom br. 4 u kojoj se izri¢ito upucuje na jedinstvenu
identifikacijsku oznaku uputstva koje se opoziva.

3. Dostavljanje operativnog uputstva

Europsko uputstvo ukljucuje informacije koje se
dostavljaju u elektronskom obliku, usmeno, u papirnom obliku
ili kao usmena uputstva koje masinovoda zapisuje ili drugim
sigurnim metodama komunikacije s istim nivoom informacija.

Nadelno, ako masinovoda mora zapisati operativno
uputstvo, voz mora biti u mirovanju. Zeljezni¢ki prijevoznik i
odgovarajuéi upravitelj infrastrukture mogu zajednicki napraviti
procjenu rizika na temelju koje mogu definirati uslove pod
kojima je sigurno odstupiti od tog nacela.

Operativno uputstvo potrebno je dostaviti $to je blize
moguée podrucju na koje se ono odnosi.

Operativno uputstvo ima prednost u odnosu na povezana
uputstva dobijena putem signala uz prugu i/ili interfejsa izmedu
masinovode i lokomotive (DMI). Kad je moguéa primjena
dopustene brzine ili brzine otpustanja koja je niza od najvece
brzine propisane u operativnom uputstvu, mora se primijeniti
najniza brzina.

Osoba zaduZena za signalizaciju izdaje operativno uputstvo
samo ako je utvrden saobracajni broj voza i, prema potrebi,
lokacija voza/manevra. Prije primjene operativhog uputstva
masinovoda mora provjeriti da se to operativno uputstvo odnosi
na njegov voz/manevar i na njegovu trenutnu ili utvrdenu
lokaciju.

4. Primanje operativnog uputstva na znanje

Zeljezni¢ki prijevoznik mora odrediti postupak kojim se
osigurava da masinovoda primi operativno uputstvo na znanje
prije nego §to voz stigne na lokaciju na kojoj se uputstvo mora
izvrsiti.

Ako se operativno uputstvo ne mora izvrSiti neposredno
nakon njegovog dostavljanja, maSinovoda mora imati
moguénost ponovnog dolaska do tog operativnog uputstva.

5. Pradenje obradenog operativnog uputstva

Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik duzni su
pratiti postupke dostavljanja i primjene operativnih uputstava u
skladu s odredbama pravilnika o zajednickoj bezbjednosnoj
metodi za ocjenu usaglaSenosti sa zahtjevima za dodjelu potvrde
o Sigurnosti za obavljanje usluga zeljezni¢kog prijevoza ("SI.
glasnik BiH" br. 23/19) i pravilnik o zajedni¢koj sigurnosnoj
metodi za ocjenu usaglaSenosti sa zahtjevima za dodjelu rjesenja
o Sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom ("SI.
glasnik BiH" br. 75/18).

6. Evropska uputstva

Svako polje za informacije u europskom uputstvu mora
imati vlastitu identifikacijsku oznaku.

Tako su sadrzaj i identifikacijske oznake oni elementi koji
se koriste, znacajan je i sam format uputstva.

Slijedi prikaz uputstva za drzave koje su ¢lanice EU.

Ako nije predvidena upotreba odredenog polja, ne postoji
obaveza da se to polje prikaze u europskom uputstvu, pa se stoga
to polje ne dodaje.



A Viak br. B Datum C Lokacija izdavatelja

D Lokacija viaka E ledinstvena identifikacijska oznaka

[] Europska uputa 1. — Dopustenje za prolaz pored signala
j za kraj odobrenog kretanja/znaka za zaustavljanje na
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A Vigk/manevar br. B Datum C Lokacija izdavatelja

D Lokacija vlaka/manevra E ledinstvena identifikacijska oznaka
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Europska uputa 2. — Dopustenje za nastavak
prometovanja nakon PUTOVANJA
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A Vigk br. B Datum C Lokacija izdavatelja

D Lokacija viaka E Jedinstvena identifikacijska oznaka
[] Europska uputa 3. — Obveza ostajanja u
3

mirovanju/okoncanja putovanja (EoM)

I:' Ostati u mirovanju na I:l Okontati putovanje

56 trenutacnoj poziciji — {EaM)

D Dodatna ‘ ’
— uputa

w91 Nestrukturirani takst

M  gentifikacijska N identifikacijska O viijeme

ozneka strojovode oznaka izdavatelja
A Viak hr. B Datum C Lokacija izdavatelja
D Lokacija viaka E Jedinstvena identifikacijska oznaka
[ ] Europska uputa 4. — Opoziv upute
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A Vlak br. B Datum C Lokacija izdavatelja

D Lokacija vlaka E Jedinstvena identifikacijska oznaka

[ ] Europska uputa 5. — Obveza voinje uz ogranicenje brzine
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A Viakbr.

B Datum

D Lokacija vlaka

C Lokacija izdavatelja

E ledinstvena identifikacijska oznaka

[] Europska uputa 6. — Obveza voznje na temelju vizualnog
: opazanja
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A Vlak/manevar br. B Datum C Lokacija izdavatelja

D Lokacija viaka/manevra E ledinstvena identifikacijska oznaka

L] Europska uputa 7. — Dopustenje za kretanje u SR-u nakon
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oznaka strojovode oznaka izdavatelja



A \Viak br.

B Datum C Lokacija izdavatelja

D Lokacija vlaka

E Jedinstvena identifikacijska oznaka
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Europska uputa 8. — Dopustenje za prelazak preko
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A Viak br. B Datum C Lokacije izdavatelja

D Lokacija vlaka E ledinstvena identifikacijska oznaka

[] Europska uputa 9. — Obveza voinje uz ograni¢enje u

’ pogledu napajanja
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7. Komuniciranje za prenosSenje operativnog uputstva
U komunikaciji sve strane upotrebljavaju sljedece izraze:

Situacija lzraz

(Opoziv operativnog uputstva "Opozovi postupak™

IAko se poruka naknadno nastavlja, postupak se
[ponavlja od pocetka

"Greska tokom prijenosa”

[Ako otkrije gresku u prijenosu, posiljalac mora
zatraziti opoziv

"Greska (+ pripremi novi
obrazac)"

ili

"Greska (+ ponavljam)"

Greska tokom ponavljanja "Greska (+ ponavljam)"

Nesporazum: ako jedna od strana ne shvati poruku ['Ponovi (+ govori polako)"
u potpunosti, ponavlja se slanje poruke

8. Knjiga obrazaca

Upravitelj infrastrukture odgovoran je za sastavljanje
Knjige obrazaca i samih obrazaca na svom radnom jeziku.

Svi obrasci koje je potrebno upotrebljavati objedinjeni su u
dokumentu ili racunarskoj datoteci pod nazivom Knjiga
obrazaca.

Tu Knjigu obrazaca upotrebljavaju masinovoda i osoblje
koje odobrava kretanje vozova. Knjiga koju upotrebljava
masinovoda i Knjiga koju upotrebljava osoblje koje odobrava
kretanje vozova sastavljene su i numerisane na jednak nacin.

Knjiga obrazaca sastoji se iz dva dijela.

U prvom se dijelu nalaze najmanje sljede¢i podaci:

- kazalo obrazaca operativnih uputstava,

- popis situacija na koje se primjenjuje svaki obrazac,

- tablica s medunarodnom fonetskom abecedom.

U drugom se dijelu nalaze sami obrasci. NJih prikuplja
zeljeznicki prijevoznik i daje ih masinovodi.

9. Rjeénik Zeljezni¢ke terminologije

Zeljezni¢ki prijevoznik sastavlja rjeénik Zeljeznitke
terminologije za svaku mrezu u kojoj saobracaju njegovi vozovi.
On ukljucuje izraze koji se obi¢no upotrebljavaju na jeziku koji
je odabrao zeljeznicki prijevoznik i na "radnom" jeziku upravi-
telja infrastrukture u Cijoj infrastrukturi saobraca Zzeljeznicki
prijevoznik.

10. Metodologija sigurnosno-relevantne komunikacije u
BiH definisana je Saobracajnim pravilnikom ("SI. glasnik BiH"
br. 90/15).

Dodatak D
Kompatibilnost s voznom relacijom voza i priruc¢nik za
prugu
D1 Parametri za kompatibilnost vozila i voza s voznom
relacijom voza namijenjenom za njihovo saobracanje

Napomena:

1. Primjenjuju¢i zahtjeve iz 4.2.2.5.1. zeljeznicki
prijevoznik moze provesti provjere kompatibilnosti
nekih parametara u ranijim fazama.

2. Svi parametri moraju se provjeriti na nivou vozila: to
je oznaceno s "X" u koloni "Nivo vozila". Neke
parametre treba provjeriti samo kad se sastav voza
promijeni, kako je definirano u dijelu 4.2.2.5: ti su
parametri oznaceni s "X" u koloni "Nivo voza".

3. Kako bi se izbjeglo ponavljanje ispitivanja za para-
metre "Saobracajno opterecenje i nosivost infrastru-
kture" i "Sistemi za detekciju voza", upravitelji
infrastrukture prilikom formiranja RINF-a ili na neki
drugi nacin, staviti na raspolaganje popis vozila i
tipova vozila kompatibilnih s voznim relacijama za
koje su ve¢ provjerili kompatibilnost s voznom
relacijom, ako su takve informacije dostupne.
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D2 Elementi koje upravitelj infrastrukture mora dostaviti
Zeljeznickom prijevozniku za Priru¢nik za prugu

Broj Prirué¢nik za prugu
1. Opée informacije o upravitelju infrastrukture
1.1. Ime upravitelja infrastrukture
2. Karte i dijagrami
2.1. Karta: shematski prikaz, uklju¢ujudéi:
2.1.1. Pruzne dionice
2.1.2. Glavna sluzbena mjesta (Zeljeznicka stanica, ranzirna zeljeznicka

stanica, ukr$tanja, robni terminali)

2.2. Dijagram pruga

2.2.1. (Oznaka prolaznih kolosijeka, obilaznica, iskliznica i pristupa
sporednim kolosijecima

2.2.2. Glavna sluzbena mjesta (Zeljezni¢ka stanica, ranzirna Zeljezni¢ka
stanica, krizanja, robni terminali) i njihov polozaj u odnosu na
prugu

2.2.3. Mjesto, vrsta i naziv sve fiksne signalizacije relevantne za vozove

2.3. IDijagrami ZeljezniCke stanice/ranZirne Zeljeznicke
stanice/spremista

2.3.1. Naziv mjesta

2.3.2. Vrsta sluzbenog mjesta (putnicki terminal, teretni terminal,

ranzirna Zeljeznicka stanica, spremiste)

2.3.3. Lokacija, vrsta i identifikacijska oznaka fiksne signalizacije za
zastitu opasnih tacaka

2.3.4. Identifikacijska oznaka i plan kolosijeka, ukljucujuéi skretnice
2.3.5. Identifikacijska oznaka perona

2.3.6. Duzina perona

2.3.7. Visina perona

2.3.8. Zakrivljenost perona

2.3.9. Identifikacijska oznaka obilaznica
2.3.10. Druga oprema

3. Posebne informacije o pruznoj dionici
3.1. Opéenita obiljeZja

3.1.1. Zavrsetak pruzne dionice 1

3.1.2. Zavrsetak pruzne dionice 2

3.1.3. Pruzne oznake udaljenosti (ucestalost, izgled i poloZzaj)

3.1.4. (Ogranic¢enja dopusene brzine za svaki kolosijek, ukljucujuci, prema
potrebi, razliCite brzine za odredene vrste vozova.

3.1.5. Sve ostale informacije koje masinovoda mora znati

3.1.6. Posebne informacije o geografskom poloZaju potrebne za lokalnu
infrastrukturu

3.1.7. Sredstva komunikacije s centrom za upravljanje
saobracajem/nadzornim centrom u uobicajenim, pogorsanim i
[vanrednim situacijama.

3.2. Posebne tehnicke karakteristike

3.2.1. Postotak nagiba

3.2.2. Mjesto nagiba

3.2.3. Tuneli: lokacija, naziv, duZina, posebni podaci kao §to su
postojanje pjeSackih prolaza i izlaza u nuzdi, te lokacije sigurnih
[podrucja za evakuaciju putnika, kategorije zastite od pozara

3.2.4. Podrucja sa zabranom zaustavljanja: identifikacijska oznaka,
lokacija, vrsta

3.2.5. Industrijski rizici — mjesta na kojima je izlazak iz voza opasan za
Imasinovodu

3.2.6. Lokacije podru¢ja za ispitivanje opreme za posipanje pijeskom
(ako postoje)

3.2.7. rsta signalno-sigurnosnog sistema i odgovaraju¢i na¢in odvijanja
saobracaja (dvokolosjecna pruga, dvosmjerni saobracaj,
saobracanje lijevom ili desnom stranom itd);

3.2.8. [Vrstu pruzne komunikacijske opreme

3.3. Elektroenergetski podsistem

3.3.1. Sistem napajanja elektri¢cnom energijom (napon i frekvencija)

3.3.2. Maksimalna jakost struje voza

3.3.3. (Ogranicenja potro$nje energije posebnih elektriénih vuénih jedinica

3.3.4. (Ogranicenje koje se odnosi na polozaj vise vu¢nih jedinica kako bi
se postovalo odvajanje kontaktne mreze (polozaj pantografa)

3.3.5. Lokacija neutralnih dionica

3.3.6. Lokacija podrucja koja se moraju pro¢i sa spuStenim pantografom.

3.3.7. Uslovi koji se primjenjuju u pogledu regenerativnog ko¢enja

3.3.8. Maksimalna struja u stanju mirovanja po pantografu

3.4. Saobracajno-upravljalki i signalno-sigurnosni podsistem

3.4.1. Potreba za vise istovremeno aktivnih sistema

3.4.2. Posebni uslovi za prebacivanje izmedu razli¢itih sistema za zastitu,

nadzor i upozorenje za vozove razreda B




3.4.3 [Posebni tehnicki uslovi potrebni za prebacivanje izmedu sistema
ERTSM/ETCS i sistema razreda B

3.4.4. [Posebne Uputstva (lokacije) za prebacivanje izmedu razli¢itih
radio-sistema

3.4.5. Dopustenost upotrebe kocnica na vrtlozne struje

3.4.6. [Dopustenje za upotrebu magnetskih ko¢nica

3.5. Podsistem odvijanja saobracaja i upravljanja saobracajem
3.5.1. Radni jezik

Dodatak E

Jezicki i komunikacijski nivo
Usmeno vladanje odredenim jezikom moze se podijeliti na
pet nivoa:

nivo Opis

moze prilagoditi svoj na¢in govora svakom sagovorniku,
- moze izraziti mi§ljenje,

- moze pregovarati,

- moze uvjeriti,

- moze dati savjet;

moze se sna¢i u potpuno nepredvidivim situacijama,
- moze pretpostaviti,
- moze izraziti argumentno misljenje

3. moze se snaci u prakti¢nim situacijama koje ukljucuju
nepredvidivi element,

- moze opisivati,

- moze voditi jednostavan razgovor

moze se snac¢i u jednostavnim prakti¢nim situacijama,
- moze postavljati pitanja,
- moze odgovarati na pitanja

moze razgovarati upotrebom napamet nau¢enih re¢enica

Dodatak F

Minimalni elementi bitni za stru¢nu osposobljenost za

obavljanje zadataka povezanih s "praéenjem vozova"

1. Opéi zahtjevi

(@) Ovaj Dodatak, koji se mora ¢itati zajedno s tackama 4.6. i
4.7, popis je elemenata koji se smatraju bitnima za
obavljanje zadataka povezanih s pra¢enjem voza u mrezi.

(b) Tzraz ‘"struéna osposobljenost”, u kontekstu ovog
Pravilnika, odnosi se na one elemente koji su vazni kako bi
se obezbijedilo da je operativho osoblje osposobljeno i
sposobno razumijeti i obavljati svoje zadatke.

(c) Pravila i postupci primjenjuju se na zadatke koji se
obavljaju i na osobu koja ih obavlja. Te zadatke moze
obavljati bilo koja ovlaséena i kvalifikovana osoba bez
obzira na ime, polozaj ili rang koji se upotrebljavaju u
pravilima ili postupcima ili koje upotrebljava odredeno
trgovacko drustvo.

2. Stru¢no znanje

Svako ovlaséenje zahtijeva uspjesno polozen pocetni ispit
i ispunjavanje odredbi o kontinuiranom ocjenjivanju i
osposobljavanju, kako je opisano u tacki 4.6.

2.1 Opée stru¢no znanje:

(@ nacela sistema upravljanja bezbjedno$éu organizacije bitna
za obavljanje zadataka;

(b) funkcije i odgovornosti kljuénih osoba koje udestvuju u
aktivnostima;

(c) Opéi uvjeti bitni za Sigurnosti putnika ili tereta i osoba na
zeljezni¢koj pruzi ili u njenoj blizini;

(d) zdravstveni uvjeti i Sigurnosti na radu;

() opcanacela Sigurnosti Zzeljezni¢kog sistema;

(f) lina Sigurnosti, ukljucuju¢i pri napustanju voza na
otvorenoj pruzi.

2.2 Poznavanje operativnih postupaka i sigurnosnih sistema

bitnih za obavljanje zadataka:

(@) operativni postupci i bezbjednosna pravila;

(b) bitni aspekti saobracajno-upravljackog i
sigurnosnog sistema;

2.3 Poznavanje Zeljeznickih vozila:

signalno-

(a) unutra$nja oprema putnickih Zeljeznickih vozila,

(b) odgovaraju¢e poznavanje zadataka relevantnih za
Sigurnosti u pogledu postupaka i interfejsa za zeljeznicka
vozila.

2.4 Poznavanje vozne relacije voza:

(a) relevantna operativna rjeSenja (kao $to je nain otpreme
voza) na pojedina¢nim lokacijama (oprema na Zeljeznic¢-
kim stanicama i signalno-sigurnosni uredaji itd);

(b) Zeljeznicka stanica na kojima se putnici mogu iskrcavati ili
ukrcavati;

(c) lokalna operativna rjeSenja i rjeSenja za izvanredne situa-
cije specifi¢na za pruge na odredenoj voznoj relaciji voza;

2.5 Znanje o Sigurnosti putnika

Osposobljavanjem u  podru¢ju
obuhvataju se najmanje sljedece stavke:
(@) nacela za osiguravanje Sigurnosti putnika:

- pomo¢ putnicima ogranic¢ene pokretljivosti,

- prepoznavanje opasnosti,

- postupci koji se primjenjuju u slu¢aju nesreca u
kojima ucestvuju ljudi,

- pozar i/ili pojava dima,

- evakuacija putnika;

(b) nacela komunikacije:

- utvrdivanje kome se treba obratiti i razumije-
vanje nacina komunikacije, licno s osobom
zaduZenom za signalizaciju tokom evakuacije,

- prepoznavanje uzroka/situacija i zahtjeva za
iniciranje komunikacije,

- nacini komunikacije za davanje obavjestenja
putnicima,

- nacini komunikacije u pogorSanim/izvanrednim
situacijama;

(c) vjestine ponasanja:

- situacijska svjesnost,

- savjesnost,

- komuniciranje,

(d) donosenje odluka i prelazak na djelo.
3. Sposobnost primjene znanja u praksi

Kako bi bili sposobni primijeniti to znanje u uobicajenim,
pogorsanim i vanrednim situacijama, osoblje mora u potpunosti
poznavati:

- metode i na¢ela primjene pravila i postupaka,

- postupak za upotrebu pruzne opreme i zeljeznickih

vozila, te sve posebne opreme koja se odnosi na
Sigurnosti.

Sigurnosti  putnika



Posebno:

(@) provjeru prije polaska, ukljuujuéi, prema potrebi,
ispitivanje kocnica i pravilno zatvaranje vrata;

(b) postupak za polazak;

(c) saobracanje u pogor$anim uslovima;

(d) procjenu moguénosti manjkavosti u putni¢kim
kolima i postupanje u skladu s pravilima i
postupcima;

(e) mjere zastite i upozorenja u skladu s pravilima i
propisima ili kao pomo¢ masinovodi;

(f) komunikaciju s osobljem upravitelja infrastrukture
kod pomaganja masSinovodi;

(9) Prijavu svih neobi¢nih pojava koje se odnose na
funkcioniranje voza, stanje Zzeljeznickih vozila i
sigurnosti putnika. Prema potrebi, te prijave moraju
biti u pisanom obliku na jeziku koji odabere
zeljeznicki prijevoznik.

Dodatak G

Minimalni elementi bitni za stru¢nu osposobljenost za

pripremu vozova

1. Opéi zahtjevi

(@ U ovom Dodatku, koji se mora Citati zajedno s tatkom 4.6,
navodi se popisi elemenata koji se smatraju bitnima za
pripremu voza u mrezi.

(b) Izraz "struéna osposobljenost”, u ovom propisu odnosi se
na one elemente koji su vazni kako bi se osiguralo da je
operativno osoblje osposobljeno i sposobno razumjeti i
obavljati elemente zadatka.

(c) Pravila i postupci primjenjuju se na zadatke koji se
obavljaju i na osobu koja ih obavlja. Te zadatke moze
obavljati bilo koja ovlastena i kvalifikovana osoba bez
obzira na ime, polozaj ili rang koji se upotrebljavaju u
pravilima ili postupcima ili koje upotrebljava odredeno
trgovacko drustvo.

2. Stru¢no znanje

Svako ovlastenje zahtijeva uspje$no polozen pocetni ispit i
ispunjavanje odredaba o kontinuiranom ocjenjivanju i
osposobljavanju, kako je opisano u tacki 4.6.

2.1 Opée stru¢no znanje:

(@) nacela sistema upravljanja sigurno$¢u organizacije bitna za
obavljanje zadataka;

(b) funkcije i odgovornosti kljuénih osoba koje ucestvuju u
aktivnostima;

(¢) Opéi uslovi bitni za sigurnosti putnika i/ili tereta,
ukljucujuéi prijevoz opasnih materija i vanrednih tereta;

(d) procjena opasnhosti, osobito u odnosu na rizike Kkoji
ukljucuju rad zeljeznice i elektri¢énu vucu;

(e) zdravstveni uslovi i sigurnost na radu;

(f) opca nacela sigurnosti zeljeznickog sistema;

(9) li¢na sigurnost za vrijeme zadrzavanja na Zeljezni¢koj pruzi
ili u njenoj blizini;

(h) nacela komunikacije i formalizirani postupak razmjene
poruka, ukljucujuéi upotrebu komunikacijske opreme.

2.2 Poznavanje operativnih postupaka i sigurnosnih sistema
bitnih za obavljanje zadataka:

(@) saobratanje vozova u uobifajenim, pogorSanim i
vanrednim situacijama;

(b) operativni postupci na pojedinaénim lokacijama (signalno-
sigurnosni uredaji, oprema zeljezni¢ka stanica/spremista/
ranzirna zeljeznicka stanica) i sigurnosna pravila;

(c) lokalna operativna rjesenja.

2.3 Poznavanje opreme voza:

(@) namjena i upotreba opreme vagona i vozila;

(b) odredivanje i priprema tehnickih pregleda;

odgovarajuée poznavanje zadataka relevantnih za
sigurnosti u pogledu postupaka i interfejsa za zeljeznicka vozila.
3. Sposobnost primjene znanja u praksi

Kako bi bilo sposobno primijeniti to znanje u uobi¢ajenim,
pogorsanim i vanrednim situacijama, osoblje mora u potpunosti
poznavati:

- metode i nacela primjene pravila i postupaka,

- postupak za upotrebu pruzne opreme i zeljezni¢kih
vozila, te sve posebne opreme koje se odnose na
Sigurnosti.

Posebno:

(@) primjenu pravila o sastavu voza, pravila o kocenju
voza, pravila o utovarivanju voza itd, kako bi se
osiguralo da je voz u voznom stanju;

(b) razumijevanje oznaka i natpisnih plo¢ica na vozilima;

(c) postupak za odredivanje i stavljanje na raspolaganje
podataka o vozu;

(d) komunikaciju s osobljem voza;

(e) komunikaciju s osobljem odgovornim za nadzor
kretanja vozova;

(f) upravljanje u pogorSanim uslovima, posebno kod
pripreme vozova;

(g) =zastitne mjere i mjere upozoravanja propisane
pravilima i propisima ili lokalnim rjeSenjima na
predmetnoj lokaciji;

(h) radnje koje treba preduzeti u slu¢aju incidenata koji
ukljucuju prijevoz opasnih materija (prema potrebi).

Dodatak H
Europski broj vozila
1. OPCE ODREDBE O EUROPSKOM BROJU VOZILA

Europski broj vozila dodjeljuje se u skladu sa vazeéim
Uputstvom o primjeni jedinstvenih pravila o tehni¢kom prijemu
zeljeznickih  voznih sredstava i jedinstvenih pravila o
priznavanju tehnickih standarda i wusvajanju jedinstvenih
tehnickih propisa koji se primjenjuju na zeljeznicka vozna
sredstva namijenjena za koriStenje u medunarodnom prijevozu
("Sl. glasnik BiH" br. 102/12), kao i vaze¢im Pravilnikom o
registru Zeljeznickih vozila ("Sl. glasnik BiH" br. 15/22).

Dodatak |

Popis podrucja u kojima se postojeca, obavezujuéa pravila
mogu i dalje primjenjivati
1. PODRUCJA ZA NACIONALNA PRAVILA

Manevrisanje

Pravila o signalizaciji

Pravila koja se odnose na operativnu upotrebu nacionalnog
signalno-sigurnosnog sistema

Najvece brzine u pogorsanim uslovima, ukljucujuéi voznju
na temelju vizualnog opazanja

Saobracanje uz oprez

Lokalno operativno pravilo

Odnosi se na posebne lokalne uslove u kojima bi mogle biti
potrebne dodatne informacije — to je ogranieno na zahtjeve koji
nisu obuhvaéeni ovim Pravilnikom.

Saobracanje tokom radova

Sigurno odvijanje saobracaja ispitnog voza

Vidljivost voza — &elo (vidjeti tacku 4.2.2.1.2)

Postojeca vozila koja nisu u skladu s TSI-jem

Upravljanje izvanrednim situacijama i odgovorima na njih
(vidjeti tacku) (4.2.3.7.)

Uloga lokalnih/nacionalnih tijela i hitnih sluzbi

Obavjestavanje o nesre¢ama i incidentima: nacionalna
Uputstva o nac¢inima obavjeStavanja nadleznih tijela



Sigurnosno-relevantno
(vidjeti Dodatak C)

Nacionalna operativna Uputstva

Zahtjevi za znanje 0 voznoj relaciji voza sadrZani su u
Uputstvu o sertifikovanju masSinovoda koji upravljaju
lokomotivama i vozovima u Zeljezni¢kim sistemima u Bosni i
Hercegovini ("SI. glasnik BiH" br. 56/17).

2. POPIS OTVORENIH PITANJA

Vanredan prevoz

Vozni red (vidjeti tacku 4.2.1.2.3)

Dodatne informacije

Biljezenje nadzornih podataka izvan voza (vidjeti tacku

4.235.1)

Dodatne informacije

Biljezenje nadzornih podataka u vozu (vidjeti tacku

4.2.35.2)

Dodatne informacije

Struéna osposobljenost (vidjeti tacku 4.6)

- osoblje, osim masinovoda, sa zadacima relevantnim
za Sigurnosti,

- dodatne informacije za osoblje, osim masinovoda,
koje obavlja zadatke povezane s praéenjem voza koji
se odnose na Sigurnosti,

- dodatne informacije za osoblje koje obavlja zadatke
povezane s posljednjom pripremom voza koji se
odnose na Sigurnosti prije prelaska granice i koje radi
izvan podrucja koja su u izvjestaju o mrezi upravitelja
infrastrukture oznacena kao "grani¢na" i obuhvacena
njegovim uvjerenjem o Sigurnosti.

Zdravstveni uslovi i Sigurnosti na radu (vidjeti tacku 4.7)

- osoblje, osim masinovoda, sa zadacima relevantnim za

Sigurnosti,

- dodatne informacije za osoblje, osim masinovoda,
koje obavlja zadatke povezane s praéenjem voza koji
se odnose na Sigurnosti,

- ogranicenja za alkohol (vidjeti tacku 4.7.1).

Zajednicka operativna nacela i pravila (vidjeti tacku 4.4. 1
Dodatak B)

- posipanje pijeskom — oprema za automatsko
posipanje pijeskom i izvjestavanje u sluc¢aju upotrebe
opreme za posipanje pijeskom,

- neispravni zeljezni¢ko-cestovni prijelazi — dodatne
informacije.

Sigurnosno relevantna  komunikacijska terminologija

(vidjeti Dodatak C)

Dodatni izrazi

Operativni postupci u dugim tunelima (vidjeti 4.3.5)

Dodatne informacije

Dodatak J

komunikacijska  terminologija

Pojmovnik

Definicije u ovom pojmovniku odnose se na pojmove
koristene u ovom Pravilniku

Pojam Definicija

[Nesreca [Kao $to je utvrdeno vaze¢im Uputstvom o
sigurnosnim istragama nesreca i incidenata u
Zeljeznickim sistemima u Bosni i Hercegovini

("SI. glasnik BiH" br. 09 /19; 24/20)

(Odobravanje kretanja
0za

1zvodenje radnih postupaka i ostalih aktivnosti za
sigurno odvijanje Zeljeznickog saobracaja u
postavnicama, upravljackim centrima za elektri¢nu
vucu i centrima za upravljanje saobra¢ajem koji
lodobrava voznju vozova. To se ne odnosi na osoblje

7eljeznickog prijevoznika odgovorno za upravljanje
resursima, poput osoblja voza ili zeljeznitkog vozila.

Strucnost

Kvalifikacije i iskustvo potrebni za sigurno i pouzdano
obavljanje zadataka. Iskustvo se moze ste¢i kroz
losposobljavanje.

(Opasne materija

U skladu sa Objavom o nadzoru i osiguranju
Sigurnosti pri prevozu opasne robe u zeljeznickom
saobracaju BiH ("SI. glasnik BiH" br. 61/12)

Saobracanje u
IpogorSanim uslovima

Rad u nepredvidenim okolnostima zahvaljujuéi kojima
je naruseno redovno odvijanje Zeljezni¢kog
saobracaja.

Otprema

idjeti Otpremanje voza.

IMasinovoda

[Kao §to je utvrdeno vaze¢im Uputstvom o
sertifikovanju maginovoda koji upravljaju
lokomotivama i vozovima u Zeljezni¢kim sistemima u
Bosni i Hercegovini (S. glasnik BiH" br. 56/17)

Poziv u vanrednoj
situaciji

Poziv u opasnoj situaciji radi upozorenja svim
lvozovima/manevrima u odredenom podrucju.

Prolazak pored signala za
kraj odobrenog kretanja
[bez dopustenja

Prolazak pored signala za kraj odobrenog kretanja bez
dopustenja situacija je u kojoj se voz nastavlja kretati
nakon prolaska pored signala za kraj odobrenog
kretanja u sljede¢im okolnostima:
- pruzni signal za zaustavljanje ili naredba
STOJ, kad automatska zastita voza (ATP) nije u
funkciji,
- nastavljanje kretanja nakon kraja odobrenog
kretanja koje je utvrdeno u ATP-u,
- prolazak pored tacke koja je priopstena
usmenim ili pisanim odobrenjem koje je utvrdeno u
propisima,
- prolazak pored ploce sa znakom obaveznog
zaustavljanja,
- prolazak pored ruénih signala.
To obuhvata odobreno kretanje kako je opisano u
ETCS-u i odobrenje za kretanje dobijeno u
uputstvima/signalizacijom.

ijedan slucaj kad vozilo bez prikljuc¢ene vucne
jedinice ili nezaposjednuti voz prode pored signala
kojim se zabranjuje dalja voznja nije ukljucen.

Evropska uputa

[Uskladena operativna uputstva za masinovode u cijeloj
Europskoj uniji koja ima sli¢an sadrzaj kako bi
Imasinovode na sli¢an nacin reagovali na sli¢ne
situacije.

Evakuacija

Evakuacija voza situacija je u kojoj se svim putnicima
naredi da napuste voz i prede na infrastrukturu pod
nadzorom osoblja u vozu. Pri tome se osoblje u vozu
slozilo s osobom zaduzenom za signalizaciju ili
[drugim odgovornim ¢lanom osoblja upravitelja
infrastrukture, da se to moZe izvesti na siguran naéin.

anredan prijevoz

[Vozilo i/ili teret koji se prevozi, a koji zbog svoje
konstrukcije/vanjskog oblika, dimenzija ili tezine ne
ispunjava parametre vozne relacije voza pa mu je
potrebno posebno odobrenje za kretanje, te mu mogu
ltrebati posebni uslovi na dijelu putovanja ili tokom
cijelog putovanja.




Zdravstveni uslovi i
Sigurnosti na radu

(Odnosi se samo na zdravstvene i psiholoske zahtjeve
potrebne za rad s odgovaraju¢im elementima
podsistema.

Sporedni kolosijek

Svi kolosijeci unutar operativne tacke koji se ne
potrebljavaju za operativni saobracaj voza.

(Osoba zaduZena za

(Osoba zaduZena za odredivanje vozne relacije voza

sigurnosnim istragama nesreca i incidenata u
Zeljeznickim sistemima u Bosni i Hercegovine
("SI. glasnik BiH" br. 09 /19; 24/20)

Pregrijani osovinski lezaj |Osovinski lezaj ¢ija je temperatura veca od najvece signalizaciju 0zova/manevara i za davanje uputstava
predvidene radne temperature. masinovodama.
Incident [Kao $to je utvrdeno vaze¢im Uputstvom o Osoblje Zaposlenici Zeljezni¢kog prijevoznika ili upravitelja

infrastrukture, odnosno njihovih podizvodaca, koji
obavljaju poslove utvrdene u ovom Pravilniku.

Duzina voza

[Ukupna duzina svih vozila preko branika, ukljucujuci
lokomotivu (lokomotive).

Znak za zaustavljanje

Svaki znak kojim se masinovodi zabranjuje prolazak
kraj njega.

upravitelja infrastrukture i koji su objavljeni u
njegovom Izvjestaju o mrezi, za razmjenu radnih
[poruka ili poruka koje se odnose na Sigurnosti izmedu
osoblja upravitelja infrastrukture i Zeljeznickog
prijevoznika.

StajaliSte Mjesto navedeno u voznom redu na kojem je planirano
Petlja Kolosijek povezan s glavnim kolosijekom koji se zaustavljanje voza, u pravilu kako bi se obavile
upotrijebljava za prolazak, prelaz i kao sporedni lodredene radnje kao §to su ukrcavanje ili iskrcavanje
kolosijek. putnika.
Uputstva Uputstva koja su utvrdena na drzavnom nivou ili koju ozni red [Dokument ili sistem s pojedinostima o voznji vozova
je utvrdio upravitelj infrastrukture kojom su na odredenoj voznoj relaciji voza;.
lobuhvacene situacije specificne za Sistem iz razreda B
ili se nalaze na prijelazu izmedu sistema iz razreda A i . L . . .-
razreda B. Mjesto za mjerenje Mjesto navedeno u voznom redu na kojem se mjeri
remena lodredeno vrijeme. To vrijeme moze biti vrijeme
dolaska, vrijeme odlaska ili, ako zaustavljanje voza na
Radni jezik Jezici koji se upotrebljavaju u svakodnevnom radu lodredenom mjestu nije predvideno, vrijeme prolaska.

[Vucna jedinica

Pogonsko vozilo koje se moze samostalno kretati i
jvuci druga vozila koja se na njega mogu prikljuciti.

Operativna uputstva

Sluzbene informacije koje se razmjenjuju izmedu
saobracajnog osoblja i masinovode kako bi se
osiguralo/nastavilo odvijanje ZeljezniCkog saobracaja
u posebnim situacijama. Operativna Uputstva postoje i
na drzavnoj i na europskoj razini.

0z

[Voz se definiSe kao najmanje jedna vucna jedinica,
Ineovisno o tome jesu li na nju prikacena zeljeznicka
vozila, s raspolozivim podacima o vozu koja
saobracajuje izmedu najmanje dva odredena mjesta.

Putnik

(Osoba (osim zaposlenika s posebnim duznostima u
\vozu) koja putuje vozom ili koja se nalazi na
Zzeljeznickom podrudju prije ili poslije putovanja
\vozom.

Otprema voza

Znak masinovodi da su sve radnje u Zeljeznickoj
stanici ili spremiStu zavrSene i da je, kad je rije¢ o
lodgovornom osoblju, dano odobrenje za polazak voza.

Pracenje radne

Sistemsko pracenje i biljeZenje radnih

Osoblje voza

Clanovi osoblja u vozu koji posjeduju potvrdu o
losposobljenosti i koje je zeljeznicki prijevoznik
imenovao za obavljanje odredenih zadataka koji se
lodnose na Sigurnosti u vozu, na primjer, masinovoda
ili kondukter.

cinkovitosti svojstava/ucinkovitosti voza i infrastrukture kako bi se
ta svojstva/ucinkovitost poboljsali.
(Osposobljenost Fizicka i psiholoska podobnost za obavljanje zadataka

zajedno s potrebnim znanjem.

Stvarno vrijeme

[Moguénost razmjene ili obrade informacija o zadanim
dogadajima (kao §to je dolazak na Zeljezni¢ku stanicu,
prolazak kroz Zeljezni¢ku stanicu ili odlazak sa

Priprema voza

(Osiguravanje primjerenog stanja voza za pocetak
odvijanja saobracaja, tako da oprema voza ispravno
funkcionira i da sastav voza odgovara naznacenim
jvoznim relacijama voza. Priprema voza ukljucuje i
tehnicke inspekcijske preglede prije polaska.

Zeljeznicke stanice) tokom voZnje voza onako kako se Skracenica Obja3njenje
oni zaista dogadaju.
IAC [[zmjeni¢na struja
Mjesto javljanja Mijesto u voznom redu na kojemu se treba javiti
\vrijeme dolaska, odlaska ili prolaska. IATP | Automatska zatita voza
ozna relacija voza (Odredena pruzna dionica ili odredene pruzne dionice. ccs Saobracajno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsistem
Zadaci relevantni za Zadaci upravljanja vozom ili uticanje na kretanje voza CEN Evropski odbor za normizaciju
Sigurnosti koje obavlja osoblje, a koji mogu uticati na Sigurnosti
Zeljeznica.
COTIF [Konvencija o medunarodnom Zeljezni¢kom prijevozu
Planirano zaustavljanje  [Planirano zaustavljanje zbog komercijalnih ili
operativnih razloga. dB Decibel
DC Istosmjerna struja




DMI Interfejs izmedu masinovode i lokomotive OPE [Podsistem odvijanja saobracaja i upravljanja saobracajem
EZ Evropska zajednica OSJD Organizacija za saradnju zeljeznica
EKG Elektrokardiogram PPV/PPW IRuska skracenica za Pravila polzovanija vagonami v
Imezdunarodnom soobs¢enii = pravila za upotrebu
. . . . Lo zeljeznickih vozil d d bracaj
EIR ENE Evropska integrisana radio-pokrivena Zeljezni¢ka mreza e ezmeiil vozita i medunarodriom saobracaju
RINF Registar infrastrukture
EN Evropska norma 9
. . RST [Podsistem "Zeljeznick: ila"
ENE Elektro-energetski podsistem odsistem “zefeznicka vozia
" . L RU Zeljeznicki prij ik
ERA gencija Evropske unije za Zeljeznice CIeZnICKT pryjevoznt
SMS Sistem upravljanja si 8¢
ERATIV Evropski registar odobrenih tipova vozila pravijanja sigurmoscu
SPAD Signal za zaustavljanje
ERTMS Evropski sistem upravljanja Zeljezni¢kim saobracajem g jany
. Lo SRS Specifikacija zahtjeva za sistem
ETCS Evropski sistem upravljanja i nadzora vozova
U Evropska unija TAF Podsistem "telematske aplikacije u teretnom saobracaju”
- . . . TEN [TransE k 7
FRS Specifikacija funkcionalnih zahtjeva ranstvropsika mreza
L Lo L TPS Sist Stit
GSM-R Globalni sistem mobilnih komuniciranja za Zeljezni¢ki 1stem za zastitu voza
saobracaj
TSI [Tehnicka specifikacija za interoperabilnost
IM Upravitelj infrastrukture
UIC IMedunarodna Zeljezni¢ka unija
INE Gradevinski podsistem




