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Уређаји за најаву наиласка воза
Члан 13.

(1) Умјесто радника упозоривача, посебно на великим 
радилиштима и код обнављања колосијека, користе се уре-
ђаји за најаву наиласка воза, који јављају заштитном чувару 
наилазак воза. 

(2) Радници који рукују уређајима из става 1. овог члана 
морају бити оспособљени за руковање тим уређајима, а за-
штитни чувар упознат са значењем сигнала које дају уређаји. 

(3) Умјесто заштитног чувара може се користити аутомати-
зован систем за најаву наиласка воза, који директно обавјешта-
ва раднике на радилишту о наиласку воза и чија исправност се 
обавезно провјерава прије почетка извођења радова. 

(4) Радници који рукују или постављају уређаје из става 
3. овог члана морају бити обучени за то, а сви радници које 
ови уређаји обезбјеђују морају бити упознати са значењем 
сигнала уређаја.

(5) Ако у току извођења радова наступи сметња у раду 
уређаја, колосијек се одмах рашчишћава и обавјештава ру-
ководилац радова, а радови се смију наставити тек по от-
клањању сметње на уређају или ако задатке најаве наиласка 
воза преузме радник упозоривач, односно заштитни чувар.

Обавезе радника
Члан 14.

(1) Сви радници једне групе су дужни да савјесно слије-
де упутства која даје руководилац радова, да одмах реагују 
на алармне сигнале заштитног чувара или на аутоматске 
алармне уређаје и да узајамно провјеравају да ли су сви 
радници на радилишту безбједни, да воз не може никога да 
изненади на колосијеку.

(2) На дати знак аларма сваки радник је дужан да:
1) одмах прекине рад и рашчисти колосијек,
2) провјери да ли остали радници реагују на аларм, а ако 

је потребно, да их упозори на аларм и извуче из опасне зоне,
3) се увјери да у непосредној близини нема никаквих 

апарата, алата или материјала који задиру у слободни про-
фил жељезничке пруге.

(3) Рад на прузи, по проласку воза, радник смије да на-
стави тек по наређењу руководиоца радова.

(4) Један или два радника који раде на прузи без заштит-
ног чувара морају прије сваког проласка воза да рашчисте 
пругу и тек пошто се увјере да се ниједан воз не приближа-
ва радилишту, могу да наставе рад. 

(5) Радници који раде на једном колосијеку двоко-
лосијечне пруге не смију се кретати, нити задржавати на 
другом колосијеку или између колосијека, а да би се рад-
ници упозорили на опасност, односно спријечили да пређу 
на други колосијек, поставља се заштитни конопац, трака 

за упозорење са троугластим заставицама, мрежа, жичана 
ограда и слично.

(6) Приликом проласка воза по сусједном колосијеку 
радници се не смију наћи у простору између радне маши-
не и заштитне ограде, већ су дужни да напусте тај простор 
чим се најави наилазак воза по сусједном колосијеку.

(7) Радници су дужни да носе прописана средства за 
уочавање и личну заштиту.

Безбједносно вријеме и безбједносно растојање
Члан 15.

(1) Безбједносно вријеме је вријеме потребно за рашчи-
шћавање колосијека.

(2) Вријеме које протекне од тренутка уочавања воза до 
тренутка наиласка воза на почетак радилишта мора бити 
веће или једнако безбједносном времену, а зависи од локал-
них прилика, врсте радова и дужине радилишта.

(3) Безбједносно вријеме представља збир сљедећих 
времена:

1) времена реаговања и давања сигнала радника упозо-
ривача заштитном чувару,

2) времена реаговања заштитног чувара, потврде прије-
ма сигнала и давања аларма,

3) вријеме за рашчишћавање које протекне од давања 
аларма до потпуног рашчишћавања колосијека и

4) резервног времена, чије трајање одређује руководи-
лац радова.

(4) Безбједносно вријеме не може бити краће од 30 се-
кунди.

(5) Приликом увођења аутоматског система најаве на-
иласка воза, безбједносно вријеме се одређује на основу 
карактеристика система и, у том случају, може бити мање 
од 30 секунди, о чему одлучује управљач инфраструктуре.

(6) Безбједносно растојање је пут који воз пређе у току 
безбједносног времена, односно пут који воз пређе од 
мјеста уочавања воза до мјеста почетка радилишта како је 
приказано на Слици 2. из члана 11. став 5. овог правилника.

(7) Безбједносно растојање од једног метра (1 m) зависи 
од највеће дозвољене брзине воза  (km/h) на дионици пруге 
на којој се изводе радови и безбједносног времена t (s), пре-
ма сљедећем обрасцу:

l = Vmax/3,6*t.

(8) Ако се приближавање воза аутоматски најављује, 
растојање између укљученог контакта и почетка ради-
лишта рачуна се на исти начин као код осигурања ради-
лишта заштитним чуваром и радником упозоривачем.

(9) Безбједносна растојања, у зависности од максимал-
но дозвољене брзине воза на тој дионици и безбједносног 
времена, приказана су у Табели 1.

Табела 1.

Безбједносно 
вријеме

t (s)

Највећа дозвољена брзина воза Vmax (km/h)

160 150 140 130 120 110 100 90 80 70 60 50 40

30 1340 1250 1170 1090 1000 920 840 750 670 590 500 420 340

35 1560 1460 1370 1270 1170 1070 980 880 780 690 590 490 390

40 1780 1670 1560 1450 1340 1230 1120 1000 890 780 670 560 450

45 2000 1880 1750 1630 1500 1380 1250 1130 1000 880 750 630 500

50 2230 2090 1950 1810 1670 1530 1390 1250 1120 980 840 700 560

55 2450 2300 2140 1990 1840 1690 1530 1380 1230 1070 920 770 620

60 2670 2500 2340 2170 2000 1840 1670 1500 1340 1170 1000 840 670

Кретање радника пругом
Члан 16.

(1) За одлазак до радилишта и назад редовно се користи 
јавни пут.

(2) Радници који на радилишту морају да се крећу са 
једног радног мјеста на друго обавезни су да користе, ако је 
могуће, неки паралелни пут или банкину.

(3) Пружни појас је дозвољено користити као пут до 
радилишта и назад само ако се у близини не налази јавни 
пут.

(4) Ако се коришћење пружног појаса прије или послије 
рада не може избјећи, тада се свуда, гдје је могуће, креће 
банкином на минималном растојању од најближег шинског 
трака од 1,50 m, односно најмање 2,20 m од осе колосијека, 




